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1. A HATARERTEKET MEGHALADO LEGSZENNYEZETTSEG HELYENEK MEGHATAROZASA

1.1. ZONA
HUO0011 kiemelt varosok

1.2. VAROS
Szeged Csongrad megye székhelye, Magyarorszag déli részén, Budapesttél délre, 160 kilométerre, a Duna-Tisza kozti
homokhatsag, a Dél-Tisza-vdlgyi, illetve MarosszOgi kistajan terlil el, tengerszint feletti magassaga 80 m. Szeged
népességét tekintve Magyarorszag harmadik legnagyobb varosa, lakossaga kb. 170.000 f6. A telepiilés Budapesttsl valo
tavolsaga kdzuton 170 km. Az M5-6s autopalyardl — mely a roszkei hataratkeldig vezet — Szeged északi részén agazik le az
M43-as autépalya (Romania felé). A varos a legkdzelebbi hataratkel6tél (Szerbia) 10 km-re, a magyar-roman hatartol 30 km-
re fekszik. A varos kozigazgatasi terlilete hozzavet6legesen 281 négyzetkilométer, melybdl 48,5 km2 belteriilet (1.1.sz. abra).

A varos a Del-Alfold konnydipari kozpontja (malom-, fa- és paprikafeldolgozo ipar, kenderfeldolgozas, szalami gyartas), a
nehézipar bizonyos elemei is jelen vannak (gumi-, festékipar, kdolaj- és foldgazbanyaszat). Az ipari tertiletek Szeged ENy-i
részén talalhatdk, az uralkodo nyugatias aramlatok a szennyezéanyagokat errl a terlletrél a varos kdzpontja felé szallitjak.

Szeged logisztikai helyzete kiemelkedd, orszdgos és nemzetkdzi kodzlekedési utvonalak metszésében helyezkedik el.
Ter(letén halad &t a Berlin - Niimberg — Praga — Pozsony — Bécs — Budapest — Szeged — Maké — Konstanca — Isztambul,
tovabba a Budapest — Szeged — Ujvidék — Belgrad Gtvonalak (az E75-6s és E68-as utak vonalan), melyek igen nagy atmend
forgalmat bonyolitanak. Az E 75-6s Ut jelenti a f6 kapcsolatot északi iranyba a févaros, Eszak- és Nyugat-Eurdpa, déli
iranyba Szerbia-Montenegrd, a Balkan, illetve a Kdzel-Kelet felé. A Szegedtdl kiindulé E68-as Romania és a Fekete-tenger
felé biztosit kapcsolatot.

Szeged és vonzaskorzete jelentds belfoldi és nemzetkdzi aruforgalmat bonyolit le, amely az infrastrukturalis feltételek
javulasaval varhatéan névekedni fog. A Tisza hasznosithat6 vizi kozlekedés és szallitas céljaira, a Dunardl Csongradig 1500
tonnas hajokkal hajézhat6. Szegeden medencés kikoté miikodik. Szegeden talalhatd a nemzetkézi repiilésre engedélyezett
repllGterek egyike. A replilétér kdzvetlenll a varos hataraban fekszik.

1.3. A SZENNYEZETTSEGET MEGALLAPITO MEROALLOMAS VAGY AZ IDOSZAKOS MERESEK HELYE

Mérdallomas neve Mérdallomas helye Foldrajzi koordinatai Mérdallomas kédja
0 y "
Szeged Szeged, Kossuth L. sgt. 89. :gggoagﬁg
) NP y +046015'59,1” HU0020A
Szeged? Szeged, Rézsa utcai ,VIZMU telep +02000913 32"

A Kossuth L. sgt. 89. szam alatti mérékonténer (DEMASZ telep, Szeged mérdallomas) telepitésére 1996-ban kerilt sor.
Ekkor még nem volt egységes (orszagos) levegdminéségi mérdhaldzat, nem voltak szabvanyok a telepitésre vonatkozdan.
A 6 szempont az volt, hogy nagy forgalmu kdzut mellé térténjen a telepités, ahol magas a légszennyezettség, védett helyen
van, és megvan az elektromos és a telefonos kapcsolat. A méréallomas a hatalyos hazai és EU telepitési eléirasok alapjan
kisléptékd, kozlekedési allomasnak volt tekinthetd (valamennyi telepitési elirasnak nem felelt meg, pl. 5 m tavolsag a kiilsd
forgalmi savtdl). A mérallomas Szeged belvarosaban, a varos legnagyobb helyi és tranzitforgalommal terhelt
Utkeresztez6désben helyezkedett el, a féuttol kb. 10 m tavolsagban (Kossuth L. sgt. 89.). Az Utkeresztezddés sarkan (a
mérdallomastol ugyancsak 10 m tavolsagra) egy kétszintes épiilet allt, ami a szennyezanyagok terjedése révén
befolyasolta a helyi koncentraciét. A mérdallomas szenzorai 3 m magassagban mérték a légszennyezd paraméterek
koncentracidit.

A mérballomas kifejezetten kdzuti” jellegli volt, gyakorlatilag a teljes balkani irdnyl kdzuti személy és teherforgalom a
mérdallomas elétt haladt el. Ez Romania EU csatlakozasat kdvetéen jelentés mértékben megemelkedett. Ez az allapot
egészen a Szegedet elkerlil§ M43 autépalya szakasz atadasaig tartott.

Szémos félreértés adddott abbdl, hogy ennek mérési adatait sokan az egész véros levegdmindségi helyzetével
azonositottak, holott ez Szeged egyik legszennyezettebb térségérdl szolgaltatott adatokat.

Ezen méréallomas mérési adatait lehet oly mddon is interpretélni, hogy Szegeden a levegé mindsége atlagosan ennél
biztosan, lényegesen jobb volt. (Azt, hogy mennyivel volt jobb, azt pontosan nem tudjuk mivel csak egy allomasunk volt.)



1.1.sz. abra




A mérési adatokat a mérdallomas elhelyezkedése jelentdsen befolyasolja. A mintavételi hely megvélasztasara vonatkozo
koncepcio is véltozott, f6ként az EU szabalyozas atvétele miatt.

Tébb alkalommal felmerilt az allomas elkdltdztetésének terve. A Kérnyezetvédelmi és Vizlgyi Minisztérium megbizasabdl
készllt ,OLM mérési programjanak és mérbhely elhelyezésének feliilvizsgélata” ciml tanulmanya mér 2006-ban is
javasolta a mérdallomas attelepitését olyan helyre, ahol nagyobb reprezentativitasi tertileten végezhetd mérés, amely
jellemzdébb a varos expozicios allapotara.

Az athelyezést tobbszor kezdeményeztiik, legutébb 2010. februar 26-an, mivel a DEMASZ telephely értékesitése miatt az
Uzemeltetés nem volt biztosithatd. Az &thelyezéshez az EU Bizottsdg is megadta 2010-ben az elvi engedélyt.
Felligyel&ségiink tdbb lehetséges helyet is vizsgalt, amely a monitorallomas lizemeltetésére megfeleld lehet.

Az (j telepitési pontnak a Szeged, Rézsa utca 15796 hrsz. alatti ingatlanon 1évé Vizm( telep lett kivalasztva. Az (j
mérdhely, régi kertvarosi — panelhazas lakételep hataran talalhatd bekeritett teriilet, a kdzelben jelentds objektum még egy
ma is hasznalt temetd. Nem elhanyagolhaté forgalmu utak a kdzelben a Csongradi sgt. és a Rozsa utca. A kdzelben
jelentds dominanciaju emisszié forras nem talalhatd. A monitorozas szempontjabdl a legigéretesebb terilet, ugyanis nagy
lakdsrliségu terlileten helyezkedik el, a reprezentativ terilete és az itt taldlhatd lakossdgszdm nagy. Jellegét tekintve
varosi hattér szennyezettség monitorozasat lehetéveé tevd terilet.

Az é&llomas athelyezését szamtalan adminisztrativ és technikai akadaly nehezitette. Az &thelyezést kdveten a
szamitogépes adatgy(ijté rendszer megseértilt. Ezért rendkiviil sok adatvesztés tortént a 2011-es év folyaman. A problémat
egy Uj adatgy(ijtd szamitogép vasarlasaval és belizemelésével tudtuk megoldani. A rendszer 2011. julius 1-jét6l mikadik
ismét megbizhatoan.

A koltdzkodést kdvetben az allomas besorolasa megvaltozott. Kézlekedési mérdallomasbdl, lakébvezeti, varosi hattér
allomas lett. Ez az elhelyezkedés véleményiink szerint sokkal jobban reprezentélja a szegedi levegémindséget.

A szegedi lakossag tilnyomo tébbsége hasonld kdrlimények kézt él (lakodvezet, lakételep, a kdzelben két forgalmas
sugarat). A mérések célia az ,egészséglgyi hatarértékkel vald” Gsszehasonlitas, a lakossagot érinté expozicid
meghatarozésa és ennek az Uj hely megfelel.

Szeged mérdallomas 1996. januartdl - 2011. marciusig, a jelenlegi, a Szeged2 mérballomas 2011. jaliustél
szolgaltatja a levegémindségi adatokat.

A méréallomasok elhelyezkedését a 1. 1. sz. abran lathatd térkép mutatja:
® Szeged mérballomas,
® Szeged?2 mérdallomas.

2. ALTALANOS INFORMACIOK
2.1. A ZONA TiPUSA
A z6na kédja: HU0011

A levegd védelmérdl szolé 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 10. §-a, a légszennyezettségi agglomeraciok és z6nak
kijelolésérdl szold 4/2002. (X. 7.) KWWM rendelet valamint a levegbterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott
légszennyez§ pontforrdsok kibocsatasi hatarértékeirdl szolé 4/2011. (I. 14.) VM rendelet alapjdn Szeged véros
levegémindsége a 2.1. sz. tablazatban bemutatott [égszennyezettséggel jellemezhetd.

2.1. sz. tablazat

Szennyez6 anyag Kén-dioxid Nitrogén-dioxid Szén-monoxid PM1o Benzol
Z6na kategoriak F C E B E
Koncentracio (ug/m3) 50 40-60 3000 40 5
PM1o
PM1o PM1o PM1o PM1o benz(a)-
Szennyez6 anyag Talajkozeli 6zon Arzén Kadmium Nikkel Olom pirén
(As) (Cd) (Ni) (Pb) (BaP)
Z6bna kategoriak Ol F F F F D
Koncentracio (ug/m3) * 0,01 0,005 0,025 0,3 0,00012




*2010. évtdl, mint elsé évtdl kezdve haroméves vizsgalati idészak atlagaban egy naptari évben 25 napnal tdbbszér nem
szabad tullépni. Amennyiben a harom évre vonatkozd atlagot nem lehet meghatarozni telies és egymast kdvetd éves
adatok alapjan, akkor a célértékek betartasanak ellenérzéséhez megkéovetelt minimalis éves adat: egy évre vonatkozo
éves adat.

2.2. A TERHELT TERULET NAGYSAGA TERULET (KM2) ES A SZENNYEZESNEK KITETT LAKOSSAG BECSULT SZAMA

A mérési adatok alapjan Szeged varosban éves hatarérték tullépés 2009. 6ta nem volt. A hatarérték tullépéses napok
szama 2012-ben mar nem haladta meg a jogszabalyban megengedett napok szamat (25 tullépéses nap a megengedett
35-bdl). Az eddigi mérési eredmények alapjan 2013-ban (oktéber 20-ig) a tullépéses napok széma 3, az eddigi
eredményekbdl képzett éves atlag 22,9 ug/ms, vagyis varhatéan ebben az évben is hatarérték alatti lesz a
légszennyezettség.

A fentiek alapjan a levegémindségi terv célja a kornyezeti levegé minéségérdl és a Tisztabb levegét Eurdpanak
elnevezésii programrol sz616 2008/50/EK szamu az Eurépai Parlament és a Tanacs iranyelve 1. cikk 5. pontjanak
megfelelve a_meglévd j6 allapot fenntartasa illetve tovabb javitasa. Ennek szellemében a terhelt terilet illetve a
szennyezésnek kitett lakossag szamanak becslése irrelevans.

2.3. METEOROLOGIAI JELLEMZOK

A varos klimatikus adottsagai az alfdldi tajra jellemzd bélyegeket viselik magukon. Az évi kdzéphémérséklet 10,6 °C, a
napsUtéses orak szdmanak éves atlaga 2100 dra. Az éves csapadékmennyiség minddssze 520 mm kortli, egyenlétlen,
esetenként szélséséges eloszlassal. Az uralkodo szélirany D-i, DNy-i, az atlagos szélsebesség, az elmdlt 7 év atlagat
tekintve 0,9215 m/s (3,33 km/h) kérili. A meleg-széraz éghajlat, a varost dvezd nagy kiterjedés(, nyilt mez8gazdasagi
térszinek forrasrégidi a por képzédésének. A térséget jellemzd évszakonkénti atlagos kozéphdmérsékletet,
napfénytartamot és a csapadékmennyiséget a 2.2. sz. tablazat mutatja be.

Szeged térségét jellemzd meteoroldgiai adatok

2.2. sz. tablazat

. Evszakonkeénti
Evszak
Ko6zéphémérséklet (°C) Napfénytartam (h) Lehullott csapadék (mm)
Tél 0,0 211 84
Tavasz 11,2 542 119
Nyar 20,7 828 151
Osz 10,6 453 111

Az Orszagos Meteoroldgiai Intézet tobb évtizedes adatsorabdl képzett szélirany gyakorisdgot a 2.3. sz. tablazat

szemlélteti.

Szeged térségét jellemzd szélirany gyakorisag

2.3. sz. tablazat

Szélirany Gyakorisag (%)
E 16,0
EK 9,0
K 6,0
DK 10,0
D 17,0
DNy 10,0
Ny 11,0
ENy 16,0




Szélcsend 5,0

2.4. ATOPOGRAFIARA VONATKOZO ADATOK, A FOLDFELSZIN JELLEMZOI

Szeged a 20006'E és a 46015'N koordinata értékek metszéspontjaban talalhato; tengerszint feletti magassaga 78-80 m.
Bar a felszini vizek el6fordulasat tekintve Szeged fekvése kedvezd, a Tisza és a Maros vizgylijtéjéhez tartozik, csatornak,
holtagak, szikes- és banyatavak gazdagitjak, mégis 6sszességében elmondhatd, hogy a varos széraz, gyér lefolyasu,
erésen vizhianyos terlleten fekszik. A talajviz mélysége 2-4 méter kdz6tt ingadozik, a varos ivévizét elsésorban a 150-550
méter mélységli pleisztocén rétegek szolgaltatjak, az alacsony geotermikus gradiens miatt, pedig sok a magas héfoku
termalviz. A szaraz, gyér lefolyasu, erésen vizhianyos adottsagok felerdsitik a klimatikus adottsagok levegémindségre
gyakorolt kedvezétlen hatasat.

A foldtani, morfoldgiai és talajtani viszonyok egyarant jelentésen befolyasoljak a levegd minéségét. A térség foldtani
felépitését a nagy vastagsagu (akar 3000 m vastag) pannon uledékek, valamint az erre telepiil és a felszint is boritd
pleisztocén és holocén, féként folydvizi és eolikus tledékek jellemzik. A pliocén rétegsorok jelentds szénhidrogén-, a
pannon (ledékek héviz-, a pleisztocén rétegek réteg- és ivoviz-, a holocén Uledékek, pedig talajvizkészletekkel
rendelkeznek. A véros kis relativ relief(i (0-2 m/km2) artéri szintli sikségon terll el. Tengerszint feletti magasséaga (78 m)
egyben az orszag legalacsonyabb pontja is. A Tisza és Maros menti varosrészeket dntés- és lapos réti talajok, a tovabbi
terlleteket, pedig csemozjom jellegli homoktalajok jellemzik. A sik, enyhén tagolt, gyenge viztarté képességi talajjal
boritott felszin deflacid és er6zid altal egyarant fokozottan veszélyeztetett, ami jelentésen fokozza a levegd természetes
eredet(i porterhelését.

2.5. A ZONABAN LEVO VEDENDO OBJEKTUMOK TiPUSA, EGYEB JELLEMZOI

Tekintettel arra, hogy a varosban hatarértéket meghaladd |égszennyezettségl teriilet nincs, védendd objektumokat nem
tudunk meghatérozni.

3. AZ INTEZKEDESEK VEGREHAJTASAERT FELELOS ALLAMI SZERVEZET NEVE ES CIME, ILLETVE AZ
INTEZKEDES VEGREHAJTASAT ONKENT VALLALO HELYI GNKORMANYZAT NEVE ES CIME

Szeged Megyei Jogti Varos Onkormanyzat
Szeged

Széchenyi tér 10.

6720

Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
Csongrad Megyei Igazgatésaga
Szeged

Juhész Gyula u. 9.

6701

Alsé-Tisza-vidéki Kdrnyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizligyi Feliigyel6ség
Szeged

Fels6-Tisza part 17.

6721

Csongrad Megyei Kormanyhivatal
Népegészséglgyi Szakigazgatasi Szerv
Szeged

Derkovits fasor 7-11.

6726

4. A SZENNYEZETTSEG JELLEMZOIES ERTEKELESE

4.1. AZ EL6Z0 EVEK LEVEGOMINGSEGI JELLEMZO! (A BEAVATKOZASOKAT MEGELGZGEN)



Szeged terliletén RIV halézattal az alabbi mintavételi és komponens kdrben torténik mérés (nitrogén-dioxid). Az el6z8
évekhez hasonldan az llepedd por és a kén-dioxid mintavételeket kdzponti utasitasra nem végezzik. A 2012-ben mikddd
mintavételi helyeket, komponenseket, mintaszamokat a 4.1. sz. tablazat tartalmazza.

4.1. sz. tablazat

P 081 1 pyg b
Gézminta PMio Fémek PAH-0k
Véros Cime (NO2) mintanként| , . .. '
(mintanként
db 4 db. Pb, 5 db)
Cd, Ni, As) :
Szeged 6722. JGYTF Boldogasszony sgt. 8. 343
Szeged 6724. Vasontdde Kalvaria sgt. 65-67. 185
Szeged 6726. ANTSZ Cs.M. Intézete, Derkovics fasor 7-11. 344
A mintavételi helyek véroson bellli elhelyezkedését a 4. 2. sz. &bran 1évé térkép mutatja.
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Szeged levegémindségének alakulasat a RIV mérdhalézat 2000. és 2012. kzott mért adatai alapjan a 4. 4. sz. tablazat

tartalmazza.

A kén-dioxid [égszennyezettség mindvégig alacsony volt, a szennyezettség csokkend tendencidju. A fiitési” féléveknek a
.nem flitési” félévekhez viszonyitottan magasabb atlagértéke a szennyez8anyag dontéen fiitési eredetét igazolja. A
tartdésan alacsony immissziés értékek kdvetkeztében indokolatlannak tiint a komponens vizsgélata.
2008-ban (kdltségtakarékossagi szempontokat is figyelembe véve) a szakaszos vizsgélat kén-dioxid tekintetében

megsz(int.

Az atlagos nitrogén-dioxid szennyezettségi szint némileg mérséklédott. A fltési” és ,nem fitési” félévek alig eltérd
atlagai alapjan kovetkeztetni lehet arra, hogy a szennyezbanyag 6 forrasa a kdzlekedés és az ipar, melyek kevésbé
szezonalis jellegliek, mint a flités. Az orszaguti gépjarmii forgalom ndvekedésének kdszdnhetben a kdzlekedéshél
szarmazd NO: kibocsatas jelentdsen megnétt, ezért leginkdbb a nagyvarosok, forgalmas Utszakaszok, kozuti
csomopontok a legjobban szennyezett teriiletek. A 80-as évek elejétdl fokozatosan csokkent az éves atlag koncentracio



1988-ig, amikortdl latvanyos emelkedés figyelheté meg 1997-ig, majd kdzel stagnald koncentraciok figyelhetdk meg (4.7.
sz. abra).

A leveg6 éves atlagos PM1o (2005-ig dsszes szélldpor) szennyezettsége, valamint a fltési” és ,nem fiitési” idészak
szennyezettségi szintje egyarant jelentés, gyakran hatarérték felettinek bizonyult. 2009-tél javulas figyelheté meg, mind az
éves &tlag, mind a napi tullépések szdmaban. A 2011. évben a méréallomas helyszinén tortént szakaszos PM10
mintavételezés (Kossuth L. sgt. 89. sz.) 4 x 14 napos id@intervallumban. Ebben az évben tértént a mérékonténer
athelyezése, ezeket a méréseket azért iktattuk be, hogy erre az id8szakra vonatkozoan is legyenek mérési eredményeink,
illetve, hogy az elkeriild Ut atadasanak hatasat a korabbi méréhelyen detektalni tudjuk. Az éves atlagkoncentraciot négy
kéthetes mérés adataibol képeztiik. Sajnélatos modon 2011-ben a telephelyen karmentesitési munkak folytak, kozvetlendl
a mintavételi hely mellett, tovabba az egyik épllet is elbontasra kerlilt. Ezen tevékenységek jelentésen hozzajarultak a
magas koncentracié értékek kialakuldsahoz. Ezt bizonyitja az is, hogy 2012-ben, a munkak befejez6désével mar ezen a
mintavételi helyen sem |éptlk tul az éves hatarértéket. A 2012 évi adatok alapjan az éves atlag koncentracio: 33,2 pg/m3,
a tullépések szama 6 db.

A grafikon a RIV hal6zatban mért adatok alapjan éves atlagos koncentraciokat jeldli. Az éves hatarérték 40, mig a 24 6ras
50 pg/md.

4. 3. sz. abra
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Lathatd, hogy a RIV mintavételi pontok eredményei éves szinten az egészséguigyi hatarérték koril ingadoznak.

A PM1o-bél mért nehézfémek esetén (As, Cd, Ni, Pb) tlllépés a korabbi évekhez hasonléan nem volt.

A PM1o -b8Imért benz(a)pirén esetén a flitési idészakra jellemzé magas értékek miatt tUllépés mérhetd. A nem fiitési
idészakban tullépés nem tapasztalhatd.

A légszennyez6 anyagok éves atlagkoncentracioja 2000-2012. kozott a RIV hélézat adatai alapjan

4. 4. sz. tablazat

Ev SO NO: PM1o
(ng/md) (ng/md) (ng/md)*

2000. 11,1 50,8 118,2
2001. 9,9 45,2 118,5
2002. 4,7 47 119,1
2003. 2,7 58,9 92,3
2004, 2,2 36,8 76,1
2005. 1,6 35,8 41,9
2006. 1,3 35,7 45,6
2007. 1,1 37,7 32
2008. - 33,6 33,5
2009. - 32,7 31,6
2010. - 29,4 27,9




2011. - 34 57,6
2012. - 26 33,2
Hatarérték 50 40 40

*2005. el6tt TSP
a projekt kezdete 6ta mért koncentraciok
2008. januar 1-jétdl a kén-dioxid mintavételezés szlinetel.

A méréallomas mérési eredményei

A teleplilési levegdmindségi vizsgalatok fejlesztését az 1994-ben kidolgozott levegétisztasag-védelmi koncepcid, majd az
ennek alapjan elfogadott terv alapozta meg. A tervben szerepld két szegedi mérdallomasbdl az elsd kialakitdsa — nagy
forgalmu Gt mellett — 1996-ban tértént meg. A mérési adatok gyakorlatilag 1997. januar 1-jétél allnak rendelkezésre. A
mérdallomas attelepitésére (Szeged2) 2011-ben keriilt sor; masik mérdallomas telepitése nem tortént.

A mért légszennyezd komponensek a CO, NO-NO2-NOy, SOz, Os, PM1, PM2s, BTEX valamint a meteoroldgiai
paraméterek. Lehetdség van a PM1o és PM25 parhuzamos mérésére, ami nemzetkozi viszonylatban is kiildnleges.

A Szeged, Kossuth L. sgt. 89. sz. alatt (zemelé allomas (2011. mérciusaig) féként a kozUti-forgalmi eredetl
légszennyezettséget mérte, helyzetébdl addddan is. Ezt aldtamasztja az is, ha a légszennyezettségi adatokat kildn
értékeljlik a munkanapokra és munkasziineti napokra, akkor (pl. a CO és az NOx mint, két tipikus kdzlekedéshdl eredd
szennyezdanyag), munkanapokon sokkal magasabb koncentrdcidkat taldlni, mint egyébként. Ez feltehetéen a kozti
forgalom valtozasanak eredménye.

A 2011. jUliusatol tzemeld Szeged2 mérdallomas varosi hattér allomasként funkcional.

Az automata mérdallomas altal mért légszennyezé anyagok éves koncentracid atlagait pg/m3 mértékegységben
dsszefoglalva a 4. 5. sz. tablazat mutatja 2000-t6l 2012-ig.

4. 5. sz. tablazat

Ev co NO NO: NOx 03 SO PM1o PM2s Benzol | Toluol | Xilol

2000. | 4748 | 197 29,5 56,5 38,0 8,7 44,1 - - -

2001. | 528,3 | 181 33,2 58,3 39,1 9,5 47,7 - - -

2002. | 6823 | 185 32,1 59,9 38,0 8,8 49,9 - - -

2003. | 6756 | 17,0 28,6 54,4 44,6 8,0 51,1 - - -

2004. | 5454 | 182 21,7 56,5 39,2 5,1 41,9 21,2 09 2,2 1,0
2005. | 5631 | 173 33,7 60,8 34,4 48 46,0 23,8 24 55 34
2006. | 508,8 | 16,5 34,2 60,0 19,0 55 44,8 24,9 2,2 42 48
2007. | 4841 | 214 34,0 67,4 34,6 55 42,8 24,2 3,2 3,8 34
2008. | 4502 | 218 36,6 70,5 32,7 6,2 41,1 28,1 3,6 41 3,1
2009. | 8990 | 1409 32,7 56,4 41,9 6,7 37,7 23,0 29 3,3 2,3
2010. | 6455 | 139 27,1 49,3 38,3 6,3 32,9 22,7 2,7 2,7 2,0
2011_1* | 6248 | 258 37,5 779 31,4 7,8 45,1 33,2 47 3,6 2,5
2011_2* | 4351 8,2 17,4 31,0 52,1 6,2 30,8 21,0 34 29 3,1
2012. | 4348 6,1 17,4 26,9 50,8 5,1 28,2 16,0 24 24 1,8

*2011-ben a mérballomas athelyezése miatt van két adatsor (2011_1: 2011. marcius 25-ig, 2011_2: 2011. julius 1-jétdl).




Az automata allomas adatait felnasznalva megallapithatd, hogy a kén-dioxid esetében a mérési eredmények az
egészséqligyi hatarérték alatt vannak. Novekedési tendencia nem figyelhet meg, az értékek 10 ug/m3 alatt talalhatok. (4.
6. sz. abra). Az éven bellili valtozasokbol egyértelmiien megallapithatd, hogy a fiitési idészakban valamivel magasabb
értékek adddnak, mint a nem flitési félévben.

4.6.sz. abra
Kén-dioxid koncentracio éves alakulasa
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A szén-monoxid koncentracidja viszonylag allandé értéket mutat, hatarérték tlllépés az elmalt években nem volt. A 2009.
évi magas érték magyarazata, hogy a teljes Balkani iranyl kdzuti személy és teherforgalom a mérdallomas elétt haladt el.
A szén-monoxid koncentraci6 értéke a 2012-es évben csdkkend tendenciat mutat. Ez magyarazhaté a mintavételi hely
megvaltozasaval (2011. marcius), de ennek biztos kijelentéséhez hosszabb idésorra van szlikség.

Nitrogén-dioxid esetében ndvekedési tendencia nincs, 2004-t8l kezd6déen a koncentracio értékek 20-30 pg/m3 kozt
ingadoznak, a szennyezettségi szint allandénak tekinthetd. A maximumok féként a téli-tavaszi-6szi idészakban jellemzdek,
a nyari idészakban kisebb a koncentracidvaltozas amplitiddja. Feltehetéen azért, mert télen a Iégkér stabilabb, kisebb
szerep jut a fel- és leszallé aramlatoknak, igy kevésbé keveredik at a levegd, valamint a légkdri inverziok, fotokémiai
reakciok szintén hozzajarulnak a maximumok kialakulasahoz.

4.7. sz.abra

Nitrogén-dioxid koncentarcié éves alakulasa
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4. 10. sz. abra) — az éves atlaga 40-50 pg/m3 kozétt ingadozott, emelkedd, vagy csokkend tendencia nem volt
megfigyelhetd. 2007-t61 pozitiv valtozas figyelhetd meg, az éves atlagkoncentracio és a hatarérték tullépések szama is
fokozatosan a hatarérték ala csokkent. (JOI megfigyelhetd a tervezett és végrehajtott intézkedések hatasa: megéplilt az
M43-as Szegedet elkerild szakasza, ugyanis az Ujonnan csatlakozd6 EU-s orsz&gok (Romania, Bulgéria) tranzit
(elsésorban kamion) forgalma ezen az Utszakaszon bonyolodott; befejez6dott az elektromos tdmegkozlekedés fejlesztése
nagyprojekt; folytatodik a panelépliletek hészigetelését szolgalo felujitasi program; stb.)
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4. 8. sz. abra

PM1o koncentracio éves alakulasa o
Vizmiitelep

[$ B>
o O
|

40 -
30 - -
20 1 —
10 - -
0

Koncentracio (ﬂg/m3)

S & ¢ &S & P F &S 0N
S S S S S S SO G N S ,\9\'\’ ,\9\'\’ e
Evek

2009-t8| éves hatarérték (40 pg/md) tullépés nem volt. A grafikonon a 2011-es évnél megjelené 2011_1 = 45 ug/m3
megtévesztd, mert csak 2011. januar 1-t6l 2011. marcius 21-ig terjedd id6szak atlagat tartalmazza (ekkor tortént a
mérdallomas attelepitése), igy az itt szerepld ,éves atlag” harom hénap adataibol képzddott. A téli idészakban a lakossagi
és kozdleti flités, tizelés miatt magasabbak a koncentrécio értékek, mint az év mas idészakaban, emiatt a kdzel harom
hénapos téli idészak magas értékeibdl az egész évre vonatkozo kdvetkeztetést levonni nem szerencsés, nem ad relevans
képet a valos légszennyezettségi allapotrol.
Az elmult évek adataibdl jol latszik a PM1o szennyezettség csokkenése (4.9. sz. tablazat) a megeldz6 idészakhoz képest,
mind a 24 dras atlag, mind a tullépések szamaban.

4.9, sz. tablazat

Eves atlagkoncentracié PMo Hatarérték tullépéses napok szama

(ng/m?) (db)

2005. 46 125
2006. 45 119
2007. 43 100
2008. 41 96
2009. 38 65
2010. 33 46
2011.1 45 26
2011._2 32 35
2012. 28 25

2012. évben mér a napi tllépések szdma is hatarérték alattinak bizonyult. Ez a tendencia folytatddni 1&tszik 2013-ban is.
Az eddigi mérési eredmények alapjan 2013. oktdber 20-ig 6sszesen 3 tullépéses nap volt Szegeden.

4.10. sz. abra
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Az éven belili, a havonkénti koncentracié szintek, kdvetik a szokasos tendenciat. Jol elkilonil a flitési és nem-fiitési
idészak. A PM1o szint érték emelkedéséhez a kornyezeti adottsagokon tiimenden a lakossagi és kozlileti flités jelentdsen
hozzjarul. Ezt a helyzet a kedvez6tlen meteoroldgiai szituaciok (leszalld 1égmozgés, inverzi6, szélcsend) fokozzak. A
jogszabaly szerinti ,tajékoztatasi kilszob” érték tullépésre Szegeden, 2012. 02. 08 - 2012. 02. 10 koztti idészakban kertilt

sor. Ekkor a napi atlagértékek 92,6, 85,5 és 147,9 ug/m?3 volt. A meteoroldgia feltételek javulasa kdvetkeztében a helyzet
fokozatosan enyhilt és 2012. 02 15-re visszadllt a megszokott szintre.

4,11, sz. abra
PM10 és PM25 koncentraciok havi allag értékei 2012.
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Figyelemre mélté az 6zon koncentraciok valtozasa a mintavételi hely médosulasa miatt. Kézismert, hogy az ézon az Un.
méasodlagos 1égszennyezd anyagok kdzé tartozik, ami azt jelenti, hogy kdzvetlen kibocsatd nincs, hanem a leveg6be
elsdlegesen kertil§ anyagokbol, megfeleld kdriimények kdzt keletkezik.

A kozdti forgalomtol kevesbé érintett teriileteken szokasosan magasabb mindig az 6zon koncentracio, mint a
varoskdzpontok forgalmas terilletein, vagy a kozuti mérdalloméasok korzetében. Ez a ,DEMASZ” telep ,VIZMU” telep
valtasnal is érzékelhetd, ugyanis az utobbi helyen magasabbak az 6zon értékek. Az 6zon koncentraciok havi valtozasa

2012-ben is mutatja a klasszikus szezonalis lefutast (4. 12. sz. &bra). Tavasztdl 6szig az erdsebb napsugérzas (UV-B
szintek) miatt, magasabb az 6zon koncentracid is.

4.12.sz. dbra

Ozon havi atag értékei 2012
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4.3. A LEVEGOMINGSEG ERTEKELESENEK MODSZEREI

Az automata édllomas 5 db egymastdl fiiggetlen miszer segitségével méri a CO, NO, NO;, SOz, Os; és PM
koncentraciokat. A CO koncentraciét nem diszperziv infravords abszorpcioval mérik. Az NO és NO2 koncentraciok mérése
kemilumineszcencia elvén, alternativ (zemmoddban térténik; az NOx koncentracidkat Ugy kapjuk, hogy a miszer
automatikusan dsszegzi a legfrissebb NO és NO2 értékeket. A SO2 mérési elve az UV fluoreszcens emisszio. Az dzon
koncentracié6 mérése a 254 nm hullamhosszon térténd UV abszorpcion alapszik. A PM koncentraciét a B sugarzas
abszorpcioja révén mérik. A gaz analizatorokat két ponton kalibraljak. Ezek egyike a 0-pont, amelynek beéllitasa
automatikusan, minden 24 6raban torténik. A masik kalibraciés pontot kéthetente egy alkalommal hiteles anyagmintaval
allitigk be. Az dzonmiliszer kalibralasat kétfazisu titralassal végzik. A szilard anyagok mérését negyedévente egy
alkalommal hitelesitik.

Az allomas méri a fontosabb meteoroldgiai elemek 30 perces atlagértékeit: hémérséklet, légnedvesség, globalis sugarzas,

szélirany, szélsebesség.
Az allomas jelenlegi kiépitettsége az alabbi:

Berendezés megnevezése Gyarto Tipus
Szén-monoxid gazelemz6 Environnement S.A. CO11M-LCD
Kén-dioxid gazelemzd Environnement S.A. AF21M-LCD
Nitrzus gazelemzd Environnement S.A. AC32M
Ozon gazelemz6 MLU 400
Szallbpor méré PM10 ESM Andersen FH-62 I-R
Szallbpor mérd PM2.5 ESM Andersen FH-62 I-R
Korom mérd (Black Carbon Detector) ESM Andersen BCD Ref.
BTEX monitor Syntech Spectras GC 856
Nullgaz generator(kompresszorral) TE 111
Kalibrator és 6zon generéator Teledyne Instruments MFC 700
UV-B detektor (UV-Biometer) Solar Light Co 501
Anemométer és szélirany jelzd GILL Instruments WindSonic 1405
Léghdmérséklet és légnedvesség mérd HWI HTP-10
Napsugarzas mérd Envitech RS 81-I
Légnyomas mérd Envitech PS 71-l
Adatgylijté, kommunikaciés rendszer Environnement S.A. EnviDAS, ScanAIR

5. A LEGSZENNYEZETTSEG OKA

5.1. A SZENNYEZEST 0K0Z0 FO KIBOCSATO FORRASOK, TEVEKENYSEGEK JEGYZEKE

Kozlekedés

Természetes forrasok (foldrajzi adottsagok)

Mez6gazdasag
Ipar 5. 2. sz. térkép
Lakossag

5.2. A KIBOCSATASOK OSSZES MENNYISEGE (TONNA/EV)

Kozlekedés

Ipar: Az LM bevalldsok alapjan 2009: 8,88 tonna/év, 2010: 9,96 tonna/év, 2011:8,32 tonna/év

Lakossag

Mez6gazdasag

5.3. MAs ZONAKBOL SZARMAZO, A LEGSZENNYEZETTSEGI ALLAPOTOT BEFOLYASOLO KIBOCSATASOK JELLEMZOI

Duna- Tisza kozi homokos terlletek
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6. A HELYZET ELEMZESE

6.1. A TULLEPESERT FELELOGS TENYEZOK (PL. KOZLEKEDES, BELEERTVE A HATAROKON ATNYULO KOZLEKEDEST IS;
MASODLAGOS SZENNYEZO ANYAGOK KELETKEZESE A LEGKORBEN, TRANSZMISSZIO, BELEERTVE AZ ORSZAGHATARON
ATTERJEDG LEGSZENNYEZEST, KEPZODES) JELLEMZOI

Kozlekedés

Helyi kozlekedés

Szegeden jelenleg két tdmegkozlekedési szolgaltatd (az Gnkormanyzati tulajdonlt Szegedi Kdzlekedési Kft., és az allami
tulajdont Tisza Volan Zrt.) végzi az utasok szallitasat villamosokkal, trolibuszokkal és autébuszokkal. A napi 237 ezer
elszallitott utas tekintetében a két cég kézotti megoszlas 2005-ben 46%-54% volt, ebbdl 25% utas jutott a 4
villamosvonalra, 21% utas a 4 trolibusz vonalra, és 54% a 39 autoébusz viszonylatra.

A nagy szegedi arviz utan tervezett és létrehozott korutak és sugarutak tobbsavos szerkezete nagyobb gépjarmii forgalom
atengedését teszi lehetdvé. Szeged kozlekedési haldzata tllzsufolt. A forgalomban résztvevd jarmivek kozil a
személygépkocsik aranya a legnagyobb (84%), Szegeden 2010. év végén 46.668 db személygépkocsi volt bejegyezve.
Az utébbi tiz évben a forgalomban résztvevd jarmitipusok aranya alapvetéen médosult. Egyre tdbb jarmditipus emissziéja
jelentésen csokkent, tovabba egyre né a katalizatorral folszerelt jarmiivek aranya. A katalizatoros gépjarmiivek és az
6lommentes benzin elterjedése, az évenkénti koryezetvédelmi ellendrzés bevezetése, a régi gépjarmipark folyamatos
lecserélédése atmeneti javulast eredményez, ugyanakkor a motorizacié rohamos elterjedésével né a kozlekedés okozta
légszennyezés.

A PM10 részecske okozta terhelés jelentds hanyada a dizel motorokbdl, és a kdzlekedés egyéb kibocsatasaibdl (fék-,
gumikopas) szarmazik. Nem elhanyagolhaté a kdzlekedés porfelverd hatasa sem, ami a nem megfeleld mindségl utak
(pl.: szilérd burkolat nélkili, katyus utak) esetében fokozottan jelentkezik. A névekvd varosi gépjarmi-kdzlekedés okozta
karos egészségi és kdrnyezeti hatasok csokkentése érdekében szlkséges a tdmegkozlekedés, illetve a nem motorizalt
kozlekedési eszkdzok preferalasa.

Tranzit

Az EU és a Balkan kdzétti, Magyarorszagon athaladd forgalom az egyik legjelentésebb tranzit irany. A balkani orszagok, a
torok, a kozel-keleti-keleti piacok egyre nagyobb mértékben veszik igénybe hazank utjait az EU-ba iranyuld
szallitasaikhoz.

Szegeden tbb nagy forgalmu fédt is athalad, az 5-0s, 43-as, 47-es és az 55-0s féut. A forgalomszamlalasi adatok alapjan
megallapithat6, hogy a varos legforgalmasabb kdzlekedési Utvonalain akér 37135 egységjarmiinek megfeleld forgalommal
szamolhatunk. Ebb&l 3082 teherautd.

Az idegenforgalmi csUcsidében, a hosszabb (nnepek- és a szabadsagolasok idején, a nyugat-eurépai orszagokban
dolgozé balkani vendégmunkasok jelentds forgalmi terhelést okoznak hatarokon és a tranzit Gtvonalakon.

A forgalmi adatokbdl jol latszik az Ujonnan csatlakozd EU-s orszdgok tranzitforgalmabdl szarmazd ndvekedés is. A
Romania, Bulgaria tranzit forgalméanak f6 Utvonala mentén — Széreg valamint a Bertalan-hid — a tehergépkocsik
forgalma 42 illetve 26 %-kal, mig a személygépkocsik forgalma atlagosan 9%-kal nétt. Ugyancsak forgalomnévekedést
generalt a K-re, DK-re iranyul6 forgalom az M5 megépllése utan is, jol lathatd az adatokbdl, hogy az autépalya atadasa
utan a 2006. évi forgalom csokkent az elézd évekhez képest, azonban az EU csatlakozé tagallamok utan 2007-ben
jelentésen megnétt ezen az tvonalon is a forgalom. Mig 2006-ban a forgalom az el6z& évinél kb. 6 %-kal csokkent, addig
2007-ben mar 15 %-os volt a forgalomndvekedés.

Ez a forgalmi helyzet a Szeged varost elker(ild M43-as megépliltéig nem is javult. Ezt j6l mutatja az a vizsgalat is, amelyet
a Jozsef Attila sgt. és a Rdmai krt. csomdpontjaban végeztek el az M43-as autdpalya atadasa elbtt és utan. A valasztas
azeért erre a csomopontra esett, mert akik Szeged térségében szeretnének atkelni a Tiszan, azok a 43-as Uton, a Bertalan-
hidon mennek &t (tekintettel arra, hogy legkdzelebb Szentes Kkiilteriiletén van Tisza hid), athaladva a vizsgalt
csomoponton. Az autépalya kapott egy Uj hidat, és az dnkormanyzat kdzgy(lési hatarozattal meg is tiltotta a 7,5 t folotti
nehézgépjarmivek behajtasat a nagykérdton beliilre (kivéve, ha a menetlevele ezen bellilre szél). A forgalomszamlalasi
adatokbol jol latszik, hogy a csomoponton athaladd tehergépkocsik szamanak drasztikus csdkkenése az M43-as Szegedet
elker(ilé szakaszanak 2011. aprilis 21-én tortént atadasa utan (6. 1. sz. tablazat).
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6. 1. sz. tablazat

Forgalomszamlalas Autébusz Nehézgépjarmii | Személygépjarmii Kerékpar Osszesen
ideje (db) (db) (db) (db) (db)
2011. aprilis 14. 120 263 2893 434 3710
2011. aprilis 28. 132 122 2817 380 3450
o 100+ 3486+
2012. &prilis 19. 18 villamos 98 2809 488 18 villamos

Mezbgazdasag

Szeged kilterlletének tobbsége ma is mezégazdasagi hasznositasl, a szantdk és legelék kozétt csak ritkan latni
fasorokat, erdésavokat és erdéfoltokat. A mez8gazdasagi terlletek nagyaranyu kiterjedése kedvezétlen hatassal van a
levegé mindségére. A szaraz idészakban a talaj viztartalma csokken, igy cs6kken a részecskék kdzti kohézié, amelynek
kdvetkeztében a szél szétteriti a finom porszemcsét. llyen idéjarasi helyzet mind télen, mind nyéron kialakulhat. Jelenleg
nem all rendelkezéslinkre a vizsgalt idészak meteoroldgiai mutatoinak adatbazisa (havi csapadék, havi kdzéphémérséklet
stb.), mellyel 8sszevetve a por koncentraciokat egzaktul vizsgalhatnank az dsszefiiggéseket. Osszel a szantasok miatt,
illetve a névényboritottsag csokkenése folytdn a szél kdénnyebben kifljja a finomabb frakcidt, mint a vegetacios
id6szakban. Az utobbi évek csapadékhidnyos vizhéztartdsa kdvetkeztében a talajok kiporzasa intenzivebb lett, ami féként
a tenyészidészakon kivil jelent magasabb szall6 és ilepedd por koncentraciokat, amit a mérések is bizonyitanak. A
kialakuld porszennyezésben szerepet jatszhat az is, hogy a varosi kdzlekedés a kornyez6 mez6gazdasagi foldekrél a szél
Utjan bekertld port ,veri fel”, ill. ehhez adddik a kdzlekedési és egyéb forrasok szilard anyag emisszidja.

Ipar

Az ipar szerkezete levegltisztasag-védelmi szempontbdl kedvezdnek tekinthetd. A természeti adottsagok fliggvényében
Szegeden jelent6s nehézipari agazat nem alakult ki. Még ma is jelentés aranyt képeznek a komyezd mezégazdasagi
teriletekrdl szarmazé nyersanyagok feldolgozasara épiild tradicionalis iparagak (élelmiszer- és kénnydipar), az utébbi
évek dinamikus szerkezetvaltasa kdvetkeztében pedig a szolgaltatéipar térhoditasa figyelhetd meg. A térség egyik
legnagyobb légszennyezést okozé technoldgiaja volt a szénhidrogén banyészat soran alkalmazott gazmotorok Gizemelése.
A motorok korszer(sitése, katalizatorokkal vald felszerelése jelentésen csdkkentette azok kéros légszennyezését. Az
iparag masik jelentds légszennyezéssel jaré tevékenysége a feldolgozas soran levegdébe kerild gaz halmazallapotu
szenhidrogeének, illetve azok faklyazasa miatt kovetkezik be. A faklyaban nem tokéletes az egés, ezért a szilard anyagok
(pl.: korom) igen latvanyosan szennyezik a kdrnyezetet. Osszességében megallapithatd, hogy a levegészennyezés — az
Als6-Tisza-vidéki Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizigyi Felligyeléségen nyilvantartott szegedi telephelyek
vonatkozasaban — a rendszervaltozast kévetd években csdkkent. A levegétisztasag-védelmi adatszolgaltatas alapjan
nyilvantartott legjelent8sebb szilard anyagokat kibocsato telepek az alabbiak:

A legjelentdsebb szilard anyag kibocsaté vallalkozasok

2004-ben 2005-ben 2006-ben 2009-ben 2011-ben
- ,, kibocsatott | kibocsatott | kibocsatott | kibocsatott | kibocsatott
Uzemelteté L L L i e
szilard anyag | szilard anyag | szilard anyag | szilard anyag szilard
(t'év) (t'év) (t'év) (t'év) anyag (t/év)
Karotin Kit. 1,398 0,944 3,895 1,892 1,071
Europe Match GmbH 37,97 0,225 0,225 0138 0138
Furnér-Szeged Termeld Kft. 2,88 0,436 0,359 0,015 0,317
Magyar Aszfalt Kft. (Strabag Kft.) 1,9 0,126 0,194 0,152 0,046
Abo Mill Zrt. (Abo Holding Zrt.) 1,45 1,1 1,1 0,991 0,177
Szegedi Finoméntode 1,41 1,225 1,21 0,457 0,523
Contitech Rubber Kit. 0,296 0,296 0,936 0,557 1,226
Szegedi Vas- és Fémontdde 0,602 1,376 1,358 1,422 0,02
Hodut Kit. 0,127 0,513 0,422 0,042 n.a.
Szentmihalyi Uj Elet Kit. 0,645 0,69 0,301 fa. fa.
Osszesen: 48,696 6,931 10 5,66 3,518
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A tablazatbol is jol latszik, hogy a legjelentésebb ipari szilard kibocsatasok a korszeriisitéseknek illetve technoldgiai
valtoztatasoknak kdszonhetéen drasztikusan csokkentek.
A legjelentdsebb szilard anyag kibocsato telephelyek varoson beliili elhelyezkedését a 6. 4. sz. térképen lathatjuk.

Lakossag
Az utdbbi évek energiadr-emelkedése kovetkeztében szamos csalad tért &t vezetékes gazflitésrél egyedi fiitésre. Ez
ugyan eddig nem eredményezett szamottevd levegéminéség romlast, de a lakossag szilard anyag kibocsatasanak
ndvekedése jol megfigyelhetd.
Jol mutatjak ezt a Szegedi Kéménysepréipari Kft. altal nyljtott adatok (szilard tlizel6anyagu tiizel6berendezések kéményei
szamanak alakulasa évekre bontva Szegeden) is, melyet a 6.2 sz. &bran foglaltuk dssze:

6. 2. sz.abra
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A 2013. évi adat csak tajékoztato jellegl a teljes adatéllomany feldolgozas alatt van, a valés adat a grafikonon szerepl6nél
tobb. A kilterileti ingatlanok flitése a hagyomanyos fosszilis energiahordozok égetésén alapul, mely kedvezétlenil
befolyasolja a levegd minéségét. A foldgaz aranak eddigi, és a jovében varhaté tovabbi drasztikus emelkedése j6 eséllyel
fog egyre tobb csaladot a szilard tlizelés alkalmazasara kényszeriteni. Az altalanossagban szegény, és varhatéan egyre
jobban elszegényedd széles tarsadalmi réteg nem a modern, alacsony emisszidju szilard tlizelésii berendezések
alkalmazésaval, hanem régi, elavult, gyakran hazilag dsszebarkécsolt kazanokkal, kalyhakkal fogja ezt megoldani. Nem
kétséges az sem, hogy a sporolas jegyében minden éghetd anyagot potenciélis tizeléanyagnak fognak tekinteni, és
akkeént fel is hasznaljak majd. Ennek levegdre gyakorolt kedvezétlen hatasa el6bb-utobb I&thatéva fog valni.
Megjegyezziik, hogy a lakossagi tiizeléberendezésekkel és azok forrasaival kapcsolatos levegétisztasag-védelmi
ligyekben a megyei kormanyhivatal jarasi hivatala az eljaré kérnyezetvédelmi hatdsag.

Foldrajzi tényez6k, meteoroldgiai viszonyok

Mivel Szeged, foldrajzi elhelyezkedése jellegzetesen alfdldi ezért a természetes eredetli szallo por koncentracio
lényegesen magasabb, mint hegyvidéki, vagy tengerparti terilleten. A varos klimatikus adottsagai is az alféldi tajra
jellemzd bélyegeket viselik magukon. Az éves csapadék mennyiség mindéssze 500 mm korili egyenlétien eloszlassal. Az
atlagos szélsebesség 0,9 és 1,2 m/s kdzott van. A 1égkorfizikai tényezdk is sok esetben meghatarozd jelentéségliek a
PM1o koncentracio kialakulasaban. Ha leszallé légmozgas (inverzid), hideg, szélcsendes id6 hosszabb ideig befolyasolja a
Karpat medence idgjarasat, akkor a helyi intézkedésektél fliggetienil magas lesz a levegd szennyezé anyag tartalma.
HangsUlyozandd, hogy a napi hatarérték tlllépés jelentds részben légkéri inverzids helyzetekhez kéthetd. Ezt jol
szemlélteti az alabbi tablazat is, ahol a szegedi varosi és a K-puszta-i hattér méréallomas adatai kertiltek 6sszevetésre,
2009. és 2010. év els6 felében.

2009. 2010. elsé félév
K-puszta Szeged K-puszta Szeged
PM1o &tlagkoncentracio (ng/m3): 28,3 37,7 31,75 38,4
24’ qras hatarérték-tullépések 29 64 4 37
szama:
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A K-puszta-i hattér monitorallomas eredményei azt is kivaldan szemléltetik, hogy ebben a régidban eleve magas az alap
koncentracid is:

6. 3. sz. abra
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Megitéléstink szerint a tlllépési helyzetek mindegyike ugyanazokra az okokra vezethetd vissza: kdzlekedés és az
id6jarasi viszonyok: a légkdri inverzid, alacsony szélsebesség.

Inverzios hdmérsékleti rétegzddést leggyakrabban a talajkozeli, néhany széz, rosszabb esetben néhany tiz méter vastag
légrétegekben figyelhetiink meg. Kialakulasanak oka klimatikus viszonyaink kézott az erds talajmenti lehtilés. Altalaban
kora reggel vagy éjszaka, derilt égbolt és gyenge szél esetén alakul ki. Mivel hémérsékleti rétegzédés jelenlétekor a
flggbleges légmozgasok erdsen csillapitottak, ezért a nagyvarosok levegéjében talajkdzeli inverzié fennallasakor igen
nagy mértéket dlthet a szennyez6anyagok felhalmozodasa. Ezt jol példazza, hogy az elmult években a tlllépési helyzetek
maximuma januar, februar hoénapokban, egy kisebb maximum pedig oktdberben, az elsd talaj menti fagyok
megjelenésekor volt mérhetd.

Szegedhez kdzel van az orszag legmélyebb pontja, mely a klimatikus viszonyok hatasat er8siti, akar lokalisan is
jelentkezhet Iégkdri inverzié olyankor, amikor egyébként nagyobb teriiletekre (régidra, orszagra) ez nem jellemzé.
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6. 2. A LEVEGOMINGSEG JAVITASARA IRANYULO LEHETSEGES INTEZKEDESEK FELSOROLASA

elkerulé utak épitése

forgalomcsillapitas

parkolasi rendszer mddositasa (parkolasi dijak emelése, differencialt parkolasi dij)
nehézgépjarmivek forgalmanak korlatozésa

témegkdzlekedés korszer(sitése (buszcsere, buszsav kialakitasa, villamos-pélya feldjitas, stb.)
elektromos tdmegkdzlekedés fejlesztése (Uj trolibusz- és villamosvonalak)

nem motorizalt kzlekedés aranyénak ndvelése, annak népszer(sitése (kerékpér, gyalogos forgalom, sétéléutcak)
tavfiités

éplletek energetikai korszer(sitése (panel program)

energiahatékonysagi beruhdzasok

kézutak tisztitasa

féldutak burkolasa, utfelujitasok

villamospalyak flvesitése

fasitas, parkositas, meglévé zoldfelliletek mindségének javitasa
avarégetés betiltasa

hazi komposztalas népszerisitése

lakosségi flitéssel kapcsolatos helyi rendelkezések, intézkedések, tamogatd programok

V VV V V VYV ¥V ¥V V V V V V V VYV V VY

ipari kibocsatasok csokkentése, BAT alkalmazasa

7. A JAVITASRA IRANYULO AZON INTEZKEDESEK ES PROGRAMOK BEMUTATASA, AMELYEKET A
LEVEGGMINGSEGI TERV KESZITESE ELOTT VEGREHAJTOTTAK

7. 1. HELYI, REGIONALIS, ORSZAGOS, NEMZETKOZI INTEZKEDESEK

SzEGED MJV ONKORMANYZAT INTEZKEDESEI

Fasitas, parkositas, meglévo zoldteriiletek minéségének javitasa

Szeged varos egyes tertileteire készitett szabalyozasi tervekben és azok épitési elbirasaiban a terveken jelzett védéfasitasokat,
beliltetési kotelezettségeket, utcai fasorokat, zdldfellleteket, véderddsavokat a mindenkori befektetének kell megvaldsitania még
a létesitmények hasznalatbavétele el6tt. Szeged varos szabalyozasi terve a kdzlekedési célli kdzterlletek mentén
altalanossagban jeldl utcafasitast. A gazdasagi kereskedelmi szolgaltaté és az egyéb ipari zonak teriletein is tartalmaz a
szabalyozasi terv beiiltetési kdtelezettséget, a SZESZ 56. § (4) c) bekezdése eldirja, hogy amennyiben a telepités altal elfoglalt
tertilet a telek 15 %-at meghaladja a kiildén énkormanyzati rendeletben meghatarozott mértékben a tulajdonost kéltségtérités illeti
meg.

Utak rendszeres takaritasa

Szeged Megyei Jogu Varos Kdzgyllése 1/2005.(Il. 2.) Kgy. Rendelete a helyi kdzutak kezelésének szakmai szabalyairdl,
valamint az egyes kdztisztasagi tevékenységek ellatasarél

Utburkolatok tisztantartasét a

- burkolt utak I. és Il. kézltkezelési szolgaltatasi osztélyba tartozo, kiemelt szegéllyel rendelkezd, valamint a kerékparsavval
ellatott kdzutakon sziikség szerint, de legalabb heti két alkalommal,
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- a burkolt utak I1I-IV. kdzutkezelési szolgaltatasi osztalyaba tartozo, kiemelt szegéllyel rendelkezd, valamint a kerékparsavval
ellatott kdzutakon szlkség szerint, de legaldbb heti egy alkalommal,

- llI-VI. kdzUtkezelési szolgaltatési osztalyba tartozo aszfalt vagy betonburkolati Utszakaszokon szlikség szerint, de évente
legalabb egy alkalommal a szennyez8dések Gsszegylijftésével és elszallitasaval, lehetdség szerint gépi sepréssel kell biztositani.

Locsolés az idéjaras fuggvényében, kiléndsen széraz iddszakban; a takaritd jarmlpark allomény bévitése, korszertisitése

Kerékparut halézat bdvitése

A DAOP-2007-3. 1.2. KerékparUt halozat fejlesztése palyazati forrasbdl megvalosulé szakaszok:

A Féfasor mentén a Ligettdl a Toltés utcéig

A Karolyi és Véar utcan a Stefania és a Mikszath K. utca kdzott

A Kossuth L. sgt.-on a Pacsirta és a Bocskai utca kdzott

A Kereszttdltés utcan és Etelka soron a Csillag tér — Felsé Tisza-part kozott

A Felsd Tisza-parton és a Budai Nagy Antal utcan az Etelka sortol a Zagrab utcaig

A Csongradi sgt.-on a Rozsa utca és nagykdrut kozétt (szélesités)

Pihend utcan a Hosszutdltés utca és a vastti toltésig

Kiskundorozsma Negyvennyolcas utcan a templomtél a sportpalyaig

A Tompai kapu uti vasuti tvezetés a Horgosi Uttél a Sinpéar sorig

A villamos halozat fejlesztésével egy iddben kerékpérutak kiépitésére is sor kerilt. Az 1-es villamosvonal mentén a
Boldogasszony sugariton az Aradi Vértanuk terétél a Szent Ferenc utcaig a jardan vezetett szintben elvalasztott kétoldali
kerékparut kerllt kialakitasra. A 3-as villamosvonal mentén a Kalvaria sugarit bels§ szakaszan egyoldali kerékparut kerilt
kiépitésre a sugarut északi oldalan.

Kerékpartarolok, K+R helyek épitése

Forgalomszervezési intézkedések a dugdk csdkkentésére, dsszehangolt, megfeleld logisztika szervezett Utfelujitasok, épitések.
Forgalmat akadalyozé magatartas biintetése

A P+R rendszer tovabbfejlesztése

26ld zéna: az autds forgalomtdl elzart belvarosi utcafellletek ndvelése

Szeged Megyei Jogu Varos Kdzgyllésének 30/2005.(VI. 28.) Kgy. Rendeletében fogadta el Szeged Megyei Jogu Varos
Szmogriadd Tervét. A Szmogriadd Terv célja, hogy meghatarozza Szeged varos kozigazgatasi teriletén szmoghelyzet
kialakulasa esetén, az emberi élet és egészség megdvasa érdekében sziikséges intézkedéseket valamint azok elrendelésének
és végrehajtasanak szabalyait.

Magas szennyezettség esetén szilkséges forgalomkorlatozé intézkedések bevezetése a szennyezettség fliggvénye, a
szmogriadotervben foglaltaknak megfeleléen.

A tomegkozlekedés szinvonalanak novelése: jérat-slirliség novelése, forgalmi elény biztositasa a tdmegkdzlekedési
jarmiveknek, parhuzamos jaratok megszlintetése, tomegkdzlekedési z6ldhullam, fedett varohelyiségek szamanak névelése,

A nem motorizalt kozlekedési modok népszeriisitése: az Autdmentes nap megrendezése minden évben megtorténik.

FELUGYELOSEGUNK INTEZKEDESEI

Az ipari kibocsatok tevékenységét felligyeldséglnk a helyszini ellenérzések soran tudja nyomon kdvetni. Az ellenrzések sorén
megismerjlik a technoldgidt, az ahhoz tartozd berendezéseket és megvizsgaljuk, hogy az elérhetd legjobb technikanak
megfeleléen megtesznek-e mindent a légszennyez6anyag kibocsatas csokkentésére. Amennyiben hianyossagot észleliink (pl.
nem megfeleld hatékonysaggal lzemelé porlevalasztd berendezések, tlizel6berendezések) a jegyzékényvben hivjuk fel az
ellendrzétt figyelmét a jogszabalyi ill. fellgyel8ségink elbirasainak betartasara és elinditjuk a szikséges hatdségi eljdrast is.

Nagy hangsulyt fektettlink, a pontforrsok légszennyez&anyag kibocsatasanak rendszeres, akkreditalt mérgszervezettel torténd
meghatarozasara. Ennek eredményeképpen lehetéségiink van a hatarértéket meghaladé kibocsatas megsziintetésére kdtelezni
az kibocsatokat, illetve, amennyiben nem tudjak megsziintetni a hatarérték feletti kibocsatast, felligyeléségiink korlatozhatja
illetve megtilthatja a tovabbi mikadést.
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Fellgyel6ségiink minden uj létesitmény engedélyeztetésénél fokozott figyelmet fordit az elérhetd legjobb technika betartatasara.
Uj létesitmények csak abban az esetben telepithetok, amennyiben igazoljak, hogy a technolégia megfelel a BAT-nak. A kis és
kbzepes méretli helyhez kotott tlizelSberendezéseknél (biomassza tizelést is ideértve) kibocsétas-csokkentd berendezés
beépitését irja el6 sziikség esetén a felligyeldség.

Ujonnan létesiilé pontforrasok esetén csak akkor adunk ki levegétisztasag-védelmi engedélyt, ha akkreditalt méréssel igazoljak,
hogy a légszennyezd anyag kibocsétas nem haladja meg az adott technolégiara el@irt hatarértékeket. Uj pontforras csak akkor
létesithetd, ha kibocsatédsa nem ndveli a kérnyezeti leveg8ben |évé egyetlen légszennyez6 anyag immisszidjat sem hatarérték
félé. Ezzel a szabalyozassal is biztositiuk a PM1o szennyezettség hatarérték alatt tartasat. Ezen tuimenden a levegd védelmérdl
sz0l6 kormanyrendelet megadja a kdrnyezetvédelmi hatésdg szamara azt a lehet6séget, hogy egyes légszennyezé
tevékenységek esetén, a telepllési immisszié figyelembe vételével, eléirhassanak a jogszabalyokban rdgzitetteknél szigoribb
kibocséatasi hatarértékeket.

A kibocsatok éves adatszolgaltatasanak ellendrzésekor dsszevetjlik a bevallasban megadott adatokat a mérési jegyzékonyvben
megadott értékekkel. Amennyiben eltérést észlelink, javitasra szdlitjuk fel az adatszolgaltatét.

Fellgyel6ségink illetékességi teriiletén a kiadott engedélyek, kdtelezések elbirasainak betartdsa és betartatasa kdvetkeztében
mara mar nincs olyan nagyobb ipari kibocsatd, amelynek |égszennyezdanyag kibocsatdsa meghaladja a jogszabalyban eléirt
hatérértékeket.

A feliigyel6ség elGirasainak betartasaval és a gondos, koériltekintd munkavégzéssel a lokalis, porszennyezéseket jelentdsen
vissza lehet szoritani.

Az OLM miikédtetését feligyeldséglink laboratoriuma folyamatosan végzi. Az immisszios mérések tervezése és kivitelezése
soran a varos légszennyezettségének feltérképezésére toreksziink.

IPARI KIBOCSATOK INTEZKEDESEI

Az elavult berendezések korszer(isitése, sziikség szerinti kivaltasa
Az elavult berendezések, gazégbk cseréjével, katalizatorok alkalmazéséaval csokken a felhasznalt energia mennyisége, a
korszer(i gazégdk alkalmazasaval csokken a kibocsatott légszennyez6anyagok koncentracioja.

A porkibocsatas csokkentésére tett levegdtisztasag-védelmi eléirasok betartasa
A nem megfeleld hatékonyséaggal izemel, elavult porlevélaszté berendezések korszeriibbre cserélése szlikséges.

A diffiz kiporzas lehetd legkisebb mértékiire torténd visszaszoritasa

Szallitas soran a teherautdkat le kell fedni. A depondlt anyagot a kiporzas elleni védelem érdekében sziikség szerint locsolni kell.
A széllitasi utvonalakat nedvesitéssel pormentesiteni kell. A burkolt utfellileteket rendszeresen takaritani kell a felhordott sartél,
szennyez8désektdl. A munkagépek altal okozott Iégszennyezést a gépek gazdaségos kihasznalasaval a minimumra kell
csokkenteni.

Kozlekedés

A vérosi tdmegkézlekedés egy részét a Tisza Volan Zrt. buszai bonyolitjdk. A kdzlekedésben résztvevd autébuszok is
hozzéjarulnak a kedvezétlen légszennyezettségi allapothoz. A légszennyezettség csokkentés érdekében 1999-t8l foldgaziizemd
buszokat allitottak forgalomba. A sdritett foldgazizem( (CNG) autébuszok egyik nagy elénye, hogy az egészségre és
kérnyezetre kéros kipufogdgdz komponensekbdl 35-38%-kal kevesebbet bocsatanak ki, mint az Un. Euro3 eurdpai emissziés
eléirasok hatarértékei. A gazlizem{ autdbuszoknal nincs fiistkibocsatas a gyorsitaskor, s ez az elény a varosi
tdmegkdzlekedésre jellemzé folyamatos, Un. ,stop and go” lizemben hangsulyozottan jelentkezik.

A Tisza Volan Zrt. jarmiipark darabszamét és annak mindsitett dsszetételét a 7. 1. sz. tablazat dsszegzi.
7. 1. sz. tablazat

Tisza Volan ZRt. jarmiipark 6sszetétele

Emisszi6 szint Tény illetve tervezett darabszam az adott év végéig
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2001, 2002, 2005, 2008, 2016, | MotorkW
FUROD hagyomanyos 38 12 : 38 : 142
Kémyezetbarat motorok * 135 135 66 - - 133
EURO1 17 17 17 133 - 206
EURO2 78 78 78 107 21 205
EURO3 31 59 139 68 139 220
ebbdl foldgaziizemd ** 27 32 48 35 9 220
EURO4 - - 10 28 200 220
EURO5 - - - - - -
Osszesen 399 401 458 409 360 -

*EURO1 emisszi6 szintet (NOx kivételével) teljesité motorok
** HosszU tavon a stratégiai cél, hogy az dsszes helyi jaratu autdbuszt (jelenleg 140 db) féldgaziizemdire cseréljék.

A Tisza Volan Zrt. altal Gzemeltetett autébuszok Iégszennyezd anyag kibocsatasara megallapitott hatarértékeket a 7. 2. sz.
tablazat szemlélteti.

7. 2. sz. tablazat

Tipus Kibocsatasi hatarértékek (g/kWh)

co CH NO« Pt

EURO 0 hagyomanyos motor 11,2 24 14,4 -

Kdmyezetbarat motor 4,5 11 14,4 -
EURO1 4,5 1,1 8,0 0,36
EURO2 4,0 1,1 7,0 0,15
EURO3 2,0 0,7 5,0 0,10
EUROS - foldgazizemd * 0,29 0,44 2,07 0,05
EURO4 ** 1,5 0,16 35 0,02

EURO5 ** - - - -

*mért emisszid
** tervezett hatarértékek

NEMZETKOZI INTEZKEDESEK

Az Eurépai Bizottsag 2005-ben jovahagyott Trans-Eurdpai Kozlekedési Hal6zat (TEN-T) 30 projektjébdl harom a balkani
orszagok és Magyarorszag kozlekedési kapcsolatait erbsiti. A 7. sz. projekt Athén-Széfia és Brasso-Nagylak kozétt biztosit a
jovében autdpalya kapcsolatot (az M5 autopalya a roszkei szerb hatarig mér jelenleg is lizemel, az M43-as folyamatban van).

22



7.2. EZEN INTEZKEDESEK MEGFIGYELT HATASAI

Onkormanyzati intézkedések hatasai

Tekintettel arra, hogy a PM10 részecske a foldrajzi adottsagokon kiviil jorészt kozlekedési eredetii teleplilésiinkdn, a zajvédelmi
intézkedési tervben megfogalmazott intézkedések 6sszhangban vannak a levegémindség javulasat célzé intézkedésekkel.

A zoldfelliletek aranyanak ndvelése, a fas szaru életkdzosségek klimatikus és levegétisztasag-védelmi hatasa — paratartalom
novelése, szaritd szelek mérséklése, a porterhelés csdkkentésében nem elhanyagolhaté.

Leveg6védelmi szempontbol kiemelkedd jelentdségl a kerékparos Uthaldzat fejlesztése. A tobbség hasznalja azokat az alternativ
kozlekedési mddokat, amelyek infrastruktiraja alternativai az egyéni autds kdzlekedésnek.

Az adott tertileten él6k életmindségét, komfortérzetét javitja, ha széraz idGjaras esetén idékozonként locsoljak a kozterileteket,
amellyel csokkenteni lehet a levegbben 1évé por mennyiségét, tovabba csokkenteni lehet a felverédésbél szarmazé mésodlagos
porszennyezést is.

Kdzlekedési intézkedések hatasai

Szeged varos légszennyezési helyzetét nagyban befolyasolja a jelentds tranzit forgalom. Rdszke és Nagylak kdzelsége, a
medencéskikotd lehetésége indokolja az oktatasi/egészségiigyi kdzpont mellett a logisztikai kozponti szerep érvényesitését is.

A varos bels§ Uthaldzatanak kialakitasa t6bb nagyvaroshoz viszonyitva kedvezének mondhatd. A nagyarviz utan kerllt
kialakitasra a korgy(irlis és sugaras Utvonalvezetés. Az elkerlilé Ut, az autdpalya és egy Uj hid megépitésével a Szerbiabdl és
Romaniabdl érkezd, tovabba az oda utazék tranzitforgalmabdl szarmazd légszennyezé anyagok mar nem terhelik Szeged
levegbjét. A gépjarmiivek dltal kibocsatott légszennyez6 anyagok mennyisége az autdipar folyamatos fejlesztésének
kdszdnhetben természetesen csdkken. A katalizatorok elterjedése, az dlommentes benzin bevezetése, 2005-t6l a gazolaj benzol
tartalmanak minimalizalasa tovabbi eredményeket jelentett.

Feliigyeléséqi intézkedések hatasai
Fellgyel6ségink illetékességi terlletén mara méar nincs olyan nagyobb ipari kibocsatd, amelynek |égszennyezéanyag
kibocsatdsa meghaladja a jogszabalyban el§irt hatarértékeket. Felligyeléségiink adatbazisaban egyre inkabb valos allapotokat

Fellgyel6ségiink és a nagy kibocsatok kozotti j6 munkakapcsolat és egyittmiikodés fontos alappillére a hatékony munkanak.
Naprakész informaciokkal, adatokkal rendelkezlink a legnagyobb ipari kibocsatasokrol.

Az elavult berendezések, gazégbk cseréjével, katalizatorok alkalmazéséval csékken a felhasznélt energia mennyisége, a
korszer(i gazégdk alkalmazasaval csokken a kibocsatott [égszennyez6anyagok koncentracioja.

A feliigyel6ség eléirasainak betartasaval és a gondos, koériltekintd munkavégzéssel a lokalis, porszennyezéseket jelentdsen
vissza lehet szoritani.

Ipari kibocsétdk intézkedéseinek hatésai

A f(itdmdiivek korszer(i tiizel6berendezései, a lakossag korabban tapasztalhaté foldgazra valé attérése a lehetd legkisebb mértéki
légszennyezdanyag kibocsatast okozzak. Tovabb csbkkenti az emisszidt a hészigetelt lakasok kevesebb energiaigénye.

A lakosségi tendencia azonban megfordulni latszik, ami kedvezétlen irdnyba befolyasolja a varos levegdmindségét. Mivel ez nem
helyi, hanem orszagos tendencia, azt dssztarsadalmi hatas generélja, helyi szinten vajmi kevés lehet6ség van a folyamat
befolyasolasara.

8. A LEGSZENNYEZETTSEG CSOKKENTESE ERDEKEBEN SZUKSEGES AZON INTEZKEDESEK ES PROGRAMOK
RESZLETEI, AMELYEKET E RENDELET HATALYBA LEPESET KOVETOEN FOGADTAK EL

8.1. A PROGRAMBAN LEFEKTETETT OSSZES INTEZKEDES FELSOROLASA ES LEIRASA
Helyi, regionalis és nemzeti intézkedések
Helyi intézkedések

2008-BAN TERVEZETT ES AZOTA VEGREHAJTOTT, VEGREHAJTAS ALATT ALLO INTEZKEDESEK

PANELPROGRAM

Szegeden az 6sszes lakasok szama 73. 031 db, ebbdl a tdbbszintes éplletben 1év0 lakésok szama 63.711 db (87%). Az
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iparositott technoldgiaval épiilt épiletekben 1évd lakasok szama 26.500 db. Ebbdl a panel rekonstrukcidban résztvevd
lakésok szama 2002 - 2009-es palyazatok kapcsan 28.696 db, az épiiletek szama 509 db. Kimagaslé eredmény, hogy a
varosban a palyazatok keretében tdmogatott épliletek korszeriisitésével és felljitasaval egyiitt 70 %-os mértékii a panel
rekonstrukciéban részt vett lakasok aranya. 2009-es panel palyazatok keretében jelenleg 5 épliletben, 176 lakasban zajlik a
felujitas. 2009-ben benyujtott 36 db palyazatbdl ez idaig 18 épiilet még nem részesiilt allami tamogatasban.

+SZEGED ELEKTROMOS TOMEGKOZLEKEDES FEJLESZTES” NAGYPROJEKT

Szeged hatélyos Kozlekedés Fejlesztési koncepcidjaban (Kfk.) szerepel: "Kiemelten fontos a kozOsségi kozlekedés
részaranyanak fenntartasa, lehetéség szerinti ndvelése. Korszer(siteni és fejleszteni kell a kdzforgalmu szolgaltatas minéségét.
A kdzosségi kdzlekedést még a kézuti forgalom rovasara is érdemes tamogatni." (XLV., XLVI., XLIX. cél.)

A varos stratégiai céljai kdzott szerepel egy vonzo, szinvonalas kbzdsségi kozlekedési kinalat, hogy a mindennapi utazasokat
gyorsabba, kellemesebbé tegye, és az autdhasznalattal versenybe szalljon.

A Kozgyllés 2007. november 9-i Ulésén jovahagyta az elektromos kézosségi kozlekedés fejlesztési nagyprojekt Projekt
Alapité Dokumentumat. A projekt fejlesztési elemei:

—  2-es villamosvonal kiépitése az 1-es villamosvonal szarnyvonalaként a Rokusi kdruton a Csongradi sugarutig
Az egyik legjelent6sebb utaséramlat a Rokusi korut térsége és a Belvéros kozott bonyolddott le, autdbuszokkal.
Ugyanakkor az Gvezet pereménél megy el az 1-es villamos vonal. A Rokusi kdruton gyakran alakultak ki torlddasok,
lassan mozgd, egybefiiggd kocsisorok. Ezzel szemben a villamos: 6nall6 pélyan, a kdzuti forgalomtdl fliggetlendl halad;
a kézuti jelzélampakndl elényben részesithetd; a menetidé kb. 15-20%-kal révidebb lesz, mint jelenleg, torl6dasok
esetén a kulénbség sokkal nagyobb. A villamos jelentds autébusz forgalmat valt ki (2-es, 83-as, 83/A). Ennek
leveg8szennyezés csokkentd hatasa erdsen valdszin(sitheté volt. A 2-es villamosvonal a Kossuth sugardt - Rokusi
korat csomépontban agazik ki az 1-es vonalbdl. A Kossuth Lajos sugarut és a Rokusi kérit csomdpontjaban orszagos
jelentoségli utvonalak talalkoznak, évek ota jelentds forgalmi torlodasok jellemzik. A Rokusi koriton épdilG uj villamos
vonal tovabb terheli ezt a csomépontot. Igy sziikségszerlvé valt olyan forgalomtechnikai megoldas, mellyel a
keresztezédés ateresztéképessége megndvelhetévé valik. Erre szliletett a jelzélampas koérforgalom terve, melynek
kapacitasa 20-30 %-kal nagyobb a mai rendszemél. (A jelzblampéas k6rgeometrigji csomdpont olyan kbrforgalmu
csomopont, ahol minden behajto agat jelz6lampa szabélyoz. A kérpalya tébb savos, a behajtas elbtt jarmiiosztalyozo
van, ahova a tovabbhaladéas iranya szerint kell besorolni. A kérpalyan éaltalaban nincs sawvaltas.) A jelz6lampéas
kérforgalmak jellemzdje, hogy forgalomatereszté képességik eléri az alul- vagy fellljarés csomdpontokét, mikdzben
lehetdséget ad a barmelyik irdnyba vald tovabbhaladasra. Amennyiben a haladasi irdnyuknak megfelelé savba
sorolnak be az autdk, a korforgalomban a savok végigvezetik 6ket akadaly és megallas nélkil. A nagyobb atereszté
képesség a gyorsan, az 6ramutatd jarasaval megegyez6 irdnyban korbejard ldmpaciklusbol adodik. A kiilénbdzé
iranyokbdl érkezd jarmiicsoportok a csomépont kdzepén igy lassitas nélkil tudnak egymasba fonddni. A kanyarodé 1-
es és 2-es villamosok is Ugy lesznek képesek athaladni a csomdponton, hogy kélcsdndsen nem akadalyozzak egymast
az éppen a kérforgalomban halad6 kdzuti jarmiivek és a villamosok. A tervezett jelz8lampa-program viszont a Belvaros
felé nem enged tébb jarmivet, mint jelenleg, mert ez kéros lenne a varos forgalmi és kdrnyezeti &llapotara. A
vonalszakasz véqgig filvesitett vdgannyal épiil (az Utkeresztezések kivételével). A flives villamosvagany Eurépa-szerte
altalanosan elterjedt, széles kérben hasznaljak. Népszerliségének oka, hogy a étez6 legjobb léghang-gatlé, zajelnyeld
megoldas, raadasul megkdti a port, parologtat, és nem utolsé sorban szép. A szélsé fekvésli szakasz helyén ma
altalaban kett6, a Csaky és Vértdi u. kdzétt harom fasor talalhatd. A villamosvonalat sikerdlt Ugy beilleszteni, hogy két,
meglévd fasor kdzott fut, csak a kdzépsd (legfiatalabb, legkisebb értéki) sor fait kellett kivagni vagy atliltetni (fiatal
koruk miatt ez utébbi is lehetséges). A fejlesztéshez kapcsolodik a kivagott fak terlileten torténd pétlasa is. A j6
mindéség(, fuvesitett palyaszerkezeten a korszer( villamosok minimalis zajt keltenek.

—  1-es, 3-as és 4-es villamosvonalak feltjitdsa
Az 1-es villamos vonalon van a varosban a legnagyobb utasforgalom. A fejlesztés keretében a vonal teljes hosszaban
atépllt, korszerd, zaj- és rezgéscsillapitott vagannyal. A 4-es villamos déli végénél taldlhaté terilleten a kdzelmultban
szamos beruhazas készlilt (Vadaspark lakopark, a Fészer Electric Zrt. valamint a Délmagyarorszag lapkiado Uj
székhaz és telephely, komplex sportkdzpont kialakitésa). Mindez a korabbiaknal nagyobb volumend forgalmat general
e vonalon. A vonal egyes szakaszain voltak fejlesztések, és jarmliparkja is megujult. A fejlesztések kdvetkeztében a
vonalon a menetidé mintegy 10 sz&zalékkal csokkent.

—  8-as trolibuszvonal meghosszabbitasa a Tisza Lajos kéruton a Klinikékig
A projekt keretében elkész(lt a 8-as trolibuszvonal meghosszabbitasa a Kalvin tértél a Tisza Lajos kdruton a Klinikakig.
A trolibuszok az Anna-kuttdl szintén a kdzds témegkdzlekedési savban fognak haladni. A Honvéd térig kozlekedd
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autébuszok nem kozelitik meg eléggé az oktatasi intézményeket, az egészségtigyi ellatast végzé klinikakat. A cséndes
és kibocsatadsmentes trolibuszokkal feltarhat6 az Aradi vértanuk terén tuli terilet is.

— 10-es trolibuszvonal kiépitése a Viztorony tér és a Klinikak kozott
A masik legnagyobb utasaramlat Tarjan és a Belvaros koz6tt utazik autébuszokon. A Belvérost atszeld halézathoz a
Csongradi sugarutnal csatlakozva trolibuszvonal épiilt a 10-es autdbuszvonal helyén Tarjantdl. A vonal a Szent Istvan
téren halad &t, és - a 8-as trolihoz hasonldan - szintén a Klinikakig kdzlekedik.

— 9db uj, korszer(i alacsonypadlés villamos beszerzése az Uj villamos nyomvonalra

— 10 db uj, korszer(i alacsonypadIés trolibusz beszerzése az Uj troli nyomvonalakra

— Belvarosi hid Ujszegedi hidféjében tomegkdzlekedést elényben részesitd jelz6lampa rendszer kiépitése
Ujszeged kdzforgamli kézlekedésének komoly problémaja a reggeli csticsforgalom. A Belvérosi-hidon kialakuld
torlodasban sokszor egy-két buszban, troliban tobb ember var az atjutdsra, mint a torlodds dsszes
személygépkocsijaban egyuttvéve. A Székely sor teljes hosszan, valamint a Népkert sor és a Vedres utca egy részén
autébuszsav épll, a hidfében illetve az emlitett utcak csomdpontjaiban specidlis, forgalomfiggd ldmparendszer
biztositjia majd a buszok és trolik atjutasat a Belvarosi-hidon, a torlédasok kikertilésével. A ldmparendszer nem enged
tobb jarmivet a hidra, mint amennyi azt elnagyni képes, ezéltal a torlddast mintegy "hatrahtizva" elkerilési lehetdséget
ad a buszoknak és troliknak a buszsavokon. A Székely sori és a Vedres utcai, Belvaros irdnyl megallokat dsszevonjak
a Torontal tér melletti 0j, kdzds megalléba, ami gyakoribb jaratokat jelent az utasoknak, és javitia a P + R parkold
kapcsolatat is.

—  Elektromos tapellato héldzat rekonstrukcidja

—  Pulz utcai villamosremiz rekonstrukciéja

—  Cséky utcai trolibuszremiz rekonstrukciéja

— Telematikai haldzat, intelligens utas tajékoztatd rendszer kiépitése, jegyeladas korszerlisitése

—  B+R parkoldk (bike and ride) telepitése a fontosabb végéllomésokhoz, atsz&llé pontokhoz

A Kormany 2008. oktéber 28-an irta ala a projekt tdmogatési szerzédését. Ezt kdvetéen az Eurdpai Bizottsag 2009. mércius 31-
én kelt, CCI2008HU161PR014 szamu hatarozataban elfogadta a projekt tdmogatasat.

Forgalomcsillapitas

Szeged varos 6nkormanyzata mar kozel egy évtizede tudatosan jeldl ki forgalomcsillapitott dvezeteket, védve a lakodvezeteket a
kozlekedés veszélyeitdl s negativ hatasaitdl: az atmend forgalomtél, gyorshajtastdl, a zajtél és a portol. Ezt a gyakorlatot a varos
képviseld testilete altal 2007. marciusaban elfogadott Kozlekedésfejlesztési Koncepcié is megerdsiti, Ujabb varosrészek
dvezetbe vonasat szamos nyugati varoshoz — mint példaul az ausztriai Grazhoz — hasonléan kiemelten kezeli.

2009. évben ,Tempo 30"-as dvezet kerilt kijeldlésre a varos Brisszeli kérit — Csongradi sgt. — Rdzsa utca és Jozsef Attila sgt.
altal hatérolt részén, a Lugas utca — Kereszitdltés utca — Etelka sor — Kortéltés altal hatarolt terllet ,laké-pihend Gvezeti”
besorolast kapott. 2012. évben harom ,Tempo 30"-as 6vezet (Tisza L. krt. — Pet&fi sgt. Rakoczi u. — Galamb u. — Banomkert sor —
Oldal u. - Boldogasszony sgt; Tisza L. krt. — Jozsef A. sgt. — Nagy kér(t Fels6-Tisza part; valamint Ujszeged, Temesvari krt. -
Szdregi Ut — Thokoly u. — Derkovits fasor Téltés u. — F& fasor altal hatarolt teriiletek) ker(ilt kialakitasra.

2010-ben megtervezett tovabbi hét dvezet kialakitasa 2013-ban varhatd, lényegében lefedve az eddigi ,fehér foltokat”. Ezen
Ovezetekkel kiegészitve a kozOsségi kdzlekedés altal jart Utvonalak, féutak és gy(jtéutak kivételével — Szeged szinte teljes
tertiletét lefedik majd a lakok nyugalmat szolgalé forgalom-csillapitott dvezetek.

A varoskdzpont funkciobévitd fejlesztése és az egyetemi varosrész kozterilleteinek rehabilitacioja soran 22.298 m2-rel nétt a
forgalomcsillapitott és gyalogos kozterilletek nagysaga a varosban.

Parkolasi rendszer modositasa, parkolasi dijak differencialasa

Szeged Megyei Jogli Varos Onkormanyzata Kézgytilésének 25/2010. (VI. 30.) énkormanyzati rendelete a fizeti parkolasi
rendszerrdl 3 fizet parkolasi zonat vezetett be, a kijeldlt varakozasi terilleteken munkanapokon 8% és 18% 6ra kdzétt csak elére
megvasarolt parkolasi jogosultsaggal szabad vérakozni. A véroskdzpont felé haladva, a legs(rlibben lakott részeken a
legmagasabb a parkolasi dij. Egész parkoldszelvénnyel a varakozési id6 leghosszabb id6tartama:

- |. 6vezetben (z6ld zona): 1 dra,

- Il. 6vezetben (sarga zéna): 2 6ra,

- Il dvezetben (kék zona): 4 ora
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Két egész parkoloszelvény egyidejli érvényesitésével az egyes Ovezetekben a parkoldsi idétartam kétszeresre névelheté
(leghosszabb parkolasi idétartam), de az igénybe vett parkoldhelyen a parkolasi idd tovabbi ndvelésére nincs lehetdség.

A nehézgépjarmiivek forgalomkorlatozasa
Szeged Megyei Jogu Varos Onkormanyzata Kézgyilésének 159/2011. (IV. 15.) Kgy. sz. hatarozataban Szeged varos lakott
tertiletén torténé teherforgalom szabalyozasaval kapcsolatosan az alabbiak szerint kerillt kialakitasra a forgalomtechnikai rend.

TARJA N
UJROKU!
X
ANAGYKORUTON BELUL 7,5 t KORLATOZAS

A KISKORUTON BELUL 3,5 t KORLATOZAS
BEHAJTAS CSAK CELFORGALOM SZAMARA

OYARO!

KRGS DEL-UJSZEGED ‘4

Fasitas, parkositas, meglévo zoldteriiletek minéségének javitasa

2009. és 2010. kozott Szeged varoskdzpontjanak (Kélcsey utca, Gutenberg utca kozteriileteinek rehabilitaciéja) funkcidbdvité
fejlesztése projekt keretében 158 db faliltetés 1717 m?2 cserjetelepités és 261 m2 flvesités tortént. Az egyetemi varosrész
kézterlleteinek rehabilitacidja soran 252 db fat lltetettek a varosi zéldfelllet pedig 8123 m2-rel nét.

A kipusztult, megsérlilt fak pétiasa, Ujak telepitése folyamatos, pétlasra a varos anyagi lehetéségeinek fiiggvényében minden
évben sor kerdl.

Foldutak burkolasa, utfeldjitasok
A varoskdzpont funkcidbdvitd fejlesztése és az egyetemi varosrész kozterlleteinek rehabiliticija soran 7300 m hosszan
Utépitésre kerdilt sor.

Kerékparutak és kerékpartarolok

A siir(i kdzOsségi kdzlekedési kinélat - a varosszerkezethez illeszkedve - a Kortoltés vonaldig ér el. A kertvérosi negyedekben az
alacsonyabb utazasi igények miatt ritkdbb a hélézat is, a jaratsliriség is. Ugyanakkor ezekben a varosrészekben kisebb a
forgalom is, kedvezOek a kerékparos kozlekedés lehetéségei. Ezért fontos, hogy a slrii szolgaltatds hatérainal kerékparos
kapcsolatokat létesitstink, ahol a kertvarosi lakosok biztonségban elhelyezhetik kerékparjaikat, és tdmegkézlekedési eszkbzre
szallhatnak.

A fejlesztés keretében 8 db fedett, a tervek szerint videokameraval megfigyelt kerékpartarolé épll a végallomasok kdzelében: a
Szabadkai uton, a Vadasparknal, a Vértéi tton, Makkoshazan, Tarjan villamos-végéllomasnél, a Lugas utcaban, az Etelka sornal
és az Ujszegedi Gyermekkorhaznal. A tarolokban legalabb 40 kerékpar elhelyezésére lesz hely.

A villamos halézat fejlesztésével egy idében kerékparutak kiépitésére is sor kerlil. Az 1-es villamosvonal mentén a
Boldogasszony sugariton az Aradi Vértanuk terétél a Szent Ferenc utcaig a jardan vezetett szintben elvalasztott kétoldali
kerékparat kertl kialakitasra. A 3-as vilamosvonal mentén a Kélvéria sugarit belsd szakaszan egyoldali kerékparut kerdl
kiépitésre a sugarut északi oldalan.

A kozlekedési infrastruktira fejlesztése Szeged, Széreg-Novy Knezevac kerékparut épitése projekt soran 3200m, a Szeged,
Vésérhelyi P4l utca komplex felujitdsa soran 1100 m kerékparat épilt meg.
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Tomegkozlekedés korszeriisitése

2008 és 2012 kozott a kozosségi kozlekedés fejlesztéséhez kapcsolddd projektek soran az Uj és korszerlisitett buszmegalldk
szama 137-tel nétt, és két intermodalis csomdpont ker(lt kialakitasra.

Az autébuszok, trolibuszok részére a jelzélampas csomdpontokban kiegészitd jelzék mikodnek, a villamosok jelz6lampas
elényben részesitése folyamatban van. A rendszer olyan beavatkozas, amely lehetévé teszi a varosi forgalom sebességének
novekedését, a csomdponti tllterhelések gyorsabb levezetését, ezzel is csokkentve a légszennyezdanyag kibocsatast (nem
mellékesen gazdasagi haszna is megjelenik az lizemanyag felhasznalas csokkenésében).

P+R rendszer tovabbfejlesztése

A Tarjén varosrész kdzosségi kozlekedés fejlesztés soran 16, a Hont Ferenc utca decentrum felUjitasa soran 26 P+R parkold
éplt meg.

Villamos palyak fiivesitése

Flves villamospalyak vonalanként az alabbiak szerint keriiltek kiépitésre:

1V 150 m dupla vagany

2V 1500 m dupla vagany

4V 320 m egyvaganyos

Osszesen: 3620 fm (egyvagany).

Nem-motorizalt kozlekedés aranya, népszeriisitése (kerékpar, gyalogos forgalom, sétaléutcak)

A varoskdzpont funkciobdvitd fejlesztése és az egyetemi varosrész kdzterlleteinek rehabilitacidja soran Gsszesen 271 db
(149+122) kerékpartarold épllt, 312 m kerékparsav, 100 m csillapitott forgalmi terlleten kijeldlt, atvezetett 1étesitmény és 410 m
egyiranyu forgalmu utca elleniranyu kerékparos forgalommal ker(lt kialakitasra.

Energiahatékonysagi beruhazasok
Az elmult évek egyik legnagyobb beruhdzasa a Szegedi Nemzeti Szinhaz energetikai korszer(isitése (2012) megtakaritott primer
energiahordoz6 5116 GJ/év.

M43 AUTOPALYA ES EGYBEN SZEGED ELKERULO UT

Allami beruhazas keretében, a Nemzeti Infrastruktira Fejlesztési Zrt. lebonyolitasaban az autépalya harmadik szakaszat 2011.
aprilis 20-an helyezték forgalomba Makoéig, beleérte a varost 7 km hosszu elkertild féuti visszakotést is.

VARHATO HATASOK:

Utazési id6 megtakaritasa

A tdmegkdzlekedés utasai szdmara az egyik legfontosabb szempont az eljutasi idd. A villamosvonalak palyafelljitasa révén az
engedélyezett sebesség 40 km/h-rél 50 km/h-ra névekszik, megszlinnek a lassu-jelek, razkodas nélkiil nd a sebesség. A régi,
elavult FVV-villamosok levaltasaval, az Uj jarmlivek beallasaval lendiletesebb lesz a forgalom.

Az (j villamos szakasz a kdzuti torlédasoktol mentesitett, 6nallé palyan, zold-ut kéréssel, gyorsabban ér a belvarosba, mint a
buszok.

Az Ujszegedi hidfében kialakitandd buszsavok és jelzélampés zsilip eredményeként megel6zhetd a reggeli torlodasok
idévesztesége.

A klinikakig meghosszabbodd trolibuszvonalak kbzelebb viszik az oda utazékat uti céljukhoz.

Légszennyezdanyag kibocsatas csokkenés:

Az elektromos kdzlekedés altal kivaltani tervezett autdbuszok éves szennyezéanyag-kibocsatasa a km-teljesitmények és a
jarmivek kibocsatasi atlag-értékei alapjan szamithaté:

R Szén- Nitrogén- Kén- Szén-

feI?IIZ:;Zs monoxid diogid g\f;f, dioxid || dioxid

kglév kglév kglév || kglév

| 10 (bus2) | 10estoi || -3514 || 1437 || 484 || -3¢ [[-245330]
| 2 || 2-esvilamos || -2656 || -1086 || -366 || -26 |{-185391]
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35 | 10-estroli || 2249 || 920 || 310 || -22 |[-156990]

|
| 35Y | t0-estroli || 2746 || 1123 || 378 || -27 | -191664]
| 36 || 35potiasa || 1689 || 691 || 233 || 16 || 117891
| 36Y || ssvpotasa || 2087 || 853 || 288 || 20 | 145665 |
83 2-es villamos, -4 980 203 || 686 | -49 |[-347609
8-as troli
83A 2-es villamos, 1214 -497 -167 12 || 84750
8-as troli
Személy pu. kérili || | 3010 || 1231 || 415 || 29 |[-210133]
étCSOpOI’tOSitéS (83 alsd 2-es villamos, 1717 702 237 17 119 877
szakasza helyett) 8-as troli
dsszes kibocsatas -14 876 6084 || -2050 || -145 |[1 038436
valtozas

Amennyiben helyes az a tedria, hogy a varos, és kiléndsen a monitorallomés kérnyezetének immisszios allapotat a kdzlekedés
kiemelkedd mértékben alakitja, ugy az M43-as autopalya Szegedet elkerlilé szakaszanak a forgalomba helyezését kdvetéen
gyakorlatilag szinte azonnal jelentkezd javulast vartunk és tapasztaltunk a légszennyezettségben.

Jelentds légszennyezést csdkkentd hatassal bimak az olyan kdzlekedésszervezési, illetve kozlekedést érintd intézkedések is,
mint a forgalomcsillapitott, alacsony kibocsatasu zénak kialakitasa, a differencialt parkolasi dij bevezetése, nehézgépjarmiivek
forgalmanak szabalyozasa, a tdmegkdzlekedés elényben részesitése, az utak rendszeres takaritasa, stb.

8.2.A VEGREHAJTAS UTEMTERVE

Helyi intézkedések
Az intézkedések jelentds része 2012-re megvaldsult, az alabbi itemezéssel.

Szeged varosi elektromos kozosségi kozlekedés fejlesztése

Megval6sithatdsdgi tanulmény készitése 2006. mérc. - aug.
Tervezés 2006. nov. - 2008. szept.
Palyazat el6készités 2007. okt. - 2008. febr.
Kivitelezés el6készités 2008. mérc. - jun.
Témogatasi szerzédés 2008. aug.
Kézbeszerzések 2008. mérc. - 2010. okt.
Kivitelezés 2008. jul. - 2011. jun.

A projektelemek kdzUl a telematikai héldzat, intelligens utas tajékoztatd rendszer kiépitése, jegyeladas korszeriisitése kivételével
valamennyi megvalésitasra kertilt 2010., 2011. és 2012. években. A 10-es trolibusz vonal 2013. december 20-an indult el. A
felujitott valamint az Ujonnan kiépitett Iétesitmények izemelnek.

M43 autépalya és egyben Szeged elkeriilé Ut

|Fézis ||Csomc')pontok kozott ||Hossza ||/\tadés datuma |
. M5 Szeged-észak -5-Bs foit [2,7 km |[2005. december 10. |
2010. aprilis

Szeged-észak 5-0s f6ut- Szeged-Sandorfalva

ZA Szeged-Sandorfalva — Szeged-Hodmezévasarhely

6,7 km
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| |[47-es féut | |[2010. oktober. |
2B ||Szeged-Hodmezévasarhely — Maké 24,9 km |[2011. &prilis |
3. | Maké — allamhatér 23 km | Varhatoan 2014. jilius |

Szeged varos levegéjének meglévd jo allapotanak a fenntartasara az alabbi intézkedéseket tartjuk indokoltnak, amelyek
végrehajtasa folyamatosan, illetve sziikség szerint torténik:

» Faésitas folyamatos

» Locsolas szilkség szerint

» Utak és a villamospalyak rendszeres és hatékony takaritasa sziikség szerint, kiildndsen téli idészak végén (az utak
s6zasabol szarmazo6 szennyezettség minimalizalasanak érdekében)
Magas szennyezettség esetén forgalomkorlatozé intézkedések bevezetése szennyezettség fliggvénye
Kerékparut halozat folyamatos bévitésének kivitelezése

Alternativ kézlekedési médok preferalasa

YV V V V

Forgalomszervezési intézkedések a dugok csdkkentésére, 6sszehangolt, megfeleld logisztika szervezett utfeldjitasok,
épitések rovid és kdzép tavu intézkedések

Forgalmat akadalyozé magatartas blintetése

A témegkézlekedés szinvonaldnak névelése

Intelligens utas tajékoztato rendszer kiépitése

A P+R rendszer tovabbfejlesztése

YV V. V V V

Z0ld zéna kozép tav

A fokozatosan csokkend nitrogén-dioxid és PMs koncentracio tendenciaban, jol nyomon kovethetok az intézkedési
tervben megfogalmazott feladatok —

elkerlé utak épitése (autdpalya szakaszok kiépitése),
forgalomcsillapitas,
elektromos tdmegkdzlekedés kiépitése, stb.

— fokozatos végrehajtasanak pozitiv hatasa:

A 2012-es év adataibdl jol latszik a PM+o szennyezettség tovabbi csokkenése is a megelézé idészakhoz képest, mind a 24 6ras
atlag, mind a tallépések szamaban.

Eves hatarérték tullépés PM1o légszennyezé anyag vonatkozasaban 2009., napi hatarérték tullépés 2012. 6ta nem volt.
Nitrogén-dioxid éves atlagkoncentracidja az elmult években nem haladta meg a jogszabalyban elGirt hatarértéket.

8.3. A LEGSZENNYEZETTSEG TERVEZETT JAVULASA ELERESEHEZ VARHATOAN SZUKSEGES IDO BECSLESE

Tekintettel arra, hogy az elmdilt években a varosban a légszennyezé anyagok koncentraciéja nem haladta meg a
hatérértéket, a meglévd j6 allapot megérzése a feladat, amelynek teljesitési hatarideje folyamatos.

9. A JAVITASRA IRANYULO, TERVEZETT INTEZKEDESEK ES PROGRAMOK VALOSZINUSITHETO KOLTSEGEI ES
FORRASAI
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Az elmult idészakban megfigyelhetd pozitiv tendencia a levegémindségének alakuladsaban azt mutatja, hogy az eddigi
intézkedések hatékonyak voltak. A meglévd jo allapot fenntartasahoz az eddig megvaldsult, a jelenleg is folyamatban 1évd
beruhdzasokon, illetve a folyamatosan végzett intézkedéseken, tul nem terveztik tovabbiakat, igy ennek plusszkéltség
vonzata az eddigi programokhoz képest nincsen.

10. A HOSSZU TAVON TERVEZETT INTEZKEDESEK ES PROGRAMOK RESZLETEI

Hosszu tavon tervezett intézkedéseket az eddigi intézkedéseken tul nem terveztiink, a tapasztalatok alapjan ezen
intézkedésekkel a levegéminéség j6 llapota fenntarthato.
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