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Mellékelten megkiildjiik targyi témara Osszedllitott intézkedési terviinket és mellékleteit,
melyet az alabbi magyarazattal egészitiink ki:

1, A magyar vasiti_kozlekedés, a korabbi MAV atalakulésa, jelenlegi helyzete

A rendszervéltozast kovetden a részvénytarsasagga lett allami vallalat tobb strukturalis
atszervezésen ment keresztiil. A vasuti személyszallitast a MAV Start, a vontatast a MAV
Trakcié és jarmiifenntartast a MAV Gépészet 6nallo Zrt-ben végzi, de ezek részleges és
racionalis egységessé visszaszervezése ismételten napirenden van. A Nemzeti Vasuti
Palyamiikodtetd Zrt, mint a vasiti palya tizemeltetdje, cégbirdsagi bejegyzése megtortént.

A liberalizalt vasuti kozlekedés a személyszallitasban is megjelent. Teriiletiinkén is
jelen van mar a Gyér- Sopron — Ebenfurti Vasit (GYSEV).

A vasuti teherszallitas mar egy évtizede tobbszereplés. Legnagyobb tarsasag a
korabbi MAV Cargo Zrt, mely eladasra keriilt, és RAIL-CARGO Hungéria néven dolgozik
teljesen kiilfoldi érdekeltségi korben. Olyan nevek is vannak a pécsi teriileten vasuti
teherfuvarozast végzok palettajan, mint MMV, FLOYD, AWTRAIL. Ezek részben sajat,
részben pedig a MAV-Trakci6 Zrt-t6] bérelt mozdonnyal, és esetenként mozdonyvezetdvel
egylitt fuvaroztatnak.

2, Az intézkedési terviink lényegében a vasit iizemelési folyamatvaltozasanak leirdsa, a
21/2001-es Kr. 3. melléklete szerinti megkozelitéssel, és a DDKTVF altal feliigyelt
teriiletre vonatkozik.
Lathatéak benne a pécsi régidban talalhaté vasitvonalak, a rajtuk levo forgalom vizsgalata, a
forgalmat lebonyolité vontatdjarmiivek szambavétele, miikodési idejilk meghatarozasa, és
kibocsatasi jellemz6jiikbdl a tényleges emissziok kiszamitasa.
A kedvezd valtozasi folyamatot részben az oreg jarmivek sziikségszerii cseréje, az Uj
jarmiivek, dieselmotorok EU-normék szerint eldirt emisszidcsokkenése hozza magaval.
Ennek a folyamatnak gyorsasagat elsdsorban a rendelkezésre allo pénziigyi forrasok
mennyisége szabja meg.

A MAV-csoport eszkozparkjanak és infrastruktirdjanak a korszerisitése iitemezetten,
az orszag teherbird képességének fliggvényében, esetenként EU tamogatassal, és hitelekbdl
torténik. Az 0j vasuti jarmivek, a dizel és villamos motorvonatok, vontatdjarmiivek




beszerzése, az infrastruktura fejlesztése terén a fGvonalak felujitasa, nagyobb sebességre
torténé kiépitése, a Dbiztosito berendezések cseréje, személyforgalmi létesitmények,
allomasok, utasperonok atépitése, az utas kiszolgalas, utas-tajékoztatas javitdsa egyiittesen
képezik a korszeriisitési folyamatot, melynek célja egy eurdpai szinvonalu, liberalizalt,
hatékony és biztonsagosabb vasuti kozlekedési rendszer kialakitasa, melyet ismét ndvekvod
mértékben vesznek igénybe megfizethetd aron az utasok, szallittatok, segitve a kornyezeti
fenntarthatésagot.

3, A vonatkozlekedésbdl szarmazo leveghszennyezettség alakuldsa

A régié teriiletén a forgalmat tekintve a villamos mozdonyok iizemeltetése van tilsulyban,
melyek kozvetleniil nem légszennyezdek, hiszen az erdmiivekbdl nyerik energidjukat.

A dél-dunantuli vasttvonalak nagyobbik hanyadéban viszont nincsenek villamositva, azaz a
forgalmat dieselmotoros mozdonyokkal bonyolitjak le. Ugyancsak szamottevd a
villamositott vonalrészeken is a dieselvontatas, féleg az atmend forgalom esetén, illetve a
teherfuvarozas esetében.

A tervezett intézkedések (pontosabban varhaté folyamatok) szamszeriien prognosztizalt
hatasait a 2013-as forgalmi adatokbol- melyeket korszeri és pontos szamitastechnikai
szoftverrel (1.sz.¢és 2. sz. melléklet) hataroztunk meg — a rendelkezésiinkre all6, mozdonyokra
jellemzé emisszios adatokbol, és a redlisan varhaté fejlesztések, forgalmi adatok valtozasa
ismeretében a 3-5.sz, mellékletekben lathatdo modon.

Osszességében megallapithatd, hogy a vasutforgalom tervezett stagnalasa mellett
csak egy folyamatos, iitemezett mozdonykorszerisitési program végrehajtasa varhato, mely
kornyezeti hatasat tekintve — a teriileten jelenlévé mas kozlekedési, fiitési, technolégiai
emissziéforrashoz viszonyitva — nem eredményezhet szamottevé levegd mindség javulast,
hiszen a vasuti kozlekedés altal okozott levegdterhelés az irodalmi adatok szerint csak 1-
2%-a az 0sszes kibocsatasnak.
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Intézkedési terv
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1, A vizsgalatba bevont teriiletek ismertetése

A dél-dunantuli teriileteken a vasuti kozlekedés a XIX. Szazad végétol jelen van.

A vasuti kozlekedés regionalis iranyitasat éppen a 100 éve, a monarchia idejében megalakult pécsi
tizletvezetdségen honositottak meg.

A vasutvonal haldzat azota jelentdsen valtozott. Tobb Gj vonalat nyitottak meg, €s —
kiilonosen az utobbi 20 évben — még tobb szarnyvonalon sziintettek meg vasuti személy €s
teherszallitast gazdasagossagi okok miatt.

Az alabbi térképen csak azokat a vasttvonalakat, illetve kapcsolodasait mutatjuk meg,
melyek a vizsgalédasba be vannak vonva.
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A régidban a vasuti kozlekedés kornyezeti hatasait tehat - a fenti térképen is lathatéan - az
alabbi vasutvonalakon és szakaszai mentén vizsgaljuk:

e Pécs- Gyékényes vasutvonal

e D¢l — balatoni vasttvonalon az Gyékényes - Ortilos kozotti szakasz

e Dél-balatoni vasutvonalon a Balatonberény- Balatonszéplak- fels6 kozotti szakasz

e Dombovar — Bataszék vasutvonalbol a Csikostottos - Varalja szakasz




PP“

e Gyékényes — Dombdvar vasttvonalbdl Gyékényes — Kaposvar - Attalaig terjed6 rész
e Somogyszob- Nagyatad vasutvonal

e Somogyszob- Balatonkeresztur vasutvonal

e Kaposvar-Fonyod vasttvonal

e Pécs-Dombovar vasttvonalon a Pécs-Kaposszekeso kozotti szakasz
e Pécs- Bataszék vasttvonalon a Pécs-Pécsvarad szakasz

e Pécs- Mohécs vasutvonal

e Villany- Magyarboly vasutvonal

e Villany- BCM vasutvonal

e Villany- K6zéprigdc vasutvonal

e Szentl6rinc- Sellye vasutvonal

e Godisa- Komlo vasutvonal

1, Az intézkedés el6tti allapotok, és az eddigi intézkedések, valtozasok bemutatasa:

1.1 A szennvezoforrasok ismertetése

1.1.1.Fiitésbol eredé emissziok

A régié vasuti létesitményeinek dsszes flitési energia igénye 2013-ban mintegy 3,9 MW.

Ez a 4200 f6 itt dolgozé vasuti alkalmazotti létszam fitési és hasznalati melegviz igény¢t
biztositja.

Osszesen 165 szolgalati helyen torténik a hétermelés, illetve felhasznalas, melybdl 59 egyedi
szénflitésii, a tobbi gaz vagy tavfiités, és néhany villanyflités is van.

Szénflitéssel csak a kisebb, véarostol, gazhalozattol tavol eso teriileteken levd  4llomasok, €s
épiiletek rendelkeznek. Ezek  96%-a szeneskalyha, a tobbi kiskazan, melyeket faval és
barnaszénnel iizemeltetnek, dsszesen 450 kW flitési teljesitményt elégitenek ki.

A MAV-nal az el6z6 évtizedben jelentés energetikai, illetve fiitéskorszertsitések torténtek,
milliardos nagysagrendii koltséggel. A korabban energiapazarlassal lizemeld tavfiitési rendszereket
gazfiitésre allitottak at, ahol a legkorszerlbb, szamitogépes tavfeliigyelettel elldtott VIESMANN
kazanok adjak a hdenergiat.

A teriileten 9 db 140 kW-nal nagyobb bemend teljesitményti kazantelep mikdodik e kazantipussal.
Az dsszes gazkazan hatasfok és CO mérése évente megtorténik.

24 db sététsugarzd van még légszennyez$ pontforrasként bejelentve a mozdonyjavité pécsi
mithelyekben, melyek szennyezdanyag kibocsatasanak mérésére 5 évente sor kertil.

A levegds miikodési engedéllyel rendelkezd — kazanok ¢és sotétsugarzok hatdrérték alatti
kibocsatassal tizemelnek.

A gazkazanok  iizemeltetése nyereségérdekelten, ellenérzotten zajlik, mely a talftitéseket,
energiapazarlast jelentdsen csokkenti.

1.1.2.Dieselvontatasbol ered6 emissziok

A pécesi vasutigazgatosag  teriiletén a vasuti dieselvontatiast a KGST-b6l szarmazo régi, nagy
fogyasztasu dieselmozdonyokkal, motorvonatokkal oldottdk meg, mig 2004-t61 a kiilonbozo
mozdonytipusokat 1j, az EURO Il-es normaknak megfelel6 dieselmotorokkal —kezdték el
felszerelni.

A teriileten kozlekedd 0j és régi mozdony (motor) tipusok fajlagos, stlyozott emisszid
értékeit a MAV ZRt Gépészeti Kozpont Kornyezetvédelmi Osztalyanak NAT 501/0601 sz alatt
akkreditalt vizsgalo laboratoriuma 4ltal végzett mérési jegyzokonyvek, és a motorok gépkonyvei
alapjan a kovetkezd tablazatban dllitottuk Ossze, melyek a tovabbi szamitasok egyik alapjat
képezik:




Mozdony tipusa Dizelmotor Fajlagos Fajlagos emisszio
tipusa, fogyasztas (g/KWh)
teljesitménye | (g/KWh)
NOx CcO CH Korom

Bz motorkocsi felij. M.A.N. 194, 9,6 2,8 0,4 0,5
Személyvonatokhoz (210 KW)
M4 7feldj. mozdony | MTU 2000. 196,6 14,0 0,9 1,2 1,8
MTU motoros (750 KW)
M43 mozdony MB 836 Bb 240 5,02 1.81 0,07 2,2
régi 331 kW
M43 felujitott MTU 2000. 196,6 14,0 0,9 1,2 1,8
MTU motoros (750 KW)
M41 felijitott Caterpillar 212 7,4 0,8 0,1 0,12
Caterpillar motoros 3412-E

600 kW
M41 felajitott Serut 230 6,92 2,39 0,53 12
Pielstick motoros Pielstick

1325 kW
M62 mozdony régi 14 D40
/Tehet:szél]itésra 1472 KW 230’0 12,8 1293 0763 1275
hasznalt/
M62 mozdony .

Caterpillar

Meherszallitésra 60 190 8,1 L1 0.6 0.8
hasznalt/
MMYV-Remot Sulczer
Teherszallitasra- 940 kW Nincs adat 6,3 22 0,6 1.9
cementmiiben
GySEV 651 -
M63-Ludmilla - 1830 kKW Nincs adat 749 1,25 0,3 0,28
személyszallitasra

A régioban 2013-ban_iizemeld dieselmozdonyok emisszidi:

Az 1 6ra alatt kibocsatott szennyezéanyag mennyiségek (g /h/ mozdony) a fenti teljesitményekbdl €s
fajlagos stlyozott szennyezbanyag kibocsatasi értékek szorzatabdl szarmaznak :

Mozdony tipus NO, emisszio CO emisszio CH emisszio Korom emisszio
(g /h/ mozdony) | (g /h/ mozdony) | (g/h/ mozdony) | (g /h/ mozdony)

BZ felujitott 2 016 588 84 105

MAN motoros

M47 felujitott 10 500 675 900 1350

MTU motoros

M 28 régi 954 350 29 219

tolato

M43 felyjitott 10 500 675 9200 1350

MTU motoros

M41 Caterpillar 4440 480 60 72

motoros




M41 Pielstick 9169 3166 702 1590
motoros

M62 régi 18 842 18 106 927 18 400
M62 i 15738 2288 549 512
Caterpillar motoros

Roman Sulczer 5922 2068 564 1786
motoros

GySEV 651 14457 2287 55 512
Ludmilla

Megjegyzés: a teriileten a vasuti liberalizaciobol fakaddan tobb maganvasit tarsasag is végez
teherszallitast, a fentiektsl esetenként eltéréd mozdonyokkal. Az éves viszonylatban teriiletiinkdn
keveset iizemeld diesel mozdonyaik teljesitmény adatai hasonloak a tobbi mozdonychoz, kivéve a
minddssze egyszer a teriiletre belépd, a FLOYD tulajdonaban levo 0659-es 125 tonnds, legnagyobb
0ij dieselmozdonyt.

A forgalmi adatokban ezek is benne vannak, de szamitisokban nem szerepelnek, mert e
mozdonytipusok éves viszonylatban §sszesen alig haladtak meg a 100 6ras {izemid6t, ¢s pontos
emisszios adataik ismeretlenek. Ez az egyszerlisités azonban a szamitasaink eredményét 1%-kal
kisebb mértékben moddositja, hiszen a tébbi mozdony Osszesen mintegy 80 000 6rds szamba vett
motorjaratasi idejéhez képest elenyészd.

1.3 A vasuti kozlekedésbol szarmazo légszennyezések teriiletenkénti leirdsa:
(a teriileteket vonalszakaszonként elemezve)

1, sz teriilet: Pécs- Szentlérine — (Gyékényes vasttvonalon)

Pécs vasttallomastol nyugati iranyba huzodo 19 km-es villamositott szakasz.

A személyvonatok atlagos menetideje 20 perc, és ezt az id6t ndveli  helyben jaratas, melyben a téli
el6ftitési id6 is benne szerepel. fgy a napi jaratonkénti magasabb motorjaratasi id6 adédik.

Itt kisebb mindségi véltozas tortént, mert a GYSEV naponta 1 alkalommal Ludmilla
dieselmozdonnyal hozza a szombathelyi gyorsvonatot, és viszi vissza. Ez a mozdonytipus
kedvez6bb kibocsatasi paraméterekkel rendelkezik, mint a korabban  alkalmazott —mavos
mozdonyok.

A tehervonatoknal forgalmi ok, illetve kisebb elegyrendezés miatt atlagosan 1 ora jaratasi idd a
jellemz6. Itt tehat a tolatasi mozgasok is benne szerepelnek a szamitasban. A kozelmultban Iétesiilt
Kirdlyegyhdzai Cementmii  vasiti kiszolgalasat lebonyolit6 MMV maganvasit —remotorizalt
dieselmozdonyanak a géazolajfeltoltése, napi vizsgdja Pécsen torténik, mely szintén szerepel a
vasuti kozlekedés okozta emisszié szamitasban, mint 0j forrds.

2. sz teriilet: Pécs allomason diesel tartalékmozdony mozgasa
E telephelyen mozdony karbantartdsi, téli elofiitési tevékenységek vannak. Napi 4 ora
motorjaratasi id6vel szamoltunk a korabbi években mozdonyonként.

3. sz teriilet Pécs- Villany
A vonal hossza 36 km 50 perces személyvonati idével, melyhez tovabbi motorjaratasi id jarul.

4. sz teriilet: Pécs- Bataszék vasutvonalon a Pécs-Vasas-Hird- Pécsvarad szakasz

23km 16

A személyvonatok kozlekedése eziranyban 2009-t6] teljesen megsziint, a motorjaratas igy 0 ora
/év .

5.sz. teriilet: Pécs- Mecsekalja —Cserkut allomason tolatas kiszolgéalas
Itt iparvaganyos kiszolgalas, tolatas jellemz6, napi mintegy 2 draban




6. sz teriilet: Villany- Mohacs vonalszakasz
24 km — kb 30 perc menetiddvel - nem villamositott vonal

7sz teriilet : Villany- Magyarbdly vasuttvonal
7km 8 perc - nem villamositott vonal

8. sz. teriilet: Pécsbanyarendez6 allomas helyi tolatas kiszolgalas

Jellemzd a héerdmi faellatasara hivatott 12 vagonos napi tehervonat mozgatdsa, mely sajnos
elenyész6 az erémiibe naponta kézuton bekeriilé Gsszes ,,bio” lizemanyag beszéllitasahoz képest.
A tehervonatokndl forgalmi ok, illetve kisebb elegyrendezés miatt atlagosan napi 4 ora jaratasi id6
a jellemz6 az utobbi évben. A jovore nézve nem tervezhetd az erémiibe szallitds novekedése.

9. sz teriilet: Villany- BCM vasttvonal
4 km 5 perc —a Beremendi Cementmiivek tehervonati kiszolgalasara kb 1 6ras rakodassal

10.sz teriilet: Villany- K6zéprigoe vastutvonal
95 km — kb 2 6ra — a vonalon eseti jelleggel kozlekedhet tehervonat.
Személyszallitas teljesen megsziint, idén teherforgalom sem volt.

11.sz teriilet: Szentl6rinc- Kiralyegyhéaza - Sellye vasttvonal
24 km - 30 perc menetid6 + 1 6ra rakodas tehervonatoknal

12. sz teriilet: Komlé - Godisa vasttvonal
20 km 25 perces menetidovel + 1 6ra rakodasi és el6fiitési iddvel

13. sz teriilet: Dombovar — Bataszék vasutvonalbdl a Csikostottds - Varalja szakasz
30 km — 30 perc menetid6vel - nem villamositott vonal

14. sz teriilet: Szentlérine -Kaposszekeso kozotti szakasz
40 km villamositott szakasz végig — kb 45 perc menetidével, de a kobanyak kiszolgalasa miatt
diesel vontatés tizemel.

15.sz teriilet: Biikkdsdi Kébanya — Biikkosd - iparvagany
M3sfél 6ras rakodasi €s menetiddvel jar az MMV vasuttarsasag dieselmozdonya

16. sz teriilet: Szentldrinc — Barcs vasutvonal
24 km — 0,6 — 2,2 éra mozdony jaratasi idovel, személy vagy tehervonat fiiggo.
- nem villamositott vonal

17. sz. teriilet: Barcs- Gyékényes
55 km, kb 1 6ra menetidével

18. sz teriilet: Gyékényes — Ortilos
8 km, 10 perc menetid6, indulési helyben jaratassal 0,15 éra

19.sz. teriilet: Gyékényes allomason diesel tolatomozdony mozgésa.
Napi 2-5 6ra motorjaratasi idével szamoltunk a korabbi években mozdonyonként.

20.sz. teriilet: Gyékényes — Kaposvar
70 km — 2 6ras motorjaratasi idével




21. sz teriilet: Somogyszob- Nagyatad vasttvonal
9 km — 1 6ra motorjaratasi idével
- nem villamositott vonal

22.sz terlilet: Somogyszob- Balatonkeresztar vastutvonal
52 km — menetid6 1 6ra + rakodas - csak heti 2 db tehervonat. kozlekedik rajta
-nem villamositott vonal

23.sz teriilet: Kaposvar — Attala (Dombdvar kizar)
23 km — 1 6ra menetidd — a villamositott vonalon nem volt dieselvontatas 2013-ban

24. sz teriilet: Kaposvar-Fonyod vasutvonal
53km -1 6ra 30 perc menetiddvel —nem villamositott vonal

25.sz teriilet : Kaposvaron diesel tolatdmozdony mozgasa
Napi 4 6ra motorjaratasi id6 adodik atlagosan, mellyel szamolunk

26. sz terlilet: Balatonberény- Balatonszéplak- also
59 km - 1,5 6ra tehervonattal — eseti jelleggel, inkabb maganvasutak altal hasznalva a

dieselvontatast.

1.4 A vasuti kozlekedés okozta légszennyezés mértéke 2013-ban :

Dieselmozdonybdl szarmazo Eves 0sszes Eves 0sszes
karos anyag emisszio NOx emisszio korom emisszi6
Baranya, Somogy megyében, tonna tonna

¢s a Tolna megyébdl
régidhoz tartozo teriileteken

0sszesen
2013 409 72
Megjegyzés:

A forgalmi adatok az 1-2. sz. mellékletben, mig a szamitas részletei a 3.sz mellékletben lathatéak

2, A légszennyezettség csokkentése érdekében tervezett intézkedések, azok leirasa, a
végrehajtas iitemezése, a tervezett javuliasa eléréséhez varhatéan sziikséges ido becslése.

Szamba johet6 intézkedések:
2.1. A ftitési emissziok csokkentése:

Elvileg a fiitési hoigények csokkentésével, a tiizeloberendezések hatasfokanak jobbitasaval,
a tisztabb energiahordozok (gaz, napenergia, hészivattyG ) alkalmazasaval lehet megvalositani,
illetve olyan munkahelyi atszervezéssel, melynek soran a flitendd terek csokkenthetdek.

A jelenlegi épiiletallomanynal tovabbi emisszid csokkentést csak jelentds koltségigénnyel

jaro éptilet hoszigeteléssel, esetleges gazdasagos napkollektoros, napelemes rendszerek
létesitésével lehetne elérni.
Ennek megvalositasara az allam altal tamogatott forrasbol — a jelenlegi gazdasagi helyzetben, €s a
tobb évtizede folyd hibas energiapolitika miatt — nem latszik redlis esély a kovetkez6 években, ezért
emisszid csokkenést eredményezé tovabbi flitéskorszerisités és utdlagos hdszigetelés végzése az
elkdvetkezendd 4 évben nem varhato.




-

A MAV atszervezése folyamatosan torténik. Az épiilet 4alloméannyal a MAV
Vagyongazdalkodasi Zrt foglalkozik, melynek napi feladatai kozé tartozik az 0j €s megsziind
szervezetek elhelyezése, illetve a megiiresedett helyiségekkel torténd gazdalkodas, az lizemeltetési
koltségek csokkentése. Ez, mint mozgatorugd, a jovore nézve esélyt ad, hogy valamelyest
csokkenthetoek a flitési igények, mely az emisszidkat is kedvezden befolyasolhatja.

2.2. A vasuti forgalom csokkentése.

A 2007-es évi pécsi vonatmozgasokat és ebb6l adéddé mozdonyemisszidkat vizsgalva
megallapithato, hogy a kocsivizsgalattal kapcsolatos tevékenységet kihelyezték Pécsbanyarendezd
allomasra. Ez az intézkedés éppen a diesel mozdony forgalom novekedését okozta, és kozel 1,5
tonna koromképzodéssel, és 3 tonnat meghaladd NOx keletkezéssel jart.

Ezt a vasutiizemi bels6 forgalmat kérnyezeti és koltséghatdsa miatt csokkenteni kellett. Ma mar
villamos vontatasi mozdonyokkal oldjak meg az allomasok k6zotti vontatasi igények nagy részét,
mely latszik a kibocsatasi adatokban is..

2009 decemberétdl kormanyzati dontésre a Pécs- Pécsvarad kozott a személyszallitd
vonatok kozlekedését megsziintették. Ugyanezen a vonalon a vasuti teherszallitas is leallt a

szallitasi igények elmaradasaval.

Megjegyzés: a varos légszennyezettsége szempontjabdl a vastuti személy ¢€s teherforgalom
csokkentése kockazatos, mert amennyiben az igények kielégitése a kozutra terelddik — mely
tendencia  sajnos nemzetkozi szinten megfigyelhetd- a  régidk levegémindségének tovabbi
romlasahoz vezet, hiszen a fajlagos kibocsatasok a vasuti kzlekedésnél a legalacsonyabbak.

Fentiekbdl addédoan kijelenthetd, hogy csak az indokolatlanul emissziot okozd vasuti
forgalom csokkentése johet szoba, mely nem jar nagyobb fajlagos emissziot eredményezd kozuti
kozlekedés novekedéssel!

2.3. A villamos vontatdsi arany tovabbi novelése:
Pécs korzetében a csokkend vasutforgalom miatt nem varhaté a csatlakozd szarnyvonalakon
vasutvillamositas, hiszen annak koltségigényes beruhazasa csak tobb évtized alatt tériilhetne meg.
Jelenleg a villamos vontatasi aranyt csak a meglévd villamositott szakaszok
figyelembevételével nodvelhetjiik. A gyakorlatban most is erdfeszitések vannak a villamositott
szakaszok ( a mar elézoekben emlitett Pécsbanyarendezo- Pécs, €s a Pécs- Mecsekalja-Cserkut )
mind jobb kihasznélasara, hogy a varos tertiletén minél kevesebb ideig jarjanak a diesel mozdonyok.
Ez teljesen Osszecseng a gazdasagos lizemeltetésre valo torekvéseinkkel, hiszen a dieselvontatas
'*: ' jarulékos koltségeivel egytitt kozel egy nagysagrenddel dragébb.

2.4 Ui, korszerlibb, kisebb emisszidval rendelkezé vasuti jarmiivek iizembeallitasa.

A téma a MAV Csoportnal tobb éve napirenden van. Az orszag tehervallalo képességének
fliggvényében sajat vallalata szamara segitséget nyujt a korszerii vontatdjarmivek megvételére, a
régiek motorcseréjére.

Pécs varosaban az MD motorvonatok még 2005-ben kb. 7 tonna kormot, és 24 tonna
nitrogénoxidot juttattak a levegébe. Ezt tetézte a dieselvontatasa vonatok téli fiitése, mely tovabbi
1 tonnanyi korom kibocsatassal jart évente.

A gazolaj felhasznalasaban is pazarlo MD vonatok tizemeltetése teriiletiinkon 2009-t61
teljesen megsziint.

A nagy és karos emissziot okozd régi dieselmozdonyok kivaltasara 1j, korszeri
mozdonytipusok Keriiltek be az orszagba.. A pesti, foleg elovarosi régioban mar meghonosodott
Desiro tipusi motorvonatok EURO-3-as normaértékii kibocsatassal rendelkeznek, konnytli
felépitéstiek, igy  energetikailag is kedvezd, jo hatasfokil Ulzemeltetést tesznek Ilehetdvé.
Hasznalatukkal — az MD motorvonattal 6sszehasonlitva- kb egytizedére csokken vonatonként az
éves NOx kibocsatas, az éves koromképzodés pedig kb 1 tonnaval is kevesebb, 120 000 km-es
futasteljesitmény esetén.




Ez a motorvonat tipus a konstrukcidjat, kiillemét, a felhasznalt anyagokat tekintve megfelel a kor
kovetelményeinek. Alacsony fenntartasi és tizemeltetési koltségei vannak.

Beszerzési ara miatt gazdasidgosan csak ott alkalmazhato, ahol 100-120 km-es sebességgel,
legalabb napi 300 kilométert futtatva, tobb utast szallitva, kedvezdbb kihasznaltsaggal tudjak a jobb
mindségll vasuti palyakon tizemeltetni a vonatot.

A péesi régio teriiletén a palya miszaki allapota csak alacsony palyasebességet tesz lehetove, €s a
varhato utas kihasznaltsag is kedvezotlen, ezért a Desiro motorvonat jelen koriilmények esetén
nem kertiil beallitasra.

2.5. Meglévé dieselmozdonyok motorcseréje

Pécs vonatkozasaban az elkdvetkez6 években lehetséges és jo megoldas a meglévé mozdonyaink
remotorizacioja is, azaz 0j, alacsony szennyezbanyag kibocsatasu (akar EURO-4-es normaértékit)
dieselmotorokkal torténd atszerelése.

Jelenleg ennek a folyamatat €ljiik, de itt is csak fokozatosan, ahogy mennek tonkre a régi motorok,
keriilnek be folyamatosan az 0j motorok. Reményeink szerint az évtized végére ez mar szinte
egészében megvalosul, igy a terveinkben is ezt szerepeltetjiik.

2.6. Meglévo dieselmotorokra részecskesziird felszerelése, lizemeltetése.

A MAV-on beliil, a BME kézremiikodésével biztato kisérlet tortént egy M47-es, mar remotorizalt
mozdony részecskesziirovel torténd felszerelésére annak érdekében, hogy a III.B kibocsatasi
hatarértékeknek is megfelelévé valjon a dieselmozdony motorja. A kisérlet biztatonak bizonyult,
PM vonatkozasaban t6bb, mint 90%-kal csokkent a mért érték! Ezt a lehetdséget és eredményét
szamitasainkban még nem szerepeltetjiik, mert nem ismerjiik a kisérletek egy¢b, esetleg kertilend6
negativ eredményeit (beruhazas éra, tizemeltetési koltségtobbletek, hatasfok, vonderd romlas, stb).

2.7. Térvényi szigoritds, eldirds a dieselmozdonyok emisszidjanak idészakos és eseti miszaki
vizsgalatok végzése érdekében, akar hatdsagi ellendrzéssel.

Itt kiilondsen a régi tipusu diesel mozdonyok tizemeltetését kellene figyelemmel kisérni, €s
legalabb kategorizalni, hogy szmoghelyzet esetén, vagy védendd varosokba ne menjenek be, €s
rontsak az imisszios allapotokat.

Résziinkrol ez a javaslat nincs egyeztetve a mozdonyfenntartast végzokkel és az NKH-val, de
tavlati célként ennek szabdlyozasat fontosnak tartjuk. A szamitasokban szereplé adatok azonos
tipusu mozdonyonként is eltérhetnek, és a karbantartas mindsége is nagy hatassal van a tényleges
kibocsatasokra. A mozdonyok emissziomérése egyébként jelent6s koltségigényli, valdszintileg
csak a legfontosabb paraméterek mérését célszerii eldiratni, pl. korom, CO.

2.8. Szervezési intézkedések, a kornyezetvédelmi célu utasitdsok alkalmazéasa. szemléletformalas

A MAV ZRt rendelkezik kornyezetvédelmi stratégiaval, és érvényes kornyezetvédelmi utasitassal.
A teriileten ezen feliil a helyi sajatossagok figyelembevételével a szallitasi technoldgidhoz
igazitott  kornyezetkézpontt végrehajtasi utasitasok maradéktalan végrehajtasaval is
csokkenthetd a vonatok emisszidja.

A megvaldsithatd cél a motorok felesleges jaratasanak elkeriilése, melynek definidlasa nem
egyszer(, megitélése esetenként mas is lehet. Ezt a forgalmi okok helyszini elemzésével, gyors
operativ dontéssel, és az informacié miel6bbi tovabbitasaval lehet elérni a mozdonyvezetdk felé,
akik mielébb leallitjdk a mozdonyok motorjait, ha nincs lehetdségiik a rovid idén beliili
tovabbhaladasra, vagy nem novekszik egy nagyobb bekdvetkezd karesemény kockazata (pl nem
indul be hidegben a motor az akkumlatorok allapota miatt).

Megemlitjiik, hogy a MAV szervezeteknél a dolgozok az idészakos kérnyezetvédelmi oktatas
soran a kornyezetkdzpontu gondolkodasmodddal is megismerkednek, mely segitséget nyujt a
mindennapok soran adodo problémak kornyezetkimélé megoldasara..




3, Konkrét tervezett intézkedések a pécsi régio kornyezeti allapotanak javitasara:

3.1, Teherszallitas teriiletén :

e A nagyteljesitményli vasuti teherszallitasi igényeket szinte egyediil kielégiteni képes régi
M62-es nagy teljesitményli mozdony mieldbbi teljes kivaltasa kivanatos. Ennek egyik
lehetésége, hogy amennyiben kisebb vonoderdt igénylé szallitasi igények adodnak, akkor a
fuvaroztatok kisebb mozdonyt rendeljenek meg, illetve allitsanak ki a vontatasi igényeik
kielégitésére. Itt jelenleg els6sorban M47 -es sorozati mozdony bedllitasa lehetséges az
M62-es kivaltasa érdekében. Szamitasainknal 20%-ot prognosztizalunk a kozeljovoben,
hogy erre sor keriilhet. A 2014-re tervezett kibocsatasok mar ennek hatasat mutatjak.

e Az M62-es mozdony remotorizacidja ij, EURO-III-es motorral.

Ennek korabban tervezett iitemét meghaladtuk, és ma (2013-ban) mar elmondhatd, hogy

teriiletiinkén tobb helyen és alkalommal mér az M62-es mozdony Caterpillar motoros valtozata

is dolgozik. A teljes remotorizacié 2019-re varhatd, mellyel szamottevéen csokkennek a

korom és CO kibocsatas értékei, a forgalom jelenlegi szintjén szamolva. 2019-re ezért 0 ora

tizemidovel szamoljuk az M62-esek kibocsatasat.
3.2. Személyszallitas teriiletén

e A fteriileten a jelenlegi EURO 2-es motorral {izemel6 mozdonyok uj, az EURO -3-as,
esetleg 4-es norméaknak megfeleld, magasabb szintli motorral torténd cseréjét, hasznalatat

javasoljuk a legkihasznaltabb villanyi, gyékényesi vonatparokra a MAV —Start Zrt felé.

Ennek {itemét természetesen az orszag pénziigyi lehetosége, kozlekedési és
kornyezetpolitikdja hatarozza meg, ezért szamitasainkban nem szerepeltetjiik ennek vérhato
hatésat.

3.3. Kocsivizsgélati, karbantartasi és kocsimosasi tevékenység teriileten:

e A Pécsbanyarendezére  kihelyezett  kocsivizsgalati tevékenység koltséges vontatasi,
palyahasznalati és utidé igénnyel jart, melyet a korabbi intézkedési terv szerint mar
feliilvizsgaltunk. Ennek visszahelyezését a pécsi allomasra elvégeztiik, mellyel csokkent a
dieselmozdonyos vontatasi igény. 25%-kal csokkentjik szamitdsainkban az M47 es
mozdony tizemidejét szamitasainkban

e A vasiti kocsik karbantartasa tovabbra is Pécsbanyarendezon zajlik. A szerelvények le €s
visszavontatasat lehetdség szerint még nagyobb aranyban villamos vontatojarmivel kell
megoldani. Ennek a kihelyezett tevékenység pozitiv hatasat csak abban latjuk, hogy az itteni
— egyébként alacsony draszamu — motorjaratas a varoskdzponttol tavolabb torténik.

e A vasuti kocsik mosasanak Pécsbanyarendezore —athelyezésének tervét tordlni kell.
Jelenleg a varosban, a Martirok ut melletti mosdvaganyon torténik a kocsimosasi
tevékenység, mely nem jar felesleges vontatasi igénnyel.

3.4 Egyéb. szervezési intézkedések:

e Az allomasi tolatomozdonyok (Pécs, Kaposvar, Gyékényes allomasokon) motorjaratasi
idejét minimalizalni kell. Jol meghatarozott rendezési feladatok esetén, szervezéssel ezek a
célok végrehajthatoak, melyek egybeesnek a koltség megtakaritasi torekvésekkel. A napi
munka soran a feladatokat végrehajté MAV —Csoport és a magéanvasutak tagjainak
mindegyikének kiilon-kiilon is jelent6s szerepe lehet a motorjaratas csokkentésében..

e Az 4llomasi végrehajtasi utasitasban nagy hangsullyal szerepeltetjiik az alabbiakat:

A diesel mozdonyok felesleges jaratasat — kiilonosen allomasokon, lakoteriiletek kotelében —
keriilni kell. Ennek érdekében a mozdonyvezetének az illetékes forgalmi dolgozotél a mozdony
motorjanak mieldbbi ledllitasahoz sziikséges informaciokat meg kell kérnie. (123/2000. (MAV Ert.
51.) FMKF sz. MAV ZRt. kérnyezetvédelmi utasitdsa 9. sz. mell.15. Pontja )

A mar bevezetett. napi munka sordn végzett szervezési intézkedések hatasara lokalisan azonnal
érzékelhetd, de a régi6 szempontjabol nem szamottevd levegd mindség javulas varhatd. Ennek
oka, hogy az imissziora gyakorolt hatdsa a jelenlegi vasuti forgalomnak elenyész6 a régioban
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végzett egyéb légszennyezd tevékenységekhez képest (pl. kozuti kozlekedés, lakossagi szén ¢és
faftités, technoldgia vonatkozasaban.)

Ennél valamivel jelentdsebb emisszio csokkentés csak a mozdony remotorizacid teljes, és
magasabb szintli megvalositdsa esetén prognosztizalhatd, beleértve esetleges 1j, korszert
motorvonatok beszerzését és hasznalatat.

3.5 A varhato emisszios adatok nem valtozo vasuti forgalom esetén

Dieselmozdonybol Eves sszes Eves dsszes korom
szarmazo karos anyag NOx emisszio emisszid
emisszid Pécs régidban tonna tonna
2013 évben 409 72
keletkezett
2014 évre tervezett 406 64
2019 évre tervezett 400 38

A vasuti forgalom mai szintje mellett a régiéban iizemel6 vasuti dieselmotorok kibocsatasi
paramétereib6l, és a forgalmi adatokbé6l szamitva  mintegy 2 %-os NOy és 47%-os
koromkibocsiatas csokkentést prognosztizalunk 2019-ig, az intézkedési terv sikeres
végrehajtisa esetén. Ennek a csokkenésnek tiulnyomo tobbsége az M62-es régi mozdony
kivaltasaval fiigg ossze, és atgondolt szervezési munkaval, az itt levo korszeriibb motoru
mozdonyok jobb kihasznalasaval végrehajthato.

A terv nem tartalmaz 0j mozdonytipusok €s EURO -4-es dieselmotorok megjelenését a régidban,
melyek mar az EU mas orszdgaiban mindennapos hasznalataak, és a II1.B-s kibocsatasi normaval
rendelkeznek.

4, A légszennyezettség javitasara iranyuld, tervezett intézkedések és programok
valosziniisitheté koltségei és forrasai
A korszertsitett mozdonyok {izembeadllitasa a mar emlitett allami forrasbol, lassan, litemezetten
valosulhat meg, melyet a regiondlis kezdeményezések valamelyest idében elébbre hozhatnak.

A visszalevo teljes pécesi remotorizacios koltségek (csak EURO -3-as motor esetében ) kb
900 mFt-ot igényelnek, azaz nem irredlisan magas koltségekrdl van szd. A tervezett egyéb
intézkedéseknek koltség vonzatat a MAV  Csoport sajat vallalati forrasaibol finanszirozza.

5, A hosszu tavon tervezett intézkedések és programok részletei.
Tovabbi korlatozott emisszid csokkenést az EURO 4-es szintli diesel motorokkal rendelkez6
mozdonyokkal lehet elérni, melyek a kifejezetten nagy forgalmat lebonyolité vonalakon, mas
vastttarsasigokndl Magyarorszagon mar megjelentek. A MAV Csoportnél is szandék van ezek
beszerzésére, de annak mértéke fiigg a MAV Csoport allami tamogatottsagatél, a mindenkori
(kozlekedés) politikatdl, illetve az egyes vasutvonalakon, régidkban torténd alkalmazasa pedig a
helyi érdekérvényesitd szervezetektdl, és a kozgazdasagi értelembe vett gazdasidgossagi tényezoktol.
E téren egyre kedvezdtlenebbiil alakul a régioban a vasuti szallitds helyzete is, hiszen csokken a
napi indul6 és érkezd utasok szama. S foleg azokbol a pécsi régioban levo, leszakado, kapcsolodod
korzetekbol, ahonnan csak diesel vontatassal iizemel a vasut.
Téavlati idészakra (5-10 évre) tervezett levegévédelmet segitd intézkedések:

A régioban lizemeld legkorszerttlenebb dieselmozdonyainak motorcseréjét az évtized
végére be kell fejezni, a ma érvényes EU-s direktivaknak megfeleld6 motorokkal.

A mar kordbban ahitott korszer(i, és alacsony emisszidval tizemeld Desir6 motorvonatok
beszerzése ¢s lizembedlltasa Pécs vasuti kérnyezetben akkor valosulhat meg, amennyiben EU-s
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segitséggel eldszor az érintett vasati palyak allapota (a Magyarboly —Villany — Mohacs, a
Szentlorinc-Gyékényes- Nagykanizsa- Szombathely, valamint Kaposvar- Fonydd vonalszakasz)
felujitasa megtorténik. Ez legalabb 20 mrd Ft-os koltséget igényel. A Desird, vagy mas hasonld
motorvonatok ( a harom vonalon 3 db kozlekedtetése redlis igény) megvételéhez tovabbi kb 4 mrd
Ft prognosztizalando.

A Desir6 motorvonatok lizembeallitasaval kiilonosen Pécs és Fonydd vonatkozasaban
szamottevd hatdssal lehetne — elsésorban nydron — a régids kozlekedési emissziok alakuldséra,
hiszen gyorsan, kulturalt kériilmények mellett lehetne eljutni a Balatonra.

Példaként emlitendd, hogy Budapest kornyékén vannak olyan szakaszok, ahol négyszeresére
nott e vonattipus megkedvelése miatt a vasuti személyszallitast igénybevevok szama, csokkentve a
kozuti  kozlekedésbdl szarmazo terheléseket, egyben eleget téve az EU kozlekedési
energiahatékonysag-javitasi intézkedési tervében foglaltaknak.

Tervezbasztalon van a pécsi és kaposvari intermodalis kozlekedési kozpont kialakitasa,
melynek elsédleges célja a kozosségi kozlekedés fejlesztése, a kozlekedési munkamegosztas
feltételeinek jobbitdsa, az utasok kényelmesebb kiszolgéalasa Ezzel, és 1j, jol megvalasztott helyen
elévarosi vasuti megallohelyek kialakitasaval, tizembeallitasaval egylitt egy korabbinal
kornyezetkimélobb utazés is megvalosithatd a pécsi régié varosaiban.

6, Felhasznailt publikaciok, forrasok, dokumentumok jegyzéke

- MAV ZRt Egészségi.- Biztonsdgi ¢és Kornyezetvédelmi Muszaki Szolgaltato Kozpont
Levegotisztasagi Labor - mozdonyok emisszids méréseinek adatai

- MAV ZRt. 2013 évi hivatalos menetrend,

- MAV Teriileti Igazgatosag Forgalmi Osztaly Pécs altal kigytjtott forgalmi adatok (FOR ) — 1-es

€s 2-es szamu melléklet

- Vasutgépészet 2011/2 szdma — M47-es remotorizalt mozdonyok emissziojanak csokkentése

-UIC / CER Rail Diesel Emissions study anyaga az EU dieselmozdony emisszios programjarol.
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