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Mellékelten megkiildjiik targyi témara Osszedllitott intézkedési terviinket és mellékleteit,
melyet az alabbi magyarazattal egészitiink ki:

1, A_magyar vasiti kozlekedés, a korabbi MAV atalakulasa, jelenlegi helyzete
A rendszervéltozast kdvetden a részvénytarsasagga lett allami vallalat tobb strukturalis
atszervezésen ment keresztill. A vasiti személyszallitist a MAV Start, a vontatast a MAV
Trakci6 és jarmiifenntartast a MAV Gépészet 6nallé Zrt-ben végzi, de ezek részleges és
racionalis egységessé visszaszervezése ismételten napirenden van. A Nemzeti Vasuti
Péalyamiikodteté Zrt, mint a vasuti palya lizemeltetéje, cegblrosagi bejegyzése megtortént.

A liberalizalt vasiti kozlekedés a személyszallitasban is megjelent. Teriiletiinkon is
jelen van mar a Gy6r- Sopron — Ebenfurti Vasut (GYSEV).

A vasiti teherszéllitis mér tobb éve tobbszereplds. Legnagyobb tarsasag a korabbi
MAV Cargo Zrt, mely eladasra keriilt, és RAIL-CARGO Hungaria néven dolgozik teljesen
kiilfoldi érdekeltségi korben. Olyan nevek is vannak a pécsi teriileten vasuti teherfuvarozast
vegzok palettdjan, mint MMV, Flojd, AWTRAIL. Ezek részben sajét, részben pedig a
MAV-Trakcié Zrt-t6] bérelt mozdonnyal, és esetenként mozdonyvezetdvel egyiitt
fuvaroztatnak.
2, Az intézkedési terviink lényegében a vasut lizemelési folyamatvaltozasanak leirasa, a
21/2001-es Kr. 3. melléklete szerinti megkozelitéssel az adott teriiletre, azaz Pécs varos
kozigazgatési teriiletén meglévé vasutvonalak forgalmanak  vizsgalata, a forgalmat
lebonyolit6 vontatéjarmiivek szambavétele, miikodési idejiik meghatirozasa, és kibocsatasi
jellemzdjiikbol a tényleges emisszidk kiszamitasa.
A kedvezd valtozasi folyamatot részben az oreg jarmiivek sziikségszerii cseréje, az uj
jarmiivek, motorok EU-normak szerint el8irt emissziocsokkenése hozza magaval. Ennek
gyorsasagat elsdsorban a rendelkezésre 4116 pénziigyi forrdsok mennyisége szabja meg.
A MAV-csoport eszkOzparkjanak €s infrastruktirajanak a korszerisitése iitemezetten, az
orszag teherbiré képességének fliggvényében, esetenként EU tdmogatdssal, és hitelekbdl
torténik. Az 0j vasuti jarmiivek, a dizel és villamos motorvonatok, vontatéjarmiivek
beszerzése, az infrastruktura fejlesztése terén a févonalak feltijitdsa, nagyobb sebességre
torténd  kiépitése, a biztositd berendezések cseréje, személyforgalmi létesitmények,
allomasok, utasperonok 4tépitése, az utas kiszolgalds, utas-tajékoztatas javitasa egyiittesen
képezik a korszerisitési folyamatot, melynek célja egy eurdpai szinvonald, liberalizalt,
hatékony és biztonsagosabb vasuti kozlekedési rendszer kialakitasa.




3, Pécs varosat terheld 1égszennyez6 vasuti tevékenységek vizsgélata:

A MAV Zrt kétféle levegémindségre befolyasolo tevékenységgel van jelen Pécs varosaban:
egyrészt a telephelyek fiitésébdl, a kazantelepek tlizemeltetésébdl adodo levegdterheléssel,
masrészt a vontatojarmiivek 1égszennyezésével.

3.1,A fiitésbol ered6 emissziok alakuldsa:
A véros hatarain beliil a fiitési energia igényiink 2000-ben mintegy 2,8 MWatt volt. Ennek
kb 80%-a Verseny utca - Martirok ttja kozotti részen volt talalhato, a maradék rész a kisebb
allomasokra (Pécs-Kiilvaros, Pécsbanyarendezd, Pécsujhegy, Pécs-Felso, Pécs-Vasas,
Mecsekalja-Cserkut) jut.

Az épiileteink nagy része (93%) foldgazzal fiitottek. Szénfiitéssel csak a kisebb, a
varostdl tavolabbi allomasaink, épiileteink rendelkeznek

Az ut6bbi évtizedben jelentds fiitéskorszertsitések torténtek a teriileten. A korabban
energiapazarlassal iizemeld tavfiitési rendszereket gazfiitésre Allitottak 4t, ahol a
legkorszeriibb, szamitogépes tavfeliigyelettel — ellatott VIESMANN  kazanok adjak a
héenergiat. llymédon méar kb 35%-kal kevesebb hoenergia keriil felhasznalasra.

A MAV nagyszabasa fiitési energetikai felujitisa mar 2005-ben befejezddott, €s
izemeltetésiik nyereségérdekelten zajlik.
A jelentds koltségigénnyel jard tovabbi emisszié csokkentés az épiiletek hészigetelésének
jobbitaséra, esetleges gazdasagos napkollektoros rendszerek allamilag timogatott létesitésére
vonatkozhatna, de ennek lehetéségére — a jelenlegi gazdasagi helyzetben, és a tobb évtizede
folyo hibas energiapolitika miatt — nem latszik redlis esély a kovetkezd években, ezért
fiitéskorszertisités az intézkedési terviinkben sem szerepel.

3.2, A vonatkozlekedésbdl szarmazo levegdszennyezettség alakuldsa

A teriileten a villamos mozdonyok {izemeltetése van talsulyban, melyek kozvetleniil nem
légszennyezoek, hiszen az erémiivekbdl nyerik energidjukat. Pécsen, mivel az erémi
fosszilis tiizelést, a légszennyezés helye az orszagos villamos elosztohdlézat vezérlésétol
fliggben nagy valoszinliséggel altaldban a helyi erémii kdrnyezete .

A vasuti forgalmat Pécs térségében kb. Y- részben dieselmotoros mozdonyokkal
bonyolitjak le, mert egyes szarnyvonalak, tovabba allomasi rakod6 €s karbantartd vaganyok
nem rendelkeznek villamos fels6vezetékkel.

A fentiek alapjan a vasitiizemnél légszennyezést okozé technolégiak koziil a
dieselmozdonyok kozlekedésébél szirmazé emisszié a mértékado, cs csokkentésének
redlisan vallalhaté lehetdsége van az eldregedd mozdonyok motorjainak folyamatos
cseréjével, a kor és a gazdasagi helyzet rosszabboddsa miatt kikényszeritett mind
takarékosabb ilizemeltetéssel.

A tervezett intézkedések szamszerlien prognosztizalt hatasait a 2010-es, 2012-es szamitott
emisszi6s adatok, és a realisan varhat6 fejlesztések, forgalmi adatok valtozdsa ismeretében
szamoltuk ki.

Osszességében megallapithato, hogy a vasutforgalom tervezett stagnalasa mellett
csak egy folyamatos, iitemezett mozdonykorszertisitési program végrehajtasa varhato, mely —
a tobbi varosi emisszioforrashoz viszonyitva — nem jelent szamottevd levegd mindség
javulast Pécs varosdban, hiszen a  vasuti kozlekedés altal okozott levegoterhelés csak
toredéke az 6sszes kibocsatasnak.

Pécs, 2013 szeptember 30.
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1, Az intézkedés elotti allapotok, és az eddigi intézkedések, valtozasok bemutatasa:

1.1 A szennyezoéforrasok ismertetése

Pécs teriiletén a vasuti dieselvontatast a KGST-bol szarmazo régi, nagy fogyasztasu
dieselmozdonyokkal, motorvonatokkal oldottadk meg, mig 2004-t6l a kiilonbz6 mozdonytipusokat
), az EURO Il-es norméaknak megfelelé dieselmotorokkal kezdték el felszerelni.

A teriileten kozlekedd uj és régi mozdony (motor) tipusok fajlagos, sulyozott emisszio
értékeit a MAV  ZRt Gépészeti Kézpont Kornyezetvédelmi Osztalyanak NAT 501/0601 sz alatt
akkreditalt vizsgald laboratoriuma altal végzett mérési jegyzokonyvek, €s a motorok gépkonyvei

alapjan a kovetkez6 tablazatban allitottuk dssze:

Mozdony tipusa Dizelmotor Fajlagos Fajlagos emisszio
tipusa, fogyasztas (g/KWh)
teljesitménye | (g/KWh)
NOx CcO CH Korom

Bz motorkocsi felu;. M.AN. 194, 9,6 2.8 0,4 0,5
Személyvonatokhoz (210 KW)
M47felij. mozdony | MTU 2000. 196.6 14,0 0,9 1,2 1,8
MTU motoros (750 KW)
M43 mozdony MB 836 Bb 240 5,02 1,81 0,07 2,2
régi 331 kW
M43 feldjitott MTU 2000. 196,6 14,0 0,9 1.2 1,8
MTU motoros (750 KW)
M41 felyjitott Caterpillar 212 14 0.8 0,1 0,12
Caterpillar motoros 3412-E

600 kW
M41 felyjitott Serut 230 6,92 2,39 0,53 1,2
Pielstick motoros Pielstick

1325 kW
M62 mozdony régi 14 D40
/Teher’széllitésra 1477 KW 230,0 12,8 12,3 0,63 125
hasznalt/
M62 mozdony Caterpillar :
/Tehefszéllitésra 1500 kKW Nincs adat 8,1 1,1 0,6 0,8
hasznalt/
MMYV-Remot Sulczer
Teherszéllitésra- 940 kW Nincs adat 6.3 2,2 0,6 1,9
cementmiiben
GySEV 651 <bio
Ludmilla - 1830 kW Nincs adat 7.9 1,25 0,3 0,28
személyszallitasra

1.2 A Pécsen 2011-ben iizemeld dieselmozdonyok emisszidi:

Az 1 6ra alatt kibocsatott szennyezdéanyag mennyiségek (g /h/ mozdony) a fenti teljesitményekbol és
fajlagos sulyozott szennyezbanyag kibocsatasi értékek szorzatabol szarmaznak :




Mozdony tipus NO, emisszio CO emisszi6 CH emisszio Korom emisszio
(g /h/ mozdony) (g /h/ mozdony) (g /h/ mozdony) (g /h/ mozdony)

BZ felujitott 2016 588 84 105

MAN motoros

M47 felyjitott 10 500 675 900 1350

MTU motoros

M 28 réoi 954 350 29 219

tolatd

M43 felyjitott 10 500 675 9200 1350

MTU motoros

M41 Caterpillar 4440 480 60 72

motoros

M41 Ppielstick 9169 3166 702 1590

M62 régi 18 842 18 106 927 18 400

Moz g, 15738 2288 549 512

Caterpillar motoros

ROmAN Silozer 5922 2068 564 1786

motoros

GFONN ok 14457 2287 55 512

Ludmilla

Itt jegyezziik meg, hogy teriiletiink6n a vasuti liberalizaciébol fakadéan tobb maganvasit tarsasag,
illetve a GYSEV is megjelenik. Az éltaluk {izemeltetett, éves viszonylatban teriiletiinkdn csak
néhanyszor megjelené diesel mozdonyaik tipusairdl, dllapotukrdl adataink nincsenek, de ennek
hidnya szamitasaink eredményét 1%-kal kisebb mértékben modosithatja.

1.3 A vasiuti kozlekedésbdl szarmazoé 1égszennyezések teriiletenkénti leirasa:

1, sz teriilet: Pécs vasutallomastdl nyugati iranyba huzodo 8 km-es szakasz, Mecsekalja-Cserkut
allomastol Bicsérd felé 2 km-re, a varos kozigazgatasi hataraig.

A személyvonatok atlagos menetideje 9 perc, és atlagosan 30 percet vesziink helyben jaratasra,
melyben a téli el6fiitési id6 is benne szerepel. Igy a napi jaratonkénti motorjératés a varos teriiletén
beliil 0,65 6rara adddik.

Itt is mindségi valtozasrol szamolunk be, hiszen a GYSEV naponta alkalommal Ludmilla
dieselmozdonnyal hozza a szombathelyi gyorsot, és viszi vissza. Ez a mozdonytipus kedvez6bb
kibocsatasi paraméterekkel rendelkezik, mint a kordbbi, sajat vontatodieseliink.

A tehervonatokndl forgalmi ok, illetve kisebb elegyrendezés miatt atlagosan 1 ora jaratasi id6 a
jellemzd. Itt tehat a tolatasi mozgasok is benne szerepelnek a szamitasban. A kdzelmultban létesiilt
Kirdlyegyhdzai Cementmii vasuti kiszolgalasat lebonyolit6 MMV magéanvasut roman gyartmanya
remotorizalt dieselmozdonyanak a gazolajfeltsltése, napi vizsgaja Pécsen torténik, mely szintén
szerepel a vasuti kozlekedés okozta emisszid 2012-es adataiban, mint 0j forras.

2, sz. teriilet: Pécs vasutallomastol délre, Villany felé iranyuld Osszesen 11 km-es szakasz
Pécsudvard el6tti kozigazgatasi hatarig.

A személyvonatok atlagos menetideje 15 perc, és atlagosan 30 percet vettiink a helyben jéaratasra,
melyben a téli eléfiitési id6 is benne szerepel. gy a napi jaratonkénti motorjaratas Pécsen beliil 0,75
orara adodik.

Jellemz6 itt a hoerdmi faellatasara hivatott 12 vagonos napi tehervonat mozgatasa, mely sajnos
elenyész6 az erémube naponta kzaton bekeriilé 6sszes ,,bio” lizemanyag beszallitasdhoz képest.




A tehervonatoknal forgalmi ok, illetve kisebb elegyrendezés miatt atlagosan 1,5 ora jaratasi ido a
jellemzd az utdbbi évben. A jovére nézve nem tervezhetd az erémiibe szallitas novekedése.

3, sz. teriilet: Pécs vasutallomastol keletre, Pécsvaradra iranyulo, Vasas-Hirdig tarto, mintegy 13
km-es szakasz

A személyvonatok kozlekedése eziranyban teljesen megsziint, a motorjaratas igy 0 ora /év .

A tehervonatokndl forgalmi ok, illetve kisebb elegyrendezés miatt atlagosan 1,2 6ra jaratasi idé volt
a jellemz6, de ma mar csak ¢évi 1-2 alkalommal a vasutvonal karbantartast, vizsgalatot végzo
palyafenntartds mozdonya jelenik meg a vasttvonalon. Eseti teherszdllitas nem kizart a jovében.

4, sz. teriilet: A vasutvonalakon kiviil Pécs ¢és Pécsbanyarendezd vasutallomasok jelentenek
légszennyezési  szempontbol vizsgalando teriileteket, illetve technolégiat, mivel ott levd
telephelyeken mozdony karbantartasi, téli eloftitési tevékenységek vannak. E helyeken napi 1,5 6ra
motorjaratasi idével szamoltunk a korabbi években mozdonyonként.
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1.4 A vasuti kozlekedés okozta légszennvezés mértéke 2007-2012-ben:

(A 2007 évi szamitasokat el0zo terviink tartalmazza, a 2010-re és 12-re, valamint a tervezett
emisszio szamitas részletei a 2 sz. mellékletben lathatoak, a fenti leirasok, és a tényleges forgalmi
adatok felhasznédlasaval, vasuti személyszallitasi, teherszallitasi ¢s mozdonykarbantartdsi
megbontasban, melyekben a sziikséges tolatasi mozgasok is szerepelnek)

Dieselmozdonybdl Eves dsszes Eves dsszes Eves dsszes Eves 6sszes
szarmaz6 karos NOx emisszid CO emisszio CH emisszio korom emisszio
anyag emisszio

Pécs kozig. tonna tonna tonna tonna

hataron beliil

2007 87 36 9 18
2010 119 23 9 22
2012 109 235 8 19

2, A légszennyezettség csokkentése érdekében tervezett intézkedések, azok leirisa, a
végrehajtas iitemezése, a tervezett javulisa eléréséhez varhatoan sziikséges id6 becslése.

Szémba joheto intézkedések:

2.1. A forgalom csdkkentése.

A 2007-es évi kibocsatasokat vizsgalva megallapithat6, hogy a kocsivizsgalattal kapcsolatos
tevékenységet kihelyezték Pécsbanyarendezé allomasra. Ez az intézkedés éppen a forgalom
novekedését okozta, €s kozel 1,5 tonna koromképzddéssel, és 3 tonnat meghaladdé NOx
keletkezéssel jart.

Ez egy vasutiizemi belsd forgalomnak tekintendd, melyet kornyezeti és koltséghatasa miatt is
csokkenteni kellett. Ma mar villamos vontatasi mozdonyokkal oldjak meg az allomasok kozotti
vontatasi igények nagy részét, mely latszik a kibocsatasi adatokban is..

2009 decemberétdl kormanyzati dontésre a Pécs- Pécsvarad kozott a személyszallitd
vonatok kozlekedését megsziintették. Ugyanezen a vonalon a vasuti teherszallitas is leallt a
szallitasi igények elmaradasaval.

Megjegyezziik, hogy a varos légszennyezettsége szempontjabol a vasuti személy és
teherforgalom csokkentése kockazatos, mert amennyiben az igények kielégitése a kdzutra terelddik
— mely tendencia sajnos nemzetk$zi szinten megfigyelhet6- a régidk levegémindségének tovabbi
romlasdhoz vezet, hiszen a fajlagos kibocsatasok a vasuti kézlekedésnél a legalacsonyabbak.

2.2. A villamos vontatasi arany tovabbi novelése:
Pécs korzetében a csokkend vasutforgalom miatt nem varhatd a csatlakozo szarnyvonalakon
vasutvillamositas, hiszen annak koltségigényes beruhazasa csak tobb évtized alatt tériilhetne meg.
Jelenleg a villamos vontatdsi aranyt csak a meglévd villamositott szakaszok
figyelembevételével novelhetjiik. A gyakorlatban most is eréfeszitések vannak a villamositott
szakaszok ( a mar elézéekben emlitett Pécsbanyarendezd- Pécs, €s a Pécs- Mecsekalja-Cserkut )
mind jobb kihasznaldsara, hogy a varos teriiletén minél kevesebb ideig jarjanak a diesel mozdonyok.
Ez teljesen Osszecseng a gazdasagos tizemeltetésre vald torekvéseinkkel, hiszen a dieselvontatés
jarulékos koltségeivel egylitt kozel egy nagysagrenddel dragabb.
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2.3 Uj, korszerubb, kisebb emisszioval rendelkezd vasuti jarmiivek {izembeallitasa.

A téma a MAV Csoportnal tSbb éve napirenden van. Az orszag tehervallalé képességének
fliggvényében sajat vallalata szamara segitséget nytjt a korszerli vontatdjarmiivek megvételére, a
régiek motorcseréjére.

Pécs  véarosdban az MD motorvonatok még 2005-ben kb. 7 tonna kormot, és 24 tonna
nitrogénoxidot juttattak a levegdbe. Ezt tetézte a dieselvontatast vonatok téli fiitése, mely tovabbi
1 tonnanyi korom kibocsatassal jart évente.

A géazolaj felhasznalasaban is pazarlo6 MD vonatok lizemeltetése teriiletiinkon 2009-t61
teljesen megsziint.

A nagy ¢és karos emissziot okozd régi dieselmozdonyok kivaltasara uj, korszeri
mozdonytipusok keriiltek be az orszagba.. A pesti, foleg elévarosi régioban mar meghonosodott
Desiro tipusi  motorvonatok EURO-3-as normaértékli kibocsatassal rendelkeznek, konnyi
felépitésiiek, igy  energetikailag is kedvezd, j6 hatasfoku {izemeltetést tesznek lehetdvé.
Hasznalatukkal — az MD motorvonattal dsszehasonlitva- kb egytizedére csdkken vonatonként az
éves NOx kibocsatas, az éves koromképzddés pedig kb 1 tonnaval is kevesebb, 120 000 km-es
(kb. 1 éves) futasteljesitmény esetén.

Ez a motorvonat tipus a konstrukciojat, kiillemét, a felhasznalt anyagokat tekintve megfelel a kor
kovetelményeinek. Alacsony fenntartasi és lizemeltetési koltségei vannak.

Ez a draga motorvonat gazdasdgosan ott alkalmazhato, ahol 100-120 km-es sebességgel,
legalabb napi 300 kilométert futtatva, tobb utast szallitva, kedvezdbb kihasznaltsaggal tudjék a jobb
mindségl vasuti palyakon lizemeltetni a vonatot.

Pécs — Szentl6rinc szakasz kivételével a palya miiszaki allapota csak alacsony palyasebességet tesz
lehetové, és a varhato utas kihasznaltsag is kedvezdtlen, ezért mindmaig a Desiro itteni
alkalmazésra nem kertilt sor.

2.4. Meglévo dieselmozdonyok motorcseréje

Pécs vonatkozasaban az elkovetkez6 években lehetséges és jo megoldas a meglévé mozdonyaink
remotorizacidja is, azaz 1j, alacsony szennyezOanyag kibocsatasu (akar EURO-4-es normaértéki)
dieselmotorokkal t6rténd atszerelése.

Jelenleg ennek a folyamatat €ljik, de itt is csak fokozatosan, ahogy mennek tonkre a régi motorok,
keriilnek be folyamatosan az 0j motorok. Reményeink szerint az évtized végére ez mar szinte
egészében megvalosul, igy a terveinkben is ezt szerepeltetjiik.

2.5. Meglévo dieselmotorokra részecskeszlird felszerelése, ilizemeltetése.

A MAV-on beliil, a BME kozremiikdésével biztaté kisérlet tortént egy M47-es, mar remotorizalt
mozdony részecskeszlirdvel torténd felszerelésére annak érdekében, hogy a IIL.LB kibocsatasi
hatarértékeknek is megfelel6vé valjon a dieselmozdony motorja. A kisérlet biztatonak bizonyult,
PM vonatkozasaban t6bb, mint 90%-kal csokkent a mért érték! Ezt a lehetdséget és eredményét
szamitasainkban még nem szerepeltetjiik, mert nem ismerjiik a kisérletek egyéb, esetleg keriilend6
negativ eredményeit.

2.6. Torvényi szigoritas, eldiras a dieselmozdonyok emisszidjanak idészakos €s eseti miiszaki
vizsgalatok végzése érdekében, akar hatosagi ellendrzéssel.

Itt kiilonosen a régi tipusi diesel mozdonyok lizemeltetését Kkellene figyelemmel kisérni, és
legalabb kategorizalni, hogy szmoghelyzet esetén, vagy védendd varosokba ne menjenek be, és
rontsdk az imisszios allapotokat.

Résziinkrél ez a javaslat nincs egyeztetve a mozdonyfenntartast végzOkkel és az NKH-val, de
tavlati célként ennek szabalyozasat fontosnak tartjuk. A szamitasokban szereplé adatok azonos
tipusu mozdonyonként is eltérhetnek, ¢és a karbantartas mindsége is nagy hatassal van a tényleges
kibocsatasokra. A mozdonyok emisszidmérése egyébként jelentés koltségigényli, valosziniileg
csak a legfontosabb paraméterek mérését célszert eldiratni, pl. korom, CO.
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2.7, Szervezési intézkedések, a kornyezetvédelmi célu utasitasok alkalmazésa, szemléletformalas

A MAV ZRt rendelkezik kornyezetvédelmi stratégiaval, és érvényes kornyezetvédelmi utasitassal.
A teriileten ezen feliil a helyi sajatossagok figyelembevételével a szillitasi technologidhoz
igazitott  kornyezetkzpontu végrehajtasi utasitasok maradéktalan végrehajtasaval is
csokkenthetd a vonatok emisszidja.

A megvalosithatd  cél a motorok felesleges jaratasanak elkeriilése, melynek definialdsa nem
egyszerl, megitélése esetenként mas is lehet. Ezt a forgalmi okok helyszini elemzésével, gyors
operativ dontéssel, és az informéacio mieldbbi tovabbitasaval lehet elérni a mozdonyvezetdk felé,
akik miel6bb ledllitjdk a mozdonyok motorjait, ha nincs lehetéségiik a rovid idon beliili
tovabbhaladasra, vagy nem novekszik egy nagyobb bekovetkezé karesemény kockazata (pl nem
indul be hidegben a motor az akkumlatorok allapota miatt).

Megemlitjiik, hogy a MAV szervezeteknél a dolgozok az idészakos kornyezetvédelmi oktatas
soran a kornyezetkzponti gondolkodasmoéddal is megismerkednek, mely segitséget nyujt a
mindennapok soran adodé problémék kdrnyezetkiméld megoldasara..

3. Konkrét tervezett intézkedések Pécs varos kirnyezeti allapotanak javitisira:

3.1, Teherszallitas teriiletén :

e A varost atszel6 vasuti teherszallitasi igényeket szinte egyediil kielégiteni képes régi M62-
es nagy teljesitményli mozdony mielobbi teljes kivaltdsa kivanatos. Ennek egyik
lehet6sége, hogy amennyiben kisebb vonder6t igénylé szallitasi igények adodnak, akkor a
fuvaroztatok kisebb mozdonyt rendeljenek meg, illetve allitsanak ki a vontatéasi igényeik
kielégitésére. Itt jelenleg els6sorban M47 -es sorozatu mozdony beallitasa lehetséges az
M62-es kivaltasa érdekében. Szamitasainknal 20%-ot prognosztizalunk a kozeljovoben,
hogy erre sor keriilhet..

¢ Az M62-es mozdony remotorizacioja ij, EURO-III-es motorral.

Ennek kordbban tervezett litemét meghaladtuk, és ma (2013-ban) mér elmondhatd, hogy

tertilettinkon a heti 7 alkalombodl 5 esetben mar az M62-es mozdony Caterpillar motoros

véltozata dolgozik. A teljes remotorizaciéo 2019-re varhat6, mellyel szamottevéen csokkennek

a korom és CO kibocsatas értékei, a forgalom jelenlegi szintjén szamolva.

3.2, Személyszallitas teriiletén
e A fteriileten a jelenlegi EURO 2-es motorral iizemelé mozdonyok uj, az EURO -3-as,
esetleg 4-es normédknak megfelel6, magasabb szintli motorral torténé cseréjét, hasznalatéat
javasoljuk a legkihasznaltabb villanyi, gyékényesi vonatparokra a MAV —Start Zrt felé.

Ennek iitemét természetesen az orszag pénziigyi lehet6sége, kozlekedési és
kornyezetpolitikdja hatdrozza meg, ezért szamitdsainkban nem szerepeltetjiik ennek varhaté
hatésat.

3.3, Kocsivizsgélati, karbantartési és kocsimosasi tevékenység teriileten:

* A Pécsbanyarendezore  kihelyezett  kocsivizsgalati tevékenység koltséges vontatési,
palyahasznélati és utido igénnyel jart, melyet a korabbi intézkedési terv szerint mar
feltilvizsgéltunk. Ennek visszahelyezését a péesi allomdsra elvégeztiik, mellyel csokkent a
dieselmozdonyos vontatasi igény.

e A vasuti kocsik karbantartdsa tovabbra is Pécsbanyarendezén zajlik. A szerelvények le és
visszavontatdsat lehetdség szerint még nagyobb ardnyban villamos vontatéjarmiivel kell
megoldani. Ennek a kihelyezett tevékenység pozitiv hatdsat csak abban latjuk, hogy az itteni
— egyébként alacsony 6raszamu — motorjaratas a varoskdzponttol tdvolabb torténik.

e A vasuti kocsik mosasdnak Pécsbanyarendezoére —athelyezésének tervét torolni kell.
Jelenleg a  varosban, a Martirok Ut melletti mosoévaganyon torténik a kocsimosasi
tevékenység, mely nem jar felesleges vontatasi igénnyel.




3.4.Egyéb. szervezési intézkedések:

e Az M47-as tolatbmozdony motorjaratasi idejét minimalizalni kell. J61 meghatarozott
rendezési feladatok esetén, szervezéssel ezek a célok végrehajthatoak, melyek egybeesnek a
koltség megtakaritasi torekvésekkel. A napi munka soran a feladatokat végrehajté MAV —
Csoport €s a maganvasutak tagjainak mindegyikének kiillin-kiilon is nagy szerepe lehet a
motorjaratas csokkentésében..

e Az allomasi végrehajtasi utasitasban nagy hangsullyal szerepeltetjiik az alabbiakat:

A diesel mozdonyok felesleges jaratasat — kiilongsen allomasokon, lakéteriiletek kotelében —
keriilni kell. Ennek érdekében a mozdonyvezetének az illetékes forgalmi dolgozotol a mozdony
motorjanak ~ mielébbi  leallitasahoz  sziikséges  informaciokat —meg  kell  kérnie.
(123/2000. (MAV Ert. 51.) FMKF sz. MAV ZRt. kdrnyezetvédelmi utasitasa 9. sz. mell.15. Pontja )

A bevezetett szervezési intézkedések hatasara azonnali, de a varos szempontjabol nem szamottevo
levegd mindség javulas varhatd. A hatas elsésorban az allomasokon, illetve egy vonal mentén
(Bicsérd- Pécs Martirok utja — Pécsbanyarendez6 kb 20 km-es hosszan ) érvényesiilhet.
Jelentésebb  emisszid csokkentés csak a mozdony remotorizacié teljes, és magasabb szintl
megvalositasa esetén prognosztizalhatd, beleértve esetleges 1j, korszeri (DESIRO) motorvonatok
beszerzését és hasznalatat .

3.5 A varhato emisszios adatok nem valtozo vasuti forgalom esetén

Dieselmozdonybol Eves 6sszes Eves Gsszes Eves 6sszes Eves Gsszes
szarmazd karos NOx emisszid CO emisszio CH emisszio korom emisszio
anyag emisszid

Pécs kozig. tonna tonna tonna tonna
hataron beliil
2010 évben 119 23 9 22
keletkezett
2014 évre 109 22 8 16
tervezett
2019 évre 109 20 8 13
tervezett

A vasuti forgalom mai szintje mellett a varosban iizemel6 vasuti dieselmotorok miiszaki
adatainak, és a forgalmi adatokbol szamitva mintegy 8 %-0os NOx és 27%-os
koromkibocsatas csokkentést prognosztizalunk 2014-ig, mig 2019- re a koromkibocsatas
tovabbi 18 %-kal csokkenhet az intézkedési terv sikeres végrehajtasa esetén.

4, A javitiasra irdnyuld, tervezett intézkedések és programok valésziniisitheto koltségei és
forrasai
A Kkorszertsitett mozdonyok {izembeallitasa a mar emlitett allami forrasbol, lassan, litemezetten
valosulhat meg, melyet a regionalis kezdeményezések valamelyest idoben el6bbre hozhatnak.

A visszalevd teljes pécsi remotorizacios koltségek (csak EURO -3-as motor esetében ) kb
300 mkFt-ot igényelnek, azaz nem irredlisan magas koltségekr6l van sz6. A tervezett egyéb
intézkedéseknek koltség vonzatat a MAV  Csoport sajat véllalati forrasaibol finanszirozza.




5, A hosszu tavon tervezett intézkedések és programok részletei.

Tovabbi korlatozott emisszio csokkenést az EURO 4-es szinti diesel motorokkal rendelkez6
mozdonyokkal lehet elérni, melyek a kifejezetten nagy forgalmat lebonyolitdé vonalakon
Magyarorszagon mar iizemelnek. Ezek beszerzése nagymértékben fiigg a MAV Csoport éllami
tamogatottsagatol, a mindenkori (kozlekedés) politikatol, illetve az egyes vasutvonalakon,
régiokban torténd alkalmazasa pedig a helyi érdekérvényesitd szervezetektol, és a kozgazdasagi
értelembe vett gazdasagossagi tényezoktol.

E téren egyre kedvezotlenebbiil alakul a varos €s a vasuti szallitas helyzete is, hiszen csokken a
napi induld és érkezd utasok szama. S féleg azokbol a leszakadd, kapcsolodo korzetekbdl,
ahonnan csak diesel vontatassal iizemel a vasut.

Tavlati iddszakra (3-10 évre) tervezett levegdvédelmet segitd intézkedések:

A Pécs varosabol indulo, érkezo vagy itt tolatoként tizemeld dieselmozdonyok magasabb
kornyezetvédelmi elvarasokat is teljesiteni tudd motorcseréjét az évtized végére be kell fejezni.

A mar korabban ahitott korszer(i, és alacsony emisszioval tizemeld Desir6 motorvonatok
beszerzése és lizembeadlltasa Pécs vasuti kornyezetben akkor valosulhat meg, amennyiben EU-s
segitséggel el0szor az érintett vasuti palyak allapota ( Magyarbdly —Villany — Mohacs, Gyékényes
végpontokig) felgjitasa megtorténik. Ez az elkovetkezendd évtized végére feltételezhetden
megvalosulhat, legalabb 5 mrd Ft-os koltségigénnyel. A motorvonat megvételéhez tovabbi kb 1
mrd Ft prognosztizalandé.

Tervezdasztalon van a pécsi intermodalis kozlekedési kozpont kialakitasa, melynek
elsddleges célja a kozosségi kozlekedés fejlesztése, a kozlekedési munkamegosztas feltételeinek
jobbitasa, az utasok kényelmesebb kiszolgalasa Ezzel egyiitt egy kornyezetkimélébb utazés is
megvalosithatd a varosban.

A legutdbbi egyeztetések szerint a vasutallomas keleti részén lennének a vonatok indulésai,
azaz kb 50-100 méterrel helyezdédne at az utasforgalom. Ez a vasut altali emisszidok hatésait
varhatéan nem fogja befolyasolni, viszont az eddigi tavolsagi ¢&s varosi buszmegéllok a kritikus
helyzetli belvarostol tavolabb keriilve szamottevéen javithatjdk a mért légallapotokat annak
érdekében, hogy a személyi kozlekedés emisszidja min€l kisebb mértékben terhelje Eurdpa
kulturdlis févarosa leveg6jét.

6, Felhasznalt publikaciok, forrasok, dokumentumok jegyzéke

- MAV ZRt Egészségi,- Biztonsagi és Kornyezetvédelmi Miiszaki Szolgaltato Kozpont
Levegoétisztasagi Labor - mozdonyok emisszios méréseinek adatai

- MAV ZRt. 2005-2013 hivatalos menetrend,

- Pécs vasutallomas arufuvarozasi és forgalmi adatai, (SZIR)

- Vasutgépészet 2011/2 szama — M47-es remotorizalt mozdonyok emisszidjanak csokkentése




