Targy:

M200 autout (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya
(Komarom térsége) - és M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége)
kozott dontéselGkészité tanulmany (DET), KHT és engedélyezési

feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

/IMKIF

Megrendel61: MKIF Magyar Koncessziés Infrastruktura Fejlesztd
Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag
Székhely: 2040 Budadrs, Akron utca 2.
E-mail: mkif@mkif.hu

Megrendel62 / MKIF Sextus

Zartkoriien M(ikod6 Részvénytarsasag
Székhely: 2040 Budadrs, Akron utca 2.
E-mail: mkif@mkif.hu

Fejlesztési Kozrem(ikod6:

Projektszakasz azonosité:

23.

Projektkdd:

024/2023

Generaltervezd:

Kontur Csoport Kft.

Székhely: 1146 Budapest, Hungaria korut 162-168.
E-mail: iroda@konturcsoport.hu

DN
CS

TUR
(0] (0]

PORT

Tervszam:

2327

Ugyvezeté: Villalkozasi vezet6: Osztélyvezet6: Kiemelt projektvezetd; %/
Sejkdczki Andras Mercz Gabor Kovacs Gergely Rudolf Andras
Szakasztervezd: Tervszam:
UVATERV Zrt.
Székhely: 1146 Budapest, Hermina ut 17. 52 . 700

E-mail: uvaterv@uvaterv.hu

Vezérigazgato:

Romhanyi Péter Laszld

Altalanos vezérigazgato- helyettes: | M(iszaki vezérigazgaté- helyettes:

7

Koller Andras Kangyerka Adam

Projektvezeté(7 o

{ —

Szemenyei Tamds

Szaktervez6:

UVATERV Zrt.

Székhely: 1146 Budapest, Hermina ut 17.
E-mail: uvaterv@uvaterv.hu

Tervszam:

52.700

FelelSs tﬁf%A‘(Sz»034/2013
Szilagyiné Gardorlyi Réka (01-15624)

Ellenér:

Tervezc’i:’gwﬂM Do
Divéky Déra (01-13880)

Tervezd: UJM#;%,O (52-002/2025

Rétsanné Wessely Dorottya

Manev MéFﬁogFmsz %13-15897)

Tervezési szakasz:

M200 autout
23. vonalszakasz Mar - Bodajk
35+000 - 43+000 km szelvények kozott

ez ENGEDELYEZESI TERV patum: 5025.09.01.
Szakag: Rajzszam:

El6zetes vizsgalati dokumentacid 01.01
Megnevezés: Méretarany:

Mdszaki leiras

Létesitmény:

8216 j. ut és 82101 j. ut korrekcidja

Megrendels jévahagyta
2025.09.03. 13:54:35
Varga, Norbert (MKIF Primus)

Sz.:

Szakag: Rajzszam: Tf.: Kiadds:

D|6 0[10(1 E V0|1l

Elektronikus azonosité:

23_EVD6_01.01_E_VO01

Ez a terv a Tervezd(k) szellemi tulajdona, melynek a védelmét jogszabaly biztositja.




@NTUR

CSOPORT
M200 autout (korabban M81) tervezése az M1 autopalya (Komarom
térsége) — és M8 gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott
dontéselokészito tanulmany (DET), KHT és engedélyezési tervezési
feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

ENGEDELYEZESI TERV
Generaltervezo:
)INED @ R KONTUR CSOPORT Kft.
CSOPORT H-1146 Budapest, Hungdria korit 162-168.
Szakasztervezo:

UVATERYV Zrt.
H-1146 Budapest, Hermina Gt 17.

M200 autout tervezése

az M1 autépalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi at (Sarbogard
térsége) kozott

8216 j. ut és 82101 j. ut korrekcidja
ELOZETES VIZSGALATI DOKUMENTACIO

MUSZAKI LEIRAS

2025. szeptember 1.

/IMKIF



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

8216 j. ut és 82101 j. ut korrekcidja

Elozetes vizsgalati dokumentacio

Készitette:

UVATERV Ut-, Vasuttervez Zrt.,
Kornyezetvédelmi és tajépitészeti iroda

A tanulmany készitésében résztvevo szakértok, tervezok:

Divéky Dora SZKV-1.1., SZKV-1.2., SZKV-1.3., K-Sz / 01-13880
Géczyné Rostas Julia

Harmathné Buna Viktdria SZTjV / SZ-098/2010

Manev Marinov Borisz SZKV-1.1., SZKV-1.3., K-Sz / 13-15897

Marki Henriett
Rétsanné Wessely Dorottya SZTjV |/ SZ-002/2025

Szilagyiné Gardonyi Réka SZTV, SZTjV / SZ-034/2013.,
SZKV-1.1., 1.2., 1.3., 1.4., K-Sz / 01-15624

Téth Mark
Fay Endre SZKV-1.4. / 01-16228
Ilonczai Zoltan SZTV [ SZ-042/2013

A szakértGi jogosultsagok az alabbi oldalakon ellenérizhetéek:
Magyar Mérndkkamara névjegyzéke: https://mmk.hu/kereses/tagok,
Természet- és tajvédelmi szakértdi névjegyzék: http://ttsz.am.gov.hu/szakertok/szemelyek

Alulirott, szakért6i jogosultsaggal rendelkezé Tervez6 kijelentem, hogy az altalunk készitett elézetes
vizsgalati dokumentacié az érvényes jogszabalyoknak megfelel, a készités soran figyelembe vettiik az
altaldnos érvény(i és eseti hatdsagi elGirasokat, valamint a vonatkozo és érvényben lévé nemzeti
szabvanyok el6irasait.

O N ( C. DY
Felel6s tervezo: ‘\’v\*& el o BL R
Szildgyiné Gardonyi Réka
MMK: 01 - 15624

SZKV-1.1 Hulladékgazdalkodas,
SZKV-1.2 LevegGtisztasag-védelem,
SZKV-1.3 Viz- és foldtani kbzeg védelem,
SZKV-1.4 Zaj- és rezgésvédelem

K-Sz Klimavédelem

OKTVF: SZ-034/2013

SZTV ElGvilagvédelem,

SZTjV Tajvédelem



https://mmk.hu/kereses/tagok
http://ttsz.am.gov.hu/szakertok/szemelyek

M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és

M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

8216 j. ut és 82101 j. ut korrekcidja

Elozetes vizsgalati dokumentacio

RAJZ ES IRATIJEGYZEK

Rajzszam Megnevezés Lépték Tervkdd
01.01. Miszaki leiras 23_EVD6_01.01_E_VO01
01.02. El6zetes régészeti dokumentacio 23_EVD6_01.02_E_V01
02.01. Attekint6 térkép 1: 100 000 |23_EVD6_02.01_E_VO01
03.01. Atnézeti helyszinrajz 1: 10 000 23_EVD6_03.01_E_VO01




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

TARTALOMJIEGYZEK

1. BEVEZETES, ELOZMENYEK .....cviviuieetistetestesestessstesestesesbesasssssssssasssstsssssessstssssssssssesssssssssssessssssssssnsns 9
1.1 A tervezett tevékenység célja, az engedélykérd adatai........cccevrvirreeiiiineenisiinnn e 12
1.2. El6zmények, a tervezett nyomvonal 6sszefliggése korabbi tervekkel, infrastruktira-fejlesztési

o fo] 0T == ] PSPPSRI 12
2. A TERVEZETT TEVEKENYSEG ALAPADATAL .....oouvtieeiteestesestsstsssstssssesssstsssstsssstesssssssssssssssssssssesssssns 14
2.1. A tervezett |6tesitmeny ISMEMELESE .. ...iivrrie e errr e 14
2.1.1. Atervezett Ut vizszintes és magassagi voNalvezetése.....ccccvvvevvcieeeircieee e 14
2.1.2.  Keresztmetszeti Kialakitads ........ccccoeiiiiiiiiiice e 15
2.1.3. Csomodpontok, Utcsatlakozasok ..........ccueeiiiiiiei i 15
D S [ =1 -1V | PR PPRPPPPPN 16
2.1.5. Atervezett nyomvonal tovabbvezetésének ismertetése.......cccccvviirciiiiiiciiieeiiiiieeenns 16

2.2 A telepités és m(ikodés megkezdésének varhatd idpontja és id6tartama ........coeeeveeeeeennn, 16
2.3. FOrgalmi VIZSGAIAt. .. ueeeieireeeieiiieie sttt e e e sanr e e e e ar e e s e nrrne s 16
2.4. A tevékenység helye és terliletigénye, az igénybe veendd terilet hasznalatanak jelenlegi és

a teleplilésrendezési tervekben rogzitett MOA]A .. uveeerererrrrrerererrrrrrrrrrrrrrrrrer—————————————. 17
2.5. A tevékenység megvalositaSanak IEIFASA ...vvvvivverrriir i 18
2.5.1. Az épités f6bb munkafolyamatai........cccceeiioiiiiiiiiiii e 18
2.5.2. Az lzemeltetés f6bb munkafolyamatai.......cccccoeciieiiciiiii i 19

2.6. A tevékenység telepitéséhez, megvaldsitasahoz és felhagyasahoz sziikséges kapcsolodo
MMUVEIELEK ...t ee e e e e e e e e e s s e e e e e e e e e e s aa b e e e e e e eeeessananraeeeeeeeeeeannnnneneeeeenns 20

2.6.1. A telepités miatt megnyitott banyalizem, célkitermelShely vagy lerakdhely létesitése 20

2.6.2.  ANYAGDESZAIITAS ....oeeiieiiiee et e e et e e et e e e e ebte e e e enraeaeeanes 20
2.6.3. Atelepités miatt sziikséges mederkorrekCiok........cccovvvieiiiciiiiiciiiie e 21
2.6.4. Atelepités miatt szilkséges kOzmUKiVAItASOK. .......c.covveeieiiiiniiiiiiiieee e 21
2.6.5.  Felhagyds, reKUIIVACIO ......cccuvviiiiieee ettt et e e ar e e e 21
2.7. Magyarorszagon Uj, kiilféldon mar alkalmazott technoldgia ..........ccvveeviiiiireeeiiiieeescsiineennn 21
2.8. Az alapadatok bizonytalanSaga...........ueeeeeeieiiiiiiiiiiii e 21
2.9. Nyilatkozat az 6sszetartozd tevékenySEgekrol.........uuveieeiiiicciiiiiieee e e e 23
2.10. A tervezett fejlesztés 6sszhangja a teriiletrendezési tervekkel, telepiilésrendezési tervekkel .
................................................................................................................................... 24

2.10.1. Orszagos és varmegyei teriiletrendezési tervek ........ccoecveeeeeciiei e 24
2.10.2. TelepUlésrendezESsi TEIVEK.......ciiccuiiieciee ettt et ree e s abee e e e aaeeas 25




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

3. HATOTENYEZOK, HATASFOLYAMATOK, HATAS-TERULETEK ......vuvuerieesisiensetseseeessesessessssessssesneees 26
4. A VARHATO KORNYEZETI HATASOK BECSLESE ES ERTEKELESE .........cveuecaereeneseeseneseeseseesesssseseens 29
4.1. FOIAtaNi KOZEG....ceeeeeeeeeeeeeee e 29
4.1.1. Vizsgdlati médszer, hivatkozott jogszabalyok ........c.cceoviiiiiiiiiiiccecee e, 29
4.1.2. Jelenlegi Allapot VizsGAlata........cevivciiiiiiiiii e 29
4.1.3.  Tavlati Allapot VizSZAlata......cccuiiiiiciiiiiciiie e 33
4.1.4. A beruhazas épitési fazisanak hatdsa ........cccecviiiieiiiii e 35
4.1.5. A kapcsolddo [étesitmeények Vizsgalata ........cccuvevivciiiiiiiiiiiicciiee e 36
4.1.6. Alétesitmények felhagydsdnak hatdsa.......ccccceeivciiiiiiiiiii e 37
4.1.7. Havaria eSetek VizsZalata.......cccueiieciiie ittt e e aae e 37
4.1.8.  05SZEFOGIAIO BrteKEIES ........cveeeveeeeteeeteeeeeeeteee ettt ettt ae et aeeaeneas 37
4.1.9. Javasolt védelmiintezked@Sek........ooviiiriiiiiiiii e 38

4.2. FEISZIN @latti VIZ....coiveiiiieicsiii i 40
4.2.1. Hivatkozott jogszabalyok, el8irdsok és irodalmak.........cccovuieriiiiiiinniiiiiicieceeeeee 40
4.2.2. Jelenlegi Allapot VizsZalata........ceeeeciiiiieciiie e e e 40

4.2.3. A Viz Keretiranyelv (2000/60/EC Eurdpai Parlament és Eurdpai Tandacs iranyelv)

kovetelményrendszerébe vald illeSZKEdES..........ccocvviiiiciieiiiiiie e 43
4.2.4, Tavlati Allapot VIiZzSGAlata......cccuiiiieciiie et e e aae e 46
4.2.5. A kapcsolodo [étesitmeények Vizsgalata ........cccuvevieciiiiiiiiiiiecciee e 49
4.2.6. A beruhdzas épitési fazisanak hatdsa ........ccoecviiiiiiiiii i 49
4.2.7. Alétesitmények felhagydsanak hatdsa.........ccceeieciiiiiciiiii e 51
4.2.8. Havaria esetek Vizsgalata.......ccceiieciiii i 51
4.2.9.  O5SZEfOLIAIO BrtKEIS ........ceoeeeieeeieeeeeeeeeeee ettt ettt saeaea 51
4.2.10. Javasolt hatdscsokkentd intézked@sek..........oouiriiiiiiiiiiiiee e 51
4.3. FEISZINT VIZ 1vvteee ettt ettt s e e e e s e e e e s e b r e e e e e nr e e e e e narree s 53
4.3.1. Vizsgdlati médszer, hivatkozott jogszabalyok ..........ccoeeciiiiiiiiiicce e, 53
4.3.2. Jelenlegi llapot Vizsgalata.........ceeeciiiiiiiiiii e 53
4.3.3.  Tavlati Allapot VizSGAIAta......cccuiiiieiiie ettt et et e e aaeaaeas 57
4.3.4. Akapcsolodo [étesitmények VizsgAlata .........cueeeeecuiiiiieiiiiieeciee e 59
4.3.5. A beruhazas épitési fazisanak hatdsa ........cccecvieiieiiiiiicc e 60
4.3.6. A létesitmények felhagydsanak hatdsai.........cccceeeeciiiiiciiiiiicciee e 60
4.3.7. Havaria @Setek VizSZalata.......ccouiiieciiiiiciiie ettt ettt e e e e aaeaaeas 60




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

4.3.8.  5SZEFOGIAIO BrtKEIES ........cveeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt eaenea 61
4.3.9. Javasolt hatascsokkentd intézkedEsek ........oocuevriiiiiiiniiiiii e 61
4.3.10. MONItOriNg JAVASIAtOK .....eiieiiiieeciiee e e 61
4.4, YT [ T 62
4.4.1. Tervezési alapadatok .........oo i e e ae e 62
4.4.2. Hivatkozott jogszabalyok, vizsgalati MOASZer........cceeeiecviiieciiiiieeciee e 62
4.4.3. Jelenlegi Allapot VizsGalata........cevivcuiiiiiiiii e 63
4.4.4, Tavlati Allapot VIiZzSGAlata.....ccccueiiieiiiii et 64
4.4.5. A kapcsolodo [étesitmények VizsgAlata .........ccuueeieciiiiieiiieieeceee e 65
4.4.6. A beruhdzas épitési fazisanak hatdsa .......cccecviiiiiiiiii e 65
4.4.7. Alétesitmény felhagydsanak hatdsa ........ccccecvieeieiiiii e 68
A4.4.8.  5SZEFOGIAIO BrtKEIES ........cveeeeieeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt steaea 68
4.4.9. Javasolt hatascsokkentd intézked@sek ........ccceviiiiiiiiniiiiiiiee e 68
4.5, EIOVIIAGVEEIEM wo.eveveeeeeeeeeeeeteeeeeeesteetsseeeesesesessestesssessssetesesessssesesesesseneasssensasenesesseneens 69
4.5.1. Vizsgalati médszer, hivatkozott jogszabalyok .........ccceveeiiicciiiiieeeiieee e, 69
4.5.2. Jelenlegi Allapot JRIIEMZESE .......coccueieiieieie e e e aae e 72
4.5.3.  FelMErési €redmMENYEK ......ccovcuiiiiiiiiiie ettt e e e e s sra e e e rbae e e s saaae e e snnaeaeeas 73
4.5.4. A lEtesites Natasdi...c.cccoviriiriieiieiiereeee e e e 77
4.5.5. Alétesitmény Gzemelésének és lizemeltetésének hatdsai.......ccccccceveeecieeeeeiciiieecccineenn. 80
4.5.6. A kapcsolddo [étesitmények Vizsgalata ........cccuveeieciiiiiiiiiiiccciee e 81
4.5.7. Javasolt vedelmi intézKed@SekK.........ccveriiriiiiiiiieee e 81
4.5.8. Javasolt monitoring VizsgalatoK..........coccuviiiieciiie e 82
4.6. LI 11T (=T34 I PSP PRSPPI 82
4.6.1. Vonatkozod jogszabalyok, felhaszndlt dokumentaciok.........c.ccoeeeeciiieeiciiiieeccieee e, 82
4.6.2. Jelenlegi Allapot Vizsgalata.........ceieciiiiiiiiii e 82
4.6.3.  Tavlati Allapot VizSGAlata.......ccuiiiieciiie e 86
4.6.4. A kapcsolodo létesitmények megéplilése esetén varhatd hatdsok ..........ccccvveeeennnennn. 87
4.6.5. A létesitmény felhagydsanak hatdsai ........ccccccueeiieiiiiiiiiiiiicccree e 88
4.6.6. KésGbbitervfazisban elvégzendd feladatok ..........cceevveciiiiiiiiiiiiiiieccecee e, 88
4.6.7. O5SZEFOGIAIO BrtKEIS ........ceoeeeeieeeieeeeeeeeeeee ettt ettt et saanea 88
4.6.8. Atajvédelme érdekében javasolt hatdsmérsékls intézkedések.........ccovvvvrvivieiicnnnnnnn. 89




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

4.7.  Epitett KOrnyezet €S KUIUFANS OrOKSET ...vevvrvirererreiresresessesesseessssesssseesssssssssessssessssssesssns 89
4.7.1. Vonatkozd jogszabalyok, felhaszndlt dokumentaciok.........cccceeeeeiieeiiiiiiecciiieccciee, 89
4.7.2. Jelenlegi Allapot Vizsgalata.........eeeeciiiiiiiiiie e 90
4.7.3.  Tavlati Allapot VizSEAlata.......ccuiiiieciiiiiciie et 92
4.7.4. A kapcsolodo [étesitmények Vizsgalata .........ccueveeeciiieiciiiii e 93
4.7.5. A beruhazas épitési fazisanak hatdsa ........ccecuiiiieiiiii e 93
4.7.6. Alétesitmények felhagydsdnak hatdsa......ccccccueviviiiiiiiiiiiicciee e 93
4.7.7. O5SZEFOGIAIO BrtKEIS ........cveeeveeeeeeeeeeeeeeeeeetet ettt ettt et saenea 94
4.7.8. Javasolt hatdscsokkentd intEzked@Ssek .........ocviviiiiiniiiiiiiiieee e 94

4.8. ZQj- €S rEZGESLEINEIES....ceiiitiiee i ettt 95
4.8.1. Ajelenlegiallapot (2024.) VizSEAlAta .....c.uveeeeiuiiieieiiee et 97
4.8.2. A beruhdzas elmaradasa esetén, 2039. referencia allapot (nélkile) ........ccecvveevveennen. 98
4.8.3. A beruhazas megvaldsuldsa esetén, 2039. tavlat vele allapot .........cccceevvveeeciieeeecinnenn. 99
4.8.4. Javasolt zajvédelmi int8ZKedESEK .......ccccviiiiiiiiiiecieee e 100
4.8.5. Alétesitmény kozvetlen hatdsterllete......ccoiieiiiiiiiiee e 100
4.8.6. A létesitmény kozvetett hatdsterllete ......cccoeiieiiii e 101
4.8.7. Alétesitmény lizemének, Gzemeltetésének hatdsa.......ccccovveeeeiiiiicciiiieeeccceeeee, 101
4.8.8. A beruhdzas épitési fazisanak hatdsa .......ccceciiiiiiiiiii i 101
L N V= = =TSR 105
4.8.10. A létesitmény felhagydsdnak hatdsa......ccccveeeeiiiiiiiciieie e 105
4.8.11.  O5Szef0gIald ErtEKEIBS. ......cvoveeveeieveeieteeeteeeeeeeete ettt ettt ae e eseereneas 105
4.8.12. Javasolt zajmonitoring PONTOK .........coccuiiiiiiiiie e e e 105

4.9. HUIlAdEKGAZAAIKOAAS ......vvveeiiciieiee ittt ar e e r e e nann s 106
4.9.1. Alapelvek, hivatkozott jogszabalyoK..........cccocuiiiiiciiie e 106
4.9.2. Jelenlegi Allapot Vizsgalata.........eeeecuiiieiiiiiiccreec e 107
4.9.3.  Tavlati Allapot VizsGAlata.......cccuiiiiiiiiieeiiei e 107
4.9.4. Akapcsolodo [étesitmények Vizsgalata .........ccueveeciiiiieiiiiie e 109
4.9.5. A beruhazas épitési fazisanak hatdsa .......ccceeuveiiiiiiiicce e 110
4.9.6. A létesitmények felhagydsdnak hatdsa.......ccccoeeeeiiiiiiiiiiiii e 114
4.9.7. Havaria eSetek VizsZalata.......ccoueiieiuiiieeiiiee ettt et e 114

4.9.8. A hulladékképz&dés megel6zését szolgald intézkedések és a kockazatok értékelése.. 114




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

4.9.9.  5SZEfOGIAIO BrtEKEIGS ........cevveeieeceiceeeeeeeeeteeee ettt ettt erenea 117
4.9.10. Javasolt hatdscsokkentd iNtEZKedEsekK.......c.ueirieiriiiiiiiiiiieiie e 117
4.9.11. MoONItoring JaVasIatokK .......cccveei i 118
4.10.  Eghajlatvaltozassal GSSZEfUIGGEH NAtASOK ....veveeervereresrerereerisesresesreeesseressssesessessssesesesseesns 119
4.10.1. Az éghajlatvaltozas projektre gyakorolt hatdsa ........cccoceeeeciiieicciiie e, 120

4.10.2. Az éghajlatvaltozdsra és a hatdsterililet éghajlatvdltozashoz valé alkalmazkodasi

képess@gére gyakorolt Natds........ouviiiiiiciiei e 127
4.10.3. Javasolt adaptacios iNtEzKedEseK.......ccuviiiiiiiiiiciee e 129
O S 0 103 2= -4 -1 OO 131
5. ORSZAGHATARON ATTERIEDO HATASOK VIZSGALATA ......vueeerirerceniressesesessesesssssessssssesssssssens 132
6. IMELLEKLETEK ...ututueseesesesesssessesesessesessssesssssssssssssssessessssssssessssssessssnsessssnssssssessssssssssesssnssessnnes 132




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

A Magyar Allam, mint Koncesszioba Ad6 és Koncesszor Koncesszids Szerz6dést kotdtt a gyorsforgalmi
Uthaldzat tervezésérdl, épitésérdl, fejlesztésérol, feldjitasarol, karbantartasardl és lizemeltetésérdl 2022.
majus 17-én. Koncesszor megalapitotta az MKIF Magyar Koncesszids Infrastruktira Fejlesztoé Zrt.-t
(MKIF Zrt.) mint Koncesszidés Tarsasagot, amely a Koncesszids Szerzddés alapjan a Koncesszort a
Koncesszios SzerzGdés szerint terheld kotelezettségeket, és megilletd jogokat teljesiti, illetve gyakorolja.

MKIF Zrt. és MKIF Sextus Zrt. (2040 Budadrs, Akron u. 2.) a targyi projektre ,,M200 autout (korabban
M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége)
kozott dontésel6készité tanulmany (DET), KHT és engedélyezési tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM
modell felépitése” targyl Tervezési Szerz6dést kotétt a Kontdr Csoport Kft-vel, mint Generaltervezdvel.

A Kontur Csoport Kft. (1146 Budapest, Hungaria korat 162-168.) alvallalkozojaként az UVATERV Zrt.
(1146 Budapest, Hermina Ut 17.) késziti az M200 autéut 0+000 km sz. (M1 autdpalya csomdpont) és
Székesfehérvar-nyugat (8-801 uti csomopont) kozotti szakaszanak tervezési feladatait.

A tervezett fejlesztés célja

A projekt f6 tarsadalmi- és gazdasagi célja a hazai Gthaldzat legforgalmasabb folyosdjanak, az M1 - MO
- M5 autdpalyak és autdut tulterheltségének csokkentése, amely teljes haldzati szerepet majd az M200-
M8 gyorsforgalmi nyomvonal megépitésével kap. Elkésziilte utan az M1, M7, M6, M5, M44 gyorsforgalmi
utak kozott teremt kozvetlen kapcsolatot — az MO autdut alternativ Utvonalaként — a Magyarorszagon
keresztiilhaladd igen jelentGs forgalmi terhelést okozd nyugat — dél — keleti tranzitforgalom, valamint a
belf6ldi forgalom szamara.

Az M200-M8 kozlekedési folyosdnak legfontosabb elemeként elsdként a Székesfehérvart elkertild
szakaszat szilkséges megvaldsitani az M7-M200 Uj autopalyacsomdponttal egyiitt, tekintettel arra, hogy
a szakasz elkésziiltét kovetéen alternativ Gtvonalat biztositana az M1 autépalya 85 km szelvény — MO
kozotti szakaszara. Az elkészil6 Uj, Székesfehérvart nyugatrdl elkeriilé Utszakasz a forgalmi torlodasok
csokkentésével egyrészt azonnali megoldast fog nydjtani a tobb éve fennalld balesetveszélyes M7 — 8.
sz. fout — 63. sz. fout (Auchan) csomopontra, amely kapacitashiany miatt az M7 autépalyara duzzaszt
vissza és okoz forgalmi torlddasokat, balesetveszélyes helyzeteket az autdpalyan, masrészt kezeli azt a
tobblet forgalmi terhelést is, amit a 8. sz. f6Uton Veszprém térségében 2022. év végén atadott Uj
csomapontok gerjesztettek Székesfehérvar nyugati térségében.

A megépitését kovetben az M200-M8 gyorsforgalmi Gtirany — a természetes forgalmi atrendez6dést
figyelembe véve — varhatéan 2-3 éven beliil az M0 autdpalya kiilsé korgydrljeként fog funkcionalni.

A 345/2012. (XIL. 6.) Korm. rendelet ,egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel 6sszefiiggd kozigazgatasi
hatosagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségd lggyé nyilvanitasarol és az eljaro
hatosagok kijeldlésérdl” az 1. melléklet 1. Orszagos kozuti kozlekedési projektek 1.1. Gyorsforgalmi utak
1.1.70. ,Az M200 Komdrom — Kisigmand (M1 autopalya) — Kisbér — Szekesfehérvar (M7 autopalya) —
Sarbogard (M8 gyorsforgalmi  Ut) kézott gyorsforgalmi Ut megvaldsitisa” pontia alapjan
nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdsegl kdzlekedésfejlesztési projekt.
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Tervezési feladat, terv el6zmények

Tervez6 feladata az M200 autdut el6zményes tanulmanyterveinek, elsésorban a kornyezetvédelmi
engedéllyel rendelkez6 nyomvonalnak a fellilvizsgalata és az autduti tervezési paramétereknek vald
megfeleltetése.

A kozuti folyoso a korabbi elképzelések szerint 2x2 savos 110 km/h tervezési sebességli foutként valdsult
volna meg a 13. és 81. szamu foutak, illetve a 63. szamu fout fejlesztésével.

Az M200-as autdut két elézményes tanulmanytervvel rendelkezik, melyek a NIF Nemzeti Infrastruktira
Fejlesztd Zrt. megbizasabdl késziiltek a ,Komarom — Kisigmand (M1) — Kisbér — Székesfehérvar (M7) —
Sarbogard (M8) Utvonal fejlesztése Tanulmanyterv, ERDI. és Kornyezeti Hatasvizsgalati dokumentacio
készitésére, valamint a kornyezetvédelmi engedély megszerzése” targyl eljaras keretei kozott. Az
érintett szakaszokon vizsgalt nyomvonalvaltozatokra a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FGosztalya kérnyezetvédelmi engedélyt
adott:

- 1. rész: ,Komarom-Székesfehérvar Utvonal fejlesztés tervezése”. A kdrnyezetvédelmi engedély
2022. szeptember 26-an PE/KTFO/3921-89/2022. (igyiratszamon kertilt kiadasra.

- 2. rész: ,Székesfehérvar (M7) - Sarbogard (M8) utvonal fejlesztés tervezése”. A
kornyezetvédelmi engedély 2022. majus 4-én PE/KTFO/1491-85/2022. lgyiratszamon kerilt
kiadasra, melyet a PE/KTFO/5352-50/2022. (igyiratszamu hatarozat mddositott 2022. december
1-én.

- Az 1. és 2. rész kozott talalhatd a Székesfehérvar nyugati elkeriil6 Ut meglévo szakasza (a 7. és
8. szamu fOutak egyes szakaszai), mely a korabbi elképzelések szerint beavatkozas nélkiil
kapcsolddott volna a tervezett megel6z6 és folytatd szakaszhoz.

A részletes tervezést megel6z6en a korabbi nyomvonalak feliilvizsgalata az idékézben megvaltozott
kortilmények (EKM fejlesztések, maganberuhazasok, jogszabalyvaltozasok) miatt is sziikséges.

M200 autout a korabbi el6zményes tervektdl eltér6 keresztmetszeti kialakitasi 2x2 savos kétoldali
burkolt Gizemi savval létestilé 110 km/h tervezési sebességli autolt lesz.

Valamennyi Uj csomopont kilonszint( kialakitassal készil. A kiilon szinti csomdpontokban az
alcsomédpontokhoz csatlakozé Gthaldézat maximum 2-2 km hosszon szintén felUjitasra keriil az eddigi
gyorsforgalmi Uthalozat épitési gyakorlatan tulmenden, mely beavatkozas szintjének meghatarozasa
szintén tervezodi feladat lesz a kiviteli terv készitése soran.

A teljes autouti szakaszon egyszer( és komplex pihen6helyek kertilnek elhelyezésre.

Az M200 autdut kezelését és lizemeltetését kiszolgald mérnokségi telephely is megvaldsitasra kertdil
Székesfehérvar kornyezetében.

A Megbizd MKIF Zrt a Koncesszids Szerz6désben foglaltakkal 6sszhangban atadta Tervezbnek a
kivitelezési litemek tervezett és vallalt hatar id6pontjait, ami alapjan az Utépitési létesitési engedélyezési
szakaszolds, valamint a kapcsolodd Kornyezeti Hatastanulmanyok szakaszoldsa a kdvetkezOképpen
alakul:
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Vonalszakasz megnevezése

Km szelvény

Epités kezdete

M200 autdut

és vége KHT szakaszolas
22.1_ M1 autodpalya - Mér 0+000 - 5+500 2027 -2029.
22.2_ M1 autodpalya - Mor 5+500 - 35+000 2030-2032. 01.KHT
(0+000 -
23_ M0r - Bodajk 35+000 - 43+000 2030-2032. 60+300 km sz.)
24_ Bodaijk - Székesfehérvar NY. 43+000 - 60+300 2030-2032.
60+300 — 62+600 2028-2030.
25A_ Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar 02.KHT
624600 - 704340 2028-2030.
25B_ Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar | 70+340 - 81+000 2027-2029.
25C_ Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar | 81+000 - 92+000 2028-2030. 03.KHT
26_ Sarkeresztur - M8 Sarbogard 92+000 - 104+938 | 2028-2030.

A 01.KHT és 03.KHT esetében a meglévd kornyezetvédelmi engedélyek modositasa sziikséges.

Az M200 autout kiépitéséhez kapcsolodo utépitési feladatok

A tervezett M200 autdut kialakitadsa miatt sziikségessé valik a meglévd orszagos kozutak korrigalasa,
vagy Ujak megtervezése, hogy az Uthalézat megfeleld mindségben tudja kiszolgdlni a forgalmat.
Tovabba a meglévl folduthaldzat modositasa sziikséges a tervezett autout nyomvonala altal érintett,
illetve szomszédos terliletek megkdzelitésének biztositasara.

Jelen dokumentacié a Komarom — Kisigmand (M1 autdpalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autopalya)
— Sarbogard (M8 gyorsforgalmi Ut) Gtvonal fejlesztése keretében megtervezett 8216 j. Ut és a hozza
kapcsolodo 82101 j. ut korrekcidjanak elozetes vizsgalati dokumentaciojat tartalmazza.
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1.1. A tervezett tevékenység célja, az engedélykéro adatai
A tevékenység célja:

A Komarom — Kisigmand (M1 autopalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autopalya) — Sarbogard (M8
gyorsforgalmi (t) Gtvonal fejlesztése keretében az M200 autout megvaldsitasahoz kapcsoléddan a
8216 j. Ut korrekciéjanak megépitése, valamint a hozza kapcsolédé 82101 j. ut korrekcidja.

A tervezett tevékenység a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati eljarasrol szolo,
tobbszér mddositott 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet [a tovabbiakban: Khvr.] 3. szamu melléklet
87/b. pont alapjan (Kbzutak és kdzforgalom elol el nem zart maganutak, kerékparutak - orszagos kozut
fejlesztése 1 km hossztdl) a kornyezetvédelmi hatdsag elGzetes vizsgalatban hozott dontésétdl fliggéen
kornyezeti hatasvizsgalatra kotelezett tevékenység.

Jelen tanulmany a Khvr. el6irasainak megfelel6 tartalommal készitett el6zetes vizsgalati dokumentacio.

A beruhazo adatai

Neve: MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejleszto Zrt.
Székhely: 2040 Budadrs, Akron utca 2.
Cégjegyzékszam: 13 10 042363

1.2. El6zmények, a tervezett nyomvonal Osszefiiggése
korabbi tervekkel, infrastruktura-fejlesztési
dontésekkel

El6zményterv

Az M200-as autout el6zményes tanulmanyterve a ,Komarom - Kisigmand (M1) — Kisbér -
Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8) utvonal fejlesztése” volt, mely a NIF Nemzeti Infrastruktira
Fejleszté Zrt. megbizasabol késziilt. Az elézményterv keretében Tanulmanyterv, ERDI. és Kornyezeti
Hatasvizsgalati dokumentacio készitésérére kertilt sor.

A Komarom — Kisigmand (M1) — Kisbér — Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8) Utvonal fejlesztése
keretében a Komarom— Székesfehérvar kozotti emelt sebességd fout (13. és 81.) megvaldsitasanak
kornyezetvédelmi engedélyét a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FGosztalya adta ki 2022. szeptember 26. napjan kelt
PE/KTFO/3921-89/2022. (igyiratszamu hatarozataval.

A korabbi, 2x2 savos fouti paraméterekkel készitett el6zményes tervektdl eltéréen az M200 projekt soran
a tervezett nyomvonalon 110 km/h tervezési sebességli 2x2 savos kétoldali burkolt Gizemi savval létestilo
autdut kerl kialakitasra, tovabba a nyomvonal feliilvizsgalat nyoman korrigalasra keriilt, ezért a korabbi
kornyezetvédelmi engedély modositdsara volt sziikség.

A Komarom — Kisigmand (M1 autopalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autopalya) — Sarbogard (M8
gyorsforgalmi (t) kozotti szakasz kornyezetvédelmi engedélyének modositasat a Pest Varmegyei
Kormanyhivatal Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Fdosztalya
adta ki 2025. julius 02. napjan kelt PE/KTFO/3212-125/2025. (igyiratszamU hatarozataval.

Az el6zményes terv — amint a jelenlegi, M200 autdut terve is — kilonszint(i Utcsatlakozasokat,
Utatvezetéseket tartalmazott. Az elézményes KHT a korrigalandd, illetve Uj nyomvonalon tervezett
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OsszekotG utakat, mint kapcsolédd kozuti fejlesztések vizsgalta, tovabba a tervezett foldut haldzat
vizsgalatat is tartalmazta, azonban ezekre a kdrnyezetvédelmi engedély hatalya nem terjed ki.

Tervegyeztetések

Az el6zményes tanulmanyterv felllvizsgalta soran folyamatos egyeztetések zajlottak a Koncesszor,
épitteté MKIF Zrt.-vel, valamint a Koncesszidba Add Magyar Allam (EKM) képviselGivel.

Az egyeztetések soran szerzett informaciok birtokaban alakultak ki a f6bb nyomvonalvaltozatok,
melyeket folyamatosan mddositottak az Uj informacidk, leginkabb kotottségek miatt.

A tervmodositas soran figyelembe vettiik az id6kézben bekovetkezett, a mliszaki paramétereket, a
tervezési teriiletet és a jogszabalyi kornyezetet érint6 valtozasokat.

Szakmai egyeztetések torténtek:

- atervezési terlileten érintett két varmegyében a Magyar Kozut Nzrt. képviselGivel,
- a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltatd Zrt.-vel,

- atervezett autdut altal érintett szélerémdivek tulajdonosaval,

- a Honvédelmi Minisztériummal,

- aMAV Zrt. Fejlesztési és Beruhazasi Figazgatdsagaval.

A kérnyezetvédelmi dokumentacidk elkészitésére vonatkozoan egyeztetések torténtek az alabbi
szervezetekkel:

- Pest Varmegyei Kormanyhivatal, Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly,

- Komarom-Esztergom Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly,

- Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly,

- Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag.

Onkormanyzati egyeztetések

Az érintett Komarom-Esztergom varmegyei és a Fejér varmegyei telepiilések onkormanyzatainak
képviselGivel személyesen egyeztetett a tervezs. Az egyeztetésen bemutatasra keriiltek a nyomvonal
vizsgalatok, amely soran tobb teleplilés is a tervez6 szamara hasznos informaciokkal szolgalt példaul
ontozott terliletekrol és tervezett napelem parkkal kapcsolatban is. A nyomvonalak kialakitasa soran a
tervez6 az 6nkormanyzatok észrevételeit figyelembe véve dolgozta ki a jelen terv fazisban szerepl6
nyomvonal valtozatokat.
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2.A TERVEZETT TEVEKENYSEG ALAPADATAI

2.1. A tervezett létesitmény ismertetése

Tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

3 L. 3 Kérnyezeti Tervezési
Tervezett ut Tervezési osztaly o j
korilmény sebesség
8216 j. dsszekoto Ut korrekcidja K.V. B 70 km/h
82101 j. 6sszekoto Gt korrekcidja K.V. B 70 km/h

Tervezett allapot

8216 j. ut korrekcidja

A tervezett M200 autoutnal a Mor nyugati csomopont (39+428,71 km) kialakitasanak maddja indokolja,
hogy a meglévé 8216 j. itnal nyomvonal mddositas sziikséges. A 8216 j. Ut a fépalyahoz korforgalmu
alcsomépontokkal csatlakozik A korrekcids nyomvonal kis mértékben tér el a meglévotdl csak egy
révidebb szakaszon tavolodik el t6le 150 méterre. Az Ut ilyen mérték{ korrekcidjara az M200 elény6sebb
szogben valod keresztezése miatt volt sziikség, igy a korrekcié 80°-os szogben keresztezi az autéutat. A
teleplilés kozelsége miatt ebben az esetben a korrigalt 8216 j. utat nem volt lehet6ség az autout folé
emelni, igy az M200 alatt halad keresztiil. A korrekcid hossza 1239 méter.

82101 j. ut korrekcidija

A 8216 j. Ut korrekcidja miatt a meglévé 82101 j. utnal nyomvonal modositasa is sziikséges 350 méteren.
A modositas a Mor nyugati csomépont nyugat fel6li kérforgalmabdl indul és a meglévs 82101 j. Ut
0+365 km szelvényéig tart. A 82101 j. Gthoz csatlakozo foldutak biztositjak a terlilet megkdzelitéseket.

2.1.1. A tervezett ut vizszintes és magassagi vonalvezetése

8216 j. 6sszekoto ut korrekcidja

A 8216 j. korrekcido a meglévo Uttdl egy R=420 m-es bal ivvel tavolodik el majd egy révid egyenes
szakasz utan egy R=230 m-es jobb ivvel fordul az M200 autout iranyaba. Az autdut alatt egy egyenes
nyomvonallal halad at és végiil R=420 m-es jobb ivvel csatlakozik vissza a meglévé burkolathoz.

A hossz-szelvényi kialakitas a meglévo Ut esését lekdvetve egy 3,04 %-kal indul terepszinten majd 0,5
%-0s esés kovetkezik ami utan egy Rd=5500 m sugart domboru lekerekitd iv ami azonban mar 3,5 m
bevagasban halad. A terep adottsagaibdl adéddan ezutan egy rovid szakaszon egy 7 méternél nagyobb
toltés alakul ki ami utan egy 2,5 %-os emelked6vel halad at a nyomvonal az M200 autoit alatt. A
keresztezést kovetd Rd=3500 m sugaru iv utdan a nyomvonal a terepet koveti le a 3,9%-0s eséssel a
korrekcid végéig.

Tervezett korrekcio hossza: 1239 m.
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82101 j. ut korrekcidja

A 82101 j. at korrekcidja az MNY-K1 j. korforgalombdl indul majd a korforgalom utan egy R=230 m
sugaru jobb majd egy ugyan akkora sugaru bal ivvel halad tovabb és végil a meglévo Uthoz egy rovid
egyenes szakasszal csatlakozik.

A korrekcid magassagi vonalvezetése a korforgalmat elhagyva egy Rh=1600 m sugart homoru iv utan
egy 3,2 %-os emelkedbvel folytatodik. Az Rd=2100 m sugard domboru lekerekités utan a korrekcio a
meglévd Ut magassagi vonalvezetését koveti le.

Tervezett korrekcio hossza: 350 m.

2.1.2. Keresztmetszeti kialakitas

8216 j. 6sszekoto ut

Forgalmi sav szélesség: 3,50m
Szdma: 2x1
Burkolatszélesség: 7,50 m
Padkaszélesség: 2,00 m
Koronaszélesség: 11,00 m
82101 j. 6sszekoto ut
Forgalmi sav szélesség: 3,25m
Szama: 2x1
Burkolatszélesség: 7,00 m
Padkaszélesség: 1,75m
Koronaszélesség: 10,00 m
2.1.3. Csomopontok, litcsatlakozasok

Csomopontok

e 8216 j. ut korrekcidja — M200 autédt (Mor nyugati csomoépont) M200 39+428,70 km

szelvényében

A 8216 j. Ut korrigalt szakasza tervezett fopalya alatt vezet at és az autduthoz félldhere tipusu
csomdponttal csatlakozik, amelynél az alcsomépontok kérforgalmuak.

Csatlakozo6 foldutak

8216 j. 6sszekoto Ut korrekcidja

csatlakozas szelvénye | Foldut / Gtcsatlakozas neve

0+223,02 FMNY02j1

0+223,02 FMNY02b1
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82101 j. 6sszekot6 ut korrekcidja

csatlakozas szelvénye | Foldat / Gtcsatlakozas neve

0+134,86 FMNY07b1
0+243,82 FMNY07b2
2.1.4. Miitargyak

A 8216 j. Ut a tervezett Mor nyugati kiilonszint(i csomépontban az M200 autddt alatt, annak 39+428
km szelvényében tervezett palyahid alatt lesz atvezetve.

A vizsgalt szakaszon tervezett miitargy:

Feliiljaré/ | Athidalas Tamaszkéz Hid Hid

Jel |Megnevezés e s , . .
Aluljaré tipusa hossza | szélessége

B394 j. palyahid az M200 autéut
39+428,70 km sz-ben a 8216 j.
B394 | (Ut korrekcidja (MOr nyugati F palyahid 27,11 27,91 27,63
csomapont) és meglévd
zarandokat felett

A korrigalt 8216 j. Uton és a 82101 j. Uton m{targy épités nem tervezett.

2.1.5. A tervezett nyomvonal tovabbvezetésének ismertetése

A meglévé 8216 j. Ut a 30+775 — 31+957 km szelvényei kozott lesz korrigalva.

A 82101 j. ut médositasa a Mér nyugati csomopont nyugat fel6li kérforgalmabdl indul és a meglévé Gt
0+376 km szelvényéig tart.

2.2. A telepités és miikodés megkezdésének varhato
idopontja és idotartama

A tervezett temezés szerint az M200 autout 35+000 — 43+000 km szelvény kozotti szakasz és a

,,,,,

2.3. Forgalmi vizsgalat

A 8216. j. Zirc — MOr 6sszeko6td Ut targyi szakaszanak korrekcidja az M200 létesitése miatt sziikséges,
az autout és az Osszek6té Ut a Mor nyugati csomdpontban keresztezik egymast kilon szintben. A
csomopontba csatlakozik még a 82101. j. Nagyveleg bekotdut korrekcidja is.

A beruhazas egészére vonatkozd forgalmi adatok megadasahoz a - Magyar Kozut altal menedzselt -
Orszagos Kozuti Adatbazist vettik alapul, mind a 2024. évi, mind a tavlati, 2039. évre vonatkozo
elérebecsléshez (Id. 2. melléklet). A tavlati id6tavban az alabbi eseteket kiilonitettiik el:
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e Un. "Nélkile " eset: a tervezett M200 autdut nem valdsul meg, igy a targyi korrekciok sem
sziikségesek - referenciaallapot,

e Un. ,Vele” eset: az autout megépiil és emiatt a targyi Utkorrekcidk is megvaldsulnak.

Targyi 0sszekot6é Gton az M200 autdut megéplilésével — tekintettel arra, hogy a parhuzamos 81. sz.
foutrél forgalmat hord ra az Uj autdltra - forgalomnodvekedés varhatd, ennek mértéke a
referenciaallapothoz képest legfeljebb 25%, de az ut forgalma igy sem fogja elérni az 5.000 j/nap
értéket. Az érintett bekotout forgalma 1.000 j/nap érték alatt lesz tovabbra is.

2.4. A tevékenység helye és teriiletigénye, az igénybe
veendo teriilet hasznalatanak jelenlegi és a
telepiilésrendezési tervekben rogzitett modja

A vizsgalt nyomvonal korrekcid Fejér varmegyében, Mér telepiilés kdzigazgatasi teriiletét érinti.
A fejlesztés teriiletigénye

A tervezett Utépitéséhez sziikség lesz idegen teriiletek igénybevételére. A szilkséges kisajatitasra
vonatkozdan a tervezés késGbbi fazisaban kisajatitasi terv késziil a végleges Utépitési és kapcsolodd
tervek alapjan.

A tervezett Utkorrekciok becsiilt teriilet-igénybevétele 5,32 ha.

A terliletigénybevétel becsiilt nagysagat és teriilethasznalati mddjainak szazalékos kimutatasat
(kataszteri adatok alapjan) az alabbi tablazat tartalmazza. A nyomvonal korrekcié keresztezi az M200
autdutat, igy az alabbi kimutatdsban szerepld teriilet részben mar az M200 autdit kialakitasa soran
igénybevételre kertil.

A teriiletigénybevétel lehataroldsat a 03.01. Atnézeti helyszinrajz, a nyomvonal &ltal igénybe vett
terlletek hasznalatanak részletes ismertetését a 4.6 tajvédelmi fejezet tartalmazza. Az érintett
teleplilések szerkezeti tervének részletét a 2.10. szamu fejezet tartalmazza.

Teriiletfelhasznalas Teriiletigénybevétel
ha %
szantd 3,12 58,53
rét, legel6 0,19 3,51
erdo 0,11 2,15
orszagos kozut 1,04 19,48
ut 0,74 13,92
vizgazdalkodasi teriilet 0,04 0,71
mocsar 0,09 1,63
ipartelep 0,004 0,07
Osszesen 5,32 100

2-1. tabldzat: A nyomvonal korrekcio teriiletigénybevétele
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Termo6fold igénybevétel

A tervezett Utkorrekcio kiépitése nagysagrendileg ~3,3 ha termd&folde igénybevételével jar. A tervezett
nyomvonal ~68 %-a vezet termofoldon (nagyrészt szantéteriilet).

Erdoteriilet igénybevétel

A vizsgalt Utkorrekcid nem érint az Orszagos ErdGallomany Adattarban nyilvantartott erdéteriiletet.

2.5. A tevékenység megvalositasanak leirasa

2.5.1. Az épités fobb munkafolyamatai

Régészeti feltarasok, l6szermentesités — a régészeti feltarasokat idoben kell elkezdeni, hogy a
kivitelezési munkak megkezdéséig befejezédjenek. A leletmentést a teriiletileg illetékes mizeumok
kozvetlen megbizas alapjan végzik. Ugyancsak el kell végezni a teriilet |0szermentesitését a biztonsagos
munkavégzés érdekében.

Fakivagas, bozotirtas — az el6készitdé munkakhoz tartozik.

Humuszleszedés — a talajmechanikai szakvélemény alapjan meghatarozott vastagsagig leszedik a
humuszt. A vallalkozd altal készittetett humuszgazdalkodasi terv figyelembevétele mellett ennek egy
része deponalasra keriil, amit a kés6bbiekben a tereprendezési munkaknal felhasznalnak. A felesleges
mennyiséget el kell szillitani, és mez6gazdasagi teriileten, a teriilet tulajdonosaval egyeztetve
hasznositani kell.

Kozmiikivaltasok és ellatévezetékek épitése — a keresztez6 kozmiivek megfelelé nyomvonalra
helyezése, valamint a vezetékek magassagi korrekcidjanak elkészitése. Ellatd vezetékek esetében a
csatlakozasi ponttdl kézm( épitése a tervezett létesitményig. A kbzmiivekkel kapcsolatos épitéseket a
palya épitése elGtt, vagy az épités ideje alatt végzik.

Foldmunka készitése — a kovetkez6 munkafolyamatokbdl all: tereprendezés, foldszallitas, terités,
tomorités, arokkialakitas. A foldszallitas tartalmazza a sziikséges anyagmennyiség beszallitasat, valamint
a toltésépitésre alkalmatlan fold elszallitasat lerakdhelyre.

Burkolatépités — (talap épitése, aszfaltozas.

Egyéb miiszaki létesitmények épitése — (hidépités), atereszek, arokburkolatok, forgalomtechnikai
felfestések, korlatok, tablak elhelyezése.

Flivesités, novénytelepités — a befejez6 munkak kozé tartozik, a végleges tereprendezés elkészlilte
utan lehet teljes mértékben elvégezni.

12007. évi CXXIX. térvény 2. § 19. terméféld: az a foldrészlet, amely a telepiilés kiilteriiletén fekszik, és az
ingatlan-nyilvantartasban szantd, sz616, gylimolcsos, kert, rét, legels (gyep), nadas vagy fasitott tertilet mdvelési
agban van nyilvantartva, kivéve, ha a foldrészlet az Evt.-ben meghatarozott erd6nek mindsil;
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2.5.1.1. Az anyagfelhasznalas fobb mutatoi

A tervezett fejlesztés kivitelezése soran az alabbi tablazatban megadott becsiilt fébb mennyiségek
varhatdak

Megnevezés Mennyiség | Mértékegység
Bevagas 23 246 (m?)
Toltés 13372 (m?)
FagyvédS réteg 3 447 (m?)
Javitoréteg 5512 (m?)
Aszfaltbontas 1 005 (m?)
Aszfalt 1835 (m?)
ZUzottkd alap 2428 (m?)

2-2. tablazat: Az anyagfelhasznalds fobb mutatoi

2.5.2, Az iizemeltetés fobb munkafolyamatai

A kozutak fenntartdsanak és Ulzemeltetésének altalanos szabalyait az Orszagos Kozutak Kezelési
Szabalyzata tartalmazza. A szabdlyzat elGirdsainak megfeleléen kell az Gt (zemeltetésérdl és
fenntartasardl gondoskodni.

Az utak lizemeltetése soran altalaban az alabbi munkafolyamatok adédnak:
Téli sikossagmentesités — nedvesitett vagy szaraz sikossagmentesités.

Kaszalas, arokkarbantartas — fiives teriileteket a korona élen kiviil legaldbb évente kétszer kell
kaszalni, a korona élen beliil pedig legalabb évente négyszer. A gyomirtast a padkan és a kisajatitasra
keriil6 terlleten altaldaban alvéllalkozd bevonasaval végeztetik. Az arok karbantartasa részben a bentvo
novényzet és a hordalék eltavolitasat, részben szemét, uszadék dsszegylijtését jelenti.

Burkolatfestés, korlatok, forgalomtechnikai berendezések karbantartasa — elsGsorban festést
és tisztitast jelent, de jelent6s a balesetek folyaman megsériilt korlatok és tablak javitasa. Téli izemmaod
utan a berendezések mosasa.

Miitargyak karbantartasa — ellen6rzés, javitas, korrézidgatlas.

Hulladékok gyiijtése — a palya mellett elszért kommunalis, és egyéb (idonként veszélyes) hulladékok
Osszegy(ijtése.

Novényzet gondozasa — fak gondozasa, sévényvagas.
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2.6. A tevékenység telepitéséhez, megvalodsitasahoz és
felhagyasahoz sziikséges kapcsolodo miiveletek

2.6.1. A telepitées  miatt  megnyitott  banyaiizem,
célkitermelohely vagy lerakohely létesitése

A tervezés jelen fazisaban nincs kijelolt anyagnyerdhely, ill. ideiglenes vagy végleges lerakdhely, és a
szallitdsi Utvonalak sem ismertek. Ezen adatokat a kiviteli terv alapjan készitett organizacios terv fogja
tartalmazni.

2.6.2. Anyagbeszallitas

Anyagbeszallitasra a foldm( felso rétege, a javitd réteg épitéséhez van sziikség homokos kavics-, illetve
homokbanyakbdl. A vizsgalt nyomvonal épitése az M200 autdut kiépitésével egyiitt tervezett, igy az
anyagbeszallitas is azzal egyiitt végezhetd. A tervezett M200 nyomvonal szakasz 5 km-es kdrzetében az
alabbi, Utépitésben felhasznalhatd nyersanyagok lel6helyei taldlhatoak:

Banyavallalkoz6 (jogositott)

Telepiilés Banyatelek védneve Nyersanyag .
megnevezése
, . homok, homokos | L-A BONT Ipari Kereskedelmi és
Csem II. - kavics ) . e
kavics, kavics Szolgaltatd Kft.
Csém Csém V. - homok, kavics, homokos  kavics
atmeneti tormelékes . " | FODINA FISH Kereskedelmi Kft.
kavicsos homok
nyersanyagok ]
Mocsa Mocsa VI. - kavicsos homok horr_10kos kavics, TRADE—BALL,_L\ST EpitOipari  és
kavicsos homok | Kereskedelmi Kft.
M&r 1. - homok homok LAMM’AGR:AR Mezbgazdasagi €s
Mér Szolgaltato Kft.
M6r 1L - homok homok K és H 2002. Banyaszati és
) Iferesk,edelmi Kft.
Csdkberény II. - homok homok Uveg-Asvany Banyaszati Ipari Kft.
Csakberény SOSO FOLDSZER  F6ldmunkat

Csakberény V. - dolomit | dolomit Gépesitd és EpitSipari Szolg. Kft.

Magyaralmas I. - dolomit | porlddd dolomit | SzZMB Banyaszati Kft.
Magyaralmas III. (T&helyi
Magyaralmas | dolomitbanya) - dolomit

Magyaralmas II. (Bothegyi

dolomit Magyaralmasi Agrar Zrt.
DOLOMIT 2002 Banyaszati és

dolomitbanya) - dolomit dolomit Kereskedelmi Kft.
Kincsesbanya | Kincsesbanya III. - homok | homok Uveg-Asvany Banyaszati Ipari Kft.
Iszkaszentgyorgy IV. - dolomit Mészk6 €és Dolomit Kébanyaszati
Iszkaszent- dolomit és Asvanyfeldolgozo Kft.
gyorgy ésc)zlléz:]ii%centgyorgy mL. - dolomit KOKA K&- és Kavicsbanyaszati Kft.

2-3. tabldzat A tervezési terlilet kornyezetében taldlhato banyatelkek

Megjegyezzilk azonban, hogy jelen tervezési fazisban nem rendelkeziink adattal az egyes banyak
szallitasi kapacitasardl, igy elképzelhetd, hogy ezektdl eltérd banyakbdl, esetleg az épités miatt
megnyitott célkitermelGhelyrdl kell a szallitast lebonyolitani.

A szallitasi Utvonalakat ugy kell kijeléIni, hogy belteriiletet minimalis mértékben érintsenek.
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A majdani vallalkozo a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult az itt felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve
ezzel Osszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat felhaszndlni. Az épités sordn az anyagszallitdsokat a
kiviteli terv alapjan készitett organizacids terv fogja tartalmazni.

Az épitéshez csak jogerGs és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag
hasznalhatd fel, a sziikséges anyag jovahagyott miszaki (izemi tervvel rendelkezé banyabdl szallithato.

2.6.3. A telepités miatt sziikséges mederkorrekciok

Mederkorrekcid épitése nem sziikséges a vizsgalt nyomvonalon.

2.6.4. A telepités miatt sziikséges kézmiikivaltasok

A vizsgalt nyomvonal az alabbi kzm(iveket érinti:

Ut neve Km sz. Vezeték tipusa Méret Beavatkozas
82101 j. ut 0+063 | Tavkozlési alépitmény tervezett
82101 j. ut 04223 | Tavkozlési alépitmény bontando
8216 j. Gt 0+798 | Tavkozlési alépitmény tervezett
8216 j. ut 04813 | Tavkozlési alépitmény bontando
8216 j. Gt 1+238 | Tavkozlési alépitmény meglévd
8216 j. ut 0+832 | Uzemi hirkézl6 féldkabel tervezett

2-4, tabldzat: Erintett kdzmiivek

2.6.5. Felhagyas, rekultivacio

A vizsgdlt utak megsziintetése, felhagyasa orszagos jelent6ségiik miatt nem valdszin(sithetG.
Amennyiben mégis sor kerll ra, a felhagyott teriiletek rekultivaciéjardl gondoskodni kell.

A korrigalt szakaszon az Ut jelenlegi nyomvonal részben a teriiletek megkozelitését biztositd utként
felhasznalasra kerlil, részben az M200 autdut kiépitése soran felhasznaljak a terlletét, a fennmaradd
tertiletekre rekultivacios terv késziil az engedélyezési terv készités soran.

2.7. Magyarorszagon (j, kiilfoldon mar alkalmazott
technologia

Magyarorszagon Uj, kulféldon mar alkalmazott technolégia bevezetésérdl jelen beruhazassal
kapcsolatosan nincs tudomasunk.

2.8. Az alapadatok bizonytalansaga

Az elGzetes vizsgalati dokumentdcio elkészitését megelézte egy - a teljes ,M200 autdut” projektre
vonatkozd - Dontésel6készitd Tanulmany készitése. Az el6zetes vizsgalati dokumentaciot az épitési
engedélyezési tervek el6készitésének idOszakaban végeztikk, ennek megfeleléen az altalunk a
tanulmanyban megadott m{iszaki tartalom a késGbbiekben, a tervek véglegesitése soran kis mértékben
pontosodhat a beruhazoval, kezel6kkel, dnkormanyzatokkal torténé tovabbi egyeztetések nyoman — ez
érintheti a terlletek megkozelitését biztositd utak nyomvonalat, a kézm(i érintettséget, a tervezett
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vizelvezetést, vizépitési megoldasokat (pl. mederrendezés, levezetémedrek); ennek megfeleléen a
végleges teriiletfoglalast.

A tervezett létesitmény kiviteli tervdokumentacidja a késObbiekben egy masik tervezési megbizas
keretében fog késziilni, igy a mennyiségek esetében jelenleg csak nagysagrendi becslésekkel
rendelkeziink.

Targyi dokumentacioval kapcsolatos tovabbi bizonytalansagok:

Forgalmi el6rebecslés — a forgalom nagysagara vonatkozo eldrebecslés altalanossagban = 20 %
bizonytalansagot tartalmazhat. A tavlatra vonatkozd, el6rebecsiilt forgalom esetén ekkora
bizonytalansag elfogadhatd, melyet a tavlati kiindulasi adatok (gépjarm(i-ellatottsag, tervezett haldzati
elemek tényleges megvaldsulasa, stb.) bizonytalansagai, a tarsadalmi-gazdasagi viszonyok nem
pontosan meghatarozhato valtozasai indokolnak.

A szamitasok pontossagat befolyasold tényezd lehet a szamitasokban alkalmazandd elméleti sebesség
és a valosagos sebességeloszlas kozotti kiilonbség is.

Tavlati emisszids adatok — a gépjarm(ivek légszennyez6 anyag kibocsatasanak eldrebecslésében is van
bizonytalansag a jarm(ipark korszer(isodése és az elektromos meghaijtas terjedése miatt is.

Zajszamitas alapjaul szolgalé adatbazis - a bizonytalansagi tényezok az el6rebecslés alapjaul szolgald
tarsadalmi és gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabdl adddik. A folyamatok
volumenének meghatarozasan tul a gazdasag szereplGinek (vallalkozasok) méreteitdl (kis- és
szolgdlnak alapul a jarmtipus megoszlasara vonatkozd adatbazis létrehozasanak, ahol a bizonytalansag
elsGsorban a tehergépkocsi forgalom tipusmegoszlasanak elGrebecslésében jelentkezik.

Epitéshez kapcsolédd adatok bizonytalansdga - a jelenlegi tervfazisban a kivitelezd és az azzal
kapcsolatos adatok még nem ismertek. igy nem Iehet tudni, hogy milyen gépparkkal rendelkezik majd
a vallalkozo, milyen (itemezés szerint kivanja megvaldsitani az Gt épitési munkalatait, valamint arrdl
sincs informacionk, hogy a munkagépek tarolasara szolgald telepeket hol kivanja majd megvaldsitani. A
kivitelez6 ismerete nélkiil a felhasznalasra keriil6 anyagnyerShelyeket csak becsilni tudjuk. Ezek
kijelolése és engedélyeztetése a vallalkozd feladata.

Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok a kivitelezéshez késziil6 organizacios tervek készitése soran
alinak rendelkezésre, igy az ez el6tti tervfazisok esetében csak altalanos elGirdsokat lehet tenni, olyan
el6irasokat, melyek nem fiiggnek a kivitelez6t6l, annak gépparkjatdl és az épités itemezésétdl.
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2.9. Nyilatkozat az dsszetartozo tevékenységekrol

A vizsgalt létesitmény a tervezett M200 autdut projekt része ként kertil kiépitésre.

Az M200 autodt 0+000 km sz. (M1 autopalya csomdpont) — 60+300 km sz. kozotti szakasz tervezése
az M200 autout M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi Gt (Sarbogard
térsége) kozotti szakasz tervezés része.

Az M200 autdut tervezése tobb szakaszra bontva torténik, amint az az 1. Bevezetés, el6zmények
fejezetben ismertetésre kerdilt.

Az M200 autdut 0+000 km sz. — 60+300 km sz. kozotti szakaszhoz kapcsoldddan az alabbi, el6zetes
vizsgalati eljarashoz kotott utépitési projekt elemek megvaldsitasa tervezett:

Ssz. Létesitmény Erintett telepiilés Illetékes hatosag
EVD1 | 8136 j. Ut korrekcidja Nagyigmand
EVD2 | Kisbér-Vérteskethely bekotoat, 81 | Kisbér, Vérteskethely Komérom-Esztergom
sz. féut 1. korrekcidja, 13. sz. fout Varmegyei Korményhivatal
korrekcidja és 8135 j. Gt 1. Kbmyez’étvé ol Y '
korrekalc)]’a — . ; Természetvédelmi és
EVD3 | 81 sz. fout 2. korrekcioja és 8135 j. | Vérteskethely Hulladékgazdélkodasi
Ut 2. korrekcidja Féosztaly
EVD4 | 8207 j. ut korrekcidja Kisbér, Vérteskethely,
Bakonysarkany
EVD5 | Mdr északi 6sszekotd Gt és a 81 sz. | Mor
fout 3. korrekcidja
EVD6 | 8216 j. Ut korrekci6ja és 82101 j. Ut | Mor
korrekcidja . . .
EVD7 | 8209 j. it korrekcidja, a 81 sz. féut | Bodajk, Mor, Csokakd E‘(?fnzan ot Varmegyei
4. korrekcidja és 81117 j. K(.jmyez’étvé o
korrekc[(’);a — —— - Természetvédelmi és
EVD8 | 81 sz. fout 5. korrekcioja, 8205 j. ut | Fehérvarcsurgo, Hulladékgazdalkodasi
korrekcidja és a 81116 j. Ut | Magyaralmas, Féosztaly
korrekcidja Sarkeresztes
EVD9 | F421k, F422k, U422j, U422b, F539j, | Mér, Bodaijk,
F554k jel( foldutak Fehérvarcsurgd,

Sarkeresztes, Moha

Tovabbi, a Khvr.-ben megadott kiiszobértéket el nem érd orszagos kozut épitési projekt elemek:

Ssz. | Létesitmény Erintett telepiilés | Erintett varmegye
- 8144 j. Ut korrekcidja Nagyigmand
(korrekcidé hossza: 0,6 km) Komarom-Esztergom
- 8227 j. Ut korrekcidja Bakonysarkany Varmegye
(korrekcidé hossza: 0,9 km)
- 8202 j. ut korrekcidja Moha,
(korrekcié hossza: 0,9 km) Iszkaszentgydrgy i
- 8203 j. Ut korrekcioja Moha, Fejér Varmegye
(korrekcid hossza: 0,5 km) Iszkaszentgyorgy
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2.10. A tervezett fejlesztés osszhangja a teriiletrendezési
tervekkel, telepiilésrendezési tervekkel

2.10.1. Orszagos és varmegyei teriiletrendezési tervek

Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl sz6l6 2018. évi CXXXIX. torvény 2.
melléklete Az Orszag Szerkezeti Terve az orszdgos kozlekedési infrastruktira-halézatok elemeit
tartalmazza, amelybe a vizsgalt nyomvonal nem tartozik bele. A kapcsolddd, tervezett M200 autout a
MaTrT-ben nem szerepel.

Fejér Megye teriiletrendezési tervérdl szlé Fejér Megyei Onkormanyzat Kézgy(ilésének 7/2020. (11.28.)
onkormanyzati rendelete a 8216 j. utat térségi szerepli Gsszek6to Utként, a 82101 j. utat mellékdtként
tartalmazza. A kapcsolddo, tervezett M200 autdut a TrT-ben nem szerepel.
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2-1. abra: Fejér megye Teriiletrendezési Terve (részlet)

L

A beruhazas az alabbi térségi teriiletfelhasznalasi kategoridkat érinti:

- Erd6gazdalkodasi térség
- Mez6gazdasagi térség
- Telepilési térség

A tervezett nyomvonal a kdvetkez0 térségi Gvezeteket érinti:
ErdGtelepitésre javasolt teriilet Gvezete
Honvédelmi és katonai célu teriilet Gvezete

Asvanyi nyersanyagvagyon Ovezete
Foldtani veszélyforras teriilete altal érintett teleplilések Gvezete

A tervezett nyomvonal a kdvetkez6 sajatos dvezeteken halad at:

- Turizmus szempontjabdl kiemelt, fejlesztendd Gvezet altal érintett teleptilések
- Borvidéki és kertgazdalkodas fejlesztési Gvezet altal érintett teleplilések
- Kulturdlis 6rokségi - torténeti fejlesztési ovezete altal érintett telepiilések
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- Majorsag térség Gvezete altal érintett telepiilések
- Naper6mdi létesités céljabdl korlatozottan igénybe vehetd terlilet Gvezete

2.10.2. Telepiilésrendezési tervek

Mor jelenleg hatalyos Teleplilésrendezési eszkozei:

— 87/2022. (VIII.30.) sz. hatdrozat Mor varos Telepllésszerkezeti tervérdl (modositasok:
168/2023. (V.31.) és 13/2024. (1.31.) hatarozattal)
— 10/2022. (IV.1.) 6nkormanyzati rendelet Mér varos Helyi Epitési Szabalyzatardl

7 g

A TSZT a meglév6 8216 j. Ut és a 82101 j. it nyomvonalat tartalmazza, melyt6l a korrekcidk soran a
tervezett nyomvonal el fog térni. A kapcsolddo, tervezett M200 autout a TSZT-ben nem szerepel.

2-2. abra: Mor Teleplilésszerkezeti Terve a tervezett nyomvonallal (kék szinnel jelolve)

A tervezett beruhazas a kdvetkezd teriiletfelhasznaldsi kategdridkon halad az érintett teleplilésrendezési
tervek szerint:

- Altaldnos mez6gazdasagi teriilet

- Korlatozott hasznalatl altalanos mezdgazdasagi teriilet
- Erdéterilet

- Tervezett altaldnos gazdasagi tertilet

- Tervezett kiilonleges beépitésre nem szant terlilet

Az M200 autout és a kapcsolddo kozitfejlesztések miatt a telepiilésrendezési terv modositasara lesz
sziikség.
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3.HATOTENYEZOK,  HATASFOLYAMATOK, HATAS-
TERULETEK

Az alabbiakban attekintést adunk a hatasfolyamatokrol, hatasokrol, a hatasviselok allapotanak
valtozasardl, valamint a hatasterliletek lehatarolasanak altalanos elveirdl, az egyes szakagi fejezetekben
pedig részletesen foglalkozunk ezek nagysagaval, jelentGségével, a hatasteriletek konkrét hataraival,
ha azok a jelenlegi ismereteink alapjan megadhatok.

A tevékenység szakaszai szerint vizsgalva az alabbiakra bonthatdk a beruhazas hatasai:

A létesitmény hatdsa — elsGsorban a teriiletfoglalasban és az elvalasztd hatasban jelentkezik. A hatasok
a létesitmény létrejottével a forgalomtdl fliggetlendl fennalinak.

Epités — meghatarozott ideig tartd tevékenység, melynek hatasai a munkateriileten beliil (kisajatitasra
keriil6 teriilet), annak kozvetlen kornyezetében, illetve a szallitasok altal a terlilet Uthalézatan és a
koérnyezd telepliléseken jelentkezhetnek.

A létesitmény lizemelésének hatdsa — a forgalom altal létrejové hatdsok, melyek elsGsorban a
gépjarmiivek zaj- és légszennyez6 anyag kibocsatasaval fiiggnek Ossze.

A létesitmény lzemeltetésének hatdsa — a fenntartasi és karbantartasi folyamatok altal létrejovo
hatasok.

Felhagyas — az Ut megsziintetése orszagos jelentésége miatt nem valdszinlsithet6. Azonban,
amennyiben mégis sor keriil ra, hatasaiban az épitésnél leirtakhoz hasonlé.

Havaria: a fout épitése és lizemelése soran esetlegesen bekovetkez6 balesetek, tlizesetek, veszélyes
anyagok kijutasanak hatasaival lehet szamolni.

A hatotényezok a fenti tevékenységek, illetve maga a létesitmény, melyek soran a kérnyezeti elemek
allapotvaltozasai elindulnak. A hatdsviselok a kornyezeti elemek vagy rendszerek, melyekben az
allapotvaltozasok érzékelhetok, illetve kimutathatok.

A vizsgalt kornyezeti elemek és rendszerek a kbvetkezok:
- Fold, felszin alatti viz
- Felszini viz
- Levegb
- Eldvilag
- Epitett kornyezet
- T&j (a kornyezet egésze)
- Eghajlat
Veszélyeztetd tényezok:
- Zaj, rezgés
- Hulladék

Hatasteriilet

A telijes hatasteriilet a kozvetlen és kozvetett hatdsok teriileteinek osszessége. A kozvetlen
hatasterliletet az egyes hatétényez6khdz hozzarendelhetd teriiletek alkotjak, amelyek lehetnek a foldbe,
a vizbe, a levegdbe vald egyes anyag-, vagy energiakibocsatasok terjedési teriiletei, valamint kdzvetlen
igénybevételeinek teriletei.
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A kozvetlen hatasterlilet a kornyezet azon része, ahol a kdrnyezetterhelés valtozasa kimutathato.

A kozvetett hatastertilet a kdzvetlen hatasok teriletein bekovetkezd kérnyezeti allapotvaltozasok miatt
tovabbterjed6 hatasfolyamatok teriiletei.

A kiilonboz6 fazisokban el6forduld hatasokat, hatasfolyamatokat, valamint a hatasteriilet
lehatarolasanak altalanos szempontjait kornyezeti elemenként, rendszerenként adjuk meg a 4.
fejezetben szerepld részletes vizsgalatban.

A vizsgalt tevékenység esetében altalanossagban el6forduld hatasokat az alabbi tablazatban foglaltuk
Ossze.

Hato6tényez6 Hatasviselo Kozvetlen hatas Kozvetett hatas
Epités
Taj Terilethasznalat valtozas
R Pusztulas,
Elovilag . . .
. . elohelycsdkkenes
Terlletfoglalas, - MozaTkossaa nBvekeda Téjkép véltozas
clBkészités : |OSZ-I-T% <-ama ozaikossag névekedés ]
elepiilési . f v
N P Birtokhatar valtozas
kornyezet
Talaj Erdzio
T4j Esztétikai hatas
El6vilag Zavaras, pusztulas Elvandorlas
Munkagépek okozta Telepiilési Zaj és rezgés zavard
leveg@szennyezés, zaj- | kdrnyezet hatdsa
és rezgéskeltése, Ut Talaj Termoképesség valtozas
menti tertlet . - Kililepedés miatt a talaj és a
f LevegOszennyezodés a R .
karositasa . , . .. . |felszini viz szennyezése, az
Levegd helyszinen, és a szallitasi R .
, elovilag eletképessegenek
utvonalon .
romlasa
e .| Talaj Mennyiségi csdkkenés A teriilet biodiverzitasanak
Termofold letermelése = , .. ,
Elovilag Pusztulas csokkenese
Uzemelés
ElSvilag Zavaras, pusztulas
Levego Levegbminoség romlasa Elettani hatasok
Forgalom Teleplesi Zaj es rezges zavaro
kornyezet hatasa
Ut menti talaj SzennyezSanya L
. s yezanyag Degradacio
névenyzet felhalmozodasa
u Havarias Kililepedés soran talaj és
Levego " . ., .
leveg0szennyezés vizszennyezés
Baleset Talaj Havarias talajszennyezés | Felhasznalhatdsag
. L , csokkenése, felszin alatti
Feszini viz Havarias vizszennyezes . oo x
vizek szennyezOdése
ElGvilag Pusztulas
Ut léte Taj Tajképvaltozas
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Hatotényezo6 Hatasviselo Kozvetlen hatas Kozvetett hatas
Elévilag Elszigetel6 hatas Populacidk degradacidja
Levegl Mikroklima valtozas Okoszisztéma valtozas
Kapcsolodo
T?Iepule5| |r’1fra§tru!< turalis es egyeb Teleplilésszerkezet valtozas
kornyezet letesitmenyek
megjelenése
Bontas

Lasd épitési

Lasd épitési munkak,

Lasd épitési munkak,

terliletnovekedés

Bontasi munkak munkak, munkagének munkagének
munkagépek gep gep

B . . , ElShely csokkenés,

-OI’.ltOtt any;’ag . Talaj Tertletfoglalas © ey’cso enes

ideiglenes tarolasa pusztulas

Rekultivalas Elbvilég Elohely bioldgiailag aktiv | A terlilet biodiverzitasanak

novekedése

3-1. tablazat: Kormyezeti hatdsok
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4. A VARHATO KORNYEZETI HATASOK BECSLESE ES
ERTEKELESE

4.1. Foldtani kozeg

4.1.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok

Hivatkozott jogszabalyok és felhasznalt dokumentaciéok

- 1993, évi XLVIIIL. torvény a banyaszatrdl;

- 1995, évi LIII. torvény a kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl;

- 1996. évi LIII. torvény a természet védelmérdl;

- 2007. évi CXXIX. torvény a termofold védelmérdl;

- 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet a talajvédelmi terv készitésének részletes szabalyairdl;

- 6/2009 (1IV. 14.) KWWM-EUM-FVM rendelet a felszin alatti viz és foldtani kozeg minéségi védelméhez
szlikséges hatarértékekrdl;

- Fejér Megye Teriletrendezési Terve (2020)

- Szabalyozott Tevékenységek Felligyeleti Hatdsaganak honlapja és webes térképei (https://sztfh.hu)

- Magyarorszag talajai: http://www.uni-miskolc.hu;

- MTA Agrartudomanyi Kutatokozpont Talajtani Intézet: Magyarorszag agrotopografiai térképe
(https://maps.rissac.hu:3344/webappbuilder/apps/2/)

- Dovényi Z. (szerk.) 2010: Magyarorszag kistajainak katasztere. MTA Foldrajztudomanyi
Kutatointézet;

- Magyarorszag felszini képzédményeinek foldtana. Magyarazd Magyarorszag foldtani térképéhez
(1:500 000), Magyar Foldtani és Geofizikai Intézet, 2015.;

Vizsgalati médszer

A fejezet kidolgozasahoz felhasznaltuk a fent bemutatott kiadvanyokat, adatbazisokat és jogszabalyokat.
Az MTA Agrartudomanyi Kézpont Talajtani Intézete altal készitett Magyarorszag agrotopografiai térképe
alapjan meghataroztuk a nyomvonal altal érintett talajtipust. A talajtipus allapotanak jellemzésére az
interaktiv agrotopografiai térképek segitségével megallapitottuk a vizgazdalkodasi jellemzdket és a
talajértékszamot, valamint szerves anyag készletet. A talajok sajatossagainak bemutatasara
Magyarorszag kistajainak kataszterét is felhasznaltuk. A Szabalyozott Tevékenységek Fellgyeleti
Hatdsaganak tematikus térképei segitségével meghataroztuk a beruhazas teriletén talalhatd kézeteket.

4.1.2. Jelenlegi allapot vizsgalata

4.1.2.1. A tervezési teriilet féldtani adottsdagai, domborzati
viszonyai

Foldrajzi elhelyezkedés

A tervezési terilet Fejér varmegyében helyezkedik el. Tajfoldrajzi besorolas alapjan a Dunantuli-
kdzéphegység nagytdjhoz tartozd Vértes-Velencei-hegyvidek kozéptajon taldlhatd Mori-drok (5.2.13.)
kistajat érinti. A kistaj elhelyezkedése a lenti abran Iathato.
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Csokakd
€sakberény, o3 .

Bakonykuti
Iszkaszentgydrgy

0 5 10km

4-1. dbra Mori-drok kistdj
Domborzat, geomorfolégia

Belsé teriilete a f6 szerkezeti vonalak mentén két nagyobb, északnyugat-délkeleti csapasiranyl peremi
vonulatra tagolddik. A két nagy vonulatot nagyjabol az arok kézepén (Kisbér — Mér — Bodajk - Moha
vonalaban) kialakult arkos siillyedék valasztja el egymastdl. Kialakitdsukban és formalasukban a
szerkezeti mozgasok mellett a pleisztocén arealis és linedris erézidnak, valamint a deflacionak is szerepe
volt. A sasbércszer(i vonulatok legmagasabb tetGi kavicstakards erdzids tanuhegyeket hordoznak,
amelyek az arok belsejének pleisztocén idészaki lepusztuldasa mértékérdl tandskodnak. A csoportosan
kialakult tanihegyek a szerkezeti nagyformak mellett fontos tajalkotd formaként Iépnek fel, és sajatos
arculatot adnak a sasbércszer(i vonulatokra tagolt hordalékkupos teriiletnek.

Foldtani felépités

A Kkistaj aljzatat fels6-kréta-eocén képzodmeények alkotjak, és ezeket fedik le a harmadidGszaki
durvatérmelékes lledékek. A kozéps6-eocénben széntelepek képzddtek (Mor térsége). Ugyancsak az
eocénhez kotédik a bauxit felhalmozddasa (Kincsesbanya). Felszinalaktani jellegét az arok belsejének
hordalékkup jellege és vetodéses eredetli szerkezeti formai hatdrozzak meg. Az arok kdzépsod része
lépcsos levetodésekkel kialakult fiatal arkos siillyedék. Kialakulasa a nyugati és keleti vonulat pleisztocén
idészaki kiemelkedésével és sasbércszer( feldarabolddasaval egyidejlleg tortént. Jelenleg is emelked6
északi részét az erdzids-denudacios folyamatok alacsony, kavicstakarés dombokkal behintett,
konzekvens volgyelésekkel felszabdalt erézidés halomvidékké formaltak. Napjainkban is siillyedd déli
szakaszat (Mor és Moha kozti szakasz) a vizfolyasok a stillyedéssel egyidejlileg feltoltotték és tagas
alluvidlis siksagga alakitottak. A széles alluvialis siksdgot Bodajk — Fehérvarcsurgd - Moha vonalaban
atlagosan 25-30 m vastag homokos-kavicsos-iszapos-agyagos és dolomittérmelékes folydvizi liledékek
toltik ki. A vastag hordalékkuppal kitoltott arok teriilete az Ujpleisztocénban és a holocénben is jelentds
szerkezeti mozgasok szintere volt. A fiatal szerkezeti mozgasokkal és arkos-sasbérces szerkezet
alakulasaval szoros Gsszefliggésben a Mori-arok erls szeizmikus aktivitasaval tlnik ki.

Magyarorszag pre-kainozoos foldtani térképe alapjan a vizsgalt terlilet foldtani alapja albai-cenoman
medence faciesli marga, valamint albai szarazfoldi, tavi és laguna faciesli képzédmények.
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A Magyarorszag foldtani atlasza és felszini foldtani térképe felhasznalasaval megallapitottuk, hogy a
tervezési terliletet elsGsorban folydvizi homok és kavics boritja. A felszini foldtani képzédményeket az
alabbi abra mutatja be.

Jelmagyarazat
[ ] Folydvizi tledék

[ ] Folyévizi homok, kavics

[ Csatkai Formacié

4-2. dbra A tervezési teriilet felszini foldtani térképe
Forras: Magyarorszag felszini foldtani térképe (SZTFH térképek) - UVATERV Zrt. szerkesztés

4.1.2.2. A tervezési teriilet talajtani adottsagai
A tervezési teriilet talajtipusai

A beruhdzas agyagbemosddasos barna erdGtalajokat érint. Ezen talajok vizgazdalkodasi és
termékenységi tulajdonsagait a felszin kozeli, vaskolloidokkal Gsszecementalt vizzaré kavicsréteg
hatarozza meg. Szervesanyag-készletiik pedig 50-100 t/ha koriili. Talajértékszamuk: 41-50, terméréteg
vastagsaguk meghaladja a 100 cm-t. Termékenységiik a kavicsréteg talajfelszintdl vald tavolsagatdl, a
kiligozottsag mértékétol fligg, és altaldban gyenge. Vizgazdalkodasi tulajdonsagaikat tekintve kozepes
viznyelés( és vizvezet6 képességi talajok.

Mezogazdasagi teriiletek
A tervezett nyomvonalak elsGsorban mez6gazdasagi terileteket, szantdkat érintenek.

A beruhdzas agyagbemosddasos barna erd6talajokon halad keresztill, melyek &ltalaban kdzepes
minGségliek, termékenységiik elsGsorban a humusztartalomtdl és a vizellatottsagtdl fiigg, ami
mérsékelten kedvezd feltételeket teremt a mezdgazdasagi mlveléshez. A rendelkezésiinkre allo
kataszteri allomany alapjan is megallapithatd, hogy az érintett szantdterlletek nagy része kozepes
agrarpotenciallal bir (5z4 és Sz5 besorolasuak).

Kivalo termohelyi adottsagu szantoteriiletek

Fejér Varmegye Terliletrendezési Terve alapjan a beruhazas kivalé termdhelyi adottsagu szantéteriiletek
Ovezetét nem érinti.
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4.1.2.3. Asvényvagyon

Asvényi nyersanyagok

Fejér Varmegye Terlletrendezési Terve alapjan a vizsgalt nyomvonalak végig asvanyi
nyersanyagvagyon dvezetén helyezkednek el.

Banyatelkek a térségben

A banydszatrol szolo 1993. évi XLVIIL. térvény [a tovabbiakban: Bt.] 3. § (1) pont szerint az orszag
asvanyi nyersanyagai természetes allapotukban az allam tulajdondban vannak, ill. hazank természeti
erdforrasainak és nemzeti vagyonanak részét képezik.

A fent nevezett Bt, 25. §-a, valamint annak végrehajtasara kiadott 2/2021. (X)II. 29.) Korm. rendelet
elbirdsainak alapjan a Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat [a tovabbiakban: MBFSZ] vezeti az orszag
asvanyi nyersanyag-nyilvantartasat.

Az MBFSZ jelenlegi legfrissebb (2025. julius 1.), hivatalos nyilvantartasaban szerepeltetett asvanyi
nyersanyag-gazdalkodasi tertiletek és banyatelkek koztil egyiket sem érinti a beruhazas. A legktzelebbi,
beruhazas szempontjabdl emlitésre méltd banyatelek a Mor I. — homok banyatelek, mely ~35 m-re
északkeletre talalhatd a vizsgalt létesitménytdl.

4.1.2.4. Foldtani veszélyforrasok, erozionak kitett
teriiletek

A foldtani veszélyforras teriilet 6vezetébe a geomorfoldgiai adottsagaik és foldtani felépitésiik folytan a
lejtés tomegmozgasok és egyéb kedvezOtlen mérnokgeoldgiai adottsagok altal érintett teriiletek
tartoznak. Fejér Varmegye Terlletrendezési Terve alapjan a nyomvonalak végig a targyi Ovezet
tertiletén haladnak.

Magyarorszag mozgasveszélyes terliletei adatbazis alapjan
(https://map.mbfsz.gov.hu/FDT_veszely_orszag/) a tervezési tertileten fellileti és vonalas erdzidval nem
kell szamolni.

A MePAR adatbazis (https://mepar.mvh.allamkincstar.gov.hu/#/viewer) erézid-veszélyeztetett
tertileteket tartalmazd keresGrendszere alapjan megallapithatd, hogy a tervezési teriileten
erozioveszéllyel kell szamolni.
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4-3. dbra Erozioveszélyeztetett terdiletek a nyomvonal mentén
Forrds: MePAR erdzidveszélyeztett teriileteket tartalmazo térképe - UVATERV Zrt, szerkesztés

4.1.2.5. Karszt teriiletek

A felszin alatti vizek védelmérdl szolo 219/2004. (VII. 21.) Korm. 2. szamu melléklete
figyelembevételével késziilt érzékenységi térkép alapjan megallapithato, hogy a vizsgalt teriileten fedett
és felszini karszt el6fordulasaval nem kell szamolni.

4.1.2.1. Foldtani természeti értékek és barlangok felszini
védoovezete

A tervezési terlilet nem érint foldtani természeti értékeket, valamint a barlangok felszini véd6ovezetének
kijelolésérdl szol6 16/2009. (X. 8.) KvWM rendeletben megallapitott barlangok felszini védéovezetét.

4.1.3. Tavlati allapot vizsgalata
4.1.3.1. A létesitmények hatdsa, hatasteriilete

Hatasteriilet lehatarolasa

Kozvetlen hatasteriiletnek a nyomvonal altal igénybevett teriiletet vehetjik, mely a kisajatitasi terilet
nagysagaval egyezik meg. Utak esetében ez atlagosan egy kb. 30 m széles savot jelent. A kisajatitasi
tertileten belll érheti kézvetlen hatds (akar szennyezés is) a talajt az épités stadiumaban, ill. havaria
esetén.

Az épités kozvetlen hatasteriilete tovabba kiterjed a felvonulasi terlletekre és az épitési munkalatokkal
kapcsolatos ideiglenesen igénybevett tobblet teriiletekre is (anyagnyeréhelyek, deponaldhelyek
tertilete). Ezek pontos helyét csak az épités megkezdése el6tt, a kivitelezd kijelolése és az organizacios
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terv elkésziilte utan lehet meghatarozni. A jarulékos teriiletek igénybevétele az épités idejére
korlatozddik.

A légszennyez6 anyagok kililepedése tekinthet6 a talajra gyakorolt hatasok kdzvetett hatasteriiletének.
Teriilete megegyezik a leveg6re vonatkozo teljes hatasterdilettel, hiszen a talaj a leveg6bdl, kililepedés
soran szennyezodik.

Havaria eseményekre vonatkozoan a kozvetlen hatasteriilet tobbnyire nem Iépi tdl a kisajatitasi hatart.
A létesitmények hatasa

Terliletfoglalds hatdsa

A tervezett beruhdzas Uj terlletek igénybevételével jar, melyet a 2.4 fejezet ismertet részletesen. A
becsililt teriilet-igénybevétel ~ 5,32 ha, ebbdl ~ 3,3 ha (68%) termdfoldon, elsGsorban szantoterlileten
vezetett.

A beruhdzas soran az igénybeveendd termdfold teriilet nagysaga meghaladja a talajvédelmi terv
készitésének részletes szabalyairdl szold 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet 1. § (1) d.) pontjaban
megadott 400 m?—es kiiszobértéket, igy a humuszos termoréteg mentéséhez talajvédelmi terv készitése
sziikséges.

Tekintettel arra, hogy a nyomvonalak kézepes mindségl termdfoldeket haladnak keresztiil, kivald
termékenység(i szantdkat nem érintenek, megallapithatd, hogy a teriletfoglalas kedvezGtlen hatdsa a
termdétalajokra nézve kevésbé jelentds.

7alaj szerkezetére gyakorolt hatds

A talaj szerkezetére gyakorolt hatas elsGsorban magas toltések épitése esetén lehet szamottevd, mert
az altalajt ér6 terhelés (nyomas) eredményeként a talaj szerkezetében valtozas torténik.

A beruhazas alacsony dombvidéki teriileten helyezkedik el, t6ltéses és bevagasos szakaszok egyarant
el6fordulnak. Az Utkorrekcidk jellemzéen a jelenlegi utak magassagi vonalvezetését kovetik. A
legnagyobb toltések 3 m magasak, a legnagyobb bevagasok 3-4 m mélyek lesznek a 8216 j. Ut esetén.

ey

A toltések méretébdl adoddan érdemi valtozas a talaj szerkezetének vonatkozasaban nem varhato.
A felvonulasi teriileteken kisebb talajtomorédésre lehet szamitani.

4.1.3.2. A [létesitmények iizemének, (izemeltetésének
hatasa

A létesitmények iizemének hatdsai

- gépjarmivek lizemébdl szarmazd gazok és egyéb részecskék kicsapodasa, bemosoddasa,

- hulladék ,termel6dés” (elsGsorban a kozlekedésben résztvevok kommunalis jellegl hulladéka),
- légkori szaraz kililepedés,

- csapadékvizzel lemosodd szennyez6 anyagok.

A varhatd negativ hatasok elsGsorban a kozuti kozlekedés emisszidi, a leveg6bdl kililepedd poron
megkotott szennyezGanyagok, és az Ut mentén olajosan szennyezdd6 porszemcsék kovetkeztében
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Iéphetnek fel. Ilyenek a kopasanyagok, kenGanyagok, lizemanyag elcsepegések, kitileped6 por. Normal
miikodés esetén ezek a légszennyez6 anyagok diffuz kitilepedésével, vagy a csapadékkal keriilnek le az
Utpalyardl, azonban az Ut melletti padka és aroknal tavolabb nem keriilnek. Koncentracidjuk felhigul,
ezért az Ut melletti teriileteken nem fejtenek ki jelentOs hatast.

A gépjarmlivek kopasabdl szarmazo fémek, valamint a CH szarmazékok kismértékben a talajba
szivarognak, azonban szakirodalmi adatok és kutatasi eredmények alapjan a talaj fels6 10-15 cm vastag
rétegében megkotodnek.

Az Utépitéssel Gsszhangban biztositani kell az Gtrdl lefolyd, valamint a tereprdl az ut felé gravitald
csapadékvizek Osszegyljtését és elvezetését. A vizelvezetési megoldasok vonatkozasaban a
beavatkozasi szakasz teljes hosszan tarozé funkcidju talparkok kialakitasat iranyoztuk el6. Kiemelt
figyelmet forditottunk a fdldtani kbzeg és a felszin alatti viz szennyezéssel szembeni védelméhez
sziikséges hatdrértékekrdl és a szennyezések meérésérdl szolé 6/2009. (IV. 14.) KvVM-EUM-FVM
egylittes rendeletben foglaltakra. Olyan miszaki megoldasra toreksziink, amellyel targyi rendelet
mellékleteiben megallapitott (B) szennyezettségi hatdrértékeket meghaladd minGségromlds nem
prognosztizalhato sem a talajban, sem a talajvizben.

Az el6rebecsiilt forgalom nagysagbdl kiszamitottuk a TPH terhelés varhato értékét. Eredményeink szerint
a TPH terhelés értéke el6relathatdlag nem Iépi tul a fenti rendeletben meghatarozott (B) szennyezettségi
hatarértéket.

Fentiek alapjan megallapithatd, hogy a /létesitmények normal lizemének nincs jelentds hatdsa a
foldtani kézegre.

Uzemeltetés hatisai

Az utak fenntartasdhoz felhasznalt kemikalidk (pl. sikossagmentesitéshez felhasznalt szerek) nem
megfelel6 koncentracidban és mennyiségben torténé alkalmazasa szintén szennyezést okozhat a
foldtani kozeg vonatkozasaban.

A sd6zoanyagok hatasterilete az Gtrdl lefolyd és a rézsliben elszivargd viz esetében rendkiviil kicsi, [évén
a hatdanyagok donto része a padkan, illetve a rézsli fels6 részén szivarog el. A s6z6 anyagok vegetacios
id6szakon tul jutnak a kérnyezetbe és az Gt menti arokban egyaltalan nem, vagy csak mikrogrammnyi
mennyiségben mutathatdak ki, igy problémat gyakorlatilag csak a hosszu tavld hatasuk okozhat. A
sofelhalmozodas elsGsorban azokon a helyeken jelentkezik, ahol a csapadékviz elvezetése nem
megfeleld, és pango vizek alakulnak ki.

A gyomirtasra alkalmazott vegyszerek szintén okozhatnak szennyez6dést, amely nemcsak a
gyomnovényeket, hanem egyéb novénytarsulasokat, illetve a talaj élGvilagat is karosithatjak, ezért
javasoljuk, hogy az utpalya melletti padkasav karbantartasa gyomirtas helyett kaszalassal torténjen.

A fejlesztés foldtani kézegre gyakorolt hatdsa a vonatkozd jogszabadlyi kdvetelmények betartasa
mellett — normal Uzemmenetben — a kérnyezeti elem allapota szempontjabol elviselhetéonek
itélheto.

4.1.4. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

A kivitelezési id6szak negativ hatasait a felvonulas teriiletfoglalasa, a foldmunkak nagysagrendje és az
anyagnyerGhelyek felhasznalasa jelenti, ill. a bolygatott talaj erézidja. Az épités hatasa a talajra és a
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felszin alatti vizre elsGsorban a munkagépek mozgasaval (talajtomorodés), az lizemanyag feltoltéssel, a
szallitdssal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel fiigg dssze.

A kozvetlen hatasteriilet megegyezik a kisajatitasra kerilo teriilettel és a csatlakozd felvonulasi
tertilettel. Az épités kozvetlen hatasterlilete tovabba kiterjed az épitési munkalatokkal kapcsolatos
ideiglenesen igénybe veendd tobblet teriiletekre is (anyagnyeréhelyek, deponaldhelyek teriilete). Ezek
pontos helyét csak az épités megkezdése el6tt, a kivitelezo kijeldlése és az organizacios terv elkésziilte
utan lehet meghatarozni. A jarulékos teriiletek igénybevétele az épités idejére korlatozddik. Kozvetett
hatasteriilet a szallitdsi Utvonalak kdrnyezete, ahol a talaj vagy talajviz szennyezidhet, illetve az
épitési teriilet tdgabb kornyezete.

A foldre, foldtani kozegre gyakorolt kozvetlen hatasok a kivitelezés soran az ideiglenesen jelentkezo
épitési- és szallitasi tevékenységkor Iépnek fel. Az épités hatdsai a munkaterileten, illetve annak
kozvetlen kornyezetében jelentkeznek, az épitési anyagok, valamint a hulladékok szallitdsa pedig
jarulékos terhelésként a kdrnyezd Uthalézatokon, telepliléseken mutatkoznak meg.

A kérnyezet védelmének altaldanos szabalyairol szolo 1995. évi LIII, torvény [a tovabbiakban: Kt.] 15. §
alapjan a fold felszinén vagy a foldben olyan tevékenységek folytathatdk, ott csak olyan anyagok
helyezheték el, amelyek a féld mennyiségét, minGségét és folyamatait, a kornyezeti elemeket nem
szennyezik, karositjak.

A Kt. 16, §-a szerint beruhazas (épités, banyaszat) folytatasa soran, annak megkezdése el6tt — kiilon
jogszabaly rendelkezése szerint — gondoskodni kell a termdréteg megfelel6 letermelésérGl és
termétalajkénti felhasznalasarol.

Tovabba a Kt. 17. § (3) elGirja, hogy a fold igénybevételével jard tevékenység befejezése utan —
jogszabaly vagy hatosagi hatarozat rendelkezése szerint mar a kornyezethasznalat soran is — a tertilet
Utemezett helyreallitdsardl, rendezésérdl, illetdleg Ujrahasznositasanak feltételeirdl a teriilet hasznalodja
koteles gondoskodni.

Az Utkorrekciok létesitése épitése soran tobbek kézott be kell tartani @ természet védelmérdl szolo 1996.
évi LIII. torvény [a tovabbiakban: Tv] 19. &-a elbirasait is, amelyek a foldtani természeti értékek
altalanos védelmére terjednek ki. A 7v 19. §-a (1) pont szerint a foldtani természeti értékek védelme a
tdj védelmét, tovabba az élettelen és meg nem Ujithatd természeti erdforrasok és az élGvilag
|étfeltételeinek megdvasat szolgdlja. Ennek megfeleléen a 7v 19, §&-a (2) pontja a természeti érték
igénybevételével jaro tevékenység, igy kiilonésen a beruhdzas, épités, létesités tervezése, kivitelezése
soran biztositani kell, hogy a foldtani természeti értékek csak a lehet6 legkisebb mértékben
karosodjanak.

4.1.5. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata

Koézmii kivaltasok

A kapcsolddd létesitmények, kézmlikivaltasok, valamint a kozm(iépitések foldtani kdzegre gyakorolt
hatasai megegyeznek az Ut épitésének hatasaival, mértékiik azonban nem tekinthetd jelentésnek.

A kapcsolodd kdzmikivaltas tobblet foldmunkaval jar, mivel a kivaltandd vezeték elbontasa, és az Uj
vezeték fektetése soran jelentdsebb foldkitermelésre kerll sor. A beavatkozasnak ezaltal a vezetékek
nyomvonalaban van kozvetlen hatdsa a talaj szerkezetére. A kitermelt szennyezetlen féldanyagot a
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bontas végeztével, és az Uj vezeték behelyezését és ellenGrzését kovetben a vezeték takarasara, illetve
munkag0odor feltoltésére hasznaljak fel.

A fenti munkak épitési ideje és sziikséges épitési munkaigénye a palya épitéséhez képest elhanyagolhato
mértékd, tehat értékelhetd tobblethatdasokkal nem jar. IdGben a tervezett beruhazassal egyiitt torténik.

Foldutak

A beruhdzashoz kapcsolodd foldutak terliletigényét a fejlesztés teljes teriilet-igénybevétele soran
figyelembe vettiik. Targyi létesitmények kivald, valamint jé termGhelyi adottsagu szantéteriileket nem
érintenek. A foldutak jellegébdl és a csekély forgalombdl kifolydlag a létesitmények Uzemének,
Uzemeltetésének hatasa a talajra és a foldtani kozegre semlegesnek tekinthetd

4.1.6. A létesitmények felhagyasanak hatasa

A tervezett utak megsziintetése térségi jelentdségilk miatt nem valdszinlsithet6. Az esetleges felhagyas
esetén az Ut forgalmabdl szarmazd szennyezésének foldtani kbzegre gyakorolt hatdsa megsz(inik. A
felhagyas kis mértékben kedvezd hatast is jelentene a leveg6bdl kililepedd, valamint az utrdl lemosddo
szennyezGanyagok hidnya miatt. Amennyiben a tervezett létesitmények ténylegesen elbontdsra
keriilnének a felhagyas keretében, akkor a telepités fazisanal leirt, csekély mértékii idészakos hatasok
varhatdak. Ezek kozil emlitésre méltd a bontasi fazisban fellépd teriiletfoglalads hatasa, azonban ez is
idészakos jelleget képvisel. A bontas és a rekultivacid befejeztével az eredeti talajallapot allhat vissza.
A felhagyasra, bontasra vonatkozo és esetlegesen szilkséges intézkedések megegyeznek az épités
esetén leirtakkal.

4.1.7. Havaria esetek vizsgalata

Az Gizemelés soran a talajszennyezés (pl. olajszennyezés) nagysaga els6sorban a havaria eseményekkel
(Gzemanyag-szallitd kamionok, tehergépkocsik balesete, robbanas, tliz kévetkeztében a teherszallitd
jarmivekben szallitott anyagok kiszérddasabdl, kifolyasabdl szarmazd szennyezés) kapcsolatban lehet
szamottevl. A rendkivili esetek alkalmaval a szennyezés az Utpadkat, az Utpalya kozvetlen kdrnyezetét
érinti. A szennyez6anyagok bemosddassal és a felszin alatti vizek mozgasaval tavolabbi terliletekre is
eljuthatnak.

Ilyen esetekre a Kezel6nek intézkedési tervvel kell rendelkeznie. Az intézkedési tervnek tartalmaznia kell
a szennyezés terjedésének megfékezéséhez sziikséges lépéseket, az értesitenddk listajat, valamint a
szlikséges védelmi intézkedéseket.

Az intézkedési terv alapjan a kisebb kiomléses jellegli szennyezések biztonsagosan kezelhetdk, és a
szennyezés terjedése megsziintethetd, azonban az illetékes hatdsagokat mindenképp értesiteni kell.

4.1.8. Osszefoglalo értékelés

A tervezett utak elsGsorban szantoteriileteket vesznek igénybe, melyek termékenységi besoroldsa
kézepes mértékiinek tekinthetd. Kivald termdhelyi adottsagl szantdk dvezetét, foldtani veszélyforrasok
tertiletét a nyomvonalak elkeriilnek, nem érintenek tovabba banyatelkeket sem.

Kifogastalan mdszaki allapotl géppark és korszer(i épitési technoldgia, valamint a vonatkozo
jogszabalyok és elGirasok betartdsa mellett a tervezett kozlekedési létesitmények az elGiranyzott
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miszaki megoldasokkal varhatéan nem eredményezik a talaj szennyezését. A fent kifejtettek alapjan az
utak épitésének, lizemének, lizemeltetésének varhatdan nem lesz jelentGs hatasa a foldtani kozegre.

4.1.9. Javasolt védelmi intézkedések
4.1.9.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

A tervezett Ut csapadékviz elvezetését Ugy kell megtervezni, hogy a kozuti terilet
csapadékvizeinek elvezetése nem eredményezheti a felszin alatti vizek védelmérdl szdlo
219/2004. (VIL. 21.) Korm. rendelet 10. § alapjan a felszin alatti viznek és a foldtani kozegnek
a foldtani kozeg és a felszin alatti viz szennyezéssel szembeni védelméhez sziikséges
hatarértékekrdl és a szennyezések mérésérdl szold 6/2009. (IV. 14.) KWM-EUM-FVM egyiittes
rendeletben megadott "B" szennyezettségi hatarértékénél kedvezdtlenebb allapotat.

A 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet 1. § (1) d.) pontja értelmében a 400 m2-t meghaladd
termofold teriletigény( beruhazasok esetén a humuszos termoréteg mentéséhez talajvédelmi
terv készitése sziikséges.

A term6fold védelmérdl szold 2007. évi CXXIX. térvény alapjan a megvaldsulé nyomvonal altal
igénybe vett mezdgazdasagi terliletek végleges, ill. a felvonulasi Gtvonalak, raktarozasi teriletek
idéleges mlivelés aldli kivonasahoz a teriiletileg illetékes foldhivataltdl kell engedélyt kérni.

A kivitelezés az érintett terméfoldek és erdGterlletek mas céli, végleges hasznositasat
engedélyez0, jogerbs hatarozat birtokaban kezdhet6 meg.

4.1.9.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

A Kt. 15. § alapjan a fold felszinén vagy a foldben olyan tevékenységek folytathatdk, ott csak
olyan anyagok helyezhetdk el, amelyek a fold mennyiségét, minGségét és folyamatait, a
kornyezeti elemeket nem szennyezik, karositjak.

A foldmunkak és az épitkezés szallitasi munkai alatt is be kell tartani a terméfold védelmérdl
sz6l6 2007. évi CXXIX. torvény eldirasait.

Az épités, felvonulas, szallitas soran tigyelni kell arra, hogy a miivelés alatt all6 teriiletek minél
kisebb mértékben karosodjanak, csak az indokolt és valdban sziikséges teriiletek keriilhetnek
ideiglenes felhasznalasra, melyeket az épitési munkalatok befejezését kdvetben rekultivalni kell.

Az esetleges talajszennyezés elkeriilése érdekében az épitést mdlszakilag kifogastalan,
megfelel6en karbantartott és ellendrzott gépekkel kell végezni. Amennyiben a gépek esetleges
meghibasodasabdl ered6en szennyezés kovetkezik be, Ugy a szennyezés megsziintetésérdl, a
kar elharitdsardl, a szennyezOGanyag elhelyezésérdl és artalmatlanitasardl haladéktalanul
gondoskodni kell.

A szennyezetté valt talajjal kapcsolatban be kell tartani a veszélyes hulladékkal kapcsolatos
egyes tevékenységek részletes szabalyairdl szolo 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet elGirasait.
Kornyezetszennyezés esetén értesiteni kell az illetékes kornyezetvédelmi hatdsagot is.

Az épitéskor keletkezé hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroloit, valamint a
foldmunkagépek lzemanyag-taroloit megfeleléen kell kijeloini és kialakitani. Az ideiglenes,
veszélyes hulladéktaroldk kialakitdsahoz szigetel6 lemezt (pl. polietilén félia) kell alkalmazni,
kiilondsen a szennyezddésre érzékeny terileteken.

A Kt. alapjan beruhazas (épités) folytatasa soran, annak megkezdése el6tt — kiilon jogszabaly
rendelkezése szerint — gondoskodni kell a terméréteg megfelel6 letermelésérdl és
termétalajkénti felhasznalasarol.

Az épités soran lenyesett, felhasznalhatd humuszos terméréteg az épités ideje alatt
elkiilonitetten kerlljon tarolasra, gondoskodva a termdorfdldrél szolo 2007, évi CXXIX. torvény és
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az MSZ 21476: 1998 (A talaj termOréteg-védelmének kovetelményei foldmunkdak végzésekor)
el6irasainak betartasardl. Visszateritésig meg kell dvni a humuszt a kiszaradastol (locsolassal)
és gyommentesen kell tartani.

— AKt. 17. § (3) bekezdése alapjan, a fold igénybevételével jard tevékenység befejezése utan a
tertilet Utemezett helyredllitasardl, rendezésérdl, illetbleg Ujrahasznositasanak feltételeirdl a
teriilet hasznaldja kételes gondoskodni.

— Felhiviuk a figyelmet arra, hogy téli, kora tavaszi, hdolvadasos id0szakban, amikor a talaj
atfagyasa felenged, illetve csapadékos id6szakban nem szabad lehumuszolast, talajcserét,
toltésalapozast végezni. Féldmunkat csak foldmunkavégzésre alkalmas idoszakban lehet és
szabad végezni.

— A kivitelezéshez csak érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag
hasznalhatd fel.

4.1.9.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

— A tevékenységet a kérnyezet szennyezését és karositasat kizar6 modon ugy kell végezni, hogy
a talaj, valamint a felszin alatti viz ne szennyez6djon, a felszin alatti viz, foldtani kozeg
allapotadban a tevékenység ne okozzon a 6/2009. (IV. 14.) KWM-EUM-FVM egyiittes rendelet
mellékleteiben megallapitott (B) szennyezettségi hatarértékeket meghaladd minéségromlast.

— Havaria eseményekre vonatkozdan az lizemeltetd kidolgozott tervvel kell, hogy rendelkezzen. A
tervnek tartalmaznia kell, hogy baleset esetén a burkolatrdl, vagy a szennyezédétt teriletrdl le-
, vagy elfolyd szennyez6 anyag terjedését, talajba szivargasat hogyan akadalyozza meg, illetve
csokkenti a minimumra.

— A sikossag-mentesités kdaros hatdsainak csokkentése céljabdl az id6jarasi viszonyoknak
megfeleld fajtaju és mennyiségli sikossag-mentesitd szert szilkséges kiszorni. A téli sikossag-
mentesités soran a klorid tartalmi szerek mell6zését javasoljuk.

— Amennyiben a fenntartas soran az Ut menti novényzet karbantartdsara vegyszereket is
hasznalnanak, akkor a névényvédelmi tevékenységrdl szolo 43/2010. (1V. 23.) FVM rendelet
el6irasait kell betartani, és a felhasznalasi tevékenységet folytatdknak a novényvéddszer-
felnasznalasrél naprakész nyilvantartast kell vezetni, melynek kdvetelményeit a rendelet
tartalmazza.

4.1.9.4. Monitoring javaslatok

Foldtani kézeg szempontjabdl ellen6rz6 mérések végzését nem tartjuk sziikségesnek targyi Ut
vonatkozasaban.
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4.2. Felszin alatti viz

4.2.1. Hivatkozott jogszabalyok, eléirasok és irodalmak

e 1995, évi LVIIL. térvény a vizgazdalkodasrol;

e 123/1997.(VIL. 18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast
szolgalo vizlétesitmények védelmérdl;

e 219/2004. (VIL. 21.) Korm. rendelet a felszin alatti vizek védelmérdl;

e 27/2004 (XII. 25.) KvWM rendelet a felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileten
Iévo teleplilések besorolasardl;

e 6/2009 (IV. 14.) KWM-EUM-FVM rendelet a felszin alatti viz és foldtani kdzeg mindségi
védelméhez sziikséges hatarértékekrdl;

e 2000/60/EK iranyelv Az Eurdpai Unid (j vizpolitikajat tiikr6z6 iranyelv, a ,Viz Keretiranyelv”;

e 2006/118/EK iranyelv a felszin alatti vizek szennyezés és allapotromlas elleni védelmérdl;

e Magyar Foldtani és Geofizikai Intézet weboldalan talalhatd, Magyarorszag talajvizszint mélység
térképe (0-8 m);

o  Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium 2005. kiadasaban megjelent Karmentesitési flizetek
10. III. Erzékenységi térképek;

e Dovényi Z. (szerk.) 2010: Magyarorszag Kistdjainak Katasztere MTA Féldrajztudomanyi
Kutatdintézet;

e Orszagos Kornyezetvédelmi Informacios Rendszer;

e Magyarorszag Vizgy(ijt6-Gazdalkodasi Terve — 2021 (2022. majus);

e A Duna-vizgy(ijt6 magyarorszagi része Vizgy(jt6 Gazdalkodasi Terv — 2015;

e 1-13. Eszak-Mez4fold és Keleti-Bakony alegység vizgy(ijté gazdalkodasi terve (2016. prilis);

o Kdzép-Duna-volgyi Vizligyi Igazgatdsag adatszolgaltatasai (Szfvar-002200-0004/2024., Szfvar-
003205-0003/2024.);

e Dr. Buzas Kalman Doktori (PhD) értekezés - A kozuti kozlekedés hatdsa a felszini csapadékviz-
lefolyas szénhidrogén szennyezettségére — .

A fejezet kidolgozdsa soran felhaszndltuk a hivatkozott adatforrdsokat, tanulmanyokat és
dokumentaciokat.

4.2.2. Jelenlegi dllapot vizsgadlata

4.2.2.1. A tervezési teriilet altal érintett
vizgyljtogazdalkodasi alegység bemutatasa

A tervezett beruhazés vizgazdalkodasi szempontbdl a Duna vizgy(ijtéteriiletén beliil, az Eszak-Mez4fold
és Keleti-Bakony alegységet érinti.

Eszak-Mez6fold és Keleti Bakony alegység

Az alegységet északon és északnyugaton az Eszaki-Bakony tajegység Oreg-Bakony része, a Déli-Bakony
és a Balaton-felvidék, északkeleten a Vértes- és Velencei-hegység, nyugaton a Nyugat-Mezdfold, keleten
és délen a KoOzép-Mez6fold vizvalasztd vonala, délnyugaton pedig a Tolnai-dombsag nyulvanyai
hataroljak.

A Bakony mintegy 4000 km? kiterjedés(i karsztos roghegység, a Dunantuli-k6zéphegység legnyugatibb
és legnagyobb tagja. A Mez6fold tdjegység a Dundntllon, a Sidé és a Duna altal hatarolt terileten
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helyezkedik el. Foldrajzilag az Alfoldhoz tartozik, bar a Duna fel6l nagyobb tereplépcsé valasztja el az
Alféld tobbi részétdl. Tengerszint feletti magassaga 120—-180 m kozoétt valtakozik. Foldje féleg homokos
és 10sz0s talaj, a tajat a Dunantuli-k6zéphegység patakjai formaltak hordalékukkal. Eredetileg fiives
puszta volt, ma j6 mindségl mez6gazdasagi terilet.

Az alegységen a tengerszinthez viszonyitott legkisebb magassag 95 m (Cece), a legmagasabb pont a
Papod-hegy, 646 m. A Bakony hegység terliletét a tektonikailag kiemelt fennsikok jellemzik. A vizgy(ijté
teriilet E-i részén a karsztos alaphegység nagy teriileten a felszinen taldlhatd, a felszini kibUvasait
fiatalabb lledékekkel boritott kisebb medencék tagoljak. A felszin kialakitasat déntden a viz erdzidja
végezte.

A Mezofold felszinének alakitdsaban a folyoviz és a szél egyarant szerepet kapott. Jellemzéek a DK-i
iranyu volgyek és a keresztiranyban kialakult mellékvolgyek. A felszint 16sz, folydvizi és lapi Gledékek
boritjak.

A vizrendszer gerincét a Nador-csatorna adja, amely 110 km hosszon szeli at a Mez6fold és a Sarrét
térségét. JelentGsebb mellékvizfolydsai a Gaja-patak, a Veszprémi-séd, illetve a Dinnyés—Kajtori-
csatorna, mely a Velencei-to vizét vezeti le a Nador-csatornaba.

Az alegység masik jelentOs vizfolyasa a Gaja-patak, Székesfehérvartdl Ny-ra, Sarszentmihalynal torkollik
a Nador-csatornaba.

A tervezési alegység jellemz6 talajképzo kdzetei: 16sz6s tledék, mészkb és dolomit, glacialis és alluvialis
tledék, valamint harmadkori és idosebb tledékek.

A vizgy(iijto teriileten legnagyobb terjedelemben a csernozjom talajok jelennek meg. Ez a j6 vizbefogadd
képességl, jo viztarto talaj a Mez6foldon talalhatd. Az alegység 25%-at a hasonldan jo vizbefogadd
képességli és jo viztartd tulajdonsagokkal rendelkez6 agyagbemosddasos barna erdétalaj boritja. A
vizgy(ijté északi részén rendzina talajok taldlhatok. Egy-két helyen réti talajok, laptalajok és szikes
talajok is el6fordulnak.

A vizrendszer gerince a Nador-csatorna, melynek medre az Osi duzzaszténal kezdddik a Veszprémi-séd
folytatasaként. Legfontosabb feladata a térség belvizeinek biztonsagos levezetése.

4.2.2.2. Talajviz  viszonyok a  tervezési teriilet
kornyezetében

A tervezési teriilet a Magyarorszag Kistajainak Katasztere kiadvanya [Dovényi Z. (szerk.) MTA
Foldrajztudomanyi Kutatointézete 2010] alapjan érinti a Mdri-arok kistajat. A kiadvany betekintést ad a
kistajak talajviz viszonyaiba:

o Mori-drok kistdj esetében rogzithetl, hogy Osszefiiggd talajvizkészlettel rendelkezik. Mélysége
2-4 méter kozotti, mennyisége jelentds. Kémiai jellege 60-300 mg/l szulfattartalom mellett,
kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos.

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan elérhet6 térképes adatbazisok alapjan a talajviz
2-8 méteres mélység kozott valtozik a beavatkozasi terileten.
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4.2.2.3. A teriilet érzeékenységének vizsgadlata

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken levo telepllések besorolasardl szold
27/2004. (XII. 25.) KVWWM rendelet alapjan az alabbi tablazatban bemutatjuk a tervezéssel érintett
telepiilések érzékenységi besorolasat.

_ Kiemelten
p s Fokozottan | . . Kevésbé -y
Varmegye Telepiilés Py Erzékeny P érzékeny f.a.
érzékeny érzékeny -
teriilet
Fejér Mor X +

4-1. tabldzat Az érintett teleplilések besoroldsa a 27/2004. KvVM rendelet alapjan

A felszin alatti vizek védelmérdl sz6l6 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet [a tovabbiakban: Favkr.] 3. §
19. pontja alapjan a kiemelten érzékeny felszin alatti vizminéség-védelmi teriilet, az a terilet ahol a 2.
szamu melléklet szerint az 1. érzékenységi kategoria a) és b), tovabba a 2. érzékenységi kategdria b)
pontja szerinti besorolasu terilet értendo.

A 2. szam( melléklete hatarozza meg a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriiletek besorolasat,
melyek koziil az 1. pont ala tartozd - fokozottan érzékeny - tertiletek jelentésége a leghangsulyosabb.

A felszin alatti viz szempontjabdl fokozottan érzékeny teriiletnek az alabbiak minésiilnek:

a) Uzemel és tavlati ivovizbazisok, dsvany- és gydgyvizhasznositast szolgald vizkivételek - kiilon
jogszabaly szerint - kijelolt, illetve el6zetesen lehatarolt bels6-, kiils6- és végleges vizjogi
hatarozattal kijel6lt hidrogeoldgiai véddteriiletei.

b) Azok a karsztos teriiletek, ahol a felszinen, vagy 10 m-en beliil a felszin alatt mészkd, dolomit,
mész- és dolomitmarga képz6dmények talalhatok.

c) A vizgazdalkodasrdl sz6l6 1995. évi LVII. térvény szerint allami tulajdonban 1év6 felszini allovizek
mederéltdl szamitott 0,25 km széles parti savja, kiilon jogszabaly szerint regisztralt természetes
flirdShely esetében a mederéltdl szamitott 0,25-1,0 km kozotti Gvezete is.

d) A Nemzetkozi JelentGségl Vadvizek jegyzékébe felvett teriiletek, tovabba a kiilon jogszabaly
szerinti Natura 2000 vizes élGhelyei.

A 2. szamu melléklet 2. pont ala a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriiletek tartozna:

a) Azok a teriletek, ahol a csapadékbodl szarmazd utanpotlodas sokévi atlagos értéke meghaladija
a 20 mm/évet.

b) Azok a felszin alatti viz dllapota szempontjabdl fokozottan érzékeny teriiletek k6zé nem tartozo
tertiletek, ahol a felszin alatt 100 m-en belil mészkd, dolomit, mész- és dolomitmarga
képzddmények talalhatok.

c) Azok a teriletek, ahol a porozus f6 vizadé képzédmény teteje a felszin alatt 100 m-en beliil
talalhato.

d) A vizgazdalkodasrél szAl6 1995. évi LVIL. torvény szerint allami tulajdonban 1évé felszini allévizek
mederéltdl szamitott 0,25—-1,0 km k6z6tti Gvezete.

e) Az 1.d) pontban nem emlitett, kiilén jogszabaly altal kijel6lt védett természeti terliletek.

A teriiletileg illetékes a K6zép-Dunantuli Viziigyi Igazgatdsagtdl (a tovabbiakban: KDT-VIZIG) a tervezés
soran tobb alkalommal kértlink adatszolgaltatast a tervezett nyomvonal kornyezetére vonatkozdan. A
KDT-VIZIG adatszolgaltatasait [tovabbiakban egyittesen: Viziigyi Adatszolgaltatas (atnézeti térképen
relevans adat esetén abrazoltuk).
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A Favkr. 7. §-a és a 2. szamU melléklete szerinti a 7. § (4) pontjaban meghatarozott
1:100 000 méretaranyu orszagos érzékenységi térkép és a Vizligyi Adatszolgaltatds elemzése soran
megallapitottuk, hogy a tervezési teriilet a felszin alatti viz szempontjabol érzékeny (2 a) teriileten
talalhatd.

4.2.2.4. A beruhazas koérnyezetében taldlhato és a
beruhazas altal érintett kutak

A Viziigyi Adatszolgdltatds tartalmazta a tervezési teriillet kornyezetében taldlhaté engedéllyel
rendelkez6 kutak adatait, amely alapjan megallapithatd volt, hogy a beruhazas 100 méteres
pufferzédnajaban nem talalhatoé engedéllyel rendelkez6 kut.

4.2.3. A Viz Keretiranyelv (2000/60/EC Europai Parlament és
Europai Tanacs iranyelv) kovetelményrendszerébe
valo illeszkedés

Az Eurdpai Unié (j vizpolitikajat tikrozé iranyelv, a ,Viz Keretiranyelv” [2000/60/EK iranyelv,
tovabbiakban VKI] 2000. december 22-én lépett hatalyba az EU tagorszagaiban. Az Eurdpai Unidhoz
vald csatlakozasunk 6ta Magyarorszagra nézve is kotelez6 az ebben elGirt feladatok végrehajtasa,
ugyanakkor Magyarorszag - elhelyezkedése miatt — alapvetéen érdekelt abban, hogy a Duna nemzetkozi
vizgy(jtoteriletében mielobb teljeslljenek a VKI célkitlizései. Magyarorszag a VKI és a kapcsolodo
iranyelvek, rendeletek elGirasait atliltette a hazai vizgazdalkodasi, vizvédelmi szabalyozasba.

A VKI célja, hogy a felszini és felszin alatti vizek, valamint a vizekkel kapcsolatban 1év6 védett teriiletek
.jO allapotba” kerliljenek. A keretiranyelv szerint a jo allapotot egyrészt az emberi egészség, masrészt
az 6koszisztémak igényei hatarozzak meg. Akkor tekinthet6k a vizek jo allapotinak, ha az ivovizellatasra,
vagy egyéb célokra (rekreacid, ont6zés) hasznalt vizek minésége megfelel a hasznalat altal szabott és
a meghatarozott kornyezetmindségi kovetelményeknek, és a vizektol fliggé természetes élGhelyek
miikddését nem zavarjak az ember altal a vizekben okozott mennyiségi és mindségi valtozasok.
Vizfolyasok és allovizek esetén a jo 6koldgiai és kémiai allapot vagy potencial, a felszin alatti vizeknél a
jo kémiai és mennyiségi allapot elérése a cél 2015-ig, de legkés6bb 2027-ig. Er6sen modositott vagy
mesterséges viztestek esetében a jo allapot helyett a jo 6koldgiai potencial elérése és fenntartasa a cél.
Emellett altalanos célokat is kitlizott:

e avizi és vizes él6helyek romlasanak megakadalyozasa, védelme, allapotok javitasa,

o afenntarthatd vizhasznalat el6segitése a hasznosithatd vizkészletek hosszu tava védelme,

e 3 vizminGség javitasa a szennyezGanyagok kibocsatasanak cstkkentésével, veszélyes anyagok
fokozatos kiiktatasa,

e a felszin alatti vizek szennyezésének fokozatos csokkentése és tovabbi szennyezésiik
megakadalyozasa,

e az arvizek és aszalyok kedvez6tlen hatasainak mérséklése.

A felszin alatti vizekre a VKI-ban elGirt célok és az alap célkit(izések kiegésziilnek. a felszin alatti
vizek védelmére vonatkoz6 2006/118/EK - a VKI lednyiranyelve — iranyelvben foglaltakkal:

o afelszin alatti vizek szennyezddésének korlatozasa, illetve megakadalyozasa;

e a viztestek allapotromlasanak megakadalyozasa;

e a viztestek j6 mennyiségi és jo kémiai allapotanak elérése;

e a szennyezettség fokozatos cs6kkentése, a szennyezettségi koncentracidé barmely szignifikans
és tartds emelked6 tendencidjanak megforditasa.

A kit(izott cél, vagyis a vizfolydsok, allévizek jé 6koldgiai, valamint a felszin alatti vizek j6 kémiai és
mennyiségi allapotanak vagy potencialjanak elérése Gsszetett és hosszu folyamat. E célok eléréséhez
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sziikséges intézkedéseket a vizgy(ijt6-gazdalkodasi terv foglalja 6ssze, amely a VKI altal meghatarozott
stratégiai tervezési mddszerrel és (itemezésben, gondos és kiterjedt tervezési folyamat eredményeként
sziiletett meg, amelyet 6 évente felll kell vizsgalni az illetékes szakmai szervezetnek.

4.2.3.1. A Vizkeretiranyelvnek valo megfelelés hazai
gyakoriata

A VKI alapelve, hogy a viz nem csupan szokasos kereskedelmi termék, hanem alapvetéen o6rokség is,
amit ennek megfeleléen kell dvni, védeni. A vizkészletek hasznalata soran, hosszdtavon fenntarthatd
megoldasokra kell torekedni. Ennek megfelelden a jé allapot eléréséhez sziikséges javitd
beavatkozdsokat ©ssze kell hangolni a fenntarthatd fejlesztési igényekkel, de szigortan a VKI
elvarasainak figyelembevételével.

A nemzetkdzi, valamint a hazai el6irasok kielégitése és a hatékony tarsadalmi véleményezés érdekében
a tervezés hazankban az orszagos szintt6l (OVGT), a részvizgyUijtokon at, az alegységek és a viztestek
szintjéig tortént. A vizek allapotat feltarod, az idealishoz kozelit6 jo allapot elérését megalapozo stratégiai
tervként kerlilt kidolgozasra a Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Terv. Az els6 kiadast kovetGen két 5 éves ciklus
elteltével 2022-ben Magyarorszag Kormanya a Magyar Kozlony 2022. évi 71. szamaban megjelent
1242/2022. (IV. 28.) Korm. hatdrozataban hirdette ki, hogy a Kormany elfogadta Magyarorszag
felllvizsgalt, 2021. évi vizgylijt6-gazdalkodasi tervét.

Az utak vonatkozasaban a VKI és a VGT célkitlizéseinek szem el6tt tartasa a tervezés kezdeti szakaszatol
(tanulmanytervi) jelen van.

A felszin alatti vizek szennyezodésének korlatozasa, illetve megakadalyozasa, valamint a
viztestek allapotromlasanak megakadalyozasa célkit(izés a tervezett létesitmények burkolt
fellletekrol Osszegyjtott csapadékvizelvezetl-rendszerének jogszabalyokban rogzitett
szempontrendszerén alapuld tervezésén keresztiil biztosithatd. Vizbazisok érintettségének vizsgalatara
mar altalanossagban a nyomvonal kivalasztasa el6tt megtorténik, annak figyelembevételével, hogy a
belsd védéterileten autdpalya nem vezethetd.

A viztestek j0 mennyiségi és jo kémiai allapotanak elérése, valamint a szennyezettség
fokozatos csokkentése, a szennyezettségi koncentraciéo barmely szignifikans és tartos
emelked6 tendenciajanak megforditasat célzo célkitlizések a tervezett létesitmények burkolt
feluleteir6l 6sszegy(ijtott csapadékviz elvezetése soran valhatnak relevanssa, olyan esetekben ahol a
burkolt fellletekrél 6sszegyijtott csapadékviz - éldvizi befogadd hianyaban vagy ahol a cél a viz helyben
tartdsa - szikkasztasra keriil. A vonatkozd jogszabalyok alapjan a szikkasztasra vonatkozd vizjogi
engedélyezési eljaras el6tt eldvizsgalatot kell végezni, amelyben vizsgalni kell a feszin alatti vizekbe valo
kozvetett beszivargas hatasait, és javaslatot kell késziteni monitoring tevékenység végzésére, valamint
intézkedéseket kell megfogalmazni arra az esetre, ha a monitoring tevékenység soran bebizonyosodik,
hogy a szikkasztas sordn a szlir6kdzeg elhasznalddott, ezaltal biztositva a szennyezés kockazatdnak
lehetGségét.
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4.2.3.2. A Vizkeretiranyelvnek valo megfelelés hazai

gyakoriata

A felszin alatti vizek szennyezddésének korlatozasa, illetve megakadalyozadsa és a viztestek
allapotromlasanak megakadalyozasa

Nevezett célkitlizések teljeslilése a létesitmény csapadékvizelvezet-rendszerének jogszabalyokban
rogzitett kovetelmények szerinti tervezésen keresztiil biztositott. A tervezett védelmi intézkedések (lasd.
a Felszini vizekkel foglalkozd szakfejezetben) megfelel6ségét a viziigyi hatdsag hivatott vizsgalni, és
szlikség szerint a VKI-ban és a VGT-ben szereplé célkitlizéseknek vald megfeleléshez tovabbi
kovetelmények meghatarozasara is jogosult.

A nevezett célkitlizések teljesiilésével a vizbazis védoteriileti érintettség esetében 4.2.4.3 és a 4.2.6.2
fejezetben foglalkozunk.

A viztestek jo mennyiségi és jo kémiai allapotanak elérése és a szennyezettség fokozatos
csOkkentése, a szennyezettségi koncentracio barmely szignifikans és tartos emelkedd
tendencidajanak megforditasa

Altaldnossagban elmondhatd, hogy a tereprdl és a burkolatrdl lefolyd csapadékviz a toltéses szakaszon
nyilt talparokban, a bevagasos szakaszon bevagasi folyokaban keriil elvezetésre a befogaddhoz. Az
elérebecsiilt forgalomnagysagbdl szamitott TPH terhelés alapjan nem valik indokoltta tisztitdm(itargy
tervezése.

Viztestek neve Viztest Viztest tibusa Viztest atl. Viztest Viztest Aleqysé
kédja P tetdszint (m) kémiai all. menny. all. gyseg
Dunantuli-
k6zéphegység - k.1.2 karszt, 275 o o Bakony-ér
Tatai- és Fényes- AlQ558 ledramlasos ) J és Conco
forrdsok vizgyijtéje
Dunantuli- h.1.2 hegyvidéki,
k6zéphegység - vegyes 10 j6 j6 ,
Séd-Nador-vizgyiijts | AlQ557 aramlasos Eszak-
Dunantal Mezé6féld
unantuli- . és Keleti-
kbzéphegység - sh.1.2 porozs, i i Bakon
Séd-Nador-vizgy(ijts vegyes 3 i6 io Y
Y AlQ556 aramlasos
(talajviz)

4-2. tabldzat A vizsgalt terdileten taldlhato felszin alatti viztest tipusok

A beruhdzas jellegébdl addéddan vizkivételek, illetve nagy mélységli munkalatok nem tervezettek, ezért
a felsorolt viztestek koziil sh.1.2 tekinthet6 kozvetlendl érintettnek.

4.2.3.3. Az alegységi tervekben megfogalmazott célok és
intézkedések

rrrrrr

egyarant.

Az OVGT 7-1. melléklete tartalmazza a viztestekre vonatkozd intézkedéseket, célkitlizéseket.
Megjegyezzilk, hogy a targyi beruhdzds soran érintett felszin alatti viztestekre vonatkozdan
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megfogalmazott intézkedések nem mindsiilnek relevansnak a targyi projektre, kovetkezésképp a
tervezett intézkedésekkel és célkit(izésekkel a tervezett beruhazas nem ellentétes.

A fent rogzitettek alapjan, az alegységi tervekben megfogalmazott intézkedésekkel elérend6 célokat a
targyi projekt nem lehetetleniti el.

4.2.3.4. VKI 4.7 teszt elvégzésének sziiksegessége

Tekintettel arra, hogy a tervezés a hatalyos jogszabalyok és szabvanyok szerint tortént, valamint arra,
hogy a beruhazas soran nagy mélység(i munkalatok nem tervezettek felszin alatti viztestek minGségi és
mennyiségi allapotara, a projekt nincs hatassal.

A VKI 4.7 teszt elvégzése allaspontunk szerint, tekintettel a lehetséges védelmi intézkedésekre nem
sziikséges.

4.2.4. Tavlati allapot vizsgalata
4.2.4.1. A létesitmény hatasa, hatasteriilete

A létesitmény hatasteriilete

A tervezett létesitmények hatdsteriilete a foldtani adottsagtdl, a talajviz viszonyoktdl nagymértékben
fligg, azonban megallapithatd, hogy a létesitmény hatasteriilete normal izemmenetben megegyezik a
|étesitmény kisajatitasi hataraval.

Tervez0 az el6vigyazatossag elvét alkalmazva, igyekezett preventiv tervezést folytatni:

o Avaltozatok tervezése soran a nagy mélységii foldmunkakat igénylé megoldasokat igyekeztiink
elkeriilni azokon a teriileteken, ahol a talajviz szintje térszinhez kdzel helyezkedik el.

o Igyekeztiink az arkok talpmélysége és a talajviz szintje kdzott 1 m tavolsagot tartani,

Kozvetlen hatasteriiletnek a létesitmény altal igénybevett terliletet tekintjiik, ami a kisajatitasi terilet
nagysagaval fog megegyezni. Kozvetlen hatast a felszin alatti vizekre a létesitmény kiépitése okozhat,
amennyiben a foldmunkak elérik a nyugalmi talajvizszint mélységét. Kozvetett hatasként a beszivargas
mennyiségének csokkenését vélelmezziik.

A létesitmény hatasa

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan elérhet6 térképes adatbazisok alapjan a talajviz
nyugalmi szintje a tervezési szakasz kdzépso6 részén 2-4 méteres mélységben, azon tul jellemzben 4-8
méteres mélységben talalhato.

A fent el6adott koriiltekintd tervezésnek kdszonhetden, az Utpdlya és a hozza kapcsoldodd létesitmények
(foldm(, mdtargyak, forgalomtechnikai jelz6eszk6zok, stb.) a felszin alatti viz szintjében érzékelhetd
mindségi és mennyiségi, valtozast nem okoznak.

Kutakra vonatkozo6 hatasok

A tervezett kisajatitasi hatdron bellil a Viziigyi Adatszolgdltatds alapjan nem taldlhatd engedéllyel
rendelkez6 kut.
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Fokozottan érzékeny teriiletek

A Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000
méretaranyl orszagos érzékenységi térkép elemzése soran megallapitottuk, hogy a tervezési teriilet
kozvetlen kornyezete (100-100 méter) a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny (2a) terileten
talalhatd.

Az orszagos érzékenységi térkép informacidit, a Viziigyi Adatszolgaltatas aktualis informacidival frissitve
megallapithato volt, hogy a tervezett beruhazas nem érint a felszin alatti viz szempontjabdl fokozottan
érzékeny teriiletet.

4.2.4.2. A létesitmény iizemének, ilizemeltetésének hatasa

A létesitmény lizemének hatasa az érzékeny és kevésbé érzékeny teriiletekre

A tervezett vizelvezetést részleteiben a felszini vizekkel foglalkozd fejezet mutatja be. A teljesség igénye
nélkil rogzithetd, hogy kilon tisztitd berendezések betervezése - a hordalékfogdkon és Ulepit6kon
(mechanikai tisztitas) tul — nem valik indokoltta az el6rebecsilt forgalomnagysagbdl szamitott TPH
terhelés alapjan.

Az Utfelliletr6l a csapadékkal lemosott szennyezGanyagok a vizelvezet6 rendszerbe kertilnek ahol
jellemzben a foldtani kdzeg fels6 részében (15-20 cm) akkumuladlédnak és varhatdan a felszin alatti
vizeket mar nem érik el. Ezt tdmasztja ald Dr. Buzas Kalman, A kozlti kozlekedés hatasa a felszini
csapadékviz-lefolyas szénhidrogén szennyezettségre cimi doktori (PhD) értekezésében, ahol 5 évnyi
csapadék szlirését szimuldld kisérletével igazolta, hogy a valdésagos koriilményekhez képest
kedvezétlenebb feltételek ellenére, is az autopalyakrdl lefolyd csapadékviz talajba szikkasztasahoz a
homoksz(irés hatékonysaga a TPH és a PAH-ok eltavolitdsdhoz megfeleld volt Ggy, hogy el6tisztitas nem
tortént.

A kisérleti eredmények gyakorlati hasznositdsa az értekezésben harom tervezési és lizemeltetési céll
megallapitasban keriilt 6sszefoglalasra:

- A talaj és a talajviz TPH és PAH szennyezGdése ellen megbizhatd és elegends védelmet
nydjtanak a legalabb 20 cm vastag homoksz(ir6 réteggel ellatott szikkaszto-sz(ir6 tarozok, illetve
az elegendd ateresztoképességli homok, homokos iszap talaju térségekben létesitendd
szikkaszto tarozdk a fenékszint alatti, 20 cm-nél mélyebben fekvé foldtani kozeget mar nem
szennyezik. A talajviz védelme ugyancsak megvaldsul, tekintettel arra, hogy biztonsagi okbdl
annak szintje az ilyen tarozdk fenékszintje alatt legalabb 1 méterrel kell, hogy legyen.

- A szlirGréteg élettartamanak novelése érdekében a tarozok elé burkolt llepitd teret célszer(
épiteni. Az Ulepitési kisérletek eredménye szerint az Ulepitd tarozoban a mértékadd, egy éves
gyakorisagu lefolyas okozta hidarulikai terhelésre, a sziikséges tartdzkodasi id6 a félora és egy
ora kozott legyen.

- A tarozo szikkaszto és szir6képességének a kolmatacidé miatti kimerilése a felsd, technikailag
még megoldhatd, legvékonyabb 10 cm vastag réteg eltavolitasaval és pdtlasaval helyreallithatd.
Mivel az eredmények azt mutatjak, hogy ez a réteg er6sen szennyezett lesz, a kitermelt homokot
a veszélyes hulladékként kell besorolni. A szallitas és elhelyezés nagy koltségeire tekintettel,
fontos megallapitas, hogy nem kell a teljes szliréréteget cserélni, és elhelyezni.

Amennyiben a csapadékviz, a burkolt felliletekrdl térténd Gsszegyiilekeztetését kdvetben, élGvizekbe
kerlil bevezetésre, Ugy - a hatdlyos jogi szabalyozast figyelembe véve — a TPH szamitas alapjan
mérlegelni kell tisztitd mlitargy betervezését. Egyuttal a Hatosagi és KezelGi egyeztetések soran
meghatarozott, akar szigorubb feltételeket is be kell tartani. A fent rogzitettekre tekintettel a felszin
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alatti viz mindségére varhatéan nem lesznek negativ hatdssal sem mindségi, sem mennyiségi
szempontbol a tervezett beruhazas.

A fent rogzitettekre tekintettel, a tervezett beruhdzas varhatdan nem lesz negativ hatassal a felszin alatti
vizek minGségi és sem mennyiségi allapotara.

Az Uzemelés id6szakaban a felszin alatti vizek hasznalata nem tervezett.

A létesitmény lizemeltetésének hatasa

Megemlithetd tovabba hatdsként a téli id6szakban torténd sdzas sikossag-mentesitési célzattal.
Altaldnossagban elmondhatd, hogy a talajvizbe jutd kloridion talajviz-szennyezddést okozhat,
amennyiben nem megfelel6en keriil megvalasztasra a kiszort s6 mennyisége (tllsozas).

A tllsozas esetén az esetlegesen felhalmozodd sdmennyiség megvaltoztathatja a talaj pH értékét és
tapanyag Osszetételét, a talaj szikesedését idézheti el6, valamint rossz vizvezetés(i talajokon a
novényzet karosodasat okozhatja. Fokozottan érzékeny teriileteken a séhatas a teriilet élovilagara
potencialis veszélyforrast jelent. Ennek kockazatat jelentés mértékben csokkenti, hogy e karositd hatas
viszonylag rovid ideig, és jellemzden az Ut tengelyétdl szamitott 10-15 m-es sdvon beliil jelentkezik, az
Ut szélétdl tavolodva csokkend koncentracidban.

Osszegezve a fentieket elmondhatd, hogy az utak lizemeltetésének a felszin alatti vizekre vonatkozoéan
mennyiségi és minGségi vonatkozasaban varhatéan nem lesz hatasa. A VKI és a vizgy(ijt6égazdalkodasi
szempontoknak valé megfelelést a beruhazas nem gatolja.

4.2.4.3. A felszin alatti vizek allapotaban bekévetkezo
valtozas értekelése, a VKI célok megvalosulasa

A VKI célkitizéseinek ismeretében megallapithatd, hogy:

e A beruhdzas érint felszini vizekt6l fiiggs élohelyet. Ahogy azt az alegységekre vonatkozd
vizgy(ijt6 gazdalkodasi tervekbdl megtudhatjuk, a viztestek allapotat befolyasolod tényezbk a viz
mennyisége és a mindsége. Tekintettel arra, hogy az utak, valamint a m(itargyak Gzemelése
soran nem ker(l sor felszin alatti viz kivételére, a mennyiségi célkit(izéssel a beruhazas nem
ellentétes.

e Tekintettel a fent bemutatott tanulmany eredményére és arra, hogy az Utpalyardl lefolyd viz
csak hordalékfogd, és llepité miitargyakon keresztiil kerlil elvezetésre, biztositottnak tekinthetd
a jogszabalyban rogzitett hatarértékek betartasa.

e A beruhazas nem érint vizgazdalkodasi céli objektumot.

A VKI célkitlizésein tul a VGT célkitlizéseinek ismeretében a kdvetkezé megallapitasok tehetdk:

o A felszin alatti vizek szennyez6désének korlatozasa, illetve megakadalyozasa érdekben a felszin
alatti viz szempontjabdl fokozottan érzékeny teriileteken szikkasztast nem terveziink.

Tekintettel arra, hogy a beruhdzas tervezése soran a hatalyos jogszabalyi elGirasokat veszi a Tervezo
figyelembe, tovabba arra, hogy az épitési tevékenység az illetékes hatdsagok elGirasai alapjan fog
torténni, megallapithatd, hogy a beruhazas hatasai a vizgy(jté gazdalkodasi tervben foglalt
célkit(izésekkel nem ellentétesek.
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4.2.5. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata
4.2.5.1. Kapcsolodo koziiti fejlesztések

Targyi projekt soran sor kerlilhet a tervezési szakasz el6tt és utan Gtfeldjitasra. A felujitas soran idegen
teriiletet igénybevétele nem varhato.

A felljtas altal érintett teriilet a Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban
meghatarozott 1:100 000 méretarany( orszagos érzékenységi térkép, és a Viziigyi Adatszolgaltatas
elemzése alapjan a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriiletet is érinthet.

4.2.5.2. Foldutak

A targyi létesitmények kiépitése soran, kialakitandd, vagy korrekcidra szoruld foldutak altal érintett
terilet a Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000
méretaranyl orszagos érzékenységi térkép, és a Vizligyi Adatszolgaltatds elemzése alapjan a felszin
alatti viz szempontjabdl érzékeny teriileten megy végbe.

4.2.5.3. Kozmii kivaltasok

A beruhdzashoz kapcsolodd kozmlkivaltdsok ugyan tobblet teriiletszerzéssel jarhatnak, azonban a
felszin alatti vizek tekintetében, kdzvetlen hatasterilet nem jeldlhetd ki.

Tavvezeték esetén az oszlopok alapozasa mddosithatja talajviztiikor térbeli helyzetét, viszont az
oszlopok pontszer(inek tekinthetok és az altaluk kifejtett hatds minimalis.

A foldkabelek, vizikozm(ivek kivaltasa esetén a beavatkozassal érintett nyomvonal szakaszok mentén 5-
5 méter széles épitési sav és biztonsagi dvezet kijelolés valdszinlisithetd. A nevezett savon beliil
talajtomorédésre ugyan lehet szamitani, azonban ez rekultivaciéval megsziintetheto, igy a csapadékviz
elszivargasat nem akadalyozza.

4.2.5.4. Mederkorrekciok

A targyi és a kapcsolddo létesitmények kiépitése miatt nem keriil sor mederkorrekcidra.

4.2.6. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az épités hatdsa a felszin alatti vizekre elsGsorban a munkagépek mozgdasaval, a munkagépek
Uzemanyag utanpétlasaval, a be- és kiszallitdsokkal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a
hulladék elhelyezésével fiigg Gssze.

Masodsorban az épités soran felhasznalt gépjarmlipark és épitdanyag tarolassal, az épités soran
kialakitott |étesitmények teriiletfoglalasaval, a foldmunkak nagysagrendjével és talajtomorodéssel
hozhato dsszefiiggésbe.

Altaldnossagban megjegyezhetd, hogy az épitési teriilet mentén térténik a munkagépek tarolasa,
amennyiben arra megfeleld hely biztosithatd. Amennyiben nem, Ugy a Kivitelezd telephelyén torténik a
gépallomany tarolasa. Javitasok, folyadékcserék a szerz6dott partner (szakszerviz) telehelyén torténik.
Az (izemanyagpétlas tartalykocsirdl, vagy erre a célra kialakitott konténerbdl biztositjak karmentdtalca
hasznélata mellett. Uzemanyag térolas esetében annak elhelyezése soran keriilni kell a vizfolyasok,
védett és fokozottan érzékeny terlileteket.
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4.2.6.1. Kutakra vonatkozo hatasok

A tervezett kisajatitasi hataron beliil, illetve a beruhazas 100 méteres pufferzonajaban nem talalhaté a
Vizligyi Adatszolgaltatas alapjan engedéllyel rendelkez6 kut.

Amennyiben a Kivitelez6 az épités soran fellel, a korabbi adatszolgaltatasokban nem szerepl6 kutat és
annak elbontasa valik sziikségessé, Ugy a kut tulajdonosaval, vagy Gzemeltetdjével egyeztetve sziikség
szerint gondoskodni kell a kutak potlasardl. A hatdlyos jogszabalyok alapjan a kutak elbontasa is
engedélykoteles tevékenységnek mindsiil, ezért a teriiletileg illetékes viziigyi hatésagtdl engedélyt kell
kérni, a kut eltomedékelésére.

4.2.6.2. Az épites felszin alatti vizekre gyakorolt hatasai

A talajviz mennyiségi viszonyaiban nem varhatd érdemi hatas ugyanis felszin alatti (vagy felszini)
vizkivétel sem az épitési, sem az lizemeltetési idGszakban nem tervezett.

A talajviz dramlasi szintén nem varhatd karos valtozas, mivel olyan felszin alatti objektum, amely
lényegesen befolyasolnd az aramlasi viszonyokat nem tervezett. A magas toltések épitésekor a
megfelel6 rétegrend alkalmazasaval a talajviz aramlasi viszonyai biztositottnak tekinthetdk.

Az épitési terlileten az adminisztrativ tevékenység végzéséhez és a kéziszerszamok tarolasahoz altalaban
konténeregységeket (iroda és szaniter, wc, tarold) telepitenek. A vizelldtasuk altaldban viztartalyrdl
megoldott.

A dolgozok tisztdlkodasa altaldban a bérszalldsokon biztositott, az épitési terileten nem. A
munkaterileten csak egyéni szarazétkezésre van lehetdség.

A fentiek ismeretében rogzithetd, hogy a felszin ala bekeriilé anyagokbdl szennyezdanyag kioldddas
nem prognosztizalhatd, kdvetkezésképpen a Favkr. 10. § altal megfogalmazott mindségi kovetelmények
teljestilése biztositottnak tekinthetd.

4.2.6.3. Az épités soran a munkagépek ilizemének felszin
alatti vizekre gyakorolt hatasai

Ugyan a foldtani kozegre gyakorolt hatasokkal kiilon fejezet (4.1.) foglalkozik, sziikségesnek tartjuk
megemliteni a hatasok kozott az Utépités soran a felszin alatti viz szempontjabdl a foldmunkak
nagysagrendjét, és a talajtomorodést, melyek hatdsdra a csapadék beszivargasanak mértéke
csokkenhet.

Ezeket a hatasokat minimalizalni kell rekultivacioval, illetve megfelel6 mliszaki megoldasokkal.

Munkagépek helyszini karbantartasat, amelybdl veszélyes anyag keriilhet a talajra (pl. kiomlés révén)
el kell kertilni, azt csak szakcéggel a szakcég telephelyén szabad végeztetni. A megfelelé m(iszaki
allapot géppark megvalasztasaval, és rendszeres miszaki ellendrzés mellett a kiomléses balesetek, és
a meghibasodasbdl szarmazo elfolyasok szama minimalisra cstkkenthetd.

A munkagépek lizemanyaggal valo feltdltését nagy gondossaggal kell végezni, kiilondsen a felszin alatti
viz szempontjabdl fokozottan érzékeny terlileteken torténik. Ha munkagépek lizemanyag tarolasara a
helyszinen is szlikség lesz, akkor ezt az épitési teriileten csak megfelel6 miszaki védelemmel ellatott
tarolotartalyban végezhet6 (pl. karmentdvel ellatott konténerkdt).
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A fentiek ismeretében rogzithet, hogy a felszin ala bekeriilé anyagokbdl szennyezGanyag kioldddas
nem prognosztizalhatd, kovetkezésképpen a Favkr. 10. § altal megfogalmazott minGségi kovetelmények
teljestilése biztositottnak tekinthetd.

4.2.7. A létesitmények felhagyadsanak hatdsa

A tervezett létesitmények felhagyasa esetében a kozlekedés megsziintetése, nem okozna relevans
hatast a felszin alatti vizek tekintetében; s6t, kis mértékben kedvezd hatast jelentene az Utpalyardl
lemosddd - a kozlekedésbll szarmazd - szennyezések hidanya miatt. Amennyiben az Gt ténylegesen
elbontasra keriilne a felhagyas keretében, akkor az épitési fazisanal ismertetett, csekély mértéki
idészakos hatasok varhatoak.

4.2.8. Havaria esetek vizsgalata

Az lizemelés soran a havaria eseményekbdl eredeteztethetd szennyezés nagysaga az lzemanyag-
szallitd, illetve veszélyes anyagot szallité tartalykocsik, tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet
szamottevo.

Egy esetlegesen bekdvetkez6d havaria esemény a foldtani kozeg Gtjan kdzvetetten, illetve a felszini vizek
kozvetitésével érheti el a felszin alatti vizeket. Hatasterllete a szennyezés volumenével aranyosan no,
azonban bekovetkezés eltt nehezen becstilhets.

Havéria esetek kezelésére a Kivitelezdnek a kiviteli idészakra vonatkozoan, majd az UzemeltetSnek az
Uzemeltetési id6szakra vonatkozoan intézkedési tervvel kell rendelkeznie. Az intézkedési tervnek ki kell
térnie a felel6sségi korokre, a védekezéshez, elharitashoz szilkséges eszkézok, anyagok korére. A
havaria jellegli események folytan bekovetkezé szennyezések mértékének csokkentése érdekében a
védelem modjat a szennyezés volumene és a szennyezd anyagok tulajdonsdgai alapjan kell
meghatarozni, a havaria tervben.

4.2.9. Osszefoglalo értékelés

A megfelel6 miiszaki felkészliltségl kivitelez6 csapat, és kifogastalan miiszaki allapotd gépparkkal
torténé munkavégzés esetén, a minimalisan elvarhatd kérnyezetvédelmi szempontd magatartas és
fegyelem, valamint a javasolt védelmi intézkedések megtartasa mellett, a vonatkozo hatdsagi elGirdsok
betartasaval sem a kivitelezési id0szakban, sem az lizemeltetési id6szakban soran nem varhato jelentds
kornyezeti hatas a felszin alatti vizekre vonatkozoan.

4.2.10. Javasolt hatascsokkento intézkedések

4.2.10.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

A vizelvezetési megoldasokat javasolt egyeztetni a terlletileg illetékes viziigyi hatdsaggokkal,
igazgatosagokkal, tovabba a vizfolyas kezel6kkel.

4.2.10.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

o A tevékenységet (épités, lizemeltetés, bontas) a kérnyezet szennyezését és karositasat kizaro
modon Ugy javasolt végezni, hogy a talaj, valamint a felszin alatti viz ne szennyez6djon, a felszin
alatti viz, foldtani kozeg allapotaban a tevékenység ne okozzon a féldtani kdzeg és a felszin
alatti viz szennyezéssel szembeni védelméhez szilkséges hatarértékekrol és a szennyezések
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mérésérdl szol6 6/2009. (IV. 14.) KwM-EUM-FVM egyiittes rendelet mellékleteiben
megallapitott (B) szennyezettségi hatarértékeket meghaladd minéségromiast.

e A tevékenység soran csak kifogastalan miiszaki allapotu, karbantartott gépek hasznalhatok. A
tertileten a gépek javitasa, karbantartasa, valamint tisztitasa tilos!

e A tereprendezéshez csak tiszta, bizonyitottan szennyezédésmentes, hulladéknak nem mindsiilo
anyagok hasznalhatok fel, melyek a féldtani kézeget €és a felszin alatti vizeket nem karositjak.

e Epitési tormelék hasznalata tilos!

o Atevékenységek soran kivitelez6nek felel6s miszaki vezet6 folyamatos jelenlétét kell biztositani
a helyszinen. A felel6s miiszaki vezetd felelGsségi korének az esetleges karelharitasi munkak
koordinalasara, illetve a karelharitashoz sziikséges felszerelés biztositasara is ki kell terjednie.

o A tevékenység soran keletkez6 hulladékok felszini- és felszin alatti vizszennyezést megel6z6,
karositast kizard szelektiv gylijtésérol, zart tarolasatdl és rendszeres elszallitasardl az épitési
idészakban a Kivitelezének, az lizemeltetési id6szakban az Uzemeltetének gondoskodnia kell.

e Az ideiglenes talajdepodnidkat és az atmeneti veszélyes hulladéktarolokat megfeleld miiszaki
védelem mellett, vizzard aljzaton (beton, félia, stb.) kell kialakitani, és gondoskodni kell rdla,
hogy a bel6le esetlegesen kimosddd szennyezéanyagok a foldtani kbzeg, valamint a felszini- és
felszin alatti viz szennyez6dését ne okozzak.

e Amennyiben az épitkezés soran viztelenitést alkalmaznak, abban az esetben olyan megoldast
kell valasztani, amely a foldtani kérnyezetben és a kornyezé épitményekben nem okoz karos
hatasokat. Viztelenités esetén a kitermelt talajviz kornyezetvédelmi szempontbdl megfelel6
elhelyezésérdl gondoskodni kell.

o A foldmunkak végzése alatt esetlegesen tapasztalt talaj-, illetve talajvizszennyezés esetén a
Favkr. alapjan kell eljarni.

o Vizkészletek megovasa érdekében a kiviteli id6szakban a KivitelezOnek, kidolgozott tervvel kell,
hogy rendelkezzen az esetleges havaria események kezelésére vonatkozoan.

4.2.10.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

o A tevékenységet a kornyezet szennyezését és karositasat kizaré madon ugy kell végezni, hogy
a talaj, valamint a felszin alatti viz ne szennyez6djon, a felszin alatti viz, foldtani kozeg
allapotaban a tevékenység ne okozzon a foldtani kbzeg és a felszin alatti viz szennyezéssel
szembeni védelméhez sziikséges hatarértékekrdl és a szennyezések mérésérol szold 6/2009.
(IV. 14.) KWM-EUM-FVM egyiittes rendelet mellékleteiben megallapitott (B) szennyezettségi
hatarértékeket meghaladd minéségromlast.

e A fOldtani kozeg és a felszin alatti vizek minGsége nem veszélyeztethetd. Az lizemeltetés,
valamint a felhagyas soran a kockazatos anyagokkal kapcsolatban be kell tartani a Favkr.
elGirasait, és fokozott figyelmet kell forditani arra, hogy a felszin alatti viz, illetve a foldtani kézeg
ne szennyezédjon.

e Barmilyen, a felszini vagy felszin alatti vizeket érinté rendkiviili eseményt jelenteni kell az
illetékes Katasztréfavédelmi Igazgatdsag részére.

o A terililet érzékenységére vald tekintettel a talaj és a felszin alatti vizkészletek megdvasa
érdekében az lizemeltetési id6szakra vonatkozoan az Uzemeltetd kidolgozott tervvel kell, hogy
rendelkezzen az esetleges havaria események kezelésére vonatkozdan.

e A sikossdg-mentesités karos hatdsainak csokkentése céljabdl az iddjardsi viszonyoknak
megfelel6 fajtaju, és mennyiségli sikossag mentesito szert szilkséges kiszorni. A téli sikossag-
mentesités soran a klorid tartalm( szerek mell6zését javasoljuk.

4.2.10.4. Monitoring javaslatok

Nem tartjuk sziikségesnek monitoring tevékenység végzését a felszin alatti vizek allapotanak nyomon
kovetésére.
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4.3. Felszini viz

4.3.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok

Vonatkozo jogszabalyok, felhasznalt adatok forrasa

- 1995, évi LVII. toérvény a vizgazdalkodasrol;

- 28/2004.(XI1.25.) KvwWM rendelet a vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira vonatkozo
hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl;

- 147/2010. (IV. 29.) Korm. rendelet a vizek hasznositasat, védelmét és kartételeinek
elharitasat szolgald tevékenységekre és létesitményekre vonatkozo altalanos szabalyokrol.

- Orszagos Vizligyi Féigazgatdsag honlapja: www.vizugy.hu

- Magyarorszag vizgy(ijt6-gazdalkodasi honlapja (www.vizeink.hu);

- Magyarorszag Vizgyl(ijt6-gazdalkodasi Terve — 2021 (VGT3)

- Bakony-ér és Concod alegység vizgy(ijts-gazdalkodasi terv (Eszak-dunantdli Viziigyi
Igazgatdsag; 2016. aprilis);

- Orszagos Vizligyi Igazgatdsag honlapja (www.vizugy.hu);

- Mez6gazdasagi Parcella Azonositd Rendszer (MePAR) - belvizzel veszélyeztetett teriiletek;

- Fejér megye Terliletrendezési Terve (2020);

- Eszak-dundntili Viziigyi Igazgatésag adatszolgaltatasa (038851-0003/2024. iktatdszam,
2024. 04. 11.);

- Dr. Buzas Kalman Doktori (PhD) értekezés - A kozuti kozlekedés hatasa a felszini
csapadékviz-lefolyas szénhidrogén szennyezettségére (2009);

4.3.2. Jelenlegi allapot vizsgalata
4.3.2.1. Vizgyiijto-gazdalkodasi szempontok

Az Eurdpai Unid Uj vizpolitikajat tiikr6z6 iranyelv, a ,Viz Keretiranyelv” (2000/60/EK iranyelve,
tovabbiakban VKI) 2000. december 22-én lépett hatalyba az EU tagorszagaiban. Az Eurdpai Unidhoz
vald csatlakozasunk 6ta Magyarorszag szamara is kételez6 az ebben elGirt feladatok teljesitése. Hazank
- elhelyezkedése miatt - alapvetGen érdekelt abban, hogy a Duna nemzetkdzi vizgy(ijtOkeriiletben
miel6bb teljesuljenek a VKI célkitlizései.

A VKI alapelve, hogy a viz nem csupan szokdasos kereskedelmi termék, hanem alapvetéen 6rokség is,
amit ennek megfeleléen kell évni, védeni. A vizkészletek haszndlata soran, hosszutavon fenntarthatd
megoldasokra kell torekedni. Ennek megfeleléen a jo allapot eléréséhez sziikséges javitd
beavatkozasokat ossze kell hangolni a fenntarthatd fejlesztési igényekkel, de szigorlian a VKI
elvarasainak figyelembevételével.

A VKI végrehajtasanak elsd lépéseként 2010. aprilisaban elkésziilt Magyarorszag els6 vizgy(ijto-
gazdalkodasi terve (VGT1). A VGT1 a vizek allapotat feltaro, az idedlishoz kozelitd jé allapot elérését
megalapoz6 stratégiai tervként keriilt kidolgozasra.

»Vizeink jo allapoténak elérése” érdekében 2015. december 22-re Osszedllitasra kerllt — a 2015-2021
kozotti vizgazdalkodasra és vizvédelemre vonatkozd prioritasokat tartalmazé — Orszagos Vizgy(ijt6-
gazdalkodasi Terv fellilvizsgalata (VGT2). A VGT2 célja tovabbra is az, hogy védje és javitsa vizeink
allapotdt, megakadalyozza azok allapotromlasat és biztositsa vizkészleteink hosszi tava
hasznosithatdsagat.
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2021 végére elkészlilt Magyarorszag masodik fellilvizsgalt vizgy(ijt6-gazdalkodasi terve (VGT3), melyet
a Kormany 2022. aprilis végén a 1242/2022. (IV. 28.) szam( hatarozataval hirdetett ki. A VGT3
célkitlizése, hogy Osszeegyeztesse a VKI 2027-re elérendl kornyezeti célkit(izéseit és az elérésiiket
biztositd intézkedéseket a mezOgazdasag, vidék- és teriiletfejlesztés, energiatermelés, hajozas,
turizmus, klimaalkalmazkodas és a fenntarthatd vizgazdalkodas igényeivel a vizek jé allapotanak elérése
érdekében, a szocialis és gazdasagi célkitlizések figyelembevételével.

Jelen projekt mind VKI célkitlizéseinek, mind a VGT3 célkitlizéseinek figyelembevételével, azok
betartasaval készlilt.

VKI célkitlzései:

- A vizekkel kapcsolatban 1évé él6helyek védelme, allapotuk javitasa,

- A fenntarthatd vizhaszndlat elGsegitése a hasznosithatd vizkészletek hosszu tava
védelmével,

- A vizminGség javitasa a szennyezdanyagok kibocsatasanak csokkentésével,

- A felszin alatti vizek szennyezésének fokozatos cstkkentése, és tovabbi szennyezésiik
megakadalyozasa.

Mindezeken tulmenben a vizek allapotatdl fiiggs, az egyes viztestekhez kozvetlenil, vagy csak
kozvetetten kapcsolodd védett terlileteken teljesiteni kell a védetté nyilvanitasukhoz kapcsolodd
specialis kovetelményekkel 6sszefiiggé célkit(izések eléréséhez sziikséges intézkedéseket, a vizeket,
illetve a vizgy(ijtéket érintden.

A VKI a vizekhez kot6do elGirasait és elvarasait az Ugynevezett viztesteken keresztiil érvényesiti, igy a
vizgy(ijt6-gazdalkodasi tervezés legkisebb alapelemei is a viztestek. Az irdnyelv - alegységre relevans -
meghatarozasa szerint a felszini viztest fogalma a kovetkezd: a felszini viznek egy olyan kiilonallo és
jelentGs eleme, amilyen egy td, egy tarozod, egy vizfolyas, folyd vagy csatorna, illetve ezeknek egy része.

Az Orszagos Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terv alapjan a beruhdzas az Eszak-Mezéfold és Keleti-Bakony
alegységet érinti.

Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony

Az Eszak-Mezéfold és Keleti-Bakony tervezési alegységet északon és északnyugaton az Eszaki-Bakony
tajegység Oreg-Bakony része, a Déli-Bakony és a Balaton-felvidék, északkeleten a Vértes- és Velencei-
hegység, nyugaton a Nyugat-Mez6fold, keleten és délen a Kozép-Mez6fold vizvalasztd vonala,
délnyugaton pedig a Tolnai-dombsag nyulvanyai hataroljak.

A tervezési alegység a Duna részvizgy(jtGjéhez tartozik, a Séd-Nador-Gaja vizrendszer vizgy(ijtoteriletét
foglalja magaba. Tertileti elhelyezkedését az alabbi abra mutatja.

54



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

4-4, dbra Az Eszak-Mezofold és Keleti-Bakony alegyséq elhelyezkedése; Forrds: www.vizugy.hu

4.3.2.2. Felszini viztestek
Az érintett felszini viztest alapadatai

A 8216. j. ut korrekcidja a Timar-vizfolyast keresztezi. A 82101. j. Ut korrekcidja nem keresztez
vizfolyast. A Timar-vizfolyas a Mor-Bodajki-vizfolyds és felsé vizgydjtdje nevli viztest részét képezi,
melynek jellemzGit az alabbi tablazat tartalmazza.

, Viztest Vizfolyas viztestek Vizfolyas ,TeI]?f . . ‘

Viztest neve kategdria tipusa hossza vizgyujto Idoszakossag
(km) méret (km?)
3S dombvidéki — kozepes
Mor—Bodajki- Er6sen esés(i — meszes — durva 4llandd
vizfolyas és felsd médositott és kozepes-finom 19,7 82,6 Vizszallitast
vizgy(ijtéje viztest mederanyagu — kicsi
vizgy(ijtéjd

4-3., tablazat Az érintett viztest adatai
Forrds: www.vizeink.hu (VGT3)

Az alegységen beliil taldlhato felszini viztestek allapota

Az alegység tertiletén talalhato 16 db vizfolyas viztestbdl mindegyikre készilt Gkoldgiai allapotértékelés
a VGT2 id6szakaban. A vizfolyasok okoldgiai allapotat (erésen moédositott és mesterséges viztestek

esetén potencialjat) és az egyes mindségi elemek szerinti mindsitések eredményeit az alabbi tablazat
szemlélteti.

Allapot / Biologiai Hidr(’)n_w_r- Fi?ik?i_- Specifiku"s 6!_(o’llégi?i
potencial / fologiai kémiai szennyezok minosités
osztaly db % db % db % db % db %
Kivald 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 0 0 9 56 2 13 12 76 1 6
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AIIapt{t’ / Biolégiai H|dr?n_10_r- FI?Ik.aI- SpeCIfIkL!’S OI_(o’I’o?h::n
potencial / fologiai kémiai szennyezok minosités

osztaly db % db % db % db % db %
Mérsékelt 4 25 5 32 6 38 0 0 6 38
Gyenge 6 38 1 4 25 0 6 38
Rossz 3 19 1 2 12 2 12 3 18
Nincs adat 1 6 0 2 12 2 12 0 0
Nem
alkalmazhaté 2 12 0 0 0 0 0 0 0 0
mindsités

4-4. tablazat A vizfolydsok okologiai dllapotanak eredményei mindségi elemenként és dsszesitve, a
viztestek darabszama szerint
Forras: www. vizugy.hu (VGT2)

A vizfolyas viztestek kémiai allapota minden vizsgalt viztest esetében (88%) elérte a jo allapotot, 12%-
ban voltak olyan viztestek, amelyekrdl az értékelt idészakban (2008-2012 koz6tt) nem volt megfeleld
adatgy(ijtés.

Az érintett felszini viztest dllapota

A beruhazas soran érintett felszini viztest allapotat az alabbi tablazat mutatja be.

C e . Fizikai- Hidromorfo | Specifikus
Biologiai kémiai logiai szennyezok
Viztest elemek 9 , y Okologiai Kémiai | Integral
. elemek elemek (fémek) . o re s . .
neve szerinti . . - s minodsités allapot | t allapot
allapot szerinti szerinti szerinti
allapot allapot allapot
Mor—Bodajki-
VIZf?;T:; s Gyenge Mérsékelt Mérsékelt Nem jé Gyenge 16 Gyenge
vizgyUijtGje

4-5, tablazat Vizfolyas viztestek jelenlegi 6kologiai és kémiai allapota, Forras: www.vizeink.hu (VGT3)
Alldvizek

A beruhazas nem érint alldvizeket. Erintettség hidnyaban az alegység alldvizeinek koldgiai és kémiai
allapotat nem részletezziik.

4.3.2.3. Felszini ivovizbazisok

Az Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegység vizgy(ijtdgazdalkodasi terve alapjan felszini ivévizkivétel
védbteriletét a beruhdzas nem érinti.

4.3.2.4. Tapanyag- és nitrat-érzékeny teriiletek

Az Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegység vizgy(ijts-gazdalkodasi terve szerint a beruhézas végig
nitratérzékeny terlileteken halad, tapanyagérzékeny teriileteket nem érint. A beruhazas megvaldsulasa
nem fogja negativan befolydsolni az érintett nitratérzékeny teriletek allapotat.
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4.3.2.5. Belvizes teriiletek

A MePAR adatbazis belvizzel veszélyeztetett teriileteket tartalmazd keresGrendszere alapjan
megallapithatd, hogy a tervezési teriilet targyi teriileteket nem érinti.

Fejér Varmegye Teriiletrendezési Terve alapjan a nyomvonal rendszeresen belvizjarta terilet 6vezetét
nem érinti.

4.3.3. Tavlati allapot vizsgalata

4.3.3.1. Tervezett vizelvezetési megoldasok

Az Utépitéssel Gsszhangban biztositani kell az Gtrdl lefolyd, valamint a tereprdl az Ut felé gravitald
csapadékvizek Gsszegylijtését és elvezetését, valamint a keresztez6 vizfolyasok és arkok Ut alatt valod
atvezetését.

A tervezés soran viziigyi szempontbdl két fontos iranyelvet kell figyelembe venni:

- avizelvezetést Ugy kell megtervezni és kivitelezni, hogy a biztonsagos kdzlekedés mellett annak
élettartama minél hosszabb legyen,

- alétesitmény épitése alatt és megépiilése utan a meglévo allapotok viziigyi és kornyezetvédelmi
szempontbol a lehets legkisebb mértékben valtozzanak.

Altaldnossagban elmondhatd, hogy a tereprdl és a burkolatrdl lefolyd csapadékviz a téltéses szakaszon
nyilt talparokban, a bevagasos szakaszon bevagasi folydkaban keriil elvezetésre a befogaddhoz. A
befogaddba t6rténG bevezetés el6tt hordalékfogd, eseteként olajfogdval kombinalt hordalékfogd
(késbbbiekben: tisztitom(itargy) alkalmazasa sziikséges. Tisztitom(itargyat olyan bevezetések esetében
iranyoztunk el6, ahol a befogadd alvizi oldalan a kozlében vélgyzarogattal kialakitott to, halastd vagy
horgaszto talalhatd. Tervezdi szempontbdl ezen miitargyak akkor is alkalmazandok, ha az el6rebecsiilt
forgalomnagysagbdl szamitott TPH terhelés nem éri el az adott vizfolyastipusra 28/2004. (XII. 25.) KvwWM
rendelet 2. sz. melléklete alapjan rogzitett hatarértéket.

A 8216. j. Ut korrekcidja tervezési szakaszanak eleje és 1+000 kozotti gravitacios rendszer befogaddja
a Timar-vizfolyas. 1+030 és a végszelvény kozott pedig a terepi viszonyokhoz igazodva az Gt meglévo
arkait hasznaljuk fel befogaddként.

A 82101 j. ut korrekcidjanak arkait a 8216-o0s Ut korrekcidjanak rendszeréhez csatlakoztatjuk.

4.3.3.2. Tervezett vizfolyds-keresztezések,
mederkorrekciok

A 8216. j. ut korrekcidja a Timar-vizfolyast keresztezi a 0+664 km szelvényben. A 82101. j. Ut korrekcidja
nem keresztez vizfolyast.

Targyi beruhdzas keretében mederkorrekcié nem sziikséges.
4.3.3.3. A létesitmények hatdsa, hatasteriilete

A kozvetlen hatasteriilet része az a terlilet, ahol vizfolyas-keresztezés torténik, valamint ahol a
csapadékvizek bevezetése élGvizbe torténik. A kdzvetlen hatasteriilet a csapadékvizek bevezetésének
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helyén a felvizi oldalon altalaban 25-50 m, az alvizi oldalon a vizfolyas jellegétdl fliggben 50-100 m, de
ennél akar lényegesen tobb is lehet, kiilontsen havaria esemény soran.

A kozvetett hatasteriilet része a vizgy(jtoterilet, illetve a felszini lefolyasi viszonyokban okozott
valtozas altal érintett teriilet is.

A beruhazas varhatdan a teriilet vizhaztartasanak kismérték( valtozasat fogja okozni, tekintettel a
megjelend burkolt fellletre. Ahol nincs beszivargas a palya alatti teriiletre, ott az utpalyara hulld
csapadék szinte teljes mértékben a kialakitott talparokba, mélyvonulatokba fog kerdlni.

A létesitmények iizemének hatasa

Az utak (izemének és izemeltetésének hatasat a vizmindség valtozasara vizsgaljuk, beleértve a havaria
eseteket is.

Szennyezést okozhatnak a gépjarmivek Uzemébdl szarmazé légszennyez6 anyagok, valamint az
utburkolatra lerakddo, a gépjarm(i Gizemébdl szarmazd egyéb szennyezések:

- a gépkocsi abroncs morzsaléka,

- a gépkocsihoz hasznalatos folyadékok cseppveszteségei,

- afékbetétek és egyéb alkatrészek porladéka,

- az Utburkolat porladéka.
A légszennyez6 anyagok burkolatra torténé kililepedése és lemosddasa az iddjarasi viszonyoktdl, a
csapadék intenzitasatol, valamint a forgalom nagysagatol fiigg. A légszennyez6 anyagok killlepedése az
Ut kozelében |évo teriletek mellett az idGjarasi viszonyokkal Gsszefliggésben nagyobb és kevésbé
lehatarolhato tertiletekre is kiterjedhet. Ezért a vizfolyasokat sem fogja koncentraltan terhelni.

Koncentralt terhelést a csapadék altal lemosott szennyezés okozhat, amely a vizfolyasba torténd
bevezetés esetén a bekotés alatti vizfolydsszakaszt terheli. A vizelvezetést a vonatkozé jogszabdlyok
figyelembevétele mellett terveztilk meg és olyan miiszaki megoldasra toreksziink, mellyel biztositjuk a
felszini, felszin alatti vizek és a foldtani kbzeg védelmét.

Az utak (izemébdl a vizfolyasokat a jarmlivek csopogésébdl szarmazo lizemanyagok, egyéb olajok és
hiitéfolyadékok is szennyezhetik, melyek kdzvetett Gton, a felszin alatti vizek kdzvetitésével juthatnak
el a vizfolyasokba.

A vizszennyez6 anyagok kibocsatdsaira vonatkozd hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl
sz0l6 28/2004. (XII. 25) KVWM rendelet [a tovabbiakban: 28/2004. (XII. 25) KvVM rendelet] 2. szamu
melléklete a szennyvizek befogaddba vald kozvetlen bevezetésére vonatkozd, vizminGség-védelmi
terileti kategdridk szerint meghataroz kibocsatasi hatarértéket. Ez alapjan a keresztezett vizfolyas az
idOszakos vizfolyds befogado kategoria kozé tartoznak.

Az el6rebecsiilt forgalomnagysagbdl szamitott TPH terhelés nem éri el az adott vizfolyastipusra 28/2004.
(XII. 25.) KvWM rendelet 2. sz. melléklete alapjan rogzitett hatarértéket, igy tisztitdmlitargyakat targyi
beruhazas vonatkozasaban nem terveztiink be.

A vizelvezet6 rendszer tervezése soran egyeztetésekre kerlil sor a kés6bbi tervfazisok alkalmaval a
terliletileg illetékes Viziigyi Igazgatdsaggal, és a Viziigyi Hatdsaggal.
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A létesitmények lizemeltetésének hatasa

A tél folyaman az utakon sikossagmentesités valhat sziikségessé. Az utak sikossag elleni védekezésével
a helyi kozutak kezelésének szakmai szabalyairdl szolo 5/2004. (I. 28.) GKM rendelet foglalkozik.

Hdolvadasok esetén terhelést okozhat a megndvekedett sdkoncentracié a vizfolyasokban. A kedvezotlen
hatas csak rovid ideig és kis mértékben érvényesiil a befogadokban a hdolvadaskor keletkez6 viz higitd
hatdsa miatt.

A téli sikossag-mentesitésnél ligyelni kell arra, hogy csak a ténylegesen szilkséges mennyiség keriiljon
felhasznalasra.

Fentiek alapjan megallapithatd, hogy a tervezett (tkorrekcidk lizemének, zemeltetésének a felszini
vizekre vonatkozdan sem mennyiségi, sem mindségi tekintetben nem varhatd jelentés hatasa.

4.3.3.4. A felszini vizek allapotaban bekovetkezo valtozas
értékelése, a VKI célok megvalosulasa

A VKI célkit(izéseinek ismeretében megallapithatd, hogy

- normal (zemmenet esetén a beruhdzds nem eredményezi az érintett viztest
allapotromlasat;

- az érintett viztest esetén a jo O6kologiai allapot elérése és jo kémiai allapot megdrzése a
korultekints, legkevésbé kornyezetszennyezG Utépitési munkafolyamatok végzésével
biztosithato;

- az elsGbbségi (kiemelten veszélyes) anyagok altal okozott szennyezGdések fokozatos
csokkentése és a kiemelten veszélyes anyagok bevezetéseinek, kibocsatasainak és
veszteségeinek megsziintetése vagy fokozatos kiiktatdsa a jogszabalyokban rogzitett
hatarértékek betartasaval biztosithato.

A VKI célkit(izésein tul a VGT célkitlizéseinek ismeretében a kovetkez6 megallapitasok tehetok:

- afelszini viztestek allapotromlasanak megakadalyozasa, valamint azok j6 mennyiségi és jo
kémiai allapotanak elérése céljabdl a csapadékvizek elvezetését tisztitast kovetden
szikkasztassal, él6vizbe vezetéssel - nem parologtatassal - tervezziik megoldani.

A beruhdzas tervezése soran a hatalyos jogszabalyi elGirasokat sziikséges figyelembe venni. Az épitési
tevékenység az illetékes hatdsagok elGirasai alapjan fog végbemenni. Mindezek alapjan megallapithato,
hogy a beruhazas hatasai a vizgy(ijt6-gazdalkodasi tervben foglalt célkitlizésekkel nem ellentétesek.

4.3.4. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata

Kozmii kivaltasok

Az épités soran felmertild kozm(kivaltasok meghatarozott ideig tarté tevékenységek, melyeknek hatasai
a munkaterileten bellil, annak kozvetlen kornyezetében, illetve a szallitasok altal a teriilet Gthaldzatan
és a kornyez6 telepliléseken jelentkezhetnek. ElsGsorban talajvédelmi szempontbdl és a felszin alatti
vizek szempontjabdl van jelentGséguik.

A beavatkozas hatasterlilete részben a kisajatitasra kerll6 teriilet - ahol a kdzvetlen épitési tevékenység
folyik -, ill. az a teriilet, mely a gépek tarolasara, veszélyes anyagok és hulladékok elhelyezésére szolgal.
Ezeket a teriileteket a kornyez6 vizfolyasoktdl tavol kell kijel6ini.
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Az épités soran felszini vizeket befolyasold kivaltas nem torténik.
Foldutak

A beruhazas keretében tervezett foldutak nem kereszteznek vizfolyasokat és elkerilik a belvizveszélyes
terileteket. A foldutak jellegébdl és a csekély forgalmabdl kifolydlag a létesitmények (izemének,
lzemeltetésének hatasa a felszini vizek vonatkozasaban semlegesnek tekinthetd.

4.3.5. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

A vizfolydsra veszélyt jelenthet az épitdanyag beszérddasa, a munkagépek mozgasabdl,
karbantartasabdl ered6 szennyezOdések, valamint havaria esetében olaj, hidraulikai folyadék keriilhet
az élovizekbe.

VizminGség-valtozas a felszini lefolyd vizek tekintetében csak csapadékos id6szakban léphet fel, amikor
is a burkolatlan, fedetlen foldfellletnél a fellileti erdzid kdvetkeztében talajlemosddas valdszinlsithetd.
A lemosddas hatdsara megné a befogaddk lebegbanyag terhelése, amely kismértéki feliszapolddast
okozhat. Az épités végeztével az esetleges feliszapolodast meg kell sziintetni és az eredeti lefolyasi
viszonyokat helyre kell allitani.

4.3.6. A létesitmények felhagyasanak hatasai

Amennyiben a felhagyas keretében az utak ténylegesen elbontasra keriilnének, akkor az épités fazisanal
leirt, csekély mérték(, idGszakos hatasok varhatdak. A bontas és a rekultivacio befejeztével az eredeti
(természet-kozeli) lefolyasi és beszivargasi allapot allhat vissza.

4.3.7. Havaria esetek vizsgalata

A rendkivlli, varatlan szennyezés, szennyezddés elkeriilése érdekében a technoldgiai elGirasok
betartasat és a berendezések miiszaki allapotat fokozottan és folyamatosan ellendrizni kell. Mindezek
ellenére fel kell késziilni esetleges havaria jellegli eseményekre.

Havaria esemény az (izemelés soran az (izemanyag-szallitd, illetve veszélyes anyagot szallitd
tartalykocsik, tehergépkocsik balesetével kapcsolatosan kovetkezhet be. Havaria esetekben a
vizfolyasokat kozvetlenil érheti szennyezés, melynek hatasa tobb tényezG6tdl fligg; ilyen a vizfolyas
vizhozama, a meder allapota, valamint a vizfolyds medrének esésviszonya.

A rendkiviili eseményeket elsGsorban karelharitas keretében lehet lokalizalni és megsziintetni.

A kivitelezOnek az épités idGszakara, az Gzemeltetdnek az (izemelési idGszakra vonatkozdan havaria
tervet kell készitenie az esetlegesen bekovetkezé rendkiviili események hatdsainak minimalizalasa
érdekében. A tervnek ki kell térnie az esetlegesen bekdvetkezd rendkiviili eseményekre, azok elharitasi
modjara, a szikséges eszkézigényre és a védekezés lebonyolitasat iranyitd személyek, szervezetek
nevére és elérhetdségére.

Havaria bekovetkezésekor értesiteni kell a teriiletileg illetékes kornyezetvédelmi és viziigyi hatdsagot
egyarant. A karesemény esetén annak felszamolasardl, a terlilet eredeti allapotanak visszaallitasardl az
lizemeltetd koteles gondoskodni.
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4.3.8. Osszefoglalo értékelés

A tervezett |étesitmények koziil a 8216 j. Ut korrekcidja keresztezi a Timar-vizfolyast. Az Utkorrekcidk
nem érintenek allovizeket és belvizveszélyes teriileteket. A befogadd vizfolyasra nézve normal
Uzemmenet esetén varhatdéan nem lesznek jelentds hatassal a nyomvonalak, a kialakitandd mditargy,
valamint a TPH szamitas eredményének ismeretében.

Az épités ideje alatt ligyelni kell arra, hogy a vizfolyas vizmindségének tekintetében ne térténjen negativ
valtozas. A sikossag-mentesités okszer(i végzésével a hdolvadas idején a vizfolyasokat érG terhelések
minimalizalhatdak.

4.3.9. Javasolt hatascsokkento intézkedések
4.3.9.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok
—  Atervezés késObbi fazisaiban a vizelvezetési megoldasokkal kapcsolatosan egyeztetni sziikséges
a tertiletileg illetékes Vizligyi Hatésaggal, Vizligyi Igazgatosaggal.
— A tovabbtervezéshez vizjogi engedély megszerzése sziikséges.

4.3.9.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

— Vizfolydsok kornyezetében gépkarbantartast, olajcserét, valamint egyéb elfolyasokkal jaro
Utemezett szereléseket tilos végezni. A sziikséges karbantartasokat a Kivitelez6 telephelyén,
vagy szakmdihelyben javasolt elvégezni.

— A gépek tarolasara szolgald telepeket, felvonulasi terlleteket és egyéb telephelyeket a
vizfolyasoktol tavolabb kell kialakitani.

— Az épitési tevékenység végzésekor tigyelni kell arra, hogy a vizfolyast ne érje szennyezés.

—  Vizfolyasba torténé bevezetések épitésénél tgyelni kell arra, hogy a vizfolyasban a vizmozgas
lehetbleg ne, vagy csak kis mértékben legyen korlatozva, illetve épités alatt biztositva legyen a
viz atfolyasa.

— Amennyiben épités alatt a mederben munka folyik, Ugy az épités befejeztével a medret helyre
kell allitani.

— Havaria esetre vonatkozdan a szennyezés terjedésének megakadalyozasa érdekében a
Kivitelezonek Havaria tervvel kell rendelkeznie.
4.3.9.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok
— Havaria esetre vonatkozdan a szennyezés terjedésének megakadalyozasa érdekében elzarasi
helyeket kell kialakitani.
— A téli sikossag-mentesitésnél Ugyelni kell arra, hogy az id6jarasnak megfeleléen csak a
ténylegesen sziikséges mennyiségli anyag ker(iljon kiszorasra.

4.3.10. Monitoring javaslatok

A tervezett Utkorrekciok vonatkozasaban nem tartjuk sziikségesnek a felszini viz szempontjabdl végzett
monitoringot.
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4.4. Levego

4.4.1. Tervezeési alapadatok

A tervezési teriileten kozlekedési légszennyezést jelenleg a 8216. j. Zirc — Mor 6sszekotd Ut és a hozza
kapcsolédd 82101. j. Nagyveleg bekétout okoz, tavlatban pedig az M200 autout is.

4.4.2. Hivatkozott jogszabalyok, vizsgalati modszer
Hivatkozott jogszabalyok

e 4/2002. (X. 7.) KWM rendelet a Iégszennyezettségi agglomeraciok és zénak kijel6lésérdl;

e 306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet a leveg6 védelmérdl;

e 4/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegGterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott
légszennyez6 pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirol.

Vizsgalati modszer

A levegbminGség védelmének altalanos szabalyait a 306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet irja €l6, a
levegémindségi kdvetelményeket pedig a 4/2011. (1. 14.). VM rendelet rogziti (Id. alabbi tablazat).

,, Veszélyességi Hatdrérték [pg/m?]
Szennyezbanyag 7 . <
fokozat Eves 24 6rés Orés

Szénmonoxid I 3000 5000 10 000
Nitrogénoxidok

(Nitrogéndioxidban) 1. 40 8 100
Kéndioxid I1I. 50 125 250
Szall6 por (PMio) II1. 40 50 -

4-6. tablazat Légszennyezd anyagok hatarértéker

Jelen tervben a kozuti kozlekedésbdl eredd hatdsokat vizsgaltuk. Enhez az egyes forrasok mértékado
allapotban varhato kibocsatasait és a varhato terhelést kell meghatarozni.

A vizsgalat soran a terlilet jelenlegi és tavlati allapotat is értékeltiik. A forgalmi adatok (Id. 2. melléklet)
alapjan végzett emisszid és immisszié szamitasok 3 esetre késziiltek:

e 2024-es jelenlegi allapot,

e 2039-re vonatkozd tavlati, un. "Nélkiile " eset: a tervezett M200 autout nem valosul meg, igy a
targyi korrekciok sem sziikségesek - referenciaallapot,

e 2039-re vonatkozd tavlati, n. ,Vele” eset: az autdit megépiil és emiatt a targyi Utkorrekcidk is
megvaldsulnak.

Utdbbi id6tav alkalmazasaval a biztonsag javara kivantunk eltérni, erre az idépontra az M200 autdut és
kapcsolddd létesitményeinek megéplilésébdl kdvetkezd forgalmi atrendez6dés mar lezajlott a térségben.

A kozuti forgalom kibocsatasait a KTI 2000-ben készitett adatbazisa alapjan szamitottuk ki, az adott
Utszakaszok forgalmanak és dsszetételének, ill. a kifejthetd sebességnek a fliggvényében.
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A szamitasoknal a tervezett autout esetében 110-110-70 km/h sebességgel szamoltunk, a mellékutak
esetében pedig 90-90-70 km/h sebességgel. Utdbbiak esetében a belterliletekre vonatkozo
sebességkorlatozast nem vettiik figyelembe.

A transzmisszids szamitasokat az MSZ 21457 és MSZ 21460 szabvanysorozatokban leirt 6sszefiiggések
alapjan végeztiik el.

A levegd védelmérdl szbélé6 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 17. pont 29. § értelmében autdut
tengelyét6l mért 50 m-en beliil nem lehet és nem helyezheté el lakdépiilet, tidilGépllet, oktatasi,
nevelési, egészségligyi, szocialis és igazgatasi éplilet. Tekintettel arra, hogy a jogszabaly mellékutakra
vonatkozéan nem hataroz meg kiilon szabalyokat, ezért ilyen esetben a tengelytél mért 10 m-es
referenciatavolsagot vettiik figyelembe.

A vizsgalt NOx (nitrogénoxidok) szamitott értékét a jogszabalyban rogzitett NO» (nitrogén-dioxid)
hatarértékhez viszonyitottuk, igy a biztonsag javara tettiink kozelitést. A levegéminGségi szamitasokat
a mértékadd oraforgalom alapjan a legjellemzobb komponensekre, azaz a szénmonoxidra (CO),
nitrogén-oxidokra (NOx), és a szallé porra (PMio) végeztiik el.

A transzmisszios szamitasoknal az alabbi paramétereket vettiik figyelembe:

e MOF idejére szamitott kibocsatasok Utszakaszonként (g/h/m)

o szélcsend kozeli allapot (1,0 m/s) - a tervezési teriilet térségére 3 m/s szélsebesség jellemz6
e a=45°

e kibocsatas magassaga (h) = 0,3 m

e sik ndvényzettel boritott felszin (z0 = 0,1)

Elhanyagoltuk a meglévl erdbk és beépitések hatasait, ezzel is a biztonsag javara tértiink el.

4.4.3. Jelenlegi dllapot vizsgdlata

Jogszabalyban rogzitett zonacsoportok alapjan

A levegl védelmérdl sz6l6 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet alapjan az orszag teriiletét és telepliléseit
a légszennyezettség mértéke alapjan a kérnyezetvédelmi és a kozegészségligyi hatdsag javaslatanak
figyelembevételével zondkba kell sorolni.

A légszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijel6lésérdl szold 4/2002. (X. 7.) KvWM rendelet 1. szamu
melléklete alapjan a tervezési teriilet az alabbi zonacsoportba tartozik:

e 10. Az orszag t6bbi tertilete (Mor)

. B Talaj- | pMy feliiletén megk6tddott
Legszennyezo SO2 | NO2 | CO | PMiyo | Benzol kozeli .
anyag 0s | As | Cd | Ni|Pb| BaP

10. Az orszag

tobbi terililete F | F | F| E F ofr | FlFI|F|F| D

4-7. tablazat A beruhdzdssal érintett zona (forras: 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet)

A levegGterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott légszennyez6 pontforrasok kibocsatasi
hatarértékeirdl sz6l6 4/2011. (1. 14.) VM rendelet 5. melléklete hatdrozza meg az egyes zondk tipusait,
ebbdl a tervezési teriiletre az aldbbiak vonatkoznak:
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e D csoport: azon teriilet, ahol a levegGterheltségi szint egy vagy tobb légszennyezé anyag
tekintetében a felsd vizsgalati kiiszob és a levegGterheltségi szintre vonatkozd hatarérték, az 1.
melléklet 1.1.4.1. pontjdban foglalt tabldzat 3—6. soraban szerepld anyagok esetében a célérték
kdzott van.

e E csoport: azon teriilet, ahol a levegGterheltségi szint egy vagy tobb légszennyezd anyag
tekintetében a fels6 és az alsd vizsgalati kiiszob kozott van.

e F csoport: azon teriilet, ahol a leveg6terheltségi szint az alsd vizsgalati kiiszobot nem haladja
meg.

e O-I csoport: azon teriilet, ahol a talaj kdzeli 6zon koncentracidja meghaladja a célértéket.

Jelenlegi forgalom alapjan

A targyi kdzutak esetében az egyes szennyezdanyagokra eldirt hatarértékek a tengelytél mért 10 m-es
referenciatavolsagon bellil teljesiilnek (a felhasznalt forgalmi adatok kategoriak szerinti csoportositasat
és az elvégzett szamitasok eredményét a 4. melléklet tartalmazza).

4.4.4. Tavlati allapot vizsgalata
A beruhazas elmaradasa

A tervezett beavatkozas hatdsanak érzékeltetése érdekében elvégeztiik a tavlati referenciadllapot
értékelését is. A targyi kozutak esetében a természetes forgalomfejlodés jelentés mértékben nem
befolyasolja a hatarértékek teljesiilésének hatarat, a vizsgalt szakaszok esetében a 10 m-es
referenciatavolsagon belll adodik csak hatarértéket meghaladd koncentracidértékek (Id. 4. melléklet).

A létesitmény hatasa

Az (j létesitménynek 6nmagaban nincs légszennyez6 hatasa.
A létesitmény iizemének hatasa, hatasteriilete

A tervezett utak lizemének kbzvetlen hatdsa

A targyi 6sszekoto Ut a tervezett M200 autddttal alkotott csomdpont miatt rahordd feladatot at el, féleg
nyugati irdnybdl.

A mellékutak forgalmabdl szarmazd szennyezGanyagok koncentracioértékei a tengelytél mért 10 m-en
beliil elérik a jogszabalyban rogzitett hatarértéket (Id. 4. sz. melléklet). Ezen a tavolsagon beliil nincs
védendd épllet, ezért védelmi intézkedés nem szilkséges (a legkdzelebbi lakdépiilet a 8216. j. ut
korrekcids szakaszanak végén talalhatd a jelenlegi nyomvonal északi oldalan, a beavatkozastdl 20 m-
re).

Kozvetlen hatastertilet

A 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet vonalforras hatasteriletére nem fogalmaz elGiras, ezért a helyhez
kotétt diffuz forrasra vonatkozo elGiras alapjan kerdl lehatarolasra a targyi Ut hatastertiilete. Az "egyodras
(PMyo esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb" feltétel az alabbi tablazatban
foglaltak szerint teljestil az egyes szakaszok esetében (Id. Atnézeti helyszinrajz).
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., Kozvetlen hatasteriilet
Utszam Szakasz , ,
tavolsaga (m)
8216 82009. j. ut - M200 csp. 45
8216 M200 csp. - Mor 40
82101 Nagyveleg - 8216.j. Ut 10*

4-8. tablazat A vizsgalt létesitmények hatasteriilete (10* - referenciatavolsag)

A rendelkezésiinkre all6 kataszteri adatok alapjan a kdzvetlen hatasteriileten belil 1 lakéépilet talalhatd
a 8216. j. targyi szakaszanak északi végén, a beavatkozasi terlileten kivl.

A tervezett szakasz kozvetett hatdsa, hatasteriilete

A tervezett létesitményeknek jelentGs, azaz 25%-ot meghaladd hatdsa az érintett Uthalézati elemek
koziil egyre sincs, igy kdzvetett hatastertiilet sem hatarolhato le.

A létesitmény lizemeltetésének hatisa

A tervezett Ut Uzemeltetésének, a szikséges karbantartasnak nincs szamottevG hatasa a
levegéminGségre.

4.4.5. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata
Kozmiivek kivaltasa

A beruhazas keretében sziikséges kozmlikivaltasok levegévédelmi szempontbdl az Gtépitéshez képest
kevésbé szamottevl hatassal rendelkeznek, hatasuk atmeneti, lokalis.

Mederkorrekciok
A targyi Utkorrekcidk vizfolyast nem érintenek.
Csatlakozo utak, foldutak

Az Utkorrekciok kialakitasa érdekében kialakitasra keriil6 foldutak kiépitésének, majd hasznalatanak
hatasa 6nalléan nem jelentkezik.

4.4.6. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

A targyi létesitmények megvaldsuldsa az M200 autdut épitésével dsszhangban, azzal egyidOben fog
torténni, igy a két kivitelezés hatdsa nem valaszthatd el egymastol.

Epités

A majdani kivitelez6 rendelkezésére all6 géppark és az organizacido ismeretének hianyaban csak
becsiilhetd az épitési munkak levegévédelmi hatasa.

A burkolati rétegek elGallitasa elsddlegesen keverételepeken torténik, melyek 6nallé légszennyez6
hatassal birnak. A telephelyek kiilon engedélyezési eljaras soran kaphatnak létesitési engedélyt.

Altaldnosan egy Utszakasz épitésének fébb miiveletei és az azokhoz sziikséges gépek a kovetkezdek:
- foldmunkak: kotrégép/markoldgép, homlokrakodo, vibraciés henger, tehergépjarmdi,
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— palyaszerkezet épitése és aszfaltozas: homlokrakodd, vibracids henger, gréder (foldgyalu),
aszfaltterit6 gép (finiser), locsoldkocsi, tehergépjarmi.

Epitéskor a tapasztalatok alapjan egy kb. 100 m hosszl épitési szakaszon egyszerre legfeljebb 3-5
munkagép dolgozik és azok sem szorosan egymas mellett, hanem egymastdl 10-50 m-es tavolsagban.

A leveg6 védelmérol sz6élé 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 2. §-anak alabbi bekezdése hatarozza
meg a lehatarolandd hatasteriletet:

12a. helyhez kétott difflz forras hatasteriilete: a vizsgalt diffuz forras koril lehatarolhatd azon
legnagyobb teriilet, ahol a diffiz forras altal maximalis kapacitaskihasznalas, ennek hianyaban
jellemz6 izemallapot mellett kibocsatott — miiszaki becsléssel meghatarozhaté — légszennyezd
anyag terjedése kovetkeztében a légszennyezl diffuz forras kornyezetében a talajkozeli és
magaslégkori meteoroldgiai jellemzék mellett, a fiistfaklya tengelye alatt a vonatkoztatasi
idétartamra szamitott varhato talajkozeli levegGterheltség-valtozas

a) az egyoras (PM10 esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal
nagyobb,

b) a terhelhetdség 20%-anal nagyobb, vagy

c) az egyoras (PM10 esetében 24 6ras) maximalis érték 80%-anal nagyobb.

A legnagyobb jarm(imozgassal jard épitési mivelet a foldm( épitése. A foldmunkak soran a kérnyezet
porterhelésének atmeneti ndvekedésével kell szamolni.

Az épités miatt sziikséges foldmunkakbdl adddd porterhelés hatdasanak meghatarozasahoz az alabbi
tényezoOket vettiik figyelembe:

— szemcse atlagos kililepedési sebessége: 0,11 m/s;

— kibocsatas magassaga, azaz a kililepedés kezdGpontja: 4 m;

— jellemz6 atlagos szélsebesség: 3 m/s.

Fentiek alapjan a kililepedés tavolsaga 109 m.

A deponalt féldanyagot Ujrafelhasznalasig a kiporzas elleni védelem érdekében rendszeres id6kozokben
locsolni kell. A rézs(iket — szintén a kiporzas csokkentése céljabdl — javasolt minél hamarabb flivesiteni.

A foldm(iépités artalmait az anyagnyerd helyek nyomvonal kozeli megvalasztasaval és a szallitasi
Utvonalak lakott terileteket elkerilé kijelolésével lehet cstkkenteni. Ahol megoldhato, ott a
nyomvonalon torténd szallitas javasolhatd.

A telepllések és épiletek kozelében kiemelten fontos a porszennyezés minimalizalasa, ennek
leggyakrabban alkalmazott médszere a rendszeres locsolas.

A munkagépekbdl szarmazd kibocsatasok okozta varhatd immissziés névekmény szamitasat a Dr. Nagy
Tibor, Légradi Attila (Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi és
Természetvédelmi FGosztaly) altal készitett Hatasterlilet szoftverrel végeztiik el.

Az alkalmazott jarmivek dizelizem(iek, atlagos (izemanyag-fogyasztasuk alapjan a kovetkezo
tablazatban szerepl6 szennyezGanyag-kibocsatasok varhatdak (egy atlagos munkagép esetén).
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Fajlagos emisszi6 a Kibocsatott Kibocsatott
SzennyezGanyag gazolaj-felhasznalas légszennyez6 légszennyez6
aranyaban (kg/tonna) anyagok (kg/h) anyagok (g/h)
Kén-dioxid 7,4 0,07 70
Nitrogén-oxid 9 0,09 90
Szénmonoxid 63 0,61 610
Részecske 12 0,12 120

4-9, tablazat: Atlagos munkagep szennyezéanyag-kibocsétasa

A sziikséges adatok koziil az alap levegGterheltség esetében a "Mér" manualis méréallomas adatait
vettiik figyelembe, mint a beruhazashoz legkdzelebbi mérpontot.

A modellezéshez felhasznalt alapadatok:

e szennyezbGanyag kibocsatasanak magassaga: 2,5 m

o stabilitési index: p = 0,282

o fellleti érdesség: zo = 1,00

e atlagos szélsebesség: u = 3 m/s jellemz az ENy-i irany

o alap levegGterheltség: az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat Eghajlati és LevegSkornyezeti
Féosztalya (OMSZ ELFO) &ltal készitett "2022. évi 6sszesitd értékelés hazank levegdmindségérdl
a manualis méréhalézat adatai alapjan" c. kiadvany alapjan (Mér):

o Nitrogén-oxid 17,66 pg/m?3

A modell alapjan 5 munkagép egyiittes m(ikodését feltételezve a munkagépekbdl szarmazd kibocsatas
a munkatertilet 142 m-es tavolsagaban jeldli ki az épités hatasteriiletét.

A munkagépek kibocsatasabol adddd hatdsteriilet nagyobb a foldmunkabdl szarmazoénal, ezért el6bbi
jeloli ki az épitésre vonatkozo hatasteriiletet (142 m). Targyi Utszakaszok esetében ezen a tavolsagon
beliil a 8216. j. Ut keleti végén vannak levegémindség szempontjabodl relevans épliletek (két tobbszintes
tarsashaz), ezek kornyezetében kiemelt figyelemmel kell az épitési munkakat végezni. A hatas atmeneti
és az (zembehelyezés utan megszdnik.

Beszallitas

A majdani kivitelez6 altal hasznalni kivant banyak jelen tervfazisban nem ismertek, igy a kapcsol6do
szallitasi Utvonal is ismeretlen. El6reldthatdéan azonban kozeli, mar meglevé banyabdl fog térténni a
beszallitds vagy kilén engedélyeztetést kdvetGen megnyitott célkitermelGhelyrél. A beszallitas
aranyaiban napi ~80 tehergépjarmlivet jelent egy épitési szakaszon és hatasa atmeneti.

A beruhdzashoz legkdzelebbi banyatelkeket a 2-3. tablazat tartalmazza. A beszallitdsok varhatdan a 81.
sz. féut feldl torténik, melynek forgalma szakasztdl fliggben ~8-16 ezer j/nap, amihez képest a
beszallitasi tobblet nem jelentés (+0,5-1%). Mellékutak igénybevétele esetén a szoba johetd
Utszakaszokon a forgalom jellemzden ~2500 j/nap, azaz ~3% korili a forgalomnovekedés. A 81116. j.
Utra tobb banya is csatlakozik, csekély alapforgalmahoz képest jelentds (~40%) a forgalomnévekedés
a szallitasbol addddan, de lakott teriilet nem érintett az Gtvonallal.

A kiporzas elkeriilése érdekében sziikséges a jarmlivek leponyvazasa.

Az organizaciés tervben a szallitasi Utvonalakat lehetGség szerint lakoterileteket elkeriilve kell
meghatarozni. Ahol megoldhato, ott a nyomvonalon térténd szallitds javasolhatd. Amennyiben védend6
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éplletek kozelében torténik beszallitas, az atmeneti zavard hatas csokkentése érdekében keriilni kell a
napnyugta utani és napkelte el6tti kdzuti szallitast.

A majdani vallalkozd a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult az itt felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve
ezzel Osszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat felhasznalni. Az épités sordn az anyagszallitdsokat a
kiviteli terv alapjan a kivitelez6 altal készitend6 organizacids terv fogja tartalmazni.

4.4.7. A létesitmény felhagyasanak hatasa
Egy kozut Gizemelési ideje varhatdan tobb évtized, megsziintetése nem valdszin(isithetd.

A korrekciéd miatt felhagyott szakaszok ezutan csak az érintett ingatlanok megkdzelitését biztositjak.
Azokon a részeken, ahol még erre sincs sziikség, ott az Utpalyat és a kapcsolddd miitargyakat elbontjak,
a teriiletet rekultivaljak. A munkalatok levegéminGségre gyakorolt hatasa hasonld az épitési fazis
hatasahoz.

4.4.8. Osszefoglalo értékelés

A forgalombdl adodd Ilégszennyezd anyagok hatarértékei a tengelyekt6l mért 10 m-es
referenciatavolsagon belll teljestilnek. Ezen a tavolsagon belill levegémindség szempontjabdl relevans
épllet nincs, védelmi intézkedés vagy épiletbontas nem sziikséges, az épités kedvezGtlen hatasai
ideiglenesek.

4.4.9. Javasolt hatascsokkento intézkedések

Tovabbtervezésre, épités elotti idoszakra vonatkozo javaslatok
LevegGtisztasag védelmi szempontbdl az épités el6tti idészakra vonatkozoan intézkedésre nincs sziikség.
Epitésre vonatkozé javaslatok

Az épités alatti levegGszennyezés atmeneti, a tapasztalatok alapjan nem jelentds, az (izembehelyezést
kovetéen megszlinik. Lakoterlletek kornyezetében a technoldgiai fegyelem, a meteoroldgiai
korilmények figyelembevétele elengedhetetlen a porszennyezés minimalizalasa érdekében.

A napnyugta utani és napkelte el6tti kozuti szallitast kertilni kell a lakott/ldulGteriletek térségében. Az
épitéanyag szallitasa soran a kiporzas elkertilése érdekében a jarmlivek leponyvazasa sziikséges.

Az épitést végz6 gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kozelebb kell (a lakott
terlletektdl tavol javasoljuk) kijel6Ini.

A foldm( épitésének artalmait az anyagnyer6 helyek nyomvonal kozeli megvalasztasaval és a szallitasi
Utvonalak lakott teriileteket elkerlild kijelolésével lehet csokkenteni.

A szdllitasra hasznalt Utvonalakat és a deponalt féldanyagot Ujrafelhaszndlasig a kiporzas elleni védelem
érdekében rendszeres id6kézokben locsolni kell.

A rézsliket - a kiporzas csokkentése céljabol — javasolt minél hamarabb fiivesiteni.

Hulladékot égetni tilos!
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Uzemeltetésre vonatkoz6 javaslatok

LevegGtisztasag-védelmi szempontbdl az (izemeltetési idGszakra vonatkozdéan intézkedésre nincs
szilikség.

Monitoring javaslatok

LevegGtisztasag-védelmi szempontbdl ellen6rzé mérésekre nincs sziikség.

4.5. Elovilagvédelem
4.5.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok

Botanikai vizsgalati mdédszerek

A botanikai felméréseket 2021 aprilisa és 2022 aprilisa, valamint 2024 julius-augusztus kozott végeztiik.
A felmérések soran elkészitettik a tervezett nyomvonalak és kdrnyékik aktudlis él6helytérképét (A-
NER). A terepbejaras soran elkészitettik az egyes térképezett élShelyfoltok fajlistait, amelyet a
jellemzésiiknél hasznaltunk fel, és amely alapjat képezte a foltok természetességi értékkategoriai
megallapitasanak. A természetesség megallapitdsahoz az alabbi kritérium-rendszert hasznaltuk fel:

Erték: Kritérium: Példa:
A természetes allapot teljesen leromlott, az Szantok, intenziv erdészeti és
1 eredeti vegetacido nem ismerheto fol, gylumoélcskultarak, banyaudvarok,
gyakorlatilag csak gyomok és jellegtelen fajok medddéhanyok, vizek betonparttal,
fordulnak eld. gyomtarsulasok, stb.

A természetes allapot erdsen leromlott, az
eredeti tarsulds csak nyomokban van meg,
2 dominans elemei szérvanyosan, nem jellemz6
aranyban fordulnak el6, tomegesek a
gyomielleg(i névények.

Intenziv gyepkultirak, fenyérfiives,

csillagpazsitos legel6k, szantd, vagy

gyep helyére telepitett erdok, vizek
mesterséges mederrel, stb.

A természetes allapot kdzepesen romlott le, az
eredeti vegetacio elemei megfeleld aranyban
3 vannak jelen, de szinez6 elemek alig fordulnak
el6, jelentés a gyomok és a jellegtelen fajok

aranya.

Tulhasznalt legelok, intenziv turizmus
altal érintett teriletek, stb.

Az allapot természetkozeli, de mérsékelten

. L n Felhagyott spontan cserjésed6 legel6k
zavart, a szinezo elemek meég el6fordulnak, de 9y P ) geior,

legelGerdok, fiatal erddk, kaszalt

4 aranyuk nem jelentGs, inkabb a természetes , ) v
’r Yu ] s arn I. gy r z v o csatornapartok, gatak, kubikerddk,
tarsulasok zavarasturd fajai valnak jellemzove. felhaavott sz816K stia-s qvepiei. stb
Gyomok alig. gy pa-s gyepjel, sto.

Oserdok, Gslapok, meredek,
hasznositatlan sziklagyepek,
sziklaerdok, fajgazdag hegyi
kaszalorétek, fajgazdag sztyepprétek,
stb.

Az allapot természetes, ill. annak tekinthetd, a
szinezd elemek (z6mik védett faj) aranya
kiemelkedd, koztiik reliktum jellegl ritkasagok
is, gyomnak mindsld fajok alig.

4-10. tablazat: A természetességi értékszamok és rovid jellemzéstik Seregélyes (1995)
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A természetességi értékek az él6helytérképen a folt él6helyi kddja mogott kerdl feltiintetésre.

A teriilet bejarasa soran kilon figyelemmel kisértiik a védett ndvényfajokon tul a helyileg ritka fajokat,
specidlis fajosszetételeket, ill. értékes novénytarsuldsokat. Ezek dllomanyait minden esetben
igyekeztiink felmérni, ill. az allomanynagysagot megallapitani.

Zoologiai vizsgalati médszerek

A zooldgiai vizsgalatokat, illetve a jellemzéseket 2021 aprilisa és 2022 aprilisa, valamint 2024 jdlius és
augusztus folyaman végzett terepi bejarasok alapjan irtuk meg, tovabba felhasznaltuk a Duna-Ipoly
Nemzeti Park Igazgatdsagtdl kapott adatokat. Az egyes csoportoknal az alabbi mddszereket
alkalmaztuk:

Allatcsoport Moédszer

Jelenlét-hiany adatok gylijtése egyeléssel, vizualis megfigyeléssel,
Rovarok ragasnyomok azonositasaval, tovabbd a nemzeti park adatszolgaltatasa
alapjan ismert populaciok ellenérzése.

Keétdltlek Jelenlét-hiany  adatok gydjtése halés mintavételezéssel, vizualis
megfigyeléssel és hang-azonositassal teriiletbejarasok soran.

Huillok Vizuélis megfigyelés, szakértGi becslés.

Madarak Revir térképezés és taplalkozohelyeken torténd tavcsoves megfigyeléssel és

hang alapjan.

Nyomok azonositasa, territorialis jelzések megkeresése, ragasnyomok
azonositasa, vizualis megfigyelés.

Emldsok

4-11. tablazat: Az egyes allatcsoportokndl alkalmazott mintavételj, megfigyelési modszerek

Fobb felhasznalt jogszabalyok

> 1996. évi LIII. torvény a természet védelmérdl.

> 2018. évi CXXXIX. térvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl.

» 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurdpai kozOsségi jelentéségl természetvédelmi
rendeltetés( teriletekrdl.

> 13/2001. (V. 9.) KOM rendelet a védett és a fokozottan védett novény- és allatfajokrol, a
fokozottan védett barlangok korér6l. valamint az Eurdpai K6zOsségben természetvédelmi
szempontbdl jelentGs novény- és allatfajok kozzétételérdl - Magyar Kozlény 2001/53: 3446-
3484.

> 100/2012. (IX. 28.) VM rendelete a védett és a fokozottan védett névény- és allatfajokrdl, a
fokozottan védett barlangok korérél, valamint az Eurdpai KozOsségben természetvédelmi
szempontbdl jelentGs névény- és allatfajok kozzétételérdl sz6ld 13/2001. (V. 9.) K6M rendelet
és a novényvédelmi tevékenységrdl szold 43/2010. (IV. 23.) FVM rendelet modositasarol -
Magyar KoézIony 2012/128: 20903

> Eurdpai Tanacs 79/409/EGK iranyelve (1979. aprilis 2.) a vadon él6 madarak védelmérdl.

> Eurdpai Tanacs 92/43/EEC iranyelve (1992. majus 21.) a vadon él6 novény- és allatfajok,
valamint él6helyek védelmérdl.
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>

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1143/2014/EU Rendelete (2014. oktdber 22.) az idegenhonos
invaziés fajok betelepitésének vagy behurcolasanak és terjedésének megelGzésérél és
kezelésérdl.

2016. évi CXXXVII. torvény egyes torvényeknek az idegenhonos invazids fajok betelepitésének
vagy behurcolasanak és terjedésének megel6zésével és kezelésével dsszefliggésben torténd
modositasarol.

408/2016. (XII. 13.) Korm. rendelet az idegenhonos invaziés fajok betelepitésének vagy
behurcolasanak és terjedésének megelGzésérdl és kezelésérol.

Fobb felhasznalt tanulmanyok

Felhasznalt irodalom:

>

>

Balint Zs., Gubanyi A., Pitter G. (2006): Magyarorszag védett pillangdalaku lepkéinek kataldgusa
— Magyar Természettudomanyi Mizeum, Budapest

Bauer, N. (2015): A Limonium gmelinii (Willd.) Kuntze subsp. Aungaricum (Klokov) Soé alkalmi
megjelenései Utpadkakon. — Kitaibelia 20(2): 300.

Berni Egyezmény (1994): Convention on the Conservation of European Wildlife and Natural
Habitats. Appendices to the Convention. — Council of Europe, Strasbourg, T-PVS (94) 2, 21 pp.
B6I6ni 1., Molnar Zs., Kun A. (2010): Magyarorszag él6helyei — Vegetacidtipusok leirdsa és
hatarozéja ANER 2010 — MTA Okoldgiai és Botanikai Kutatdintézete, Vacratot: 347 pp.

Council Directive (1992): Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of
natural habitats and of wild fauna and flora. — Official Journal 206: 7-50.

IUCN (1996): 1996 IUCN Red List of Threatened Animals. — IUCN, Gland, Switzerland, 368 pp.
Kerth, G.& Melber, M. (2009) Species-specific barrier effects of amotorway on the habitat use
of two threatened forest-living bat species. Biological Conservation, 142, 270-279.

Kiraly G. (szerk.) (2009): Uj magyar fiivészkdnyv — Magyarorszag hajtasos novényei. — Aggteleki
Nemzeti Park Igazgatosag, Josvaf6: pp. 615.

Kovacs D. & Lengyel A. (2015): Adatok a Plantago coronopus L. hazai elterjedéséhez. —
Kitaibelia 20(2): 306.

Molnar, V. A. Loki, V. (2016): Cochlearia danica. In: Raab-Straube, E. V. and Raus, T. (szerk.):
Euro+Med-Checklist Notulae 6. — Willdenowia 46(3).

Schmidt, D., Ditétova, Z., Horvath, A. & Szlics, P. (2016): Coastal newcomer on motorways:
the invasion of Plantago coronopus in Hungary. — Studia bot. hung. 47(2): 319-334.

Siemers, B.M. & Schaub, A. (2011) Hunting at the highway: traffic noise reduces foraging
efficiency in acoustic predators. Proceedings of The Royal Society B-Biological Sciences, 278,
1646-1652.

Varga, Z., Kaszab, Z., Papp, J. (1989): Rovarok-Insecta. In: Rakonczay, Z. (szerk.) Vorés Konyv.
A Magyarorszagon kipusztult és veszélyeztetett névény- és allatfajok. — Akadémiai Kiadd,
Budapest: 178-262.

ZAlyomi B. (1989): Természetes névénytakard, 1:1.500.000. In: Pécsi. M. (szerk.) Magyarorszag
nemzeti atlasza. — Kartografiai Vallalat, Budapest: 89.

Felhasznalt internetes oldalak:

YV V VYV V

http://web.okir.hu

http://www.google.hu/maps
http://www.novenyzetiterkep.hu

http://www.ova.info.hu

http://www.termeszetvedelem.hu/ user/browser/File/NBmR
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4.5.2. Jelenlegi allapot jellemzése

A részletesen vizsgalando teriiletek lehatarolasnal az elsédleges szempont az volt, hogy a tervezett
Utkorrekcidk nyomvonala mellett el6forduld természetszer(i vegetacioval rendelkezo él6helyekre, védett
tertiletekre, fajokra hol lehet hatassal a beruhazas. A lehatarolasnal Google Maps térképeket vettiink
igénybe, amelyek segitségével kijelclésre keriiltek azok a részletesen megvizsgalando teriiletek,
amelyek természetvédelmi problémat okozhatnak a beruhazas kivitelezése, majd az utak lizemeltetése
soran.

Novénytani adottsagok

A hatasteriilet a novényzetét tekintve a Pannodniai floratartomany (Pannonicum) Dunantuli-
kézéphegység floravidékének (Bakonyicum) a Vértes és a Bakony (Vesprimense) florajarasaba tartozik.
A Mori-arok kistaj északi részén elhelyezked6 hatasteriilet potencidlis erd6takardjat a cseres-tolgyesek
(Quercetum petraeae-cerris), a volgyekben cseres-kocsanyos-tolgyesek (Quercetum robori-cerris),
valamint a vizfolydsok mentén égerligetek (Aegopodio-Ainetum) alkottak. Ezeket a mezdgazdalkodas
szinte maradéktalanul eltiintette a hatasteriileten és kérnyékén. Ma mar csak telepitett fasorokat,
erddfoltokat taldlunk az utak és vizfolydsok mentén. Ezek jelent6s része tajidegen fafaji, a Mori-viz
mellett lathatdak még honos fafajokbol allé égerliget-maradvanyok, erdésavok. A megmaradt gyepfoltok
egy része erdsen leromlott allapotd.

A hatasteriileten beliil a kdvetkez6 éléhelytipusok taldlhatok meg:

OC - Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek

RC - GOshonos fafajii keményfas jellegtelen erdék

S6 - Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai

S7 — Nem Gshonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok

T1 — Egyéves, intenziv szantéfoldi kulturak

T2 — Eveld, intenziv szantéfoldi kultGrak

U1 - Belvarosok, beépitett falukbzpontok, lakételepek

U4 — Telephelyek, roncsteriiletek és hulladéktarolok

U8m - Mesterséges vizfolyasok, csatornak, csatornasitott egykori természetes vizfolyasok
U11 - Ut- és vasuthaldzat

ocC S6 it T1 U1 U8m

RC S7 T2 U4 U1

4-5, abra: Az élohelytérképnél hasznélt jelkulcs

Allattani adottsagok

Allatfoldrajzi szempontbdl a vizsgalt Utkorrekciok hatasteriilete az Osméatra (Matricum) faunakorzet,
Dunéntuli kozéphegység (Pilisicum) faunajarasba tartozik. Allatvildgdt az agrar kornyezethez
alkalmazkodott fajok képviselik. Az agrarium meghatarozd mértéke a gyakoribb, altalanosan elterjedt
fajok megtelepedésének lehetGségét biztositja a szantdk kozé ékel6dott, vagy utak, féldutak, egykori
patakmedrek, vizelvezetd arkok mellett talalhatd él6helysavokban, kisebb élGhelyfoltokban. A teriileten
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talalhatd patakvolgyben (a Mori-viz egyik jobboldali, név nélkiili vizfolyasa) keskenysavban megmaradt
égerligete, a volgyelések tide erdei jelentenek némi valtozatossagot az él6helyek tekintetében. A
patakvolgyek idGsebb faiban odulaké madarak, gyomos erd6szegélyeiben néhany védett lepkefaj, mint
pl. a kis fehérsavoslepke (Neptis sappho) képviseli az értékesebb védett allatfajokat.

Védett természeti teriiletek

Orszagos jelentoségli védett természeti teriiletek érintettsége

A tervezett beruhazas egyik valtozat esetében sem érint védett természeti terliletet, egyedi hatarozattal
kihirdetett ,.ex lege” védett lapteriiletet, szikes tavat, kunhalmot.

Helyi jelent6ségli védett természeti teriiletek érintettsége
Helyi jelentdségli védett teriiletet nem érint.

Orszagos Okolégiai Hal6zat

Az Orszagos Okoldgiai Haldzat a Paneurdpai Okoldgiai Halozat része. Legfontosabb alkotdrészei a
magteriiletek, amelyek természetes, vagy természetkozeli élGhelyeket foglalnak magukba, eurdpai,
illetve hazai jelentéséqi teriiletek, fajok populacidinak él6helyei. Az 6koldgiai folyosok a vandorld fajok
mozgasat, az értékes él6helyek, populacidk Osszekottetését biztositjak térbeli és genetikai szinten
egyarant. Az 6koldgiai folyosok haldzatanak elemei szervesen illeszkednek az eurdpai, orszagos, megyei,
telepilési és él6hely szint(i 6koldgiai haldzati felépitésbe. Az 6koldgiai folyosok kialakitasanal torekedtek
a folytonos haldzati elemek kijelélésére, de eléfordulhatnak megszakitott (Un. ,stepping stone”) haldzati
elemek is. Az orszagos Okoldgiai haldzat teriletét az Orszagos Terlletrendezési Tervrdl (OTRT) szold
2018. CXXXIV. tv. 2. rész jeldli ki. A tervezett Gtkorrekcidk az Orszagos Okoldgiai Haldzat egyik elemét
sem érintik.

Natura 2000 teriilet érintettsége

A tervezett beruhazas Natura 2000 teriiletet nem érint.
4.5.3. Felmérési eredmények

Tervezett beruhazas élovilagvédelmi jellemzése
8216 j. it nyomvonal korrekcidja

A 8216 j. kozut korrekcidjara 1.239 méter hosszban keriil sor, mig a csatlakozd 82101 j. kozit
korrekcidja 350 méter hosszan valdsul meg.

A 8216 j. kbzut 0+100 km szelvénynél letér a meglévé Gt nyomvonalardl és a 0+610 km szelvények
k6zott az Gj nyomvonal a meglévé uttdl nyugati irdnyban helyezkedik el és nagyrészt szantdteriileten
(T1, TDO: 1) és lucerna foldon (T2, TDO: 1) halad.

A 0+610 — 0+670 km szelvények kozott keresztez egy akacos erdGsavot (S7, TDO: 2), valamint az
id6szakos viz(i Timar-vizfolyast (U8m, TDO: 2), amelyet fiatal fehér flizekbdl ( Salix alba), enyves égerbdl
(Alnus glutinosa) tovabba fehér akacbdl (Robinia pseudoacacia) allo fasor kisér, fekete bodza (Sambucus
nigra) cserjeszinttel. A gyepszint a f6leg nagy csalanbdl (Urtica dioica), kbzonséges nadbdl ( Phragmites
australis), magas aranyvesszObll (Solidago gigantea) és hamvas szederbOl (Rubus caesius) all. A
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szegélyét magaskords gyomvegetacio kiséri. Az akacos erdbsav (S7, TDO: 2) lombkoronaszintjét az
akac alkotta, amely alatt a vizfolyas mentének fajait talaljuk meg. A 8216 j. kozut felé kézeledve az idGs
akacost letermelték, csak néhany nagyobb fa maradt meg az erdGsavban.

4-1. kép: A Timar-vizfolyast kisérd akdcos sav (S7) a 0+610 km szelvénynél,

A leromlott él6helyek allatvildaga szegényes. A Timar-vizfolyds kdrnyezetében a lepkék koéziil el6fordult
a pokhaloslepke (Araschnia levana), a nagy gyongyhazlepke (Argynnis paphia), a kozonséges
gyongyhazlepke (ssoria lathonia), a kis mustarlepke (Leptidea sinapis), valamint a védett kis fehérsavos
lepke (Neptis sappho), a nappali pavaszem (Inachis o) és a c-betlis lepke (Polygonia c-album). A
madarak koziil megfigyeltiik a citromsarmanyt (Emberiza citrinella), a vorésbegyet ( Erithacus rubecula),
az 6rv0s galambot (Columba palumbus), a nagy fakopancsot (Dendrocopos major), a tengelicet
(Carduelis carduelis) és a széncinegét ( Parus major).

A nyomvonal a 0+670 — 0+950 km szelvények ko6zott mezdgazdasagi teriileteken (T1, TDO: 1) halad
keresztil, keresztezve a 82101 j. kdzutat (U11, TDO: 1).

A 1+000 km szelvénynél a nyomvonal korrekcid visszacsatlakozik a 8216 j. kdzat meglévo
nyomvonalara, amely Mér belteriilete kdzelében egy mélyebb bevagassal rendelkezik, amelyet akacos
fasorok (S7, TDO: 2) kisérnek. A 82101 j. kozut felé esd része a 0+950 km szelvény magassagaban
inkabb gyepes jellegli, elszért bokorcsoportokkal, fiatal fakkal. A megmaradt fak és cserjék kozott a
cserszémorce (Cotinus coggygria), cseresznyeszilva (Prunus cerasifera), a kokény (Prunus spinosa), a
gyeplirdzsa (Rosa canina), a zold juhar (Acer negundo) és a mezei juhar (Acer campestre) fordult eld.
A gyepsav pedig franciaperjés félszaraz gyep. Fajai: franciaperje (Arrhenatherum elatius), keskenylevel(i
perie (Poa angustifolia), csomos ebir (Dactylis glomerata), kbzonséges tarackblza (Elymus repens),
pusztai csenkesz (Festuca rupicola), arva rozsnok (Bromus inermis), magas aranyvessz6 (Solidago
gigantea), tejoltd galaj (Galium verum), vetési bukkony (Vicia angustifolia), mezei cickafark (Achillea
colling), fehér mécsvirdg (Silene alba), kbzonséges parlofli (Agrimonia eupatoria), magyar imola
(Centaurea pannonica), Gtszéli bogancs ( Carduus acanthoides), féreg(iz6 varadics ( 7Tanacetum vulgare),
kézonséges galaj (Galium mollugo), fehér szamarkenyér ( Echinops sphaerocephalon).

Az Ut meredek rézs(jében 1év6 akacos erdGsavok (S7, TDO: 2) lombkoronaszintjét a fehér akac (Robinia
pseudoacacia) alkotja, amely mellett eléfordult a magas koris (Fraxinus excelsior), a nyugati ostorfa
(Celtis occidentalis) és az amerikai kOris (Fraxinus pennsylvanica). A cserjeszintjét a fekete bodza
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(Sambucus nigra), az egybibés galagonya (Crataegus monogyna), a korai juhar (Acer platanoides), a
nyugati ostorfa (Celtis occidentalis), az amerikai kéris (Fraxinus pennsylvanica), a gyeplrdzsa (Rosa
canina), a kokény (Prunus spinosa), a csikos kecskeragd (Euonymus europaeus), a cserszOmorce
(Cotinus coggygria) és a hegyi juhar (Acer pseudoplatanus) alkotta. A fakon és cserjéken helyenként
szovedéket alkotott az erdei iszalag (Clemnatis vitalba).

A gyepszintje er6sen degradalt az akacosokra jellemz6 fajokkal: meddd rozsnok (Bromus sterilis),
ragados galaj (Galium aparine), nagy csalan (Urtica dioica), kbzonséges tyukhlr (Stellaria media), vad
kender (Cannabis sativa subsp. spontanea), csomos ebir (Dactylis glomerata), erdei szalkaperje
(Brachypodium sylvaticum), erdei gyémbérgyokér (Geumn urbanum), kozbnséges borostyan (Hedera
helix), béditd baraboly (Chaerophyllum temulum), k6zonséges tarackblza (Elymus repens).

A nyomvonal korrekcié végénél az erdGsavban egy juhar-kdris allomany (RC, TDO: 2) is megtalalhatd,
amelynek a fajkészlete nem sokban kiilonbozik az akacostdl.

A 8216 j. Ut menti sav 6nallé faundval nem rendelkezik, alkalmi betelepiil6, vagy id6szakosan az Ut
menti fakon, erd6szegélyben kolté énekesmadarak el6forduldsa lehetséges. Az itt eldforduld fajok
jobbara altaldnosan elterjedt, generalista fajok, amelyek idészakos megjelenésével lehet szamolni.
Lepkék kozil el6fordult a repcelepke ( Pieris napi), a sakktablalepke (Melanargia galathea), a kozonséges
okorszemlepke (Maniola jurtina) és a fehéréves szemeslepke (Brintesia circe). A madarak kozil a
feketerigot ( Turdus merula), a tengelicet ( Carduelis carduelis), a széncinegét (Parus major), és az 6rvos
galamb (Columba palumbus) megfigyeltiik meg.

4-2. kép: A 8216 j. kbzutat kisérd akacos erddsav (57) az 1+000 km szelvénynél,
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82101 j. ut nyomvonal korrekcidja

A 82101 j. utat 2020 és 2021 kozott ujitottak fel, az Gt menti arkokkal egyiitt. Az utfeldjitas soran néhany
fa is sériilt és tobb, az arokba benott bokorcsoportot is kitermeltek. A 82101 j. kézut a korrekcid soran
délebbre, mezGgazdasagi tertiletre (T1, TDO: 1) keril athelyezésre.

4-3. kép: A 82101 j. it (U11) névényzete.

A nyomvonal a 0+120 km szelvénynél egy akacos erdGsavot (S7, TDO: 2) keresztez, amely egykori,
mara elcserjésedett és akaccal beerddsiilt foldutat szegélyez. A fehér akac (Robinia pseudoacacia)
mellett szérvanyosan elofordul a zold juhar (Acer negundo) és a vadalma (Malus sylvestris). A
cserjeszintben dominal a kokény (Prunus spinosa), tovabba gyakori a csikos kecskeragd (Euonymus
europaeus) és a gyeplirozsa (Rosa canina). A lagyszaru szintet az arva rozsnok (Bromus inermis), a
magas aranyvessz0 (Solidago gigantea), a ragadods galaj (Galium aparine), a nagy csalan (Urtica dioica)
alkotja. Az erd6savban sok helyen slir(i szovedéket alkot az erdei iszalag (Clematis vitalba).

Az erdGsavban és a kozat mellett varhatd védett allatfajok egyedeinek alkalmi el6fordulasa, vagy
koltése. Az erdGsavban megfigyeltiik a lepkék kozil a védett a kis fehérsavos lepkét ( Neptis sappho), a
madarak kozll a baratkat (Sylvia atricapilla), mig a kozutat kiséré akacfasorban mezei verebet (Passer
montanus), és a tengelicet (Carduelis carduelis).
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Rt 3

4-4. kép. Akac fasorral (S7) kisért dilout a 0+120 km szelvénynél,

4.5.4. A létesités hatasai

Epitési szakasz hatasai

A beruhdzas soran az utkorrekciok és csatlakozd Iétesitményeinek a megépitése okoz él6hely
veszteséget. Ennek mértéke fligg az Ut hosszatdl, szélességétol, a csatlakozd létesitmények jellegétdl
és az érintett él6helyek szamatdl, kiterjedésétdl és minGségétdl. A minéség az él6hely természetességi
allapotat jelenti. Minél magasabb a természetességi érték (TDO), annal nagyobb lesz az Ut létesitése
altal okozott negativ hatasok mértéke. Az Ut és a létesitményei altal okozott hatas irreverzibilis, mivel
az épités soran a talaj fels6 termorétege is eltavolitasra kerlil. Az épitési teriileten beliil 1évd élGhelyek
kiterjedése csokken, a vegetaciot alkotd novényfajok elpusztulnak. A vegetaciohoz kotodo alltavilag kis
egyedszamu, sériilékeny populacidi az él6helycsokkenés miatt rendszerint elt(innek, mig a tobbi
esetében a populaciok egyedszama lecsokken. A kivitelezés soran az allatvilag kevésbé mobilis fajai a
kivitelezés aldozataul eshetnek. Ha a kivitelezés a téli nyugalmi allapotban kovetkezik be, akkor a
hibernalt vagy koztes fejl6dési allapotban 1évo allatfajok egyedei mozgasképtelenségiik miatt biztosan
elpusztulnak. Jelen esetben a 8216 j. kozut korrekcidja mezégazdasagi teriiletet, valamint patakvolgyet
és kozutat szegélyezd erdésavot érint. A patakvolgyben kisebb jelent6ségl vizes/lide él6hely is talalhatd.
A 82101j. Ut korrekcidja szantdokat és keskeny akacfasort érint.

Az Utépités soran mindig megvaltozik a domborzat is, hiszen az Ut egyenletes vonalvezetésének
biztositasa érdekében bevagasokat, toltéseket hoznak létre, valamint az Ut mentén a csapadék vagy a
talajviz elvezetése érdekében vizelvezetd arkokat alakitanak ki. Ezek a domborzatban bekdvetkezd
valtozasok a mikroklimat és a vizhaztartast is megvaltoztatjdk. A mikroklimara a noévényzet
Osszetételének a megvaltozasa is hatassal van. A ndvényzet kiterjedésének a cstkkenése a mikroklima
szarazodasat és melegedését okozza, amelyet tovabb fokoz majd az lzemelés idGszakaban a nagy
hdelnyeld képességli aszfalt fellilet hdleadasa. Mivel a vizsgalt utkorrekciok kozil a 82101 j. at
korrekcidja elsGsorban szantéteriiletet és egy akacfasort érint, természetszerli névényzet nem séril. A
8216 j. Ut korrekcidja soran a patakvolgy érintettségének mértéke kicsi, védett fajok élGhelyét relevans
mértékben nem veszélyezteti.

Az épités soran megvaltozik a kornyezd élettér is, hiszen munkalatokhoz sziikséges kapcsolédd
létesitmények (ideiglenes telephelyek, szerel6tér, depdnia) kialakitasa is atmeneti élettér és élGhely
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csokkenést eredményezhet. Ez a tevékenység akkor jelentGs, ha ezeket a helyeket és f6leg a felvonulasi
utakat természetvédelmi szempontbdl értékes tertileteken helyezik el. Ebben az esetben természetszeri
€él6hely nincs, illetve a nyomvonalak kornyezetében 1évG értékesebb élGhelyek teriilete erre a
tevékenységre nem alkalmasak.

Az épités soran a szallitas és épités okozta megndvekedett nehézgépjarm( forgalommal kell szamolni,
ami ideiglenesen a kornyezeti elemek tobbletterhelését okozhatja (leveg6-szennyezés, tobblet
zajkibocsatas stb.). Ezek ideiglenesen az él6vilagra is hatnak, igy szamolni kell az épités ideje alatt azzal,
hogy a teriiletrdl egyes érzékenyebb fajok elvandorolnak, illetve viselkedésiik megvaltozik. Ez kiilonosen
igaz, ha a zavaras az érintett fajoknak olyan id0szakaban kovetkezik be, amikor fokozottan érzékenyek
erre. Ilyen idGszak a szaporodasi vagy a vonuldsi és téli idGszak. A szaporodasi idGszakban az
utddnevelés megszakitasa és az utddok pusztuldsa nem ritka jelenség, féleg egyes gerinces csoportok
(pl. madarak) esetében. Ez a hatas a 8216 j. Ut korrekcidja esetében a patakvolgy keresztezésénél johet
létre, ahol énekesmadar fajok koltése varhatd, tovabba csapadékos idGszakban a patakban
szaporodhatnak kétélt(i fajok egyedei is. A felmérési id6szakban a patakvolgy kétéltliek szaporodasara
nem volt alkalmas élettér.

Az épités okozta jarulékos, ideiglenes teriiletfoglalasok irreverzibilisek. Ezek esetében a talaj
termorétege nem keril eltavolitasra, igy annak magbankjabdl a névényzet regeneracidja megvaldsulhat.

Az épités soran a kozvetlen hatdsteriileten bellil az alabbi tdblazatban feltlintetett él6helyeken
kovetkezhet be teriileti csokkenés. A tényleges igénybevétel a pontos miiszaki tervek ismeretében
adhaté meg, az igénybevételt ezért 100 m?-re kerekitve adjuk meg, az alabbi tablazat ezért csak
tajékoztato jellegd.

A-NER - _ clohely

, Elohely neve igénybevétel

koéd
(m?)

RC Oshonos fafajii keményfas jellegtelen erdsk 200
S7 Nem Gshonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok 7.900
T1 Egyéves, intenziv szantofoldi kultarak 18.500
T2 Eveld, intenziv szantofoldi kultGrak 10.200
U4 Telephelyek, roncsteriletek és hulladéklerakok 800
Uil | Ut- és vasithalézat 15.700

4-12. tablazat: A 8216 j. és 82101 j. kozut korrekcidja altal igénybevett élohelyek.

s

korrekcidja sem érinti.

Minden épitéskor szamolni kell a természetes novény- és talajtakard roncsolasaval is, amely teret
engedhet a tajidegen agressziv fajok Uj helyeken torténd megjelenésének, illetve terjedésének. A szabad
talajfelszinekre visszatelepllé névényfajok kozil az invaziés fajok megtelepedésének valdszinlisége
nagy, az 6zénnovényekkel terhelt kdrnyezetben, pedig dominans fajja valhatnak a friss fellileteken. Ez
jelentGs veszélyforrast jelent a még természetes vagy természetszer( allapotban lévé és az épités soran
megmaradd vegetacidos foltok szamara. Az 06zonnovények terjedésének kedvez az él6helyek
feldarabolddasa és az Uj szegélyek kialakulasa. A nyomvonalas létesitmények igy a kbzutak szegélyében
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is tobb invazios faj terjedése is tapasztalhatd, amely a vizsgalt teriileten is varhato. Mivel természetszer(
él6helyet nem érint a beruhazas, ezért az invazios fajok Ut menti terjedése jelenthet bizonyos mértéki
negativ hatast.

Bizonyos fas szarl 6zonnovények, mint példaul az akac gyokérzetének a megsértése utan az egyed
azonnal fokozott sarjképz6déssel reagal, amely a terjedését gyorsitja. A kivitelezés soran ezért mindig
fokozodik a munkateriilet mellett 1év6 invazidos fajok sarjképzése és novekszik az altaluk fertozott
teriletek nagysaga. A vizsgalt nyomvonalaknal ez a veszélyeztetd tényezd nem okoz jelentésebb negativ
hatast, mert a 82101 j. Ut korrekcidja csaknem teljes egészében mezdgazdasagi teriileteket érint, mig
a 8216 j. Ut mezogazdasagi teriiletek mellett akacosokat is érint. Az akaccal erdosiilt teriileten az akac
Ut menti jelenléte mar nem képez jelentGsebb plusz terhelést.

Az érintett patakvolgy mentén a friss talajfelszineken a kezdeti (ide gyomtarsulast kévetden, varhatdan
a magas aranyvessz0 (Solidago gigantea) magaskdrds tarsulasa fog kialakulni.

A kivitelezés soran az alabbi 6zonnovények terjedésével kell szamolni:

s

> fehér akac (Robinia pseudoacacia) — A hatasteriileten el6forduld fas vegetacioju teriileteken
altalanosan elterjedt fafaj. A gyokérzet megsértése miatt gyokérsarjak intenziv képzodésével
reagal. A magjai hG, vagy a szabadda vald talajon, a napfény hatdsara stimulalédnak és
tomegesen kelnek. Képes a természetes vegetaciét atalakitani. A talaj tapanyagtartalmanak
modositasaval tartdésan karositja a termohelyét, gatolva ezzel a regeneracio lehetoségét.

> amerikai kéris (Fraxinus pennsylvanica) - A 8216. j kozit melletti akdcos fasorban eléforduld
fafaj. Magja széllel konnyen terjed, spontan erdok képzésére hajlamos, ezért a vizfolyasok menti
ide termGhelyeken a nyilt talajfelszinek spontan erddsitésében is szerepet jatszhat. A hazai
honos fafajokkal szemben alul marad.

> nyugati ostorfa (Celtis occidentalis) — Fasorok, akacosokban intenziven terjedo fafaj. A legtébb
esteben a cserjeszintben és a gyepszintben volt jelen, de megjelenik a masodik
lombkoronaszintben is. ElsGsorban madarak terjesztik, majd klonalis novekedéssel terjed
tovabb.

> z0ld juhar (Acer negundo) — A vizfolyasok, arterek jellemzd fafaja, amely nyomvonalas
létesitmények, valamint a vizfolyasok fasoraiban jelenik meg szérvanyosan. Magja széllel
konnyen terjed, spontan erd6k képzésére hajlamos, ezért ligeterdei termGhelyen a nyilt
talajfelszinek spontan erddsitésében is szerepet jatszik. A hazai honos fafajokkal szemben alul
marad.

> magas aranyvessz0 (Solidago gigantea) — A hatasterileten belll a Timar-vizfolyas mentén fordul
el6. A foldmozgatésok soran rizdmadival fert6zott humuszos réteg teritése révén, valamint
magokkal jelenhet meg szinte minden term&helyen. Képes a természetes vegetaciot atalakitani.
Kaszalassal jol féken tarthatd, de teljesen nem tavolithatd el, mivel a szegélyeken mindig
maradnak term&képes hajtasok.

> egynyari seprence (Erigeron annuus) — Mivel egy-két éves novény, ezért a szabad
talajfelszineket tartalmazo bolygatott gyepekben, gyomtarsulasokban jelenik meg nagyobb
tomegben. A hatdsteriileten elsésorban utak rézsijében és szantdk szegélyében fordult eld.
Kizarolag magrol szaporodik. A magokat a szél terjeszti. A novényzet regeneracidja soran
eltdnik.
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> parlagfli (Ambrosia artemisifolia) — Els6sorban szantofoldi kapaskulttrakban jelen 1évo inkabb
kbzegészségligyi problémat okozd névényfaj. A nyilt talajfelszineken, roncsteriileteken varhatd
a megtelepedése. A nyilt talajfelszinek gyakori faja. A gyepkonkurenciat nem birja.

A tajidegen fajok megtelepedésével és rohamos elterjedésével a hazai 6shonos, a tajra jellemzo fajok
megtelepedésének lehetdsége csokken. A talajtakard roncsolasa teret engedhet a kdzegészségiigyi
kockdzatot jelentd, szintén tajidegen parlagfi (Ambrosia artemisifolia) megtelepedésének és
szaporodasanak is. Az 6z6nnovények megjelenése csak akkor tekinthet6é atmeneti hatasnak, ha az
irtasukrol gondoskodnak, a terjedésiiket megakadalyozzak.

4.5.5. A létesitmény iizemelésének és iizemeltetésének hatasai

Az (izemelés soran negativ hatas az él6helyek minGségében bekovetkezd valtozas. A kozlekedésbdl
szarmazo szennyezGanyagok, zaj- és fényhatasok zavard hatassal vannak a terlilet élévilagara.

Az utak megépitésével a legjelentdsebb hatas az élohelyek tovabbi fragmentacidja. Az él6helyek fizikai
méretének cstkkenése megnoveli azoknak a szegélyeknek a hosszat és kiterjedését, ahol az élGhely
stabil allapota nem tud fennmaradni. Itt jobban érvényesiilnek a zavard hatasok. Az egyre kisebbé vald
él6helyek kozott hizddd utak szamos faj szamara képeznek athatolhatatlan akadalyt, ezért az él6helyek
fragmentacidja a populacidk feldarabolddasat és elszigetelodését is okozhatja. Ez kiilondsen igaz a
kevésbé mobilis fajok esetén. Az Gt a napi és a szezondlis mozgast is gatolhatja. Kiilondsen nagy
problémat jelent, ha a szaporodé és a telel6 helyet vagja el egymastdl, Ggy, hogy a teljes populacidénak
at kell kelnie az Gton, mint akadalyon. Ilyen esetben drasztikusan megnéhet a gazolasok aranya, amely
hossz( tavon a populacid megsziinését eredményezheti (pl. kétéltliek). A hatasterllet mentén az
izolacids hatas jobban érvényesiil a mez6gazdasagi terlletek k6zott hizodo vizfolyasok, vagy erdésavok
mentén, amelyek az egyetlen folyosdt képviselik a fajok szamara. Mivel egyik Utkorrekcid esetében sem
érintett természetszer(i él6hely, vagy természetvédelmi szempontbdl értéket képviseld éléhely, vagy faj
élettere, igy ez a negativ hatas nem tekinthet6 relevans mértékiinek ebben az esetben.

Az Uton elgazolt tetemen taplalkozd ragadozok nagyobb veszélynek vannak kitéve, mint a véletlen
gazolasnak kitett Uttesten atvaltd allatfajok, mivel sokkal tobb id6t toltenek el a teriileten, novelve a
gazolas esélyét. Ez egy er0s negativ szelekciés nyomast jelent a ragadozé populacidkra nézve. A hazai
felmérések alapjan a leggyakrabban gazolt ragadozoémadarak a baglyok kozil keriilnek ki, de nem ritka
az egerészOlyv, vagy mas ragadozo sem. A gyepes Utszegélyben egyes ragcsalod fajok szaporodhatnak
el, amelyek zsakmanyallatai a kis testli ragadozo emlGsoknek és a ragadozo madaraknak. Az Gt menti
ragcsalo gradacio pedig bevonzza a predatoraikat, amelyek ezaltal fokozott gazolasi veszélynek lesznek
kitéve. Az Utkorrekcidk el6tti, jelenlegi allapotban is meg van ez a negativ hatds, az (j, korrigalt
Utszakaszoknal ez mar nem képez a jelenlegitdl jelentésebb, tobblet negativ hatast.

Az éjszakai kozuti forgalom soran fényszennyezés lép fel. Az eddig ilyen szempontbdl érintetlen
teriletrészeken a beruhazas utan is megmaradd élohelyek ennek ki lesznek téve. A mesterséges fény
hatasat mar szamos éjszakai életmddot folytatd allatcsoport esetében vizsgaltak, amelyek kozil a
legkozismertebb az éjszakai lepkék. A mesterséges fényre ezek az allatok pozitiv fototaxissal reagalnak,
azaz a fény iranyaba repiilnek. A fényforras szamukra csapdaként miikodik, ahol 6sszegylilnek és a
természetestdl eltéré viselkedést produkalnak. A fényre Gsszegyll6 rovarokat kévetik a predatoraik,
akiknek sokkal konnyebb a zsdkmanyszerzés. Ez ndveli gazolas esélyét. Ezek a hatdsok az Utkorrekciok
el6tti, jelenlegi allapotban is hatnak, az Uj, korrigalt Utszakaszoknal mar nem képeznek a jelenlegitdl
jelentdsebb, tobblet negativ hatast.
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A forgalom biztonsaganak biztositasa érdekében a téli id6szakban csuszasmentesités torténik NaCl-val,
ami az olvadékkal és a csapadékvizzel az Gtpadkara és a vizelvezetd arokba jut, ahol felhalmozodik. A
felhalmozddas mértéke fiigg a talaj minségétdl és szerkezetétdl. Altalanossagban azonban elmondhat,
hogy az Utburkolat szélétol szamitott 20-50 cm-es sav tartosan szikesedésnek van kitéve, amelyet még
jelentGs csapadékmennyiséggel rendelkezé magashegységekben is ki lehet mutatni 1000 m tengerszint
folott is. A szikesedés soran olyan novényfajok betelepiilése tapasztalhatd, amelyek eredendéen a
tertileten nem fordultak el6. Ezek kozott honos fajok (k6zonséges mézpazsit ( Puccinellia distans), sziki
arpa (Hordeum hystrix), sovany csenkesz (Festuca pseudovina), magyar sovirag (Limonium gmelinii
subsp. hungaricum), kamilla (Matricaria recutita), valamint tajidegen behurcolt névények (csdkalabu
utifG (Plantago coronopus), dan kandlfli (Cochlearia danica)), amelyek a sbzas és a kozuti forgalom
hatasara jelentek meg hazankban (BAUER 2015, KOVACS-LENGYEL 2015, MOLNAR-LOKI 2016, SCHMIDT et al.
2016).

4.5.6. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata
4.5.6.1. Foldutak

8216 j. kozat nyomvonal korrekcio

0+220 km szelvény: Meglévo foldutak nyomvonal korrekcidja 107 és 19 méter hosszban szanton (T1,
TDO: 1) és lucernasban (T2, TDO: 1).

82101 j. kézat nyomvonal korrekcio

0+130 km szelvény: Meglév6 akacfasorral (S7, TDO: 2) kisért d(il6at nyomvonal korrekcidja a
nyomvonaltél nyugatra.

0+240 km szelvény: 85 méter hosszl, a 82101 j. kozitra bekoto foldut épitése mezGgazdasagi
teriileten (T1, TDO: 1).

4.5.6.2. Mederkorrekciok és mederatvezetések

8216 j. kozat nyomvonal korrekcio

0+660 km szelvény: A Timar-vizfolyas (U8m) mederrendezése 54 méter hosszban.

4.5.7. Javasolt védelmi intézkedések

Epitésre vonatkozo javaslatok

Altalanos védelmi intézkedések

Az érintett fasorokban, erdGsavokban, erdd6foltokban a fakivagasokat a koltési idészakon kiviil kell
elvégezni (szeptember 1. - marcius 1. kozott). Amennyiben a fakitermelést az elirt hataridén belil
elvégezni nem lehet, ebben az esetben kivitelez6nek a Nemzeti Park Igazgatdsaggal egyiittm(ikddve, a
munkak el6tt a Nemzeti Park Igazgatdsag képviselGjével a munkavégzés helyszinét kozésen felmérve,
a tervezett beavatkozasok mértékét, jellegét, helyszinét hivatalosan régzitve, az esetlegesen sziikséges
él6vilagvédelmi intézkedéseket elvégezve — amennyiben az egyeztetés soran megallapitasra kerlil, hogy
nem varhatd természetvédelmi kdrokozds - a munkavégzést engedélyezni lehet. Amennyiben
természetvédelmi karokozas varhatd, a korlatozas nem oldhato fol.
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Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

Az Gizemelési id6szakban az Gjonnan kialakitott Utrézs(ik rendszeres kaszalasa javasolt az invazids fajok
megtelepedése, illetve terjedésének megakadalyozdsa érdekében, a korrekcids szakaszok teljes
hosszan.

4.5.8. Javasolt monitoring vizsgalatok

Mivel védett fajokat, illetve védendé élShelyeket a beruhazas nem érint, természetvédelmi
céli monitoring végzése nem indokolt.

4.6. Tajvédelem

4.6.1. Vonatkozo jogszabadlyok, felhasznalt dokumentaciok

- 1995. évi LIIL. torvény a kornyezet védelmének altaldanos szabalyairdl

- 1996. évi LIII. torvény a természet védelmérdl

- A Kormany 282/2024. (IX. 30.) Korm. rendelete a telepiilési zoldinfrastruktdrardl, a zoldfeldleti
tanusitvanyrol és a zold védjegyrol

- 314/2005. (XII.25.) Korm. rendelet a kornyezeti hatadsvizsgalati és az egységes
koérnyezethasznalati engedélyezési eljarasrol

- 2007. évi CXI. torvény az europai ,Taj Egyezmény” kihirdetésérdl

- Dovényi Z. (szerk.: 2010) Magyarorszag kistajainak katasztere, MTA-FKI, Budapest

- Mor Teleplilésképi Arculati Kézikonyve (2017)

- 2018. évi CXXXIX. térvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl

- Fejér Megye Kozgy(ilésének 9/2020. (I1.28.) Onkormanyzati Rendelete Fejér Megye
Teriletrendezési Tervérdl

- 87/2022. (VIIL.30.) sz. hatarozat Mor varos Teleplilésszerkezeti tervérol

4.6.2. Jelenlegi dllapot vizsgdlata

4.6.2.1. A tervezési teriilet elhelyezkedése, a hatasteriilet
lehatarolasa

A tervezett 8216 j. Ut korrekcidjanak megépitése, tovabba a hozza kapcsolddd 82101 j. Gt korrekcidja
39+400 km szelvénynél keresztezi az M200 fépalyat.

A tervezési teriilet Fejér varmegyében Mor teleplilés kiilteriiletét érinti, tajfoldrajzi szempontbdl
Dunantuli-kbzéphegységen belll a Vértes-Velencei-hegyvidéken taldlhatd. A térségben jellemz6 a
dombsagi és hegységi felszinek valtakozasa. A teleplilés része a Mori-aroknak is, amely kb. 2 km hosszu
hasadékvolgy — Székesfehérvar és Kisbér kozott mintegy 50 km hosszisagban.

Tajvédelmi értelemben hatasteriiletnek azok az érintett teriiletek szamitanak, ahol a beruhazas jelentés
és allanddsuld valtozast okoz a taj életében és latvanyaban egyarant. Taji szinten az Ut és a csatlakozo
m{targyak hatasteriilete a teriilethasznalati, teriletfejlesztési és vizualis szempontbdl érintett régio.

Kozvetlen hatasteriilet az Ut és a csatlakozd mitargyak nyomvonala, valamint a kozvetlen kornyezet,
ahol tizemelésével és megjelenésével hat a taji elemekre és a terlilethasznalatra.

Kozvetett hatdsterlilet az a tdgabb kdrnyezet, ahol a tajalkotd elemek latszanak, valamint ahonnan az
Ut, tovabba a mlitargyak latszanak, és azok a teriiletek, ahol az ut, valamint mtargyak meglétének
hatdsai kimutathatoak.
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4.6.2.2. Tervezési teriilet természetféldrajzi adottsagai

A tervezési teriilet Mor telepiilésen helyezkedik el, tajfoldrajzi besorolas alapjan a Dunantuli-
kozéphegység nagytajhoz tartozd Veértes-Velencei-hegyvidék kozéptaj Mori-arok kistajat érinti.

Domborzat: A Mori-arok kistaj jellegzetessége, hogy két nagyobb vonulat alkotja, mely a Kisbér-Mor-
Bodajk-Moha telepiilések vonalaban kialakult arkos siillyedék két oldala. Mindkét vonulat aszimmetrikus,
vetodések és sillyedékek altal tagolddott térszinek, melyeket az erdzid, a deflacido és a szerkezeti
mozgasok formaltak. A sasbércszeri vonulatok legmagasabb pontjai a tanuhegyek. Bodajk-
Fehérvarcsurgd-Moha korzetében homokos-kavicsos iszapos-agyagos és dolomittormelékes (iledék
jellemz6, ahol a viz egy sikabb teriiletet formalt meg, ezen a teriileten kvarchomok el6fordulas
tapasztalhatd. Mérsékelten vizhianyos a teriilet.

Talajok: A tervezett beruhazas foként agyagbemosddasos barna erdGtalajokat érint. A talajvizre
tobbnyire jellemz6 a magnézium-, kalcium- és hidrogénkarbonat tartalom.

A kistaj jelentGs részét a Mdri-arok teszi ki, amelynek mélyebb szintjein elterjedt réti- és kisebb részben
lapos réti talajok talalhatok.

Eghajlat: Mérsékelten hiivos-mérsékelten szaraz éghajlatd kistaj. A csapadék évi atlaga 550-600 mm
koriili. Az uralkodd szélirdny ENy-i, az atlagos szélsebesség: 3 m/s koriili.

Vizrajz A kistaj legnagyobb mellékvize a Mor-Bodajki-vizfolyas. Mérsékelten vizhianyos teriilet.

Természetes novénytakaro: A Bakonyi-Vértesi (Vesprimense) flérajarasba tarozd kistdj potencialis
erd6tarsulasai a kdvetkezok:

e cseres molyhos tolgyesek (Quercetum pubescenti-cerris),
e gyertyanos kocsanytalan tolgyesek (Querco petraeae-Carpine pubescenti-cerris),
o karszttolgyesek (Orno-Lithospermo-Quercetum pubescenti-cerris):

e

jellemz6en szantok, néhol telepitett akacosok, nyarasok és fenyvesek.

A Mori-arok szantdval nem miivelt részein nagy kiterjedés(i rét és legelGteriiletek talalhatdk, ahol lap-
és ligeterdok is tenyésznek.

4.6.2.3. Emberi beavatkozdsok hatasdra létrejott adottsagok,
tajtorténet
A tervezett beruhazas altal érintett telepiilés tajtorténete

Mor tobb évezredes multra visszatekintd telepiilés. A térok hddoltsag utdn németek, és szlovakok
telepultek be. Mez6varosi rangot kapott. Hires sz6l6- és borkultrajaral.

4.6.2.4. Tajhasznalat
Mezégazdasagi tajhasznalat

A tervezési terilileten a mezOgazdasagi tajhasznalat dominal. A nyomvonalak elsGsorban
szantéterlleteken haladnak keresztiil. Természetvédelmi szempontbdl értékes korlatozott hasznalatl
mez6gazdasagi terlileteket (rét, legeld) kis mértékben, de érintenek a nyomvonalak.
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Jelen beruhazas mlvelés alatt allo sz4l6iltetvényeket, gylimolcsosoket, tovabba kiskerteket elkerdili.
Erdogazdalkodasi, természetkozeli tajhasznalat

A beruhazas erdészeti hatdsag altal nyilvantartott erdéteriiletet nem érint. Mindkét vizsgalt bekotout
fasitott teriiletet keresztez kis mértékben. 8216 j. Ut korrekcidja akacos erddsavot, tovabba a Timar-
vizfolyast kiséro fehér flizb6l, enyves égerbdl, valamint fehér akacbol allé ndvénysavot érint. 82101 j.
ut korrekcidja szintén egy akacos erdésavon halad keresztiil.

Vizgazdalkodasi tajhasznalat

8216 j. ut korrekcidja egyedil az idGszakos vizli Timar-vizfolyast keresztezi. 82101 j. Gt nem érint
vizfolyast.

Epitett kérnyezet

Mindkét bekotout korrekcid Mor kiilterliletén taladlhato, a lakott kornyezettdl messze. A 8216 j. Gt
korrekcidja a meglévé Velegi Utba kot be, amelynek mindkét oldalan ipari-gazdasagi teriletek
helyezkednek el.

Rekreacios tajhasznalat

A tervezett beruhdzas kozvetlen hatasteriletén beliil kiemelt turisztikai latvanyossag nincsen, de a 8216
j. Ut és a 82101 j. ut korrekcidja is érinti a piros jelzés( (Zirc-Mdr-Labatlan-Piszke) turistaitvonalat.

A beruhazas tagabb kornyezetében talalhatd a Lambergh-kastély, valamint a Csokakai var.

4.6.2.5. Tajszerkezet

A t3j jellegzetes sajatossagait, a taj szerkezetét, hasznalatat a természetfoldrajzi adottsagok, valamint
az emberi tevékenység hatarozzak meg. A tajszerkezet természetes elemei a domborzati formak. A
tervezett beruhazas dombos teriileten helyezkedik el, amely mélyebben fekvé patak volgybe vezet.

A beruhdzas tajszerkezetében az altalanos mez6gazdasagi teriiletek az uralkoddak, valtozatossagot a
szantdk menti fasitott névényfoltok, meglévd 8216 j. és 82101 j. Ut menti fas-bokros teriiletek, tovabba
az épitett mdvi elemek képviselik.

Dominans természeti tajalkotd elemek kozil egybefliggé erddség kis mértékben van jelen a
hatasteriileten beliil, fds bokros ligetes csoportok viszont tobb helyen megszakitjdk a szantéfoldi
monokultdrat.

A t3j szerkezetét a vizfolydsok is markansan meghatarozzak. A tervezett 8216 j. Ut korrekcidja egy
idGszakos viz(i vizfolyast keresztez.

A beruhdzas jelentGs tajkép formald elemeket, mint /egeldteriileteket kis mértékben érint. Karakteres
tajhasznalatok kozll gyimdics- és szdlbteriileteket nem kereszteznek a tervezett Utkorrekciok.
Meghatarozoak a szantok mezsgyéjén talalhatd fasterliletek, tovabba a meglévé bekotd utak menti
akacos facsoportok is.

Az emberi behatés altal kiilonboz6 mesterséges tdjszerkezeti elemek alakultak ki. Epitett kornyezetet
egyedil a meglévo féutak, tovabba a mori ipari, gazdasagi tertiletek jelentik.
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A tervezett Utkorrekcidk tdlnyomo részben a meglévG Uton, valamint szantdterlleten haladnak. A
beruhazas elsGsorban kiilteriileti tajhasznalatl elemeket érint, a lakott terlilet nincsen a hatasterileten
belil.

4.6.2.6. Tajkarakter elemzés

A tajkarakter elemzés a taj vizualis, 6koldgiai, kulturalis és gazdasagi jellemzGinek komplex vizsgalatat
jelenti. Célja, hogy feltarja egy adott teriilet egyediségét, jellegzetességeit, valamint azokat az elemeket,
amelyek a taj karakterét (hangulatat, arculatat) meghatarozzak. Az elemzés a természeti tényezok, a
vizudlis és esztétikai szempontok, valamint a kulturtaj elemeinek vizsgalatara épiil, de fontos tényezo a
tarsadalmi értékelés is (pl. helyi kozosség viszonya a tajhoz).

A beruhazasi helyszin a Vértes-Velencei-hegyvidék tajkarakter-teriileten taldlhatd. F6 tajkarakter-tipusa
a szantodominans, mozaikos dombsdg, hegységperem, volgy €s medencetdj.

4.6.2.7. Tajképvizsgalat

A taj képében meghatdroz6 elemek a természeti adottsagok kozill a domborzat, a mivi adottsagok
kozott a telepiilésszerkezet. A tervezési teriilet dombos vidéken huzddik; a tajbol enyhén kiemelkedik.
Dominansan a kilterileti tajhasznalatok (szantoteriletek, fasitott teriiletek) jelennek meg a tajban.

A tervezési teriilet jelenlegi tajképét meghatdrozza a vidék tdjhasznalata. A telepiilésszerkezetben a
fasitott tertiletek, valamint a szantoteriiletek a meghatarozdak. A kornyez6 taj mivi létesitményei a
meglévé 8216 és 82101 j. utak, tovabba Moér ipari, gazdasagi épiiletei. Adott taj jellege a
terilethasznalati médok gyakorisagatdl is fiigg. A hatasteriilet tajképi értékét a dimbes-dombos tajon
talalhatd fas-bozdtos ligetek valtakozasa jelenti.

A taj arculatat meghatarozza a névényzet boritottsaga is. A teriileten jellemzbek a 8216, 82101 j. ut,
valamint szantoteriiletek menti slir(i novényzet, amelyek eltakarjak a szantoterileteket, valamint az
ipari, gazdasagi létesitményeket.

A tdj latvanyat befolyasolja a szegélyek hossza, mennyisége, valamint mindsége. A szegélyek eltéro
terilethasznalatok, illetve kiilonb6z6 tajelemek taldlkozdsanak savjai. A hatasteriileten talsulyban
vannak a természetkozeli szegélyek; mint az Ut — fas-bozétos, mezOgazdasagi teriiletek —
mezsgyefasitasok talalkozasai. A tajképi elemet novelik a természetes szegélyek, amelyek a névény- és
allatfajoknak élohelyet is biztositanak (szegélyhatas). A szegélyek meghatarozzak a
latvanykapcsolatokat is. A fas bokros teriiletek vizualis ,korlatokat” is jelentenek.

4.6.2.8. Zoldfeliileti rendszer

A beruhazas kornyezetében taldlhatdé novényzettel boritott teriiletek zoldfellileti rendszert alkotnak,
melyek elemei a védett, illetve teriilethasznalat szempontjabdl korlatozas ala esé természeti teriiletek,
tovabba védelem alatt nem allo, egyéb novényzettel tartdsan, illetve idészakosan fedett teriiletek.

Az Utkorrekcidk védett természeti teriileteket, Natura 2000 teriileteket nem vesznek igénybe, tovabba
Orszagos Okoldgiai haldzat elemeit sem érintik.

Egyéb, védelem alatt nem allo zoldfeliileti elemek

A térség zoldfellileti rendszerének tovabbi elemei a védelem alatt nem all6 fas-bokros teriiletek és az
utakat kiséré névényzet.
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4.6.2.9. Tajképvédelem, tajértékek
Tajképvédelmi teriilet

A tervezett nyomvonal az OTrT (2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
teriletrendezési terve) szerint tajképvédelmi teriilet 6vezetét nem érinti.

T4ji értékek

A természet védelmérdl szold 1996. évi LIIL. térvény 6.§ (3) bekezdése szerint ,Egyedi tajértéknek
minGsiil az adott tajra jellemz6 természeti érték, képzédmeény és az emberi tevékenységgel létrehozott
tajalkotd elem, amelynek természeti, torténelmi, kultUrtorténeti, tudomanyos vagy esztétikai
szempontbol a tarsadalom szamara jelentésége van.”

A fenti torvény szerinti egyedi tajérték a beruhazas hatasterlletén beldl nincsen.

4.6.2.10. Tajvédelmi szempontbol érzékeny teriiletek

Tajvédelmi szempontbdl érzékenynek a kovetkezo tertiletek tekinthetdk a hatasterileten beliil:

o fasitott teriletek
e mezOgazdasagi teriileteket elvalasztdé mezsgyefasitasok
o utakat kisérd vegetacio

A fasitott terliletek tajesztétikai értéket képviselnek és szerepet jatszanak a taj klimdjanak
szabalyozasaban.

A szantofoldi terlileteket elvalasztd mezsgyefasitasok mozaikos szerkezetet alakitanak ki a tajban,
novelve az okoldgiai haldzat kapcsolatait. Ezek a keskeny, fas-gyepes savok s él6helyként szolgalnak és
esztétikailag is gazdagitjak a tajkép karakterét.

Az utakat kiséré vegetacid, beleértve a fasorokat és bokorsavokat, meghatarozd elemei az utak
kornyezetének. Ezek nemcsak arnyékot adnak és csdkkentik a por- és zajterhelést, hanem él6 folyosokat
is biztositanak az allatvildg szdmdra, ezéltal hozzajarulnak a taj dkoldgiai stabilitdsahoz

4.6.3. Tavlati allapot vizsgalata

4.6.3.1. Tajképben bekovetkezo valtozasok
Toltéses/bevdgdsos ttszakaszok

A beruhazas alacsony dombvidéki teriileten helyezkedik el, t6ltéses és bevagasos szakaszok egyarant
el6fordulnak. Az utkorrekciok jellemzéen a jelenlegi utak magassagi vonalvezetését kovetik. A
legnagyobb toltések 3 m magasak, a legnagyobb bevagasok 3-4 m mélyek lesznek a 8216 j. Ut esetén.
A 82101 j. Ut korrekcidjanal egy helyen fordul el6 3 m mély bevagas.

Miitargyak

Mindkét bekotdut kapesolodik a Mér nyugati kiilénszintli csoméponthoz 39+400 km szelvénynél. Az (j
m{targy a terepbdl kiemelkedik.
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Ralatas/kilatas

A tervezett (j beruhdzasra a ralatast elsdsorban a rézslk hossza, meredeksége, a kornyezd taj
terilethasznositasa, névényboritottsaga, valamint domborzata befolyasolja. Az Ut tajképben betoltott
szerepét és a ralatasokat figyelembe véve akkor kedvezé a kialakitas, ha a nyomvonal minél kevésbé
érinti a pozitiv latvanyok tertileteit, illetve minél kisebb tajrészletrdl lathata.

A beruhazas alacsonyabb dombsagi teriileten halad, féként szantoteriileteket vesz igénybe, melyek nyilt
tajrészek, de erdofoltok is el6fordulnak a terlileten, igy megallapithatd, hogy a domborzat és a
novényzet is némi takarast tud biztositani a miitargyak esetében. Az M200 autdut keresztezésénél
léteslil6, mintegy 6 méter magas toltés bar kiemelkedik a tajbdl, de még tajba illeszthet6. Az
Utkorrekcidk vonatkozasaban tajképi szempontbdl kedvez6, hogy a beruhdzas részben a meglévo
nyomvonalon is halad. A tajképben a gépkocsiforgalom latvanya is valtozast okoz.

Az épitkezés soran esetlegesen megjelené anyagnyerG és tarold helyek, telephelyek, kedvezdtlen
latvanyelemként jelennek meg a tajban, igy ezek rekultivacidja sziikséges az épitkezés befejezését
kovetden.

Az épités soran létrehozott anyagdeponiak, telephelyek tajképi hatdsa altalaban ideiglenes, mig a
korrigalt nyomvonal és a szabvanyos keresztmetszet kiépitése maradandé valtozast okoz.

4.6.3.2. Tajhasznalati konfliktusok

Altaldnossagban megallapithatd, hogy a tervezett beruhdzas megvaldsuldsa esetén a taj hasznélata
soran a konfliktushelyzetek, problémak el6fordulasa kis mértékben emelkedik a jelenlegi allapothoz
képest.

4.6.4. A kapcsolodo Iétesitmények megépiilése esetén varhato
hatasok

Kozmii kivaltasok

A beruhdazas megvaldsitasahoz kézmlikivaltas is sziikséges. A kozmlikivaltasokkal érintett terlileteken a
munkalatok végzése soran ideiglenes felszinrombolassal kell szamolni. A kivitelezés befejeztével a sériilt
tertiletek rehabilitacioja sziikséges (tereprendezés, gyepesités). A nyomvonal altal érintett kozmiivek
kivaltasakor eldnyben kell részesiteni a féldalatti kabeleket.

Kapcsolodo dtfejlesztések

Jelen beruhazas a tervezett M200 autdutba, azon beliil is a Mér nyugati kiilonszintli csomdpontba kot
be. A kapcsolodd Utfejlesztés hatasa megegyezik a fopalyaéval: teriletfoglalassal, tereprendezéssel,
bioldgiai aktiv fellilet csokkenéssel jarnak.

Mindkét Ut korrekcidja esetén két-két foldut tervezett. A kapcsolddd foldutak hatdsa minimalis.

Meglévé utak elbontasa

A meglévl utak elbontasa a tajképre is kihat. A felhagyott utak terlilete rekultivalando.
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4.6.5. A létesitmény felhagyasanak hatasai

A létesitmény felhagyasanak esetén meghatdrozé a teriilet tovabbi hasznositasa. A beruhazas
megszinése esetén rekultivacioé sziikséges.

4.6.6. Késobbi tervfazisban elvégzendo feladatok

A tervezett nyomvonal megvaldsitdsahoz a késObbi tervfazisban engedélyezési és kiviteli terv
készitend6, amelynek szakégi része a ndvénytelepitési terv. UME e-UT 08.03.21. Kiilterileti kézutak
menti fasitas menti szabalyozasa a forgalombiztonsagi szempontok figyelembevételével c. szabvany 2.1.
pontja kimondja, hogy ,Uj nyomvonalon tervezett utaknal, palyaszélesitéseknél, ttkorszerdisitéseknél a
novénytelepités helyigényét a tervezés és kisajatitas soran biztositani kell.”

A beruhazas miatt kies6 bioldgiai aktivitasérték potlasara tobb szintes (fa és cserje vegyesen) kililtetés
javasolt, Torekedni kell a 419/2021. (VII.15.) Korm. rendelet 9. sz. mellékletének 2. pontja szerinti
tablazatban szerepl6 névénytelepitési formakra. A legnagyobb értékmutatéval a védofasitas, tovabba a
haromszint(i névényzet (gyep, fa, cserje) rendelkezik.

A felhagyott nyomvonalak altal elfoglalt teriletre rekultivacios terv készitendd.

4.6.7. Osszefoglalo értékelés

A tervezési teriilet Fejér varmegyében, Mér kilteriletén talalhatd, valamint a Méri-arok kistajon
helyezkedik el.

A beruhdzas dombokkal, volgyekkel tagolt tajon fekszik. A tervezett nyomvonal els6sorban nagytablas
szantoteriileteket, kisebb mértékben fasitott teriileteket érint. Orszagos-, helyi védelem alatt allo tertilet,
Natura 2000 teriilet, tovabba Orszagos Okoldgiai Haldzat nincsen a beruhdzas hatasteriiletén beliil. A
bekoétéutak turistadtvonalat kereszteznek. Tajképi és okoldgiai értéket az utakat, vizfolyast kisérd
novénysavok képviselik.

A tervezett nyomvonalak tajvédelmi értékelése soran a kovetkezd szempontok lettek figyelembe véve:

- természetkozeli tertiletek (erdok, legeldk) érintettsége

A tervezett beruhazas az erdoteriletek elkeriilésére torekszik, ezért tulnyomorészt
szantoteriileteket vesz igénybe. Fasitott terlilet 2%-a, valamint rét/legelSterilet 4%-a az dsszes
teriiletigénybevételnek. Vizfolyas keresztezés egy helyen van.

- természetvédelmi szempontbdl kiemelt jelentdségd teriiletek érintettsége
A nyomvonal nem érint Natura 2000 teriiletet, Orszagos Okoldgiai Haldzatot, tovabba helyi
védelem alatt all6 természetvédelmi teriiletet.

- tdjképi érintettség
Osszeségében a tervezett nyomvonalak a meglévd terephez igazodnak, elvétve vezetnek 3 m

magas toltésben, illetve 3 m mély bevagasban. Tajkép formald és zavaré elem (6 m magas
toltés a mitarggyal) egyediil a csomoponti keresztezésnél van.
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4.6.8. A taj védelme érdekében javasolt hatasmérséklo intézkedések

A taj védelme érdekében a kovetkez6 hatasmérséklo intézkedések javasoltak:

A tervezett bekotéut mentén novénytelepités javasolt, olyan fajokkal, amelyek az adott
tajrészletre jellemzdek. A természetszer( él6helyek kdzelében kizérdlag Gshonos fajok egyedei
Ultethetok.

A magas toltésekben, illetve mély bevagasokban rézsli megkotd cserjetelepités javasolt.
Kérforgalmi csomdpontok kézépszigeteiben névénykililtetés javasolt.

8216 j. Ut 0+750 és 0+820 km szelvény kozotti szakasza hofuvasveszélynek van kitéve, ezért
a kitett szakaszok mentén hé- és porfogd névénysav alkalmazas ajanlott. A hé- és porfogd
novénysavokat meghatarozott paraméterek alapjan kell tervezni, hozzaérté erdémérnok
végezheti ezek megtervezését.

A tereprendezés soran torekedni kell arra, hogy minél kevesebb foldm(i épiiljon, tovabba minél
kisebb mértékben valtozzanak meg a tervezett beruhazas menti teriletek vizhaztartasi és
lefolyasi viszonyai.

Az épitéssel igénybevett terliletek, anyaglerakohelyek, telephelyek lehetbleg keriiljék el az
értékesebb élGhelyeket, illetve a szallitdsi Utvonalak csak a legsziikségesebb mértékben
haladjanak keresztiil az értékes él6helyeken, lakott teriileteken.

Az épitkezés soran kialakulé rombolt felliletek helyreallitdsat, a szallitasi Gtvonalak allapotanak
javitasat minél el6bb végre kell hajtani. A keletkez6 hulladékok megfeleld kezelésérdl,
elszallitasardl gondoskodni kell.

Az utat kisér6é kozmiellatasnal eldnyben kell részesiteni a foldalatti kabelek épitését a
légvezetékekkel szemben.

A turistautak keresztezésénél a turistak atvezetését meg kell oldani.

Torekedni kell arra, hogy a beruhazas soran minél kevesebb foldteriilet legyen igénybe véve,
valamint a meglévd névényallomany minél kisebb mértékben sériiljon.

A kivitelezést kévetden az igénybe vett teriiletek helyredllitdsa sziikséges. A rehabilitaciot és a
novénytelepitést kovetéen gondoskodni kell a ndvényzet utdégondozasarol.

4.7. Epitett kornyezet és kulturalis 6rokség

4.7.1. Vonatkozo jogszabalyok, felhasznalt dokumentaciok

2001. évi LXIV. torvény a kulturalis 6rokség védelmérdl

2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl
282/2024. (1X.30.) Korm. rendelet a telepiilési zoldinfrastruktirardl, a zoldfelileti tandsitvanyrdl
és a z0Old védjegyrdl

76/2009. (IV.8.) Korm. rendelet a teriiletrendezési hatdsagi eljarasokrol

68/2018. (1V.9.) Korm. rendelet a kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrdl
Fejér Megye Kozgyllésének 9/2020. (I1.28.) Onkormanyzati rendelete Fejér Megye
Teriletrendezési Tervérdl
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e http://www.muemlekem.hu

e http://www.merretekerjek.hu

e Mor teleplilés honlapja

e 87/2022. (VIII.30.) sz. hatdrozat Mér varos Telepiilésszerkezeti tervérdl (modositasok:
168/2023. (V.31.) és 13/2024. (1.31.) hatdrozattal)

e 10/2022. (IV.1.) 6nkormanyzati rendelet Mor varos Helyi Epitési Szabalyzatardl

e Telepllésképi Arculati Kézikényvek (TAK) — Mor, 2017.

e ERD I.: Magyar Nemzeti Mlzeum altal készitett El6zetes Régészeti Dokumentacid, El6készito
munkarész (2024)

4.7.2. Jelenlegi allapot vizsgalata

4.7.2.1. Telepiilési kérnyezet

Az M200 autdut jellemzOen kiilteriiletre tervezett, a lakott teriileteket nagyrészt elkeriili, ehhez
kapcsoldddan sziikséges a telepiilések elérhet6ségének biztositasa végett a keresztezni kivant utak
korrekcidja.

A 8216 j. és 82101 j. uUtkorrekcidk tervezett nyomvonalai Fejér varmegyében, a Mori jaras teriiletén
helyezkednek el, Mor telepiilés kilteriileti részén. A tervezési teriilet Budapesttdl légvonalban mintegy
60 km-re, a megyeszékhely Székesfehérvartdl pedig kdzel 20 km-re helyezkedik el.

Mor varos Fejér varmegye északi-nyugati részén talalhatd. Terllete: 10.861 ha, lakdnépessége: 13.509
(KSH, 2024). Ot kiilteriileti telepiilésrésszel rendelkezik, melyek a kévetkezok: Arkipuszta, Fels6dobos
kilterlilete, Kiilterllet, Timarpuszta, Torospuszta. A telepliléskép szempontjabol jellegzetesek a
pincesorok és a sz6l6hegyek préshazai, valamint a paraszthazak. A varos kozpontjaban barokk és
klasszicista stilusu éplletek, hangulatos terek és templomok idézik a régi idok emlékét.

A teleplilés tobb évezredes multra tekint vissza és térsége a természeti, foldrajzi tényezok kedvezo
hatasanak koszonheti kialakulasat és megmaradasat. A hely természeti adottsagait kihasznalva az itt
€élok hires sz616-és borkulturat alakitottak ki. A varos a XIX.sz végétdl a mult szazad végéig a kistérség
vezet0 teleplilésévé, ipari, gazdasagi, oktatasi, kulturalis és kozigazgatasi kbzpontta fejlodott.

A varos fejlodésével a lakoteriletek boviilése koveti a természetes vonalakat, s mivel a teleplilést a Mori
arok hosszanti (észak-déli) vizfolyasai szabdaljak, igy jellemz6ek az észak -déli iranyd, hosszl széles
utcak, és az ezeket dsszekotd rovid kapesolatok. Ettdl a jellegzetességtdl csupan a belvaros és kézvetlen
kornyezete tér el, mely a varos legmélyebb részén alakult ki. A banyaszat beindulasa a banyasznegyed,
a szocialista nagyipar megtelepedése pedig a mult szazad hetvenes éveit6l a varos északnyugati
peremén nagy gazdasagi tertiletek |étrejottét, egyuttal a lakdteriiletek déli irany(, a hagyomanyos, utcas
beépitéstol eltér6 tombtelkes lakotelepi formaban vald terjeszkedését eredményezte. A telepilés
hagyomanyos sz6l6hegyi megjelenése mindenképpen 6rzend6 és védendd.

Mor jelenleg hatalyos Teleplilésrendezési eszkozei:

- 87/2022. (VIII.30.) sz. hatdrozat Mor varos Teleplilésszerkezeti tervérél (modositasok:
168/2023. (V.31.) és 13/2024. (1.31.) hatarozattal)
— 10/2022. (IV.1.) 6nkormanyzati rendelet Mér varos Helyi Epitési Szabalyzatardl

A TSZT a meglévo 8216 j. Ut és a 82101 j. Gt meglévo nyomvonalat tartalmazza, az Utkorrekcidkat nem.
A beruhdzas altalanos és korlatozott haszndlati mezdgazdasagi teriiletet, erdéteriiletet, tervezett
altalanos gazdasagi terliletet és tervezett kiilonleges beépitésre nem szant teriletet érint.
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Fejér Varmegye Terlletrendezési Terve alapjan Moér varos a Kulturalis Orokségi-torténeti
fejlesztési ovezete altal, illetve a Borvidéki és kertgazdalkodas fejlesztési 6vezete altal érintett
teleplilés.

Az orszagos és varmegyei teriiletrendezési tervek, valamint a telepilésrendezési eszk6zok tovabbi
vizsgalatat a 2.10 A tervezett fejlesztés dsszhangja a teriiletrendezési tervekkel, teleplilésrendezési
tervekkel c. fejezet tartalmazza.

A tervezett beruhazas kiilteriileten halad, belterliletet a 8216 jel(i Ut végpontja kozelit meg, a torténelmi
magtertiletet, tovabba a falu belteriiletét a nyomvonalak elkerdilik. A hatalyos rendezési terv alapjan Mor
teleplilés kiilteriiletén megtalalhato az egyedileg meghatarozott megyei Gvezetek koziil a majorsagi taj
Ovezete.

Az OKIR adatbazisa alapjan megallapithatd, hogy a tervezett létesitmény 150 m-es kérnyezetében 2
kornyezetvédelmi objektum taldlhaté: a 100442130 KTJ szdmon nyilvantartott Benteler Kft. Ipartelep
nevli és a 102309529 KTJ szamon nyilvantartott Foster Electric (Hungary) Kft. Hangszord dsszeszerel6
tzem nev(i objektumok. Mindkét objektum a nyomvonal végénél helyezkedik el.

Mor teleplilésrendezési terve alapjan a nyomvonal éplileteket nem keresztez. A nyomvonal vége a Velegi
Utba csatlakozik, amely egy Szolgaltatd Gazdasagi Teriletet kozelit meg.

4.7.2.2. Telepiilések kozlekedési infrastruktiuradja

Mor a Vértes és a Bakony kozott, a Mori-arokban talalhato, foldrajzi elhelyezkedésébdl adddoan fontos
szerepet tolt be a térség kozeledésében. Kozlekedésfoldrajzi helyzete miatt Mor a kornyék agrar- és
ipari termékeinek elszallitdsaban, illetve a munkaerd napi ingazasaban tolt be fontos szerepet. Emellett
a varos a Mori borvidék kdzpontjaként turisztikai vonzerével is rendelkezik, ami id6szakosan szintén
befolyasolja a kozlekedési igényeket.

Kozuton a Székesfehérvart Gydrrel 6sszekotd 81-es fouton érhetd el a legegyszerlibben a telepiilés,
amely a belvarost elkertilve, a belteriilet nyugati szélén hizddik, nagyjabdl észak-déli irdnyban. A fout
fel6l a belvarosba a 8127-es Ut vezet be, amely aztan Pusztavam-Kocs iranyaba folytatddik tovabb; a
kornyék nagyobb varosai, Tata, Tatabanya és Oroszlany fel6l Mér ezen az Gton érhetd el. Zirc és a
Keleti-Bakony telepiilései fel6l a 8216-os Ut vezet Mdrra.

Moron nincs klasszikus értelemben vett helyi, varosi autdbusz-haldzat, azonban a helykozi jaratok egy
része tObb varosi megalldt is érint, igy a telepiilésen beliili kézlekedés is megoldhatd ezekkel a
jaratokkal. A helyk6zi autobuszok kapcsolatot biztositanak Mor és a kérnyezd teleptilések, valamint a
nagyobb varosok kozott. A fontosabb helykozi iranyok kozé tartozik Székesfehérvar, Tatabanya Gy6r és
Kisbér.

Vaston is elérhetd a varos, a MAV 5-6s szamu Székesfehérvar—-Komarom vasUtvonalan, vasttallomasa
a 81-es fOuttdl nyugatra esik.

Az Utkorrekcidk a Zirc — Mor — Labatlan (Piszke) turista Utvonalat keresztezik, melynek nyomvonala
részben a jelenlegi 8216 és 82101 jelli utakon keriilt kijelolésre. A beruhdzas zarandokutakat és
kerékparutakat nem érint.
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4.7.2.3. Kulturdlis orokseg
Epitészeti 6rokség

A beruhazas hatasteriiletén beliil nincsen orszagos és helyi védelem alatt allo épiilet/épitmény. A
tervezett nyomvonalak nem érintik az Orszagos Teriletrendezési Tervben vilagorokségi varomanyos
teriletet.

Régészet

A régészeti lel6helyek altalanos védelem alatt allnak, a Kétv. 10. § (1) bekezdése alapjan a régészeti
Orokség elemeit lehetdleg eredeti lel6helyiikon, allapotukban, dsszefiiggéseikben kell megdrizni.

s

El6készitd Munkarésze (tovabbiakban: ERD 1.) a tervezett M200 autddt nyomvonalanak 250 m-es
korzetében vizsgalta a régészeti lelGhelyeket. A jelen dokumentacidhoz is mellékelt ERD I. alapjan
megallapithatd, hogy a tervezett 82101 j. Ut korrekcié nyomvonala érinti a Mor — Remetehegytd! DK-re
elnevezés(i 57542 nyilvantartasi szamu rémai kori régészeti lel6helyet.

Név Nyilvéljtartési Szelvény L_eI6her Lelohely Poziciéja Javaslat
szam (km sz) jellege kora
Mor — Geofizikai
Remetehegytd! 57542 0+136 - 0+244 telep romai kor érintett kutatds,
DK-re Probafteltards

Az ERD . alapjan valamennyi régészeti lel6hely esetében tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok - geofizikai
kutatds, prébafeltaras - sziikségesek a késObbiekben, az 6rokségvédelmi javaslatok a kiviteli tervek
fliggvényében még valtozhatnak a paraméterek pontositasat kévetden.

4.7.3. Tavlati dllapot vizsgadlata

A létesitmény hatasa

A tervezett M200 autout — melyhez targyi Utkorrekciok kapcsolédnak — okozhatja a teleplilés
karakterének megvaltozasat, mivel egy (j Ut Ujabb beruhdzasokat, gazdasagi teriiletek megjelenését
vonzhatja maga utan. Igy a tervezett Utkorrekciok is szerepet jatszhatnak ebben a folyamatban.

A meglévo 8216. j. és 82101 j. utak eddig is részt vettek teriiletrészek elvalasztéd hatasaban, ez a hatas
nem valtozik a korrekcié utan sem. A tertiletfelhasznalasbol adodod teriiletcsokkenéssel azonban lehet
szamolni, valamint a teriiletek értékének valtozasaban is részt vehetnek (fel-, illetve leértékelddés). Ez
utdbbi kozvetett hatasként, az Gt zembe helyezése utan id6ben eltolddva jelentkezik.

Az M200 tzemébol adodd hatas a forgalmi atrendezOdéssel fligg Gssze, valamint a telepulések egyes
részeire hato zaj, rezgés és légszennyezés terhelések valtozasat jelenti, melyhez az Utkorrekcidk kisebb
mértékben jarulnak hozza, mint a tervezett autout.

A korrekcidk kozelében 1éve lakdteriiletek értéke az lizembe helyezést kdvetben varhatdan nem valtozik,
jelentOsebb értékvaltozas az autout altal varhatd megnodvekedett forgalom miatt észlelhetd lesz,
értékcsokkenés eldfordulhat. Egyes teriileteké a jobb megkozelithetéség miatt felértékelddhet.
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A 8216. j. és 82101. j. utak tervezett szakaszanak megépitéséhez részben kozut teriilet igénybevételére
van szilkség, azonban a nyomvonalak legnagyobb aranyban mezGgazdasagi tertileteket vesznek
igénybe.

A beruhdazas megvaldsitasa nem jar épliletbontassal.

4.7.4. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata
Ko6zmiikivaltasok

A beruhazas megvaldsitasahoz kdzmlikivaltasokra is szilkség van. A tervezett kozmdkivaltasok az épitett
koérnyezetben jelent6s valtozasokat varhatéan nem okoznak.

Foldutak

A beruhazashoz kapcsolddo foldutak kéziil az FMNYQ7b1 jelli nyomvonala a Remete-hegyt6l DK-re nevii
régészeti lel6hely szegélyén halad. Az FMNY07b2 jel(i foldit végpontja ugyanennek a régészeti
terliletnek a hataran helyezkedik el.

A tervezett foldutak miiemlékeket nem érintenek, a telepiilés belteriiletétdl tavol helyezkednek el.

4.7.5. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az épités a lakott kdrnyezetre abban az esetben gyakorol jelentOs hatast, ha az épités kozvetlenil a
lakott teriilet mellett folyik, vagy a szallitasi Gtvonalak a lakott teriileteken vezetnek at. Az épités soran
a szallitdsi munkak utvonalainak kijeldlésénél térekedni kell a lakott teriiletek elkerllésére.

A mivi értékek szempontjabdl az épitkezés alatt varhatod jelentésebb hatdsok a nem megfeleld
elévigyazatossaggal végzett épitési munkalatok soran keletkezhetnek, példaul az esetlegesen
felbukkand régészeti leletek sériilése, amely akar végleges is lehet.

A tervezés jelenlegi fazisaban nem ismertek még az anyagnyer6helyek, depdnidk helyei, organizacios
kérdések, szallitasi Utvonalak. Altaldnossagban térekedni kell arra, hogy a szallitdsok a telepiilések
belteriileti részeit elkeriiljék. Amennyiben Uj banyateriilet nyitasara van szikkség a nyersanyag
biztositasa érdekében, abban az esetben az hatassal lehet az épitett kdrnyezetre (pl. utak nagyobb
terhelésébdl adodé szerkezeti kdrosodasok).

A tényleges hatds mértékét csak a késGbbiekben, a kivitelezO ismeretében, az organizacids terv
birtokaban lehet megallapitani.

Az épités soran a nyomvonal altal érintett régészeti lelohelyek vagy régészeti kockazati teriiletek
lehetnek a legveszélyeztetettebbek. A régészeti vizsgalatok eredményeit figyelembe kell venni, az
ERD I.-ben foglalt feltételeknek sziikséges megfelelni a tovabbtervezés soran.

4.7.6. A létesitmények felhagydsanak hatdsa

A létesitmények felhagyasa nem vonz maga utan latvanyos vagy erGsen érzékelhet6 hatast az épitett
kornyezetben. A felhagyas mellett meghatdrozo a teriilet tovabbi hasznositdsa. A bontds elmaradasa
esetén az Utpalyaszerkezet karosodhat, az elfoglalt teriilet kihasznalatlanna valik. A felhagyast kovetden
bontasi munkak utan a terilet rekultivalando.
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4.7.7. Osszefoglalo értékelés

A tervezett nyomvonalak Fejér Varmegyében Mor telepiilés kozigazgatasi terlletén talalhatdak. Mor
varos Fejér varmegye Kulturdlis orokségi-torténeti fejlesztési Ovezete, illetve a Borvidéki és
kertgazdalkodas fejlesztési Gvezete altal érintett teleplilés, igy e tekintetben is figyelemmel kell lenni a
beruhazas soran a rendezési tervekre.

A 82101 jel(i dtkorrekcid nyomvonala érinti Mér — Remetehegyt6l DK-re elnevezés(i 57542 nyilvantartasi
szamu rémai kori régészeti lel6helyet, melyre a beruhazas soran az ERD1 dokumentacidban leirtak
szerint figyelemmel kell lenni.

A beruhazas keretében épiiletbontassal nem kell szamolni. A tervezési teriilet orszagos és helyi
mUemléki értéket nem érint.

4.7.8. Javasolt hatascsokkento intézkedések
4.7.8.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

Az ERD I. alapjan valamennyi régészeti lel6hely esetében tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok - geofizikai
kutatas, prébafeltaras - sziikségesek, mivel az 6rokségvédelmi javaslatok a kiviteli tervek fliggvényében
még valtozhatnak a paraméterek pontositasat kdvetoen. A tovabbtervezés soran figyelembe kell venni
az ERD 1. elGirasait.

4.7.8.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

Az épitést megel6z6en a terliletek megszerzésérdl gondoskodni kell.

A tervezett nyomvonalak nyilvantartott régészeti lelGhely altal érintett szakaszan a kivitelezés
megkezdése el6tt megel6zo feltaras elvégzése sziikséges. A tovabbtervezés soran figyelembe kell venni
az ERD 1. elGirasait és az eldirt tovabbi vizsgalatokat.

Az épitett kornyezetet érint6 karos kornyezeti hatdsok, és az igy fellép6 értékcsokkenés
megakadalyozasahoz szigorl szabalyozasra, illetve a megfelel6 helyreallitdsi munkalatok elvégzésére
van szlikség. A létesités soran szem el6tt kell tartani a kérnyezetvédelem, a zaj, és rezgés elleni védelem,
valamint az életvédelem kovetelményeit.

4.7.8.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

Epitett kornyezet szempontjabdl nincs javaslat az tizemeltetésre vonatkozdan.
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4.8. Zaj- és rezgésterhelés

Hivatkozott jogszabalyok
e 25/2004. (XII. 20.) KWM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek
készitésének részletes szabalyairol

e 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a
zaj- és rezgéskibocsatas ellenGrzésének maodjarol

e 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kdrnyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl

e 27/2008. (XII. 3.) KVWM-EUM egyiittes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési
hatarértékek megallapitasardl (ZHR)

e MSZ ISO 1996 szabvanysorozat ajanlasai a kérnyezeti zaj leirdasahoz

A ZHR 4. § 1. bekezdése szerint Gj kozlekedési zajforras létesitése esetén a kozlekedéstol
szarmazo zaj egyenérték(i A-hangnyomasszintje védendd objektum homlokzata el6tt 2 m-rel, valamint

”w o7

egyes esetekben a telekhatdaron nem haladhatja meg az alabbi tablazatban szerepld értékeket:

Zajtol védendd tertilet

Hatarérték (L) az Lawks megitélési szintre* (dB)

kiszolgalo uttdl, lakouttdl
szarmazo zajra

az orszagos kozlthalozatba
tartozd mellékutaktdl, a
teleptilési onkormanyzat
tulajdonaban 1évo
gyUjtutaktol és kiiltertileti
kozutaktol, a vasuti
mellékvonaltol és
palyaudvaratol,

a replil6tértdl, illetve a nem
nyilvanos fel- és
leszallohelyektol**
szarmazo zajra

az orszagos kozlthalozatba
tartozd gyorsforgalmi utaktol
és foutaktol, a telepilési
6nkormanyzat tulajdonaban
lévé belteriileti gyorsforgalmi
utaktol, belterlleti elsérend(
foutaktol és belteriileti
masodrend(i féutaktal,
az autébusz-palyaudvartdl, a
vasuti févonaltol és
palyaudvaratdl, a repulGtértdl,
illetve a nem nyilvanos fel- és
leszallohelytdI***
szarmazo zajra

nappal éjjel nappal éjjel nappal éjjel
06-22 o6ra | 22-06 6ra | 06-22 6ra 22-06 ora 06-22 6ra 22-06 oOra
Uduléteriilet, kiilénleges
.| terliletek koziil az egészségligyi 50 40 55 45 60 50
teriilet
Lakoterulet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszerli
| pecpitest), kulonleges teruletek| oo 45 60 50 65 55
kozill az oktatasi létesitmények
teriiletei, és a temetdk, a
zbldterilet
Lakotertlet (nagyvarosias 60 50 65 55 65 55
beépitési), a vegyes terilet
Gazdasagi terilet 65 55 65 55 65 55

4-13. tablazat: A tervezési tertiletre vonatkozo hatarértékek
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Tovabba a ZHR 4. § 5. bekezdése szerint meglévo kozlekedési Gtvonal vagy létesitmény
(zajforras) korszeriisitése, Utkapacitas bovitése utani allapotra szintén a rendelet 3.
mellékletének hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kozvetlenil megel6z6 allapotra vonatkozd
szamitasok és mérések a hatarérték teljesiilését igazoljak, vagy legaldabb a valtozast megel6z6
zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni, ha a valtozast megel6z6 allapotra vonatkozo6 szamitasok vagy

mérések a hatarérték tullépését igazoljak.

A 8216. j. Ut Mor belteriileti szakasza (Velegi Ut) vegyes 6vezeti épitési Gvezeti besorolasu lakott teriiletet
érint. A 82101. j. Gt kiiltertileti, jelenlegi mez6gazdasagi miivelés alatt all6 teriileten haladnak keresztiil.

A vonatkoztatasi id6: nappal 06-22 6ra, éjjel 22-06 ora kozott.

A zajterhelés jellemzésére szamitasokkal megvizsgaltuk a 2024. évi jelenlegi alapallapotot, valamint
a 2039. évi referencia (nélkiile) és vele allapotokat.

Bizonyos megitélési pontokra a kozlekedési zaj terjedésének zajtérképes modellezését a SoundPLAN
zajterjedést modellez6 szoftverrel végeztiik el. A modell bemené adataiként felhasznalasra kertiltek a
forgalmi adatokbol a 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet 5. sz. mellékletében foglalt szamitasi eljarasok
szerint meghatdrozott zajemisszidés értékek a 2024. és 2039. évekre vonatkozéan. Tovabba a
modelltérben rogzitésre keriiltek a geometriai adatok, a palya, a terep és az éplletmagassagok. A
lefutatott szamitasbdl kapott értékeket OGsszehasonlitva a teriiletre érvényes ZHR 3. mellékletének
vonatkozd zajterhelési hatarértékével meghatdrozhatéva valik, hogy hol sziikséges zajvédelmi
intézkedések megtétele a tavlati allapotra vonatkozdan. Eziton jegyeznénk meg, hogy a zajmodell
pontossaga + 2 dB.

Tovabba kiszamitottuk a védotavolsagot, azaz a hatarérték teljesiilésének hatarat, a legkedvezétlenebb
helyzetbdl, az éjjeli zajterhelés értékébdl allapitottuk meg a 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendeletben foglalt
szamitasi eljarasok szerint. Az éjjeli hatarérték teljesiilése esetén a nappali hatarérték teljesiilése
biztositott. A szamitasok soran akadalymentes, szabadtéri terjedést vettiink figyelembe. Az igy
meghatarozott védGtavolsagon tul a zajterhelés varhatdan nem haladja meg a hatarértéket.

A zajterjedés szamitas az utak zajemisszidjanak meghatdrozasahoz a kovetkezG paraméterek
figyelembevételével kerilt elvégzésre:

e tervezési sebesség:90 km/h

e forgalom aramlasa: egyenletes

e Utkategoria: atlagos éjszakai forgalmi utak

o akusztikai érdességi kategoria: C

e terjedés tipusa: akadalytalan terjedés

Alkalmazott adatok és paraméterek a zajterjedés szamitasa soran:

e tavolsagtol fiiggo korrekcid: csillapitasi szorzd (hangelnyel6 tulajdonsagu terilet pl. flives park,
mezdgazdasagi teriilet) C = 15

o |3tdszog: 180°

e levegl hangelnyeld hatasa (Ki): nem keriilt figyelembe vételre

e talaj és a talaj kozeli meteorolégia miatti csillapodas (Km): nem kerilt figyelembe vételre
e novényzet csillapitd hatdsa (Kn): nem kerdilt figyelembevételre

e beépitettség miatti szintcsdkkenés (Kb): a program a rogzitett épliletek zajarnyékold hatasat
figyelembe veszi
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4.8.1. A jelenlegi allapot (2024.) vizsgdlata

A jelenlegi allapotra a vizsgalt 8216 j. ut, valamint a 82101. j. Ut forgalmi adatait a kdvetkezo tablazatban
kozoljik.

ot Dl ANF1 ANF2 ANF3

-tol | -ig (i/nap) (i/nap) (i/nap)
8216 8209.j. (t | Mér 2183 262 181
82101 Nagyveleg | 8216.j. Gt 609 67 25

4-14. tablazat: Az emisszioszamitashoz felhasznalt forgalmi adatok, jelenlegi dllapot, 2024.

A vizsgalt Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa a kovetkezéféleképpen alakul a jelenlegi allapotban:

Utszakasz Laeq2s [dB] Ejjeli
) hatarérték
ut (55, ill. 50 dB)
-tol | -ig Nappal I'Ejjel teljes’ulesenek
hatara [m]
8216 8209.j. ut | Mor 60,9 52,8 18
8216bett. 8209.j. ut | Mor 56,7 48,8 10
82101 Nagyveleg | 8216.j. Ut 54,9 46,8 15

4-15. tablazat: A vizsgalt utszakaszok szamitott zajkibocsdtasa, jelenlegi allapot, 2024,

Laeqzs @z Uttengelytdl 25 m-es tavolsagra szamolt zajkibocsatasi szint
belt. belteriileti szakasz

A vizsgalt 8216. j. Gt belteriileti szakaszan, a nyomvonalahoz legkézelebbi lakdéplilet homlokzata el6tti
két méteres sikon 6t db megitélési pontra kiszamitottuk az alapallapoti zajterhelés mértékét. Az
eredményeket a kdvetkez0 tablazatban kozoljik:

A szamitott zajterhelés [dB(A)]
Megitélési pont Szint

Nappal Ejjel
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat fsz. 60,8 52,9
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 1. 61,3 53,4
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 2. 61,1 53,1
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 3. 60,7 52,7
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 4, 60,2 52,3

4-16. tablazat: Zajszamitds a Velegi uti lakoéplilet védendd homlokzatara, jelenlegi dllapot, 2024.

A szdéban forgd lakdéplilet vegyes besorolasu épitési Gvezetben fekszik, igy a ré vonatkozd zajterhelési
hatarérték mértéke nappal 65, éjjel 55 dB. Ennek fényében megallapithatd, hogy jelenlegi allapotban
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nincs hatarérték tullépés a 8216. j. Gt mentén. A 82101. j. Gt a lakott tertileteket elkertili, igy ott sem
mertl fel a hatarérték tullépésének veszélye.

4.8.2. A beruhazas elmaradasa esetén, 2039. referencia
allapot (nélkiile)

A tervezett beruhdzas elmaradasa esetén a kovetkezd forgalmi adatok varhatdak az érintett
Utszakaszokon:

ot Dl ANF1 ANF2 ANF3

-tol | -ig (i/nap) (i/nap) (i/nap)
8216 8209.j. Gt | Mér 2692 314 221
82101 Nagyveleg | 8216.j. it 685 75 29

4-17. tablazat: Az emisszioszamitashoz felhasznalt forgalmi adatok, referencia allapot, 2039.

A vizsgalt Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa a kévetkezéféleképpen alakul a referencia allapotra:

Utszakasz Laeq2s [dB] Ejjeli
) hatarérték
ut (55, ill. 50 dB)
-tol | -ig Nappal I'Ejjel teljes’ulesenek
hatara [m]
8216 8209.j. ut | Mor 61,8 53,7 21
8216bett. 8209.j. ut | Mor 57,6 49,6 11
82101 Nagyveleg | 8216.j. ut 55,4 47,3 17

4-18. tablazat: A vizsgalt utszakaszok szamitott zajkibocsatdsa, referencia allapot, 2039.

A referenciaallapotra is kiszamoltuk a Velegi Uti lakdépliletet ér6 zajterhelés mértékét, az eredményeket
a kovetkezo tablazatban kozoljiik:

A szamitott zajterhelés [dB(A)]
Megitélési pont Szint

Nappal Ejjel
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat fsz. 61,7 53,7
Mér, Velegi Gt, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 1. 62,2 54,2
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 2. 62,0 53,9
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 3. 61,6 53,5
Mor, Velegi Gt, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 4. 61,1 53,1

4-19. tablazat: Zajszamitas a Velegi uti lakoéplilet védendd homlokzatara, referenciaallapot, 2039.
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A 2039. évi referenciaallapotra elmondhatd, hogy a természetes forgalomnévekedés hatasara a
vizsgalt utak zajkibocsatasa kismértékben (~1 dB) noévekedtek, azonban hatarérték feletti
zajterheléssel tovabbra sem kell szamolni a vizsgalt utak korrekcidja mentén.

4.8.3. A beruhazas megvalosulasa esetén, 2039. taviat vele
allapot
A 2039. vele allapot idejére prognosztizalt fogalmi adatokat a kovetkezd tablazatban kozoljik.
ot Utszakasz ANF1 ANF2 ANF3
-tol | -ig (i/nap) (i/nap) (i/nap)
8216 8209.j. ut | M200 csomédpont 3 442 330 261
8216 M200 csomépont | Mor 2 649 314 402
82101 Nagyveleg | 8216.]. Ut 685 75 29

4-20. tablazat: Az emisszioszamitashoz felhasznalt forgalmi adatok, taviat vele allapot, 2039.

A vizsgalt Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa a kévetkez6féleképpen alakul a tervezett allapotban:

Utszakasz Lacqzs [dB] Eijeli
. hatarérték
243 (55, ill. 50 dB)
-tol | -ig Nappal Ejjel teljesiilésének

hatara [m]

8216 8209.j. ut | M200 csomopont 62,7 54,6 51
8216 M200 csomépont | Mor 62,3 54,3 23
8216bett M200 csomdpont | Mor 58,4 50,5 12
82101 Nagyveleg | 8216.j. ut 55,4 47,3 17

4-21. tablazat: A vizsgalt utszakaszok szamitott zajkibocsatdsa, taviat vele allapot, 2039.

A tervezett vele allapotra is kiszamoltuk a Velegi uti lakdépliletet ér6 zajterhelés mértékét, az
eredményeket a kdvetkez0 tablazatban kozoljik:

A szamitott zajterhelés [dB(A)]
Megitélési pont Szint

Nappal Ejjel
Mér, Velegi Gt, 4904/4 hrsz., déli homlokzat fsz. 62,8 54,9
Mér, Velegi Gt, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 1. 63,3 55,4
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 2. 63,1 55,2
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 3. 62,7 54,8
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 4. 62,3 54,4

4-22. tablazat: Zajszamitas a Velegi uti lakoéplilet védendd homlokzatara, vele allapot, 2039.
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A szamitasi eredmények alapjan megallapithatd, hogy az érintett lakdéplilet esetében zajhatarérték
tallépésre nem kell szamitani a megvaldsulas utani esetben, azonban a megfelelés tizeddecibeles
nagysagrenden mulik. Ahhoz, hogy ezt a zajterhelés névekményt ellenstlyozzuk, a kovetkez6 fejezetben
bemutatott zajvédelmi intézkedést javasoljuk.

4.8.4. Javasolt zajvédelmi intézkedések

Velegi ati lakoéplileteket ér6 zajterhelés csokkentésére miszakilag megvaldsithatd, ésszerli
intézkedésként a Velegi Ut belteriileti szakaszan 40 km/h-s sebességcsokkentést javaslunk.
Megvizsgaltuk, hogy hogyan alakulnanak a zajterhelési szintek, ha a Velegi Ut belteriileti szakaszan 40
km/h-s sebességcsokkentést vezetnének be:

A szamitott zajterhelés J?"“'é_s a ,
o (tavlat vele, sebesség- sel:‘eés"s:jgl;ic:::;‘e:zt es

Megitélési pont Sz. | csokkentéssel) [dB(A)] képest [dB(A)]

Nappal I'Ejjel Nappal I'Ejjel

Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat fsz. 60,9 53,1 -1,9 -1,8
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 1. 61,4 53,6 -1,9 -1,8
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 2. 61,3 53,4 -1,8 -1,8
Mor, Velegi Ut, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 3. 60,9 53,1 -1,8 -1,7
Mor, Velegi Gt, 4904/4 hrsz., déli homlokzat 4. 60,6 52,8 -1,7 -1,7

4-23. tablazat: Zajszamitas a Velegi uti lakoéplilet védendd homlokzatara, vele dllapot, 2039.,
sebességcsokkentés bevezetésével

A szamitasi eredményekbdl lathatd, hogy a Velegi Ut belteriileti szakaszanak 40 km/h-ra torténd
sebességcsokkentésével kb. 2 dB-el csokkenne a vizsgalt lakdéplilet déli oldali homlokzatéanak
zajterhelése.

4.8.5. A létesitmény kozvetlen hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbodl a tervezett létesitmény hatasaval érintett terlilet (vizsgalt tertlet)
azon része tekinthetd kozvetlen hatasteriiletnek, amelyen a tervezett létesitmény zajterhelést vagy
zajterhelés-valtozast okoz.

A ZHR. 6. § (1) bekezdése szerint a létesitmény zajvédelmi szempontu hatasteriiletének (a kornyezeti
zajforras hatastertiletének) hatara az a vonal, ahol a zajforrastél szarmazo zajterhelés:
a) 10 dB-lel kisebb, mint a zajterhelési hatarérték, ha a hattérterhelés is legalabb 10 dB-lel
alacsonyabb, mint a hatarérték,

b) egyenl6 a hattérterheléssel, ha a hattérterhelés kisebb a zajterhelési hatarértéknél, de ez az
eltérés nem nagyobb, mint 10 dB,

c) egyenld a zajterhelési hatarértékkel, ha a hattérterhelés nagyobb, mint a hatarérték,

d) zajtél nem védend6 kornyezetben - gazdasagi teriiletek kivételével - egyenld a zajforrasra
vonatkozod, UdlGterlletre megallapitott zajterhelési hatarértékkel,

e) gazdasagi teriletek zajtdl nem védend6 részén nappal (6:00-22:00) 55 dB, éjjel (6:00-22:00)
45 dB.
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Mivel a tervezési teriileten belil maga a vizsgalt Uj autdlt nyomvonala szamit dominans kozdti
zajforrasnak, igy a hattérterhelés mértéke alacsonynak mondhatd, a vonatkozé hatarértékeknél tobb

mint 10 dB-el kisebb, tehat a fenti elGiras a) pontjat vessziik alapul a kozvetlen hatasteriilet
vonalanak meghatarozasahoz.

A fenti paragrafus (3) bekezdése szerint a kérnyezeti zajforras hatasteriiletének lehatarolasakor azt a
napszakot kell figyelembe venni, amely alapjan a legnagyobb hatastertilet mérhetd, illetve szamithatd.

A fentiek ismeretében megallapithatd, hogy a tervezett beruhazas hatasteriilete éjjeli idészakra
keriil kijelolésre, és hatara megegyezik a 45 dB-es zajszintgorbével a 8216. j. Gt esetében,
valamint a 40 dB-es zajszintgorbével a 82101. j. Gt esetében.

4.8.6. A létesitmény kézvetett hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett létesitmény hatasaval érintett terlilet (vizsgalt tertlet)
azon része tekinthetdé kozvetett hatasteriiletnek, amelyen a tervezett |étesitményhez kapcsolodo
jarm{forgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast okoz. Azoknak a tervezési teriileten
taldlhatd orszagos kozutaknak a forgalmat vizsgdljuk, amelyek esetében jelent6s, * 25%-0s
forgalomvaltozas tapasztalhat6 a beruhazas hatasara.

Jelen vizsgalt beruhazas a 8216. j. Ut, valamint a 82101. j. 4t nyomvonalanak mddositasa, amelyek a
tervezett M200 autout kialakitdsa miatt valtak sziikségessé, 6nmagukban forgalmat ndvel6, vagy
csokkentd hatasuk nincs, igy ebben az esetben a kozvetett hatasteriilet fogalma nem értelmezhetd
rajuk.

4.8.7. A létesitmény iizemének, iizemeltetésének hatasa

Az eddigiekben bemutatott zajterjedés szamitasok alapjan megallapithatd, hogy a tervezett beruhazas
soran a 8216. j. Ut zajterhelése csekély mértékben, de novekedést mutat. Ez a ndvekedés
ellenstlyozhaté a bemutatott, belterlileti szakaszon életbe Iéptetett 40 km/h-as sebességcsokkentés
bevezetésével. A 82101. j. Ut kisforgalmu, tavol esik a lakott teriiletektdl, ezért a nyomvonalaban
véghezvitt korrekcid zajterhelés valtozast nem okoz.

4.8.8. A beruhazas épitési fazisanak hatdsa
4.8.8.1. Epités

Az épités hatasteriilete varhatéan megegyezik az épitkezés és felvonulas teriileteivel, illetve ezek
kozvetlen kornyezetével. A zajterhelés az épit6- és rakoddgépek mozgasabdl ered. A munkagépek zaja
csak az Uthoz kozeli éplileteknél okozhat problémat, azt is csak ideiglenes jelleggel.

A zajvédelmi szempontbdl figyelembe vett szakaszosan megvaldsulo épitési fazisok tervezett idétartama
minden esetben az egyes védendd objektumok el6tt egy honap és egy év kozotti idon beliil
varhato.

Az épités fébb zajos munkafazisai:

e foldmunka

e palyaszerkezet épités
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A tervezési tertlileten belll a beavatkozas menti nyomvonal gazdasagi, mez6gazdasagi terliletet érint.

Az épitési munkatdl szarmazd zaj megengedett egyenérték(i A-hangnyomasszintjeit a ZHR 2. sz.

,,,,,

fazisokban az alabbiak:

Epitési munka id6tartama 1 hénap és 1 év kozott

Ovezeti besorolas Vonatkozo nappali Vonatkozo éjjeli
hatarérték [dB] hatarérték [dB]
Gazdasagi terilet 70 55

4-24. tablazat: Az épitésre vonatkozo zajterhelési hatarértékek

Az épitkezésre a kiviteli terv szintjén, az organizaciés terv ismeretében kell
kornyezetvédelmi tervet késziteni a kedvezétlien hatasok minimalis értéken tartasa, illetve
a hatarértékek betartasa érdekében.

JelentGs zajkibocsatassal jard épitési munka védendd épiiletek kdrnyezetében csak nappal, 6:00 és
22:00 o6ra kozott végezhetd, igy csak a nappali hatarérték teljestilését vizsgaltuk.

A vonalas épitési tevékenység soran varhatéan tobb szaz méter hosszan, 25-30 m szélességli
munkaterileten szakaszosan végzik a munkat. Egy-egy szakaszon az elvégzett gépesitett 6sszmunka
feltehet6leg nem lesz tobb néhany hénapnal.

Mivel jelen tervfazisban az organizacid, a kivitelez6, az épitési terv még nem ismert, az épitkezés soran
alkalmazandé gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési munkatol szarmazo
kornyezeti zajterhelést irodalmi adatok, valamint korabbi mérési tapasztalatok alapjan
tudjuk becsiilni.

Géptipus Munkaidé Han_gnyomés- Vo’natkt’)ztatési Hangt_eljesitmény-
[h] szint [dBa] tavolsag [m] szint [dBa]
Foldmunkak
Kotrogép 8 70 7,5 95
Homlokrakodd 8 74 7,5 100
Vibrohenger 6 75 7,5 100
Tehergépkocsi 8 79 7,5 105
Palyaszerkezet épités
Homlokrakodd 8 74 7,5 100
Vibrohenger 8 75 7,5 100
Gréder 5 75 7,5 101
Tehergépkocsi 8 79 7,5 105
Aszfaltterit6 gép (finiser) 5 78 7,5 104
Locsoldkocsi 5 74 7,5 100

4-25. tablazat: Az Epités soran hasznalando képek zajkibocsadtasa (becstilt adatok)
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A fenti tablazatban k6zolt munkagépek és szallitdjarmivek épitési fazisonként és azon beliil egy-egy
munkafolyamat soran a kiterjedt felvonulasi teriileten tobbnyire kiilénbdz6 helyszinen és nem azonos
idoben lzemelnek. A zajterhelés szamitas soran minden egyes munkafazisra a harom legnagyobb
zajkibocsatasa munkagép egyidejli, nyolc drara vonatkoztatott munkavégzését feltételeztiik (azaz
a becsiilt legrosszabb esetet vizsgaltuk), igy hataroztuk meg adott munkafazis eredé hangteljesitmény
szintjét.

Leghangosabb gépek egyedi iz Eredé
L, . LD, Lo Munkaido . .
Munkafazis hangteljesitményszintje h hangteljesitményszint

[dBA] thi [dBA]
100

Féldmunkak 100 8 107
105
100

Palyalszlerkezet 104 8 108

épités

105

4-26. tablazat: Az épitési zaj eredd hangteljesitményének szamitdsa

Az épitkezés tervezett teljes id6tartama varhatéan tébb mint 1 év, ezen belill az egyes zajvédelmi
szempontbdl figyelembe vett (adott védett teriiletet érintd) épitési fazisok tervezett id6tartama minden
esetben 1 honap és 1 év kozotti id6n belil varhatd. A kivitelezés fobb zajos munkafazisai a
foldmunkak és a palyaszerkezet épitése. Ezeket az id6tavokat feltételezve a tervezési teriileten az épitési
zajterhelési hatarérték és a tavolsag, amelyen beliil azok teljesiilnek a kdvetkez6képpen alakulnak:

, . Epitési ovezeti Hatarérték nappal Teljesiilés tavolsaga
Munkafazis 21
kategoria [dB] [m] (nappal)
Foldmunkak Gazdasagi teriilet 70 28
Palyaszerkezet épités Gazdasagi terilet 70 32

4-27. tablazat: Az Epitési zaj terhelési hatarértékeinek alakuldsa

A fenti szamitdsok alapjan varhatéan hatarértéket meghaladé zajterhelés a kivitelezési
munkalatok ideje alatt sehol nem lesz tapasztalhato.

Az épitési tevékenység idejére a kdvetkezo altalanos megallapitasokat, javaslatokat tessziik:

o Az épitést végzb gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kézelebb kell kijel6ini,
keriilve a folosleges mozgasokat a kérnyez6 Gthaldzaton.

e Az egyik legnagyobb jarmi{imozgassal jard épitési mivelet a foldmunka. Ennek artalmait az
anyagnyer6 helyek nyomvonal kdzeli megvalasztasaval lehet csokkenteni.

o A szdllitasi tevékenység soran lehet6ség szerint a lakott teriletek elkeriilenddk.
o Epitési munkak csak nappal 6:00 és 22:00 dra kdzott végzenddk.

o Az épitkezés soran torekedni kell a legjobb elérhet6 technoldgia alkalmazasara, zajszegény, ill. a
zajvédo burkolattal ellatott gépek alkalmazasa javasolt.
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Az épitésre vonatkozd - jelenleg még tajékoztato jellegli - adatok késGbbi pontositasat kovetben, az
organizacios terv ismeretében a kiviteli tervfazisban hatarozhaté meg az épitkezés pontos
zajhatasa, valamint az esetleg sziikséges zajvédelmi intézkedések mibenléte.

Az épités alatti zaj- és rezgésvédelem kérdésével a kivitelezés elott ismét kell foglalkozni.
Amennyiben a pontositott szamitasok szerint erre sziikség lesz, Ggy a kivitelezonek meg
kell majd kérnie az érintett védendé ingatlanokra az épités alatti zajhatarérték tallépési
kérelmeket.

A tapasztalatok alapjan megallapithatd, hogy az utépitést megel6zéen elvégzend6 kozmiimunkalatokbol
ered6 zajterhelés lényegesen kisebb az Utépités varhatd zajterhelésénél. Az egyéb kapcsolodo
létesitmények, azaz a csomopontok és Utkapcsolati korrekcidk épitésének zajvédelmi hatasa nem
valaszthatd kiilon a fo beruhazas épitésétdl, amely létesitésének zajterhelésébdl targyi kapcsolodo
|étesitmények épitési zajterhelése nem mutathato ki.

4.8.8.2. Beszallitas

A ZHR. 7. §. (1) bekezdése szerint Uj tevékenység telepitéséhez, megvaldsitasahoz sziikséges szallitasi
tevékenység hatasteriilete az a szallitasi Utvonalakkal szomszédos, zajtdl védends teriilet, amelyen a
szallitasi, fuvarozasi tevékenység legalabb 3 dB mértékii jarulékos zajterhelés-valtozast okoz.

(2) Az (1) bekezdés szerinti hatasteriiletet azokra a szdllitasi, fuvarozasi tevékenységekre kell
meghatarozni, amelyek

a) orszagos kozuton vagy helyi kozutak kozil els6-, és masodrend(i féutakon valésulnak
meg, és
b) az alaptevékenység kornyezeti hatadsvizsgalat koteles, vagy egységes

kérnyezethasznalati engedély koteles.

A majdani kivitelezé altal hasznalni kivant banyak jelen tervfazisban nem ismertek, igy a kapcsolodo
szallitasi Utvonal is ismeretlen. El6relathatdéan azonban kozeli, mar meglevé banyabdl fog térténni a
beszdllitds vagy kilon engedélyeztetést kdvetéen megnyitott célkitermelShelyr6l. A beszallitas
aranyaiban napi ~80 tehergépjarmlivet jelent egy épitési szakaszon és hatasa atmeneti.

A nyomvonalhoz legkozelebbi banyatelkeket a 2. fejezetben ismertetjiik. A beszallitasok varhatdan a 13.
és a 81. sz. féutak feldl torténnek, ezen féutak forgalma szakasztol fliggéen ~5-16 ezer j/nap, amihez
képest a beszallitasi tobblet nem jelentds (+0,5-1,5%). Mellékutak (8126., 8204., 8216., 81116. j. utak)
igénybevétele esetén a szoba jovetd Utszakaszokon a forgalom ~2500 j/nap, azaz ~3% korili a
forgalomnovekedés. Mivel a jogszabalyban meghatarozott 3 dB-es zajemisszidé novekmény az
Utszakaszok forgalmanak dupldzddasaval érhet6 el, belathato, hogy a szallitasi forgalomtdl varhatd
kibocsatas tobblet nem fogja elérni ezt a mértéket.

Az organizacidés tervben a szallitdsi Utvonalakat lehetSség szerint lakoteriileteket elkeriilve kell
meghatarozni. Ahol megoldhato, ott a nyomvonalon t6rténé szallitas javasolhato.

A majdani vallalkozo a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult az itt felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve
ezzel dsszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat felhasznalni. Az épités sordn az anyagszallitasokat a
kiviteli terv alapjan a kivitelez6 altal készitend6 organizacios terv fogja tartalmazni.
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4.8.9. Rezgés

A vizsgalt nyomvonal mentén jelenleg nincs komolyabb rezgésterhelést okozd forrds. A tervezett
Utfejlesztés és utépités helye és a kornyezetiikben taldlhato lakoépiiletek kozotti jelentds tavolsag
alapjan nem kell a rezgésterhelés ndvekedésre szamitani. A rezgés sulyozott egyenértékii gyorsuldsa
varhatdan tovabbra sem fogja meghaladni a ZHR. szerinti hatarértéket, azaz nappal AM = 10 mm/s?,
éjjel AM = 5 mm/s?, ill. @ maximalis Amax = 200 mm/s? értéket, tehat a tervezett beruhazas hatasa
rezgésvédelmi szempontbdl k6zOmbdos.

A rezgésbdl eredd karok az épitkezések soran gyakran keletkeznek. Ezek a karok altaldaban a kis
gépjarmiforgalomra méretezett Osszekotd utak szallitasi utvonalként vald hasznalataval hozhatok
Osszefiiggésbe, ezért javasoljuk, hogy a szallitasi Gtvonalak a kdrnyékbeli lakott teriileteket keriiljék el,
és lehetbleg a lakott teriileten kivili foldutakat vegyék erre a célra igénybe. Jelentls kockazati tényezo
a bontasi és az épitési tevékenység, a foldmunkak végzése, az épitbanyagok és a fold szallitasa. A
legnagyobb kockazati tényezd a talajtomoritési tevékenység kiilondsen, ha az épliletek kozelében
vibrohengeres tomoritést alkalmaznak.

A tervezett szallitasi utvonal, amennyire csak lehet, keriilje el a lakott teriileteket, a tovabbi szallitasi
forgalom magat az épitendé Gt nyomvonaldt vegye igénybe, igy nem fog rezgésterhelést okozni a
lakokornyezetben.

Jelen tervezési fazisban nincs tudomasunk arrdl, hogy az egyes banyak milyen kiszallitasi kapacitassal
rendelkeznek. A majdani vallalkozd a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult a jelen EVD dokumentacioban
felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve ezzel 6sszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat hasznalni.

Az épités alatti rezgésvédelem kérdésével a kivitelezés elott ismét kell foglalkozni.

Jelen tervfazisban az épitési rezgés megfeleld forgalomszervezési intézkedések mellett elviselhetének
minGsithetd.

4.8.10. A létesitmény felhagyadsanak hatdsa

Zaj és rezgésvédelmi szempontbdl a létesitmény felhagyasakor a bontasi munkalatok az épitési
szakaszhoz hasonlé zajterhelést okoz a kdrnyezo teriileteken.

4.8.11. Osszefoglalo értékelés

A tervezett beruhazas soran a 8216. j. Ut zajterhelése csekély mértékben, de novekedést mutat. Ez a
novekedés ellensllyozhatdé a bemutatott, belteriileti szakaszon életbe léptetett 40 km/h-as
sebességcsokkentés bevezetésével. A 82101. j. Gt kisforgalmu, tavol esik a lakott terliletekt6l, ezért a
nyomvonalaban véghezvitt korrekcid zajterhelés valtozast nem okoz.

4.8.12. Javasolt zajmonitoring pontok

Jelen tervezési feladat keretében javasolt zajmonitoring pontok:

e Mo, Velegi Ut 4904/4 hrsz. alatt allo lakdépulet kbrnyezetében
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4.9. Hulladékgazdalkodas

4.9.1. Alapelvek, hivatkozott jogszabalyok

Az okszer(, jogszabalyi elGirasoknak megfelelé hulladékgazdalkodas mind a kivitelezés, mind a
|étesitmény lizemeltetése, hasznalata soran kételezo.

Minden tevékenységet Ugy kell megtervezni és végezni, hogy az a kdrnyezetet a lehet6 legkisebb
mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele csokkenjen, ne okozzon
koérnyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést.

A kivitelezés és az lizemeltetés soran az alabbi alapelvek [a ,2012. évi CLXXXV. torvény a hulladékrdl”
(a tovabbiakban: Ht.) alapjan] szem el6tt tartasa mellett kell, hogy torténjen a hulladék kezelése:

Alapelvek

o A hulladékképzodés megelozésének elve:
El6 kell segiteni, hogy a megel6zés a hulladékhierarchia legmagasabb szintjeként az er6forras-
hatékonysag fejlesztését és a hulladék kornyezetre gyakorolt hatasanak csokkentését
eredményezze.

o Az édnellatas és a kozelség elve:
Biztositani kell, hogy a Ht. c) pont szerinti haldzat lehetévé tegye a hulladék egyik legkézelebbi,
a célnak megfelel6 hulladékgazdalkodasi létesitményben és a leginkabb alkalmas modszerek,
valamint technoldgiak segitségével torténé hasznositasat vagy artalmatlanitasat, figyelembe
véve a kornyezeti adottsdgokat, a kdrnyezeti és gazdasagi hatékonysagot, az elérhet6 legjobb
technikat, valamint az adott hulladék kilonleges kezelési igényét; a kdzelség elve nem jelenti
azt, hogy Magyarorszagnak a hasznosito létesitmények teljes skaldjaval kell rendelkeznie;

e A szennyezo fizet elve:
A hulladéktermeld, a hulladékbirtokos vagy a hulladékka valt termék gyartoja felelds a hulladék
kezeléséért, a hulladékgazdalkodas koltségeinek megfizetéséért;

o A biologiailag lebomlo hulladék hasznositasanak elve:
EI6 kell segiteni a bioldgiailag lebomld hulladék elkilonitett gy(ijtését és hasznositasat annak
érdekében, hogy a hasznositas utan a természetes szervesanyag-korforgasba minél nagyobb
tisztasagu anyag kertiilhessen vissza, valamint a hulladéklerakdkon lerakasra keriild telepdiilési
hulladék bioldgiailag lebomlo tartalma cstkkenjen;

A keletkezé hulladékok gy(ijtését, szallitdsat, hasznositd, vagy artalmatlanitd szervezetnek torténd
atadasat a kornyezet veszélyeztetése nélkil kell végrehajtani.

Targyi projekt, az orszagos vagy helyi kozdton végzett allami beruhazasok kapcsan, valamint az
orszagos vasuUti palyahdlozaton és a térségi, el6varosi vasUti palyahalézaton végzett épitési
tevékenységekhez kapcsolédd hulladékképzddés megeldzésével kapcsolatos tevékenységek részletes
szabalyairdl sz6lé 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: 149/2024. Korm. rendelet) 17.
§-aban foglalt feltételeknek nem felel meg, mivel a targyi projektet is magaba foglalé Koncesszids
Szerz6dés 2022. majus 17. napjan kelt. Kévetkezésképpen a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet
rendelkezései nem tekinthetdk irdnyaddk targyi beruhdzas soran.

Hivatkozott jogszabalyok:

o 2012. évi CLXXXV. torvény a hulladékrol,
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e 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM egyiittes rendelet az épités és bontasi hulladék kezelésének
részletes szabalyairdl,

e 20/2006. (IV. 5.) KVWWM rendelet a hulladéklerakassal, valamint a hulladéklerakdval kapcsolatos
egyes szabalyokrdl és feltételekrdl

e 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet az épitGipari kivitelezési tevékenységrol

e 72/2013. (VIIL. 27.) VM rendelet a hulladékjegyzékrdl,

e 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet az egyes hulladékgazdalkodasi létesitmények kialakitasanak
és lzemeltetésének szabalyairdl,

e 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet a hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi
kotelezettségekrdl,

e 169/2024. (VI. 29.) Korm. rendelt a hulladékgazdalkodasi kdzszolgaltatasi résztevékenység és
a résztevékenység korébe tartozo, hulladékkal kapcsolatos hulladékgazdalkodasi tevékenységek
végzésének, valamint a koOzszolgaltatdsi résztevékenység igénybevételének részletes
szabalyairdl,

e 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek
részletes szabalyairdl,

o Orszagos Kornyezetvédelmi Informacids Rendszer EHIR modul.

4.9.2. Jelenlegi dllapot vizsgalata

A tervezett beruhazas 100 m kdrnyezetében az OKIR adatbazis alapjan nincs hulladéklerako, tovabba
mar lezart, rekultivalt hulladéklerako.

A vizsgalt teriileten, a terepbejaras soran érdemi mennyiségi elhagyott hulladékot nem talaltunk.

4.9.3. Tavlati allapot vizsgalata

Az épités elGtt varhatoan a megszerzendo terliletet az elhagyott hulladékoktol megtisztitjak.

4.9.3.1. A létesitmény iizemének, lizemeltetésének hatasa

Kozvetlen hatasterilet hulladék szempontjabdl a kisajatitasi hataron bellili terlilet, amelyen a hulladék
keletkezik, gy(ijtésre keriil. Ugyancsak a kdzvetlen hatdsteriilethez tartoznak az épités altal ideiglenesen
igénybe vett felvonulasi teriiletek, ahol szintén keletkezhet hulladék, és gylijtése szilkségessé valhat.

A kozvetett hatdsteriiletet a hulladék elszallitdsaval és elhelyezésével kapcsolatban lehet kijeldlni. A
palya mellett keletkez6 hulladékot - elsGsorban a veszélyes hulladékot - az lizemeltetd telephelyén
miikédo tzemi gy(jtéhelyre szallitjdk, igy az a kozvetett hatasterlilet része.

Az (izemeltetés soran kis mennyiségben veszélyes és veszélyesnek nem minGsilé hulladékok
keletkezésével lehet szamolni. Ezek szarmazasi helyiiket tekintve a kdvetkezdk:

e az Ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok) karbantartasa (festése, mosasa),

¢ hid karbantartasa, festése

e Utburkolat tisztitasa

o munkagépek és gépjarmiivek karbantartasa, javitasa (olaj, olajos rongy stb.),

o az Utfeliilet javitasa (kitermelt aszfalt),

e az utat szegélyez6 zoldfeliilet gondozasa (kaszalasa, gyomirtas)

e az Ut kornyezetének tisztan tartdsa, a helytelen utasmagatartasbdl szarmazé elhagyott
hulladéktdl;
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o tisztitd mlitargyak karbantartasa,

o esetleges havaria esetek (balesetek) kezelése.

Mennyiségiik tekintetében a tervezés jelenlegi fazisaban nincs adat.

A fenti tevékenységek soran keletkezé hulladékokat megnevezését,

tablazatban foglaltuk Gssze.

azonositd kodjat - a
hulladékjegyzékrél szolé 72/2013. (VIII. 27.) Korm. rendelet szerint -, és keletkezés helyét a kovetkezd

Hulladék
azonosito Hulladék megnevezése Szarmazasi hely Kezelés maddja
kodja
13 02 06* Szintetikus motor-, hajtomi- és Munkagépek, Kezel6nek atadas
kendolaj gépjarmivek javitasa artalmatlanitasra
13 05 02* Olaj-viz szeparatorokbodl szarmazd Tisztitd mlitargyak Ujrahasznositas
iszap karbantartasa (kezel6nek atadas)
Veszélyes anyagokat maradékként Gyomirto szer " e 2
» ; . Kezelonek atadas
150110 tartalmazo vagy azokkal csomagolasa, . v
. . oo artalmatlanitasra
szennyezett csomagolasi hulladék festékgdngyodleg
Veszélyes, szilard porézus matrixot
(pl.lazl_?esztet) tartallnjazo fef)“b‘" Felfestések Kezel6nek atadas
1501 11* keészlilt csomagolasi hulladék, ! . s
S i, oy karbantartasa artalmatlanitasra
ideértve a kilirllt hajtoégazos
palackokat
Veszélyes anyagokkal szennyezett
abszorbensek, szliréanyagok . « ez
1502 02* | (ideértve a kozelebbrdl meg nem . _I\flunlsagepekz . K,ezelonek a,tqdas
; . gépjarmivek javitasa artalmatlanitasra
hatarozott olajszliroket),
torl6kendok, védoruhazat
Bitumen keverék, amely kilonbozik e el e s iy
17 03 02 217 03 01-t4| Utfellilet javitasa , Hasznositasa
Az utat szeqélvezd Ujrahasznosithatd
20 02 01 Bioldgiailag lebomlé hulladékok Az utat Szegelyez (kezelbnek atadas
zbldfellilet gondozasa i
komposztalas)
Helytelen
20 03 01 Egyéb telepiilési hulladék, ideértve utasmagatartasbol Lerakas
a vegyes teleplilési hulladékot is szarmazo elhagyott hulladéklerakéban
hulladék
20 03 03 Uttisztitasbdl szarmaz6 maradék Burkolat tisztitasabol Lerakas
hulladék szarmazd hulladék hulladéklerakéban

* veszélyes hulladék
4-28. tablazat Az tizemelés, lizemeltetés iddszakaban keletkezd fobb hulladékok

A 20 03 01 azonosité kodszamu hulladék gydijtése idGszakos jellegli (sziikség szerinti) feladat, ami az
ut lGzemeltet6jét terheli. A gy(ijtés miianyag zsdkokban torténik, amelyek gy(jtését és szallitasat
varhatoan az lizemeltetd (ill. a vele szerz6désben all6 szolgaltatd) fogja végezni. A begydijtétt hulladék
a mérnokségi telephelyen id6szakosan gydijtésre keriilhet a megfeleld gy(ijtéedényzetben.

A karbantartasbdl, fenntartasbdl, hasznalatbol szarmazo hulladékok

Gy(ijtési modjuk, ill. a gydijtési gyakorisaga elsGsorban a keletkezé hulladéktdl fligg. A fenntartasbol és
karbantartasbdl szarmazo veszélyes hulladékok gylijtésére és kezelésére valdszin(sithetéen a kezel
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telephelyén kerdil sor. A szallitasrol és kezelésrél az arra jogosult és szerzédéssel rendelkez6 vallalkozd
gondoskodik a jogi el6irasoknak megfelelGen. A folyamatok sordn a vonatkozo jogszabalyokban rogzitett
dokumentaciok, nyilvantartasok vezetése a kezel6 feladata.

A felsorolt hulladékok egy része értékesithet6, azonban a nem hasznosithatd, veszélyesnek nem
minGsiilé hulladékok a telepilési szilard hulladékokhoz hasonléan, ill. azzal egyiitt kerlilnek kezelésre. A
veszélyes hulladékok elkiilonitett gylijtése, majd hasznositasa vagy artalmatlanitdsa a hulladék
mindségétol fliggben fog torténni.

Novényapolasbol szarmazo hulladékok

Az Ut melletti zold teriiletek fenntartdsa soran keletkezé hulladékokat a teriiletrdl — a keletkezés
Utemének megfeleléen — az Osszegylijtést kovetGen el kell szallitani, kivéve a helyben hagyhatd
kaszalékot.

A veszélyesnek nem min6silé novényi hulladékok komposztalasra, energetikai hasznositasra vagy
kommunalis hulladéklerakora kerilhetnek, az esetleg keletkez6 veszélyes, pl. névényvédGszer
hulladékokat veszélyes hulladékként kell gydijteni, elszallitani és atadni arra feljogositott atvevonek.

Veszélyes hulladékok

Keletkezésiik nagy mennyiségben nem varhato. A veszélyes hulladékokkal 6sszefliggd tevékenységeket
a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenység részletes szabalyairdl szolé 225/2015. (VIIIL. 7.)
Korm. rendelet [a tovabbiakban: 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet] el6irasai szerint kell megszervezni.
Legfontosabb szempontok:

e a veszélyes hulladékot kizardlag az arra kijelolt helyen a hulladék fizikai, kémiai jellegének
megfeleléen, a kornyezet veszélyeztetését, szennyezését, karositasat, valamint az emberi
egészség veszélyeztetését, karositasat kizaré madon, elkiilonitetten szabad gydijteni;

o gylijtbedényben vagy konténerben torténd gydjtés esetén a veszélyes hulladékot a
hulladékbirtokos olyan muiszaki védelemmel ellatott gydjtéedényben vagy konténerben
gyljtheti, amely ellenall a hulladék fizikai és kémiai hatasainak, és kizarja a hulladék
csapadékvizzel torténé érintkezését.;

¢ a veszélyes hulladékot a képzGdés helyétdl a hulladékkezels létesitménybe torténd szallitasig,
illetve a hulladékkezeld részére torténd atadasig szallitasi lappal kell dokumentalni.

4.9.4. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata

A kapcsolddo létesitmények, k6zmUikivaltasok hatasa megegyezik az Ut épitésének hatasaival, mértékiik
azonban nem tekinthet6 jelentdsnek.
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4.9.5. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az épités soran varhatdan épllet bontasara nem keriil sor.

4.9.5.1. Epitési és bontdsi hulladékok

Az épitési és bontasi hulladékok kezelésének részletes szabalyairdl szold 45/2004. (VII. 26.) BM-KvWM
egylttes rendelet [a tovabbiakban: 45/2004. (VII. 26.) BM-KVWM egyiittes rendelet] 1. sz. melléklete
szerinti tablazat tartalmazza a beruhazas soran keletkezd épitési és bontasi hulladékok csoportositasat
és azok mennyiségi kiiszObértékét.

Sor- A hu’!la’dék anyagi HuIIad’ék’ Mennyiségi
szam mindsége szerinti a20|’105|to kiiszdb
csoportok kadja (t)
. . 17 05 04
1. Kitermelt talaj 17 05 06 20
2. Beton-térmelék 17 01 01 20
3. Aszfalt-térmelék 17 03 02 5
4. Fahulladék 17 02 01 5
17 04 01
17 04 02
17 04 03
, , 17 04 04
5. Fémhulladek 17 04 05 2
17 04 06
17 04 07
1704 11
6. Mlianyag hulladék 17 02 03 2
7 Vegyeg épitési és bontasi 17 09 04 10
hulladék
17 01 02
17 01 03
8 Asvéanyi eredet(i | 17 01 07 40
' épitéanyag-hulladék 17 02 02
17 06 04
17 08 02

4-29. tablazat A beruhdzas soran vdrhatoan keletkezo hulladékok a 45/2004. (VII. 26.) BM KvVM
egylittes rendelet 1. sz. mellékiete szerinti hulladékok

Megjegyezziik, hogy jelen tervfazisban a tervezett bevagas és bontott anyagok mennyiségeit a 2.
fejezetben ismertetjlik, amelyek tervez6 modellezésbdl szarmazo becslések.

A 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM egyiittes rendelet alapjan, amennyiben a hulladék anyagi mindsége
szerinti csoportban szerepl6 épitési vagy bontasi hulladék mennyisége meghaladja a tablazat szerinti
mennyiségi kliszobértéket, az épittetd koteles az adott csoporthoz tartozd hulladékot - a hulladék
tovabbi kénnyebb hasznosithatdsaga érdekében - a tobbi csoporthoz tartozd hulladéktdl elkuldnitetten
gyUjteni mindaddig, amig a hulladékot a kezel6nek at nem adja.

Az eddigi tapasztalatok alapjan, a kivitelezés soran nem csak a fenti tablazatban bemutatott hulladékok
keletkezésére kell szamitani, hanem az alabbiakra is, azonban ezek mennyisége jelenleg nem
becsiilhetd:
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Hulladék Hulladék Mennyisé
azonosito . Szarmazasi hely Hulladék kezelése yiseg
. s megnevezése (t)
kodja
Hidraulikai olaj Veszélyes hulladék-
1301 , v , ., <1
hulladéka e . kezelonek atadas
— Jarmulizemeltetés és A
Motor-, hajtom- —Karbantartas (regeneralas vagy
13 02 és kendolaj energetikai <1
hulladék hasznositas)
15 01 Csomagolasi Epitési, szerelési Atadas <2
hulladékok anyagok beépitése Ujrahasznositasra
Kozlekedési eredeti o,
, e . Atadas
20 01 40 Fémek jarmUkarbantartasbol . s <2
. y ex X Ujrahasznositasra
szarmazo fémhulladék
Bioléaiaila Energetikai
2002 01 glatag Z6ld novényzet irtasa hasznositas, ~10
lebomld hulladék o
komposztalas

4-30. tablazat A kivitelezés soran vdrhatoan keletkezd egyéb hulladékok

Az OKIR adatbazis alapjan a beruhdzas kornyezetében tobb olyan, engedéllyel rendelkezd
hulladékkezel6 m(ikodik, amely alkalmas a varhatdan keletkez6 hulladékok kezelésére (Id. alabbi
tablazat).

Hulladék

azonosité kédja Cégnév Kezelés modja
17 05 06 . , . .
Deponia Hulladékkezeld és Telepiiléstisztasagi
170101 Nonprofit Korlatolt Felelésségii Tarsasa
17 03 02 P 9 9
17 04 05 MEH Hulladékgazdalkodasi és Kérnyezetipari Zrt s
-~ S o r— - hasznositas
17 09 04 Deponia Hulladékkezel és Telepiiléstisztasagi
Nonprofit Korlatolt Feleldsségli Tarsasag
50 02 01 Deponia Hulladékkezeld és Telepiiléstisztasagi
Nonprofit Korlatolt Feleldsségli Tarsasag
1301 Howmet-Kofém Székesfehérvari Konny(ifémmili artalmatlanitas
13 02 Korlatolt Felel6sségli Tarsasag
15 01 MEH Hulladékgazdalkodasi és Kornyezetipari Zrt
1912 04 VERTIKAL Kozszolgaltatdé Nonprofit Zrt.
20 01 40 MEH Hulladékgazdalkodasi és Kornyezetipari Zrt "y
— - —— — — hasznositas
20 03 01 Deponia Hulladékkezel és Telepiiléstisztasagi
Nonprofit Korlatolt Feleldsségli Tarsasag
20 03 03 VERTIKAL Ko6zszolgaltatd Nonprofit Zrt.

4-31. tablazat Lehetséges befogadok listdja

Felhivjuk a figyelmet, hogy a fenti tablazatban felsorolt cégek opciondlisan valaszthato lehetéségek, és
a kivitelez6 sajat hataskorében donti el, hogy kivel szerzédik a hulladék szallitasara, kezelésére. A
szerz6dott partner engedélyeinek érvényességét a munkalatok megkezdésekor a kivitelezének
ellendriznie kell.
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4.9.5.2. Szilard kommunalis hulladékok gyijtése és
kezelése

A kivitelezés soran a keletkez6 szildard kommunalis hulladék gydijtése miianyag zsakokban, a kérnyezet
szennyezését kizaré modon torténik, melyek a munka folyamatatdl fliggéen helyeznek el az épitési
nyomvonal mentén vagy az ideiglenes depdniakon.

A kommunalis hulladék mennyisége az épitkezéseken dolgozok létszamanak fliggvényében keletkezik.
A dolgozok létszamat a kézbeszerzési dokumentacid, ill. a nyertes ajanlattevo fogja megadni. Az épitési
tevékenység soran keletkez6 szilard hulladék maximalis mennyisége napi 3 I/f6-vel kalkulalhato.

4.9.5.3. Veszélyes hulladékok gyiijtése és kezelése

A kivitelezési idOszak soran keletkez6 veszélyes hulladékok mennyiségét nem lehet el6re megbecsiilni,
mivel nem ismert sem a kivitelez6, sem a rendelkezésére allé géppark mérete és mindsége, azonban az
elérhetd legjobb technika alkalmazasaval csak kis mennyiség( veszélyes hulladék keletkezésére lehet
szamitani. A veszélyes hulladékokkal Gsszefiiggs tevékenységeket a 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet
elGirasai szerint kell megszervezni.

A keletkez6 veszélyes hulladékokat, azok szarmazasi helyét és befogadodikat a kovetkezd tablazat foglalja
Ossze.

Hulladék
azonosito Szarmazasi hely Cégnév Kezelés maddja
koédja
Rendkivili eseményt kovetd
kérmentesités soran kitermelt Design Hulladék- , iy
1705 03* veszélyes anyagokat tartalmazo fold gazdalkodasi Kft. artalmatlanitas
és kovek.
Vezetékek, tartalyok sériilését ;
13 01 13% kdvetben a kdrmentd talcaval Ozon Kft. El6kezelés
felfogott hidraulikai olaj
, . , L Howmet-Kofém
13 02 Repedesek kovetkezeben fellepo Székesfehérvari artalmatlanitas
csepegeések felfogasa. N s .
Konnytfémmu Kft.
13 05 02* Olaj- viz szepar_étorokbél szarmazo
iszap
Az esetlegesen bekovetkezo
rendkivili esemeny soran a Ozon Kft. artalmatlanitas
15 02 02* szennyezes tgrjedesenek )
megakadalyozasahoz felhasznalt
anyagok. Karbantartas soran
hasznalt torlékend6k, ruhazatok.
15 01 10%* Olajos flakonok Eco-Inert Kft. hasznositas

* veszélyes hulladék

4-32. tablazat A kivitelezés soran keletkezd veszélyes hulladékok és befogaddjuk

4.9.5.4. Hulladékok hasznositasa

A nem veszélyes hulladékok jelentds része ismételt felhasznalasra érdemes, és értékes, hasznosithatd
anyag. A nem hasznosithatd nem veszélyes hulladékok artalmatlanitdsi céllal, a hulladéklerakassal,
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valamint a hulladéklerakoval kapcsolatos egyes szabalyokrdl és feltételekrdl szél6 20/2006. (IV. 5.)
KvVM rendelet alapjan hulladéklerakéban helyezhet8k el. Keletkezésiik a létesitmények kialakitasatal,
az alkalmazandd kivitelezési technoldgiaktdl fliggéen a teljes beruhazasi idGszakban, a munkak
Utemezésének megfelel6en varhato.

A 45/2004. (VII. 26.) BM-KVWM egyiittes rendelet 1. sz. melléklete szerinti hulladékok hasznositasi
lehetGségei a kovetkezok:

A kitermelésre keriilt foldanyagot a fejtési osztalyoknak megfeleléen elkiilonitetten kell deponalni a
felhasznalasig. A kitermelt talaj egy része a beruhazashoz kapcsolddd rekultivacio soran felhasznalasra
keriilhet.

A felesleg, amely nem az épités helyén kertil felhasznalasra (elszallitjak), az hulladéknak mindstil és be
kell sorolni a hulladékjegyzékrél szél6 72/2013. (VIII. 27.) VM rendelet szerint. Amennyiben a Ht. 2. §
(4) bekezdés alapjan a nem a kitermelés helyszinén felhasznalt kitermelt szennyezetlen talajt akkor
lehet mellékterméknek tekinteni amennyiben egylittesen teljeslilnek a Ht. 8.§ a)-e) pontjaiban rogzitett
feltételek - Nevezett feltételeknek vald megfelelésr6l a Ht. 64. § (1) bekezdése alapjan a
hulladékgazdalkodasi hatdsagnak nyilatkozik. A hulladékgazdalkodasi hatdsag a megfelelés tényét
igazolja. -, vagy az hulladékként hasznositason esik at, és a hulladék statusz megszilinésére vonatkozdan
teljesiiinek a Ht. 9. és 10. §-dban rogzitett feltételek. Kévetkezésképpen a kitermelt talajfelesleg
lerakhatd az 6nkormanyzat altal kijelolt helyen abban az esetben, ha az a Ht. 8. §-a szerint
mellékterméknek tekinthetd, egyebekben kizardlag a végleges hulladékgazdalkodasi engedéllyel
rendelkezd szakcégnek adhato at.

A bioldgiailag lebomld hulladékoknak lehetGség szerint komposztalasra kell kertilniiik, kovetkezésképpen
ezek elkllonitetten torténd elhelyezésér6l gondoskodni kell. A komposzt rekultivacidhoz,
terlletfeltoltéshez hasznalhato fel, ill. mez6gazdasagi felhasznalas is szdba keriilhet.

A csomagoldanyagok szelektiv gy(jtését és kezelését szintén biztositani kell és azt a legkdzelebbi
feldolgozd lizembe el kell juttatni.

A bontott Utépitési anyagok Ujrahasznositasi lehet6ségei a kovetkez6k lehetnek: aszfalt-, vagy
betonburkolat, aszfalt kotGréteg, aszfalt alapréteg, alapréteg hidraulikus kot6anyaggal, alapréteg
kotéanyag nélkil, javitéréteg, munkaarkok feltoltése, alapgodrok kitoltése, terep alatti épitmények
fedGrétege alapozasok, feltoltések; vizzard kivitell ko- és beton térkd burkolat ala. Az utbeton, ill. a
betonhulladékok alkalmasak hidraulikus stabilizaciéra, beton burkolatalap kiépitésére, Utalap
szilarditasara is.

4.9.5.5. Hulladékok gyiijtése és nyilvantartasa
Gyljtés

A 4-30. és a 4-32 tablazatban felsorolt hulladékokat csak egymastdl elkilonitve, megfeleld
gylijtéedényzetben, a kornyezet veszélyeztetését kizard modon helyezhetik el. Fokozott figyelemmel
kerlil megvalasztasra a gylijtéedényzet, tekintettel arra, hogy annak anyaganak ellen kell tudnia allni a
benne gyUijtott hulladék kémiai és egyéb hatasainak. Az edényzeten feltiintetésre keriil a benne 1évo
hulladék azonositd kddszama és pontos megnevezése. A gy(ijtéedényzetek elhelyezésére - az eddigi
tapasztalatok alapjan - az épitésvezetGség teriiletén keril sor.

A gy(ijtohely kialakitasa soran a kivitelezonek figyelembe kell vennie az egyes hulladékgazdalkodasi
létesitmények kialakitasanak és lizemeltetésének szabalyairdl szolé 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet
2. szamu mellékletét.
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A veszélyes hulladékok gyUijtésének maddjat a 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet szabalyozza.

A kivitelezés soran is szamitani kell a munkateriileten belil hulladék elhagyasra, azonban ezt a
munkateriilet 6rzésével meg lehet elozni.

Nyilvantartas

Az épitGipari kivitelezési tevékenységrol szolo 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet (a tovabbiakban:
191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet) rendelkezései alapjan a vallalkozo felel6s miszaki vezetGjének
feladata az épitési munkateriileten keletkezett épitési-bontasi hulladék mennyiségének és tipusanak
nyilvantartasa.

A beruhazas soran termelt hulladék keletkezésérdl/elszallitasarol/ kezelésérdl nyilvantartast kell vezetni.
A napi nyilvantartas tartalmat, mintalapjat (adatlapot) a 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet elGirasai
szabalyozzak.

A napi hulladék nyilvantartds mellett a felelds miszaki vezetd az épitési napldéban kételes napi
jelentésként vezetni a keletkezett épitési-bontasi hulladékokrdl.

A felel6s miiszaki vezet6 feladata tovabba az épitési tevékenység befejezése utana a 191/2009. (IX.

111111

4.9.6. A létesitmények felhagydsanak hatdsa

A felhagyas az Utpalya és a kapcsolodd Iétesitmények helyén rekultivaciéos munkalatokat jelent, hatasa
és az esetlegesen sziikséges intézkedések megegyeznek az épités esetén leirtakkal.

4.9.7. Havaria esetek vizsgadlata

Az ilyen jellegli események soran keletkezd hulladékok tipusa és megjelenési formaja, fizikai és kémiai
tulajdonsaga el6re nem rogzithetd. A tapasztalatok szerint ilyen esetekben a kiomléses balesetekre kell
felkésziilni. A keletkezé hulladékok elsGsorban a karelharitasi tevékenységekbdl szarmaznak, dont6
tobbségiik veszélyes hulladéknak mindsiil, igy kezeléslk és szallitasuk kiilon jogszabalyhoz kotott. Az
ilyen esetekben a karelharitasi tevékenységek mibenlétét a havaria terv tartalmazza, amivel a
Kivitelez&nek és az Uzemeltetdnek egyarant rendelkeznie kell.

A keletkez6 veszélyes hulladékok szallitasat és kezelését csak arra jogosultsaggal rendelkez6 szervezet
végezheti. Az ehhez kapcsolédd dokumentacidt folyamatosan naprakészen kell vezetni.

4.9.8. A hulladékképzodés megelozését szolgalo intézkedések
és a kockazatok értéekelése

A Kivitelez6k célja, hogy a Megrendeld/Beruhazd igényeinek megismerése mellett, azt a technoldgia
lehetGségek felmérését kovetGen a leggyorsabban, és rentabilisan a hatdlyosan iranyelvek,
jogszabalyok, miszaki szabvanyoknak megfelel6en kifogastalan mindségben teljesitse gy, hogy a
kornyezeti elemeket kiméli, és azokat csak a legsziikségesebb mértékben veszi igénybe.

A Ht. 4. § -ban foglaltaknak megfeleléen a tevékenységet Ggy kell végezni, hogy az a kornyezetet a
lehet6 legkisebb mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele csokkenjen, ne
okozzon koérnyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést, biztositsa a hulladékképz6dés
megel6zését, a képz6dd hulladék mennyiségének és veszélyességének csokkentését, a hulladék
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hasznositasat tovabba kérnyezetkimél6 artalmatlanitasat. Cél tovabba, hogy a kivitelezési tevékenységet
a hulladékképzddés megel6zésével, a keletkezd hulladék mennyiségének és veszélyességének
csokkentésével, a hulladék hasznositasaval, kornyezetkiméld artalmatlanitasaval végezzék.

A hulladék képzddésének megel6zése és a hulladékgazdalkodas soran az aldbbi tevékenységek
alkalmazasara kell torekedni a kivitelezés soran:

e a hulladék képz6désének megeldzése,
e a hulladék UGjrafeldolgozasa,
e a hulladék artalmatlanitasa.

A Kivitelez6 feladata a fentiek betartasa, ezzel torekedve arra, hogy minimalisra csokkenjen a keletkez6
hulladék mennyisége, ezaltal teljesiil a hulladékképzGdés megel6zésének elve is. Kivitelez6nek -
Osszhangban az WGjrahasznalat és az ujrahasznalatra elbkészités elvét felvaltotta a
hulladékképzédés megel6zésének elvével — torekednie kell arra, hogy a megel6zés a
hulladékhierarchia legmagasabb szintjeként az er&forras-hatékonysag fejlesztését és a hulladék
kérnyezetre gyakorolt hatdsanak csokkentését eredményezze

4.9.8.1. Epités, kivitelezés idészaka

Az tervezett beruhdzas megvaldsitasa soran épiletbontdsra nem keriil sor. A tervezett fout
megépitésének fazisait a 2.5.1 fejezet ismerteti részleteiben. Felsorolva ezeket:

e Régészeti feltarasok, I6szermentesités

e Fakivagas, bozdtirtas

e Humuszleszedés

o Kodzmlikivaltasok és ellatovezetékek épitése
e Foldmunka készitése

e Burkolatépités

e Egyéb mliszaki létesitmények épitése

o Flvesités, novénytelepités

Nevezett folyamatok soran hulladékként a talaj, beton tormelék, aszfalt térmelék, ami a 2. fejezetben
kerlil ismertetésre, az anyagfelhasznalas fobb mutatoi kozott.

A nevezett hulladékok keletkezése a |étesitmények kialakitdsatol, az alkalmazandd kivitelezési
technoldgiaktol fliggben a teljes beruhazasi id6szakban, a munkak litemezésének megfeleléen varhato.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl nevezett hulladékoktdl szarmaztathatd szennyezédés az eddigi
tapasztalataink alapjan nem eredeteztethetd, kdvetkezésképp nem jelentenek kérnyezeti kockazatot a
vonatkozd hatascsokkentd javaslatok, és a hatdsagi el6irasok betartasa mellett.

Amennyiben eltekintiink a normal esettdl akkor tovabbi a 4-30 szamu tablazatban bemutatott hulladékok
megjelenésére is lehet szamitani.

A 4-31 szamu tablazatban megnevezett hulladékok keletkezése a létesitmények kialakitasanak teljes
id6szakban varhato eseti, avagy rendkivili jelleggel. Nevezett hulladékok megjelenése, gyljtése és
szallitdsa is potencialis kockdzatot jelentenek a talaj felsd rétegére, valamint a vizekre. A rendkivdili
események bekovetkezésekor pl. tartalyrepedés, borulas, vezetékrepedés, (itkozés sordn a nevezett
anyagok a talaj kozvetitésével beszivaroghatnak az élévizekbe, a felszin alatti vizekbe és a talaj felsé
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fedGrétegébe. Nevezett események kezelése céljabdl a 4.9.7 fejezetben rogzitettek szerint Kivitelezének
rendelkeznie kell havaria tervvel.

Tekintettel a fentiekre Tervez6 a tanulmany készitése soran hatascsokkent6 javaslatokat fogalmazott
meg minden kornyezeti elem vonatkozasaban (lasd. szakagi fejezetek vége). A vonatkozd javaslatok,
és a hatdsag elGirasainak betartasa mellett a kockazat minimalisnak tekintheto.

Az épitési idGszak soran a keletkez6 hulladékok esetében nagyon fontos az Ujrahasznositas,
Ujrahasznalat. Erre példaérték(i eset az aszfaltréteg Ujrahasznositasa a palyaszerkezet tipusanak
fliggvényében akar 30-40 % -ban is Ujrahasznositasra keriilhetnek. Megemlithet6 tovabba a kitermelt
humusz és egyéb talaj teljes egészében torténé visszateritése, beépitése amennyiben azok minGsége
ezt lehet6vé teszi.

Megjegyezzilk, hogy a mart aszfaltot, az adott infrastruktira elem kezel6je minden esetben kéri a
beszallittatani az altala megadott telephelyre. Ugyanez vonatkozik a jellemzden fém Uttartozékokra,
forgalomtechnikai eszk6zokre is (pl.: oszlopok, fém vezetbkorlat, forgalomtechnikai tablak). Esetleges
meghibasodasuk, sériilésik utan igy a tovabbi kezelés, elhelyezés mar az adott infrastruktira elem
kezel6jének hataskorébe tartozik.

A keletkezé hulladékok a lehet6 legnagyobb mérték(i hasznositasara kell térekedni, amennyiben az
Okoldgiailag elényos, miiszakilag lehetséges és gazdasagilag megalapozott.

4.9.8.2. Uzemelés idészaka

A tervezett létesitmény lizemelése, lizemeltetése soran keletkez6 hulladékok fajtai a 4.9.3.1 fejezetben
kerliltek bemutatasra.

A nevezett hulladékok keletkezése a létesitmények teljes UzemidGszakaban varhatd. Nevezett
hulladékok jelentds része az Ut lzemeltetésért felelés mérnokségi telepen, valamint a pihendhelyeken
keletkezik. A hulladékok gydjtése a mérndkségi telephelyen torténik, ahonnan szerz6dott partner
szallitja el (szolgaltatasi szerz6dés keretén beliil), engedéllyel rendelkezd befogaddba.

Tekintettel arra, hogy a tervezési feladatunk nem terjed ki az Ut (izemeltetését ellatdé mérnokségi telep
tervezésére, annak lUzemvitelére, munkafolyamataira nincs ralatasunk. Az eddigi tervezési munkaink
soran Osszegydjtott tapasztalatinkat felhasznalva (Kaposvari Mérnokségi telep, Kesztolci Mérnokségi
telep, Monor AP. Mérnokségi telep, Kisujszallasi Mérnokségi telep) hulladékgazdalkodasi szempontbol
megallapithatd, hogy a4-28. tablazatban nevezett hulladékok megjelenésébdl, gylijtésébll és
szallitdsabol szarmaztathatd szennyezésre a hatdsagi elGirdasok, és a hatascsokkentd javaslatok
betartasa végett nem kerdilt sor.

Amennyiben eltekintiink a normal lizemmenettdl akkor a felsorolt hulladékok esetében az elfolydsos,
borulasos események jelenthetnek potencidlis kockazatot a létesitmények teljes tizemiidGszakban eseti,
avagy rendkivili jelleggel. Nevezett hulladékok megjelenése, gylijtése és szallitasa is potencidlis
kockazatot jelenthetnek a talaj fels6 rétegére, valamint a vizekre. A rendkivili események
bekdvetkezésekor a nevezett anyagok a talaj kozvetitésével beszivaroghatnak az éldvizekbe, a felszin
alatti vizekbe és a talaj fels6 fedOrétegébe. Nevezett események kezelése céljabdl a 4.9.7. fejezetben
régzitettek szerint Uzemeltetdnek rendelkeznie kell havaria tervvel.

Tekintettel a fentiekre Tervezd a tanulmany készitése soran hatascsokkentd javaslatokat fogalmazott
meg minden kornyezeti elem vonatkozasaban (lasd. szakagi fejezetek vége). A vonatkozé javaslatok,
és a hatdsag elGirasainak betartasa mellett a kockazat minimalisnak tekintheto.
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4.9.9. Osszefoglalo értékelés

A tervezés jelenlegi fazisban a Kivitelez0 és a pontos épitési technoldgia nem ismert, ezért a kivitelezés
soran keletkezo hulladékok tipusa meghatarozhato, azonban azok varhatd mennyisége nem becsiilhetd.
Azonban megallapithatd az OKIR adatbazis alapjan, hogy a tervezési teriilet kornyezetében szamos
olyan engedéllyel rendelkez6, opcionalis hulladékgazdalkodd talalhatd amelyek megfelelnek a kozelség
elvének is, kovetkezésképpen hulladékkezel6 létesitmény létesitésére nem keriil sor.

Ettdl flggetlentl Tervez6 torekedett arra, hogy olyan terv késziiljon, amelynek kiépitése soran a
hulladék minél kisebb mennyiségben keletkezik, azok is lehetGség szerint a kivitelezés soran
hasznositésra keriilhessenek. Az épités id6szakdban — az organizacié ismeretében - javasolt
hulladékgazdalkodasi terv készitése, amelyben a hulladékok tovabbi kezelését tervezni kell, és a
hasznositast elonyben kell részesiteni az artalmatlanitassal szemben.

A keletkez6 hulladékok tartds befolyassal nem birnak a kornyezetre a vonatkozo jogszabalyok betartasa
mellett. A hulladékok keletkezésének hatasa rovid ideji és egyszerre kis teriletre korlatozodik. A
kozvetett hatasteriileten, megfelel6 engedéllyel rendelkez6 lerakdra vagy atvevohelyre torténd szallitast
kovetben sem lehet jelentésebb hatassal szamolni.

Osszességében elmondhatd, hogy normal iizemmenet mellett, a hatdlyos jogszabalyokban foglaltak
betartasaval, a megfeleld6 munkahelyi fegyelem megtartasa mellett torténd kivitelezés és lizemeltetés
esetén hulladékkezelési szempontbdl a kdrnyezetre jelentds hatast gyakorld tényez6re szamitani nem
kell.

4.9.10. Javasolt hatascsokkento intézkedések
4.9.10.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

e A Ht. 4. § -ban foglaltaknak megfeleléen a tevékenységet Ugy kell megtervezni, hogy az a
koérnyezetet a lehet6 legkisebb mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele
csokkenjen, ne okozzon kornyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést, biztositsa a
hulladékképz6dés megel6zését, a képzodo hulladék mennyiségének és veszélyességének
csokkentését, a hulladék hasznositasat tovabba kérnyezetkimél6 artalmatlanitasat.

4.9.10.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

e AHt. 4. §-ban foglaltaknak megfelelGen a tevékenységet Ugy kell végezni, hogy az a kdrnyezetet
a lehet6 legkisebb mértékben érintse, vagy a kdrnyezet terhelése és igénybevétele csokkenjen,
ne okozzon kornyezetveszélyeztetést vagy kérnyezetszennyezést, biztositsa a hulladékképzddés
megel6zését, a képzodo hulladék mennyiségének és veszélyességének csokkentését, a hulladék
hasznositasat tovabba kornyezetkiméld artalmatlanitasat. A telepités soran keletkezd veszélyes
és nem veszélyes hulladékokat azonositd kod szerint be kell sorolni a 72/2013. (VIIL. 27.) VM
rendelet 2. szamu melléklete szerint, és a kdrnyezet veszélyeztetését kizard mddon, a tovabbi
kezelés, hasznositas elGsegitése érdekében szelektiven kell gydijteni, a hulladékok tovabbi
kezelésére csak az adott tipusi hulladékra érvényes hulladékgazdalkodasi vagy egységes
koérnyezethaszndlati engedéllyel rendelkezd szervezetnek adhatok at, melyr6l a hulladék
atadasat megel6z6en Kérelmezének meg kell gy6z&dnie, tovabba a keletkezd hulladékok
kezelése soran a hasznositast elényben kell részesiteni az artalmatlanitassal szemben.

e A kivitelezés soran kitermelt talajt a tovabbi felhasznalas el6tt vizsgalni kell a Ht. 2. § (4)
bekezdésében foglaltak figyelembevételével. Az anyagot szennyezettség esetén, illetve abban
az esetben, ha azt nem a kitermelés helyén hasznaljak fel, azonositd kdd szerint be kell sorolni
a 72/2013. (VIIL. 27.) VM rendelet 2. szamu melléklete szerint.
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o Feltoltésre, illetve visszatoltésre kizardlag hulladéknak nem minGsilé, a Ht. 9. § (1)
bekezdésében foglalt hulladékstatusz megsziinésére vonatkozo feltételek teljesiilését igazold
dokumentummal rendelkez6 inert anyag, vagy tiszta talaj hasznalhato fel.
kezelésének részletes szabalyairdl sz6lo hatalyos jogszabaly elbirasait.

o A keletkez6 veszélyes hulladékok kezelése soran be kell tartani a 225/2015. (VIIL. 7.) Korm.
rendelet el6irasait.

o A tevékenység végzése soran keletkez6 hulladékok gy(jtésére szolgald (lizemi, illetve
munkahelyi gy(jtéhelyekkel kapcsolatban figyelembe kell venni a 246/2014. (IX. 29.) Korm.
rendelet el6irasait.

¢ A hulladékok gylijt6helyeit egyértelm(ien jelolni kell. A gy(ijt6 edényzeteket azonositd cimkével
kell ellatni.

e A Ht. 82. § (1) bekezdés alapjan a kivitelezési munkalatok soran keletkezett hulladékok
megfeleld  kezelését, elszallitasat, hasznositasat, illetve artalmatlanitasat igazold
dokumentumokat bekérheti a hulladékgazdalkodasi hatdsag.

o A kivitelezési munkalatok soran keletkez6 hulladékok nyilvantartasa és az adatszolgaltatas a
309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet elGirasai szerint végzendao.

o A tevékenység soran bekovetkez6 rendkivilli eseményekrol, a megtett intézkedésekrdl és azok
eredményérél a terlleti kornyezetvédelmi, természetvédelem és hulladékgazdalkodasi
hataskorben eljaré megyei kormanyhivatalt értesiteni kell.

4.9.10.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

e Az lizemelés soran keletkez6 veszélyes és nem veszélyes hulladékokat azonositd kod szerint be
kell sorolni a 72/2013. (VIIL. 27.) 2. szamu melléklete szerint, és a kdrnyezet veszélyeztetését
kizaré6 modon, a tovabbi kezelés, hasznositas el6segitése érdekében szelektiven kell gy(iteni, a
hulladékok tovabbi kezelésére csak az adott tipusu hulladékra érvényes hulladékgazdalkodasi
vagy egységes kornyezethasznalati engedéllyel rendelkez6 szervezetnek adhatdk at, melyrdl a
hulladék atadasat megel6z6en Kérelmezonek meg kell gy6z6dnie, tovabba a keletkez6
hulladékok kezelése soran a hasznositast elonyben kell részesiteni az artalmatlanitassal
szemben.

e Az lzemelés soran keletkezé hulladékok gydijtésére szolgald (izemi, illetve munkahelyi
gyUjtohelyekkel kapcsolatban figyelembe kell venni a 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet
elGirasait.

¢ A hulladékok gy(ijt6helyeit egyértelm(ien jeldlni kell. A gy(ijté edényzeteket azonositd cimkével
kell ellatni.

o A kivitelezési munkalatok, illetve az Gzemeltetés soran keletkezé hulladékok nyilvantartasa és
az adatszolgaltatas a 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet el6irasai szerint végzenda.

e A tevékenység soran bekdvetkez rendkiviili eseményekrol, a megtett intézkedésekrdl és azok
eredményérdl a terlileti kornyezetvédelmi, természetvédelem és hulladékgazdalkodasi
hataskorben eljaré megyei kormanyhivatalt értesiteni kell.

4.9.11. Monitoring javaslatok

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl nem sziikséges monitoring mérések végzése.
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4.10. Eghajlatvaltozassal 6sszefiiggo hatasok

A tanulmanyban vizsgalt létesitmény (illetve a kapcsolddd Uj nyomvonalon vezetett autdut) tervezett
élettartama legalabb 15 év, ennek értelmében éghajlat altal befolyasolt projektnek mingsiil. Az elvégzett
klimakockazati elemzés célja a projektnek a jelenlegi éghajlat valtozékonysagaval szembeni, ill. a
jovoben varhatd éghajlati viszonyokkal szembeni ellendlld képességének biztositdsa. Az elemzést az
alabbi iranyelvek, Gtmutatok alapjan végeztiik el:

Felhasznalt dokumentumok, iranyelvek

e Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2011/92/EU iranyelve, az egyes koz- és maganprojektek
koérnyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatarol;

e Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2014/52/EU iranyelve, az egyes koz- és maganprojektek
kérnyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatardl szol6 2011/92/EU iranyelv modositasardl;

e Commission Notice — Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period
2021-2027

o Utmutaté az infrastrukturdlis projektek éghajlatvaltozasi rezilienciavizsgalatanak elvégzéséhez
2021-2027 (Réviden: Klimareziliencia Utmutatd)

o Utmutatd projektek klimakockdzatanak értékeléséhez és csokkentéséhez (Rovid neve:
Klimakockézati Utmutatd);

e Részletes mddszertani leiras a Klimakockazati Utmutatdhoz;

e Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient;

e Magyarorszdg masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégidja (2018); Melléklet a 23/2018.
(X. 31.) OGY hatarozathoz

o Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer (NATER) https://map.mbfsz.gov.hu/nater/;

o KLIMADAT https://klimadat.met.hu/

e Dovényi Z. (szerk.) 2010.: Magyarorszag kistajainak katasztere. MTA-FKI, Budapest.

e Radd DezsS (2001): A ndvényzet szerepe a kornyezetvédelemben. Zold Erdek Alapitvany,
Budapest

e Fejér megye klimastratégiaja

Az érintett régio éghajlati adottsagai, éghajlatvaltozasanak varhato tendenciai
¢ A beruhazassal érintett régio éghajlati adottsagai:

A tervezési terlilet a Dunantuli-kézéphegység nagytdj, Vértes-Velencei-hegyvidék koézéptaj, Mori-arok
kistajon talalhatd. Az MTA Foldrajztudomanyi Kutatdintézet altal 2010-ben kiadott "Magyarorszag
kistdjainak katasztere" c. kiadvany alapjan az érintett kistaj fobb természetfoldrajzi és éghaijlatai
adottsagai:

Mdri-rok kistdj: Két nagyobb, ENy-DK-i csapasiranyl peremi vonulatra tagolodott kistaj. A két nagy
vonulatot (K-i és N y-i) nagyjabdl az arok kdzepén (Kisbér-Mér-Bodajk-Moha vonalaban) kialakult arkos
stillyedék valasztja el egymastdl. A Gaja vizgydjto terliletéhez tartozik. Mérsékelten vizhianyos terilet.
E-on mérsékelten hiivos-mérsékelten szaraz, D-en mérsékelten hlivis-szaraz a kistaj éghajlata.
Ataldban 9,5-10,0 °C kozotti az évi kdzéphdmérséklet, a megszokott évi csapadék D-en 550-580 mm,
az E-i részeken ennél tobb (580-610 mm). Az ariditasi index E-on 1,15 kdriili, D-en 1,20 folotti. Az év
minden szakéban leggyakoribb az ENy-i szél. Masodik helyen - kis dtlagsebességekkel - a DK-i irdnyl
all. Az atlagos szélsebesség kevéssel 3 m /s folotti.

e Varhato éghajlatvaltozas Magyarorszagon

A XXI. szdzadban a hémérséklet emelkedése varhatd, melynek mértéke 2021-2050-re minden
évszakban szinte az orszag egész teriiletén eléri az 1°C-ot, az évszazad végére pedig a nyari hdnapokban
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a 4°C-ot is meghaladhatja. A h6mérséklettel kapcsolatos szélsGségek egyértelmiien és szignifikansan a
melegedés iranyaba mozdulnak el: a fagyos napok szama csokkenni, a nyari napok és a hohullamos
napok el6fordulasa novekedni fog, az évszazad végére mar egy honapot megkdzelité mértékben.

A csapadék éves dsszegében nem szamithatunk nagy valtozasokra, az eddigi évszakos eloszlas viszont
nagy valdszinliséggel atrendezédik. A nyari csapadék a kovetkezo évtizedekben 5%-ot, az évszazad
végére pedig 20%-ot elérd csokkenése bizonyosnak tiinik, amelyet nagy valdszinliséggel az Gszi és a
téli csapadék novekedése fog kompenzalni. A nagymennyiségl és intenziv csapadékos jelenségek
varhatdan elsGsorban 0sszel lesznek gyakoribbak, a szaraz idészakok hossza pedig nyaron fog leginkabb
novekedni. A kdvetkezo évtizedekre jelzett valtozasok azonban tébbnyire bizonytalan eldjeliiek és nem
szignifikansak, s csak az évszazad végére tehetOk hatarozott megallapitasok.

A szélsdségek varhatd alakulasa jellegzetes térbeli eloszlast mutat és elsésorban Magyarorszag kdzépso,
déli és keleti teriileteit érinti kedvez6tlenil, ami a terlileti sériilékenységvizsgalatok jelentGségére hivija
fel a figyelmet. (forras: Masodik Nemzeti Eghaijlatvaltozasi Stratégia, 2017, NFM)

Osszességében a varhaté magyarorszagi klimavaltozas a héhullamok gyarapodasaval és a
jelenleginél szélsdségesebb vizjarassal (szarazodasra, aszalyra, arvizre, belvizre vezeto
csapadékkal) jellemezhet6.

4.10.1. Az éghajlatvaltozas projektre gyakorolt hatasa

A Klimareziliencia Utmutaté alapjan elvégzett klimaalkalmazkodasi részvizsgdlat célja, hogy a projekt
eredményeképpen létrejove, illetve bovils infrastruktura-elemek, haldzatok, illetve azok jovObeli
Uzemeltetése elOrelathatdan érzékenyek-e az éghajlatvaltozas helyben jelentkez6 kévetkezményeire, és
amennyiben igen, varhatdan milyen mértékben.

4.10.1.1. Erzékenységvizsgalat

Az érzékenység vizsgalat az éghajlatvaltozas elsddleges és masodlagos hatasainak a beruhazasra és az
altala nyuljtott szolgaltatasra, valamint a szolgaltatas inputjara és outputjara gyakorolt hatasanak a
feltarasa.

Meg kell hatarozni a projekt potencidlis érzékenységét az éghaijlati paraméterek teljes skalajara (pl. es6,
szél, hdmérséklet), valamint a masodlagos, éghajlattal 6sszefligg6 hatasokra (pl. arviz, aszaly). A
vizsgalt paramétereket a magyar, illetve az Eurdpai Unio altal kiadott Utmutatok alapjan hataroztuk meg.

Erzékenységi szempont
Vizsgalt paraméter / Miiszaki .. Kozlek. Befolydsa | Eredmén
2ltoza . Uzemel- , " b y
vaitozas infra- . szolgal- kornyezo
, tetés A .
struktara tatas térségre
Eghajlati paraméterek
Felszini leveg6 atlag-
homérsékletének alacsony alacsony alacsony alacsony alacsony
novekedése
Széls6séges homérsékleti
értékek megjelenése magas magas kdzepes kdzepes magas
(H6hulldamok)
Fagyos napok szamanak
> , alacsony alacsony alacsony alacsony alacsony
csokkenése
Eves csapadékmennyiség
véltozasa alacsony alacsony alacsony alacsony alacsony
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Erzékenységi szempont
Vizsgalt paraméter - : a 2 ,
9 :’ \ / Miiszaki zemel- Kozlek. Befolyasa | Eredmény
valtozas infra- h szolgal- kornyez6
. tetés A .
struktara tatas térségre
Csapadék intenzitas ;
2 magas magas magas kozepes magas
valtozasa
Max. — szaraz  iddszak kozepes alacsony alacsony kdzepes kozepes
hosszanak névekedése
Maximalis  szélsebesség
valtozas (viharok
szamanak és | kozepes kozepes kozepes alacsony kozepes
intenzitasanak
novekedése)
Megnovekedett uv .. .
. kozepes alacsony alacsony alacsony kozepes
sugarzas
Masodlagos éghajlati hatasok
Villdmarviz magas magas magas kdzepes magas
Arhullamok magas magas magas kdzepes magas
Belviz magas magas magas kdzepes magas
Vizkészletek csokkenése nem relevans nem relev.
Aszaly nem relevans nem relev.
Témegmozgas magas magas magas alacsony magas
ErdGtiizek kdzepes magas magas alacsony magas
Szélerdzid nem relevans nem relev.

4-33. tablazat: Erzékenységi vizsgalat

Az értékelés eredményeképpen beazonosithatd, hogy melyek a legrelevansabb éghajlati paraméterek a
beruhdzas érzékenysége szempontjabdl. Ezek azok, amelyek tekintetében legalabb egy dimenzid
mentén ‘magas’ vagy ‘k6zepes’ mindsitést kapott a projekt.

A kozlekedési létesitmények a szélséséges idojardsi eseményektol karosodnak leginkabb:
viharos szél, intenziv csapadék, héhullamok, a [étesitmények az éghajlati paraméterek
(homérsekiet, csapadek, stb.) atlagértekeiben hosszabb tavon bekdvetkezd valtozasaira kevésbé
érzékenyek. A szélsdséges iddjarasi eseményeknek hatdsai érinthetik mind a Iétesitményeket, mind a
szolgaltatasokat.

A szolgadltatasok altalaban érzékenyebbek az éghajlati hatdsokra, mint a létesitmények. A kozlekedési
lizemben, a forgalom lebonyolodasaban hamarabb keletkeznek zavarok, mint az infrastrukturaban. Az
infrastruktdra jellemzden azokra a hatdsokra érzékeny, amelyek eldforduldsa a szokdsos iddjaras
valtozasahoz viszonyitva kevéssé valdszini.

4.10.1.2. Kitettség vizsgalat

Az alabbi fejezetben azt vizsgaljuk, hogy a tervezett beruhdzasi helyszin mennyire van kitéve azoknak
az éghajlati veszélyeknek és kockazatoknak, amelyek az érzékenység vizsgalatnal ‘magas’ vagy ‘kézepes’
értéket kaptak.
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A beruhazasi teriilet éghajlati adottsagai és a varhato éghajlatvaltozas a 2021-2050
id6szakra vonatkozéan

Az aldbbi éghaijlati tényezOk varhatd valtozasat a Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer
(NATéR) térképi adatbazisa (https://map.mbfsz.gov.hu/nater/), valamint a KLIMADAT térinformatikai
rendszer (mérésekbdl elballitott és a jovore vonatkozd modelleredmények kvantilis (median) értékei)
alapjan mutatjuk be. A jovére vonatkoz6 eredmények a klimamodellek adataibol képzett, a referencia
idészakhoz viszonyitott valtozast mutatjak.

A NATéR adatbdzisban a jelenlegi referencia idészak az 1971-2000 idGszak, CarpatClim-HU adatbazis
alapjan. Az altalunk bemutatott, jovére vonatkozd eredmények a - kevésbé optimista - ALADIN-Climate
klimamodellb6l szarmaznak. A modellszimulaciék bizonytalansaggal terheltek, ami az éghaijlat
természetes valtozékonysagan tul a fizikai folyamatok leirasanak kozelito jellegébdl, illetve a rendszerre
hatassal bird tarsadalmi-gazdasagi folyamatok elGrejelezhetetlenségébdl adddik. Ezen okokbdl a
modellszimulaciékat nem el6rejelzésnek, hanem projekciénak nevezziik. Jévébeli projekcidval nem
rendelkeziink minden paraméter tekintetében.

A kitettséget a masodlagos, kozvetett éghajlati hatasok tekintetében a ,Részletes mddszertani leirds a
klimakockazati Utmutatéhoz” c. hattérdokumentum, ,Magyarorszag éghajlati kockazati térképei” c. 7.
melléklete, valamint a NATER térképi adatbazisa alapjan hataroztuk meg.

Vizsgalt parameter Adott helyszin kitettségére vonatkozoé eredmények Kitettseg
/ valtozas értékelése
Eghajlati paraméterek
A forrd napok szama (a napi maximum hémérséklet eléri, vagy
SzélsGséges meghaladja a 35°C-t) az 1971-2000 id6szakban 0,2-0,4 nap;
hémérsékleti értékek | varhato valtozasa a 2021-2050 idészakra: 5-10 nap
. , v 2 S alacsony
megjelenése A hdségriados napok szama (a napi kdzép-hoOmérséeklet
(H6hullamok) meghaladja a 25°C-t) az 1971-2000 idGszakban: 3-4 nap;
varhato valtozasa a 2021-2050 idészakra:10-15 nap
A 30 mm-t meghalad6 csapadékos napok szama az 1971-
2000 idészakban: 0,5-1 nap
Varhato valtozésa a 2021-2050 id6szakra: 0,5-1 nap
Az extrém idGjarasi helyzetre érvényes, 44 mm-t meghaladd
Csapadék intenzitas csapade"z’kos napok gyakoriségénak varhatd valtozasa 2021-
valtozasa 2050 idészakra (referencia idoszak: 1971-2000) RCA4/CNRM- kdzepes
CM5/RCP4.5 és RCP8.5 klimamodell alapjan: 1,02 ill. 1,27 %;
RCA4/EC-EARTH/RCP4.5 és RCP8.5 klimamodell alapjan: 1,01
€s 0,94 %
Maximalis napi csapadék 100-éves visszatérés( értéke 1991-
2020: 75,1 mm/nap; 2021-2050:86,2 mm/nap
Max. szaraz id6szak | Egymast kévet6 szaraz napok maximalis szama
hosszanak 1991-2020: 28,5 nap alacsony
ndvekedése 2021-2050: 27,1 nap
Maximalis A 90 km/h-t meghaladd napi szélsebesség maximumok éves
szélsebesség valtozas | atlagos gyakorisaga az 1981-2010 kozotti idészakban: 0,5-1,5
/ viharok szamanak | nap kdzepes
és intenzitdsdnak | A 100 éves visszatérési periddusnak megfelelé maximalis
névekedése szélsebesség az 1981-2010 idészak alapjan 120-130 km/h

122




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) —

M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

8216 j. Ut és 82101 j. ut korrekcidja — El6zetes vizsgalati dokumentacio

Vizsgalt paraméter
/ valtozas

Adott helyszin kitettségére vonatkoz6 eredmények

Kitettség
értékelése

Szélvész, heves szélvész, orkan (85 km/h-t meghaladd
széllokések) jelenséggel érintett napok éves atlagos szamanak
valtozdsa 2021-2050 idGszakra (referencia id6szak: 1971—
2000) RCA4/CNRM-CM5/RCP4.5 és RCP8.5 klimamodell
alapjan: -0,22 és 0.06 nap; RCA4/EC-EARTH/RCP4.5 és
RCP8.5 klimamodell alapjan: 0,1 és -0,18 nap

Megndvekedett UV
sugarzas

Globalsugarzas az 1961-1990 id6szakban 4400-4500 M]/m?2
varhato valtozasa a 2021-2050 id6szakra 0-50 MJ/m?2

kdzepes

Masodlagos éghajlati hatasok

Villamarviz

Az érintett teleptilések villdmarvizi kockazati besorolasa:
Mér - magas kockazat
Magyarorszag  domb-  és
megkozelitési)  vizgy(ijtéinek
veszélyeztetettségi térképe
veszélyeztetettség

hegyvidéki
generalizalt
alapjan:

(hidrologiai
villamarvizi
magas a

magas

Arhulldmok

Az érintett telepiilések arvizi kockdzati besoroldsa: nincs
kockazat

nem kitett

Belviz

Az érintett teleplilések belvizi kockazati besorolasa: alacsony
kockazat

A MEPAR adatbazis alapjan belvizzel veszélyeztetett teriilet
nincs, a megyei teriiletrendezési terv alapjan rendszeresen
belvizjarta teriilet Gvezetét nem érinti

nem kitett

Tomegmozgas

Felszinmozgas érzékenység a felszinmozgassal érintett
foldtani képzédmények, a lejtésviszonyok és a telepiilések
kozigazgatasi hataran belili karesemények (2005-2010)
szamanak kapcsolata alapjan: Mér kézepesen érzékeny;

A MEPAR adatbazis alapjan erézi6 veszélyeztetett teriileteket
érint a nyomvonal.

»A felszinmozgasok veszélye Magyarorszag kistajaiban” térkép
alapjan az érintett kistdjon a felszinmozgasok veszélye
jelentéktelen.

alacsony

Erdotiizek

Fejér megye erdGtlizveszélyességi besorolasa: kismértékben
veszélyeztetett
A tervezett utkorrekcid nem érint erdéteriiletet

nem kitett

4-34. tablazat: Kitettség-vizsgalat

A vizsgalat alapjan a teriilet kitettsége a villamarvizek szempontjabdl magas.

A tervezési terlilet kitettsége kbzepes a csapadék intenzitas valtozasa, a viharok szamanak és
intenzitdsanak novekedése, és a megndvekedett UV sugarzas szempontjabdl.

4.10.1.3.

Potencialis hatasok vizsgalata

A projektet érg potencialis fizikai hatasok az esetben fordulhatnak elG, ha a projekt érzékeny egy adott
éghajlati paraméterre, és ezzel egy id6ben a projekthelyszin ki van téve az adott éghajlati paraméternek.
A két feltétel egyiittes fennadllasa sziikséges. Ennek elemzését tartalmazza az alabbi tablazat:
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Kitettség
Nem kitett Alacsony Kdzepes Magas
Nem érz.
Alacsony
Kozepes Max. szaraz id6szak | Viharos id6jarasi
~§ hossz. novekedése események szamanak és
> intenzitasanak
g novekedése
0 Megnovekedett uv
i sugarzas
Magas Arhulldmok | Szélséséges Csapadék intenzitas | Villamarviz
Belviz, homérsékleti értékek, | valtozasa
Erdétiizek | Témegmozgas
Potencialis hatas: minimalis kozepes magas

4-35, tablazat: Potencidlis hatasok értékelése

Az éghajlatvaltozas — a vizsgalat alapjan a tervezett létesitmények szempontjabdl a magas, ill. a
kozepes besorolast — potencialis hatasainak lehetséges kovetkezményei:

- Széls6séges homérsékleti értékek megjelenése: Deformalddo, nyomvalydsodd Utburkolatok.
Megnovekedett dilatacids mozgasok. Utburkolatok élettartama megrovidiil (repedések,
deformalddo utburkolatok)

- Csapadék intenzitds novekedése: Utak szerkezete karosodik (alap kimosasa, beszakadas,
sillyedés, toltés stabilitdsanak csokkenése), tOmegmozgas okozta karok kockazatanak
megnovekedése

- Viharos id6jarasi események szamanak és intenzitadsanak ndvekedése; Maximalis szélsebesség
valtozas: Kiegészit6 infrastruktira (pl. tablak, korlatok, stb. karosodasa)

- Megnévekedett UV sugarzas: Bitumen 6regedése felgyorsul, fellileti repedések jelennek meg.

- Villdmarviz el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitasanak novekedése: Foldm( teherbirdsanak
csokkenése, Foldm( és palyaszerkezet kimosddasa

- Belviz kialakuldsa: Foldm( teherbirasanak csokkenése a viztartalom névekedése miatt

- Témegmozgas gyakoribb el6fordulasa: Utak szerkezetének karosodasa

- Erdétiiz: Utak felszinének karosodasa, kozlekedésbiztonsag romlasa

- Max. szaraz id6szak hosszanak ndvekedése: LevegGben, Utburkolaton megjelené por miatt
baleseti kockazat novekedése, A foldmd, illetve rézsl Gsszerepedezése

4.10.1.4. Kockazatelemzés

A sérlilés, kar, veszteség, funkciok ellatasaban bekovetkezett negativ valtozasok és a negativ kornyezeti
hatasok lehetGsége kockazatnak mindsil. A részletes klimaalkalmazkodasi elemzés célja, hogy
meghatarozzuk a projektet érintd éghajlati kockdzatok mértékét a jelenlegi és jovdbeli éghajlati
viszonyok k6z6tt. A kockazat meghatarozasahoz fel kell mérni a lehetséges kovetkezményt, a potencialis
kar nagysagat és a kar bekovetkezési valoszinliségét. Mindezeket az érzékenység-kitettség vizsgalat
alapjan ‘'magas’ és 'kézepes’ besorolasu potencialis hatasok esetében vizsgaljuk.

Az elemzés soran vizsgaljuk, hogy az éghajlati hatasoknak milyen kovetkezményei, veszélyei
azonosithatdk a projekt miiszaki elemeire, lizemeltetésére, a kornyezetre; tovabba a bekovetkezés
valdszinliségét, az alabbi szempontok szerint.
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Kovetkezmény
nagysagrendje

Veszély nagysagrendje

Eszkozokben keletkezett
kar (miszaki,
lizemeltetési)

Koérnyezet

1 - Jelentéktelen

A hatas a normalis
Uzletmeneten belll kezelheto

Nincs hatassal a kornyezet kiindulasi
allapotara. A forrasteriileten lokalizalva,
helyredllitds nem sziikséges

A hatas Uizletmenet

Lokalizalt hatas a projekt

2 - Kicsi folytonossag menedzsmenten | helyszinén/lizemen beliil, Helyreallitas
keresztiil kezelhet6 1 hénapon beliil lehetséges.
Egy komoly esemény, mely

3 - Kozepes sUrgé’sségi’ E.'lzletnjenet- Mér"sékelic kdrok ese’tlfag,es §zélesebb
folytonossagi  intézkedéseket | korli hatassal. Helyreallitas 1 év.
igényel
Egy kritikus esemény, mely | JelentGs karok, helyi hatas.

4 - Nagy kivételes lizletmenet- | Helyreallitasi id6 1 évnél hosszabb. A
folytonossagi  intézkedéseket | kdrnyezetvedelmi elbirasoknak toérténo
igényel megfelelés sikertelen.

5 - Katasztrofalis

Katasztrofa az eszkoz/halozat
0sszeomlasahoz vezethet

Jelentds karok kiterjedt hatassal.
Helyreallitdsi id6 1 évnél hosszabb.

Teljes helyredllitds nem lehetséges.

Bekovetkezési valoszinliség

1 - Ritka

Nagyon valdszinitlen, hogy bekdvetkezzen

5% esély évente

2 - Valoszin(tlen

Nem valdszind, hogy el6fordul

20% esély évente

3 — Mérsékleten valoszin(i

Azonos a bekoOvetkezés és elmaradas
valészinlisége

50% esély évente

4 - Valdszind

Valdszin(ileg eléfordul

80% esély évente

5 - Gyakori

Nagyon valdszin(i, hogy el6fordul

95% esély évente

4-36. tablazat: A kovetkezmények nagysagrendjei és a bekovetkezési valosziniség kategoriai

Kovet- Bekovet-
Kockazat Lehetséges kovetkezmény kezme’ny kgzeIS|”
nagysag- | valoszini-
rendje sége
o ox Deformaldodd, nyomvalylsodd Gtburkolatok. 2 4
Szélsoseges - S .
I hémérsékleti drtékek ) MegnO\I/ekedett dilatacios mozgasok. .
megjelenése Row_gjeb,b eIettarta_m, ma,gasab__b fennt,arta5|
koltség, baleseti kockazat névekedéese
I Megnévekedett UV Bitumen 6regedése felgyorsul, fellileti 1 3
sugarzas repedések jelennek meg.
Utak szerkezete karosodik (alap kimosasa, 2 3
beszakadas, sillyedés, toltés stabilitasanak
Csapadék intenzitas csokkenése), tdmegmozgas okozta karok
II1 e , p . M p
noévekedese kockazatanak megndvekedése
Aquaplaning kockazata magas, baleseti
kockadzat megnd; utazasi id6 névekszik
Villamarviz 2 3
el6fordulasi Foldm( és palyaszerkezet kimosodasa;
v gyakorisaganak és magasabb fenntartasi koltség, baleseti
intenzitasanak kockazat névekedése, forgalomkorlatozas
novekedése
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Kovet- Bekovet-
Kockazat Lehetséges kovetkezmény kezme’ny kgze,5|"
nagysag- | valdszini-
rendje sége
Szélviharok 1 3
v szamanak és Kiegészit6 infrastruktira (pl. tablak,
intenzitasanak korlatok, stb. karosodasa)
novekedése
Tomegmozgas Utak szerkezetének karosodasa 2 1
VI gyakoribb
el6fordulasa

Kockazatok értékelése

4-37. tablazat: Kockdzatelemzés

Kovetkezmény / hatas

Katasztrofalis | Jelentos Mérsékelt | Kicsi Inszignifikans
Majdnem
bizonyos
o T
‘@ i Szelsoseéges
@ | Valészinii Bt i
'S hémeérseklet
5 Csapadék
0 , -Sapadex | Megnovekedett
.0 | Lehetséges intenzitas nov. Z
s Villdmarviz D7l e
>
Nem valészini Szélviharok
Ritka TOmegmozgas
Kockazat nagysaga: Extrém Magas Kozepes Alacsony nincs

4-38. tablazat: Kockdzatértékeles

A vizsgdlat alapjan a beruhazas esetében az egyre gyakoribb szélsGséges hémérsékleti értékek
(héhullamok) megjelenése jelentenek magas kockazatot. Kézepes kockazatot az intenziv csapadék
események és a villamarvizek jelentenek.

Kiemelkedd (extrém) kockazattal a beruhazas esetében nem kell szamolnunk.

Az azonositott kockazatok lehetséges kozvetett hatasai:

A fizikai

infrastruktarat  érinto

negativ hatdsok magasabb fenntartasi

koltségeket

eredményeznek, illetve eleve magasabb beruhazasi koltséget tehetnek sziikségessé.

A személy és teherforgalom akadalyoztatasanak tarsadalmi koltségei k6zé tartozik pl. az aruk
megromlasa, termelési inputok késése, utazasi idé meghosszabbodasaval jaro joléti veszteség,
stirg0sségi ellatas akadalyoztatasa, stb.

Baleseti kockazat valtozasa (kockazat csokkenése a hideg szélsGségek csokkenése miatt,
kockazat novekedése a szélsGséges idGjarasi események gyakorisaganak és intenzitasanak
novekedése eredményeképpen) és az ebbdl kovetkezé valtozdsok a személyi sériilések és
haldlozasok szamaban.
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4.10.2. Az éghajlatvaltozasra és a hatasteriilet
éghajlatvaltozashoz valo alkalmazkodasi képességére
gyakorolt hatas

Infrastrukturalis beruhazasok esetében a klimavaltozasra gyakorolt hatasok koziil alapvetGen a
tertletfoglalasnak és az liveghazhatasu gazok mennyiségi valtozasanak van szerepe.

Teriiletfoglalas > Felszin valtozas

A Foldon az éghajlat jelentGs mértékben fligg az atlagos felszini hémérséklettdl, amelynek egyik
meghatarozd tényezGje a felszini atlagos albedo értéke. Minél kisebb egy taj albeddja, a talaj annal
kevesebb napsugarat ver vissza a leveg@be, igy az adott teriileten nagyobb melegedésre szamithatunk.

[Kiilonféle tipusu felszinek albedd éréke: erdd: 0,15 — 0,20, mezdgazdasagi teriilet: 0,18 — 0,25, fiives
teriilet: 0,16 - 0,26, aszfalt: 0,05-0,20, beton: 0,10-0,35.]

A tervezett beruhazas hatasa:

Burkolt feliilet névekedése - a tervezett 2x1 savos Ut korrekcié esetében 7,5 m burkolatszélességet kell
figyelembe venni. A tervezett nyomvonal korrekcidk hossza 6sszesen 1,5 km. Tovabbi burkolt felllet
kialakitast jelent a csomdpontok kiépitése.

Novényzettel fedett teriiletek csdkkenése - a tervezett fejlesztés teriiletigénye 5,32 ha. Az érintett teriilet
~ 33%-a jelenleg is kozlekedési terlilet. Az igénybeveendo teriilet ~ 58%-a szantd, kis mértékben
érintett erdd, rét, legel6, mocsar mivelési agu teriilet, és vizgazdalkodasi tertilet is. Az ideiglenesen (pl.
szantd) vagy tartésan novényzettel fedett teriiletek Iényegesen nagyobb bioldgiai aktivitasuak, mint a
nagyrészt burkolt teriiletek.

A megvaéltozott felszin boritds alapvetden a mikroklimatikus viszonyokra van hatassal. A felszin boritds
megvaltozasanak hatasa alapvetden lokdlisan fog jelentkezni.

Uveghazhatas gazok novényzet altali elnyelésének valtozasa

A novényzet altal felhasznalt szén-dioxid és felszabaditott oxigén mennyisége az asszimilalo fellletek
nagysagatol fiigg.

Irodalmi adatok alapjan? egy lombkobméter asszimilalo feliilet egy évben, a vegetaciods idészakban 650
gramm oxigént termel és 590 gramm szén-dioxidot dolgoz fel (1 lombkobméter atlag 4 m? asszimilald
fellletnek felel meg). Egy 50 éves fa 50 kg oxigént termel és 68,75 kg CO2-t dolgoz fel egy vegetacids
idészakban.

Foldink oxigén és szén-dioxid mérlegére a legjelentGsebb hatast az erd6k gyakoroljak. Az erd6k
esetében szamitasba kell venni az erddk korat, él6fa készletét, termbhelyét, fajosszetételt, zarodasi
szazalékot és torzsszamot. Egy 'ha’ erds teljesitménye CO2 esetében 5,4 - 15,3 tonnaig terjedhet. A
gyepszint 0,5 - 2,5 lombkobméternek megfelel6 szolgaltatast nyljthat. A névényzet altali szén-dioxid
elnyelés az Osszes novényzet életfolyamatahoz kotddik, igy részt vesznek benne a szantofoldi
névénytermesztés, a vizes él6helyek és mocsarak is.

A tervezett létesitmény kiépitése soran tehat az igénybe venni kivant teriiletek boritottsagatol fligg az
asszimilalé fellilet veszteség nagysaga:

2 Felhasznalt irodalom: Radd Dezs8: A névényzet szerepe a kérnyezetvédelemben
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Teriilet Vegetacio Az igénybe vett
Vegetacio tipus igénybevétel LD s SELEI
[ha] produktuma produktuma
[tonna/ha] [tonna/év]
Mérsékelt égévi erdd 0,11 14,02 1,60
Ligeterd6k és bozétteriiletek (ide 0,00 0,00
sorolva: kert, gyiimolcsos, sz616 6.47
tertletek; ill. a késGbbi !
novénytelepités)
Mérsékelt égovi fiives teriiletek (ide 0,27 1,47
sorolva: gyep, legeld, mocsar, 5,39
egyéb terliletek)
Szantofoldek 3,12 6,74 21,00
Tavak, vizfolyasok (ide sorolva: 0,04 5 39 0,20
arok, csatorna) !
Epitett kornyezet, Ut, vasit 1,78 - -
Osszesen 5,32 24,28

4-39. tablazat: A beruhazasi terdilet névényzetének éves CO: elnyelése

A tervezett Utkorrekcidval érintett teriileten a novényzet altali éves CO:2 elnyelése a fenti adatok alapjan
jelenleg 6sszesen 24,28 t/év. Mindez elenyész6é az M200 autddt altali teriletfoglalas mellett.

A tanulmanyterv alapjan a beruhazas soran az Gt mentén és a csomodpontokban novénytelepités és
flvesitett rézs(iképzés tervezett, amely részben kompenzdlja a beruhazas lveghazhatasu gazok
novényzet altali elnyelésére gyakorolt negativ hatdsat, valamint az erdGteriilet igénybevétel
engedélyezéséhez gondoskodni kell csere erd6k telepitésérdl, igy a névényallomany kifejlédést kdovetoen
az erd6teriiletek CO2 elnyelésének mértéke helyreall.

Uveghazhatasu gazok kibocsatasa

Uveghdzhatasu gaz kibocsatassal a kivitelezési munkak, ill. maga az lizemelés jar. El6bbi kibocsatasa
atmeneti, utdbbié tartds, a létesitmény felhagyasaig folyamatos.

A tervezett beruhazas soran jelenleg is lizemel6 kozut korrekcidjara kertl sor. A tervezett létesitmény
csatlakozik a terlilet meglévd Uthaldozatahoz, igy regiondlis szinten nincs szamottevé forgalomnoveld
hatasa, alapvetéen — az M200 autouttal egyiitt — a meglévs forgalom atrendezGdésével jar a
megvaldsulas utan.

A gyorsabb eljutas, egyenletesebb haladas az (zemanyag-fogyasztas szempontjabol kedvezd. Ez
esetben, ha kis mértékben is, de a beruhazas pozitivnak tekintheté a fosszilis energiahordozdk
készleteinek megdbrzése, illetve az liveghazhatasl gazok kibocsatasanak mérséklése vonatkozasaban.

Kivitelezés

A kivitelezési munkak soran mellékut épités esetében 207 t CO2 eq./km kibocsatassal szamolva3 a ~1,5
km hosszU Utszakasz korrekcid kiépitése soran 6sszesen 310 t COz eq. kibocsatas jelentkezik; amely az

3 [Forras: The World Bank/EGIS (2010) Introduction to Greenhouse Gas Emissions in Road Construction and
Rehabilitation]
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M200 autdut kivitelezéséhez hozza adddik. Ez a kivitelezés idGtartamatdl fliggéen tobb (min. 2-3 évre)
eloszlik.

4.10.2.1. Hatascsokkento javaslatok

A projekt éghajlatvaltozasra gyakorolt kedvez6tlen hatasainak mérséklése:

o Teriiletfoglalds, felszin valtozas tekintetében

Novénytelepités:

Tervezés: A novényzettel fedett teriiletek bioldgiai aktivitdasa szamottevd, szemben a bioldgiai
aktivitassal nem rendelkez6 burkolt teriiletekkel. Ezért a burkolt feliletek kompenzalasara javasolt a
rendelkezésre allé teriileteken minél nagyobb ndvényallomany telepitése. A telepitendd novényfajok a
tervezési terilet klimatikus és terméhelyi adottsagainak figyelembevételével torténik.

A toltésrézs(ikon novénytelepitéssel, a foldmd kialakitasa utan mielébbi flivesitéssel lehet védekezni az
erozié ellen.

Epités soran a meglévé novényzet védelmét biztositani kell.
Uzemeltetés fazisaban gondoskodni kell a névényzet apolasarol, fenntartasardl.

o Uveghdzhatisu gizok kibocsdtdsa tekintetében:

Klimavédelmi intézkedések a kivitelezés fazisaban: Kivitelezés sordn az elérheté legjobb
technikanak megfeleld intézkedések megtételével a lehetd legkisebb mértékire kell csokkenteni a
légszennyez6 anyagok kibocsatasat. Ez alacsony fogyasztasu és karosanyag kibocsatasi munkagépek,
illetve szallitéjarmiivek hasznalataval biztosithatd. Tovabba az épitési teriileten bellili anyagmozgatasok
minimalizalasa érdekében az épitési terlileten beliili atgondolt logisztika kialakitasa sziikséges.

Az anyagbeszallitdsok soran a sziikséges anyagok lehetG legkozelebbi forrasbol torténd szallitasaval
biztosithato a legalacsonyabb tiveghazhatasi gaz kibocsatas.

Uzemeltetési fazis: A targyi kozutat hasznald benzin- vagy dizelmotoros gépjarmiivek
szennyezOanyag-kibocsatasa tovabbra is jelen lesz. Globalis és eurdpai szinten is térekvések vannak a
gépjarmiivek emisszidjanak (erteljes) csokkentésére, ez azonban a gyartokat és a jogszabalyalkotokat,
- alkalmazdkat érinti.

4.10.3. Javasolt adaptacios intézkedések
4.10.3.1. Adaptacio a homérsékleti viszonyokhoz

Az éghaijlatvaltozas karos hatasainak - egy kozut fejlesztése kapcsan - leginkabb az Utpalya van kitéve.
Ezért olyan palyaszerkezetet kell tervezni és véglil megépiteni, mely jobban ellenall a nyari (hosszan
tartd) magas homérsékletnek. A nagyon hideg telek, rendkivili hidegek aranyaiban csokkennek, de
ennek ellenére ezek karos hatdsainak kikiiszobdlése is kivanatos megfeleld rétegrend kivalasztasaval. A
kotGanyagként altalaban alkalmazott bitumen nagy melegben meglagyul, az UV-sugarzas hatasara
pedig gyorsabban G6regedik el. Ezért javasolt olyan valtozatanak hasznalata, melynek jobb a
hémérséklet-tlirése.

A homérséklet-emelkedése az aszfaltok deformacié-hajlamanak névekedését eredményezi. Az
éghajlati valtozasokhoz vald adaptacid megfelel6 bitumen és aszfaltkeverékek alkalmazasat jelenti a
koporétegben. Az aszfaltok élettartama viszonylag révid (irodalmi adatok alapjan az AC koporéteg
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jellemzd lizemi élettartama 7-10 év), ezért az (j éghajlati kortilményeknek megfeleld kotGanyagok
fokozatosan minden probléma nélkiil beépithetGek.

A miszaki tanulmanyterv alapjan a javasolt palyaszerkezet a tervezett autdlt, a kilonszint(
csomoponti agak és a csatlakozo fouti korrekcid esetében zlzalékvazas masztixaszfalt (SMA) kopdréteg
és aszfaltbeton (AC) koto- és alaprétegbdl all, a kisebb forgalmd mellékiti korrekciok esetében
aszfaltbeton (AC) kopo- és koto- és alaprétegbdl all.

Irodalmi adatok* alapjan a zlzalékvazas masztixaszfalt allandd alakvaltozassal szembeni ellenalld
képessége az aszfaltbetonét érdemlegesen meghaladja. Korabbi vizsgalatok alapjan megallapitottak,
hogy a vizsgalt valtozatok koztlil a zUzalékvazas masztixaszfalt (melegben kialakuld) keréknyomvalyu-
képzodési ellendllasa a legnagyobb. Tovabba az SMA-keverékeknek nagyobb a kopasi ellenallasuk,
lassabb az 6regedésiik, a korai repedésképzddéssel szemben ellenalldébbak, de még a hidegviselkedésiik
is kedvezGbb, mint az aszfaltbetonoké. Az SMA épitési koltsége a hagyomanyos témor aszfaltét ugyan
meghaladja, de a keréknyomvalylk képzddésével szembeni nagyobb ellenallasa kovetkeztében, sokkal
hosszabb lzemi élettartamot képes biztositani. Az aszfaltbeton (melegben kialakuld)
keréknyomvalyuképz6dési ellenallasa kbzepesnek mondhaté nagy nehézforgalmi utak esetében.

A terlilet rendezése soran szikséges a termoéhelyi adottsdgoknak megfeleld novénytelepités. A
novény allomany nyari héterhelést csdkkent6 hatasa:

¢ learnyékolja a talajt és a burkolatokat, igy az kevésbé melegszik fel,
e a novényzet a fotoszintézis melléktermékeként vizet bocsat ki, mely parolgasa soran hiiti a
kdrnyezetet

4.10.3.2. Adaptacio a csapadék viszonyokhoz

Vizelvezetés tervezése

A megfelel6 vizelvezetés biztositasa az egyik legfontosabb adaptacios intézkedés az éghaijlatvaltozas
esetében. A megfelel6 vizelvezetéshez jé6 mindségl meteoroldgiai, hidroldgiai és geomorfoldgiai adatok
szlikségesek.

A vizelvezetés megtervezése holisztikus megkozelitést igényel. A megfelelé vizgazdalkodasi
infrastruktdra segitségével kell megoldani a viz hatékony tavoltartasat és elvezetését a létesitménytol.
A vizelvezetés tervezése soran fel kell készilni az intenziv csapadékok soran keletkez6
csapadékmennyiségre, és tervezni kell a keletkez6 arhullamok levonulasanak Gtjat.

A kozlekedési létesitmények palyaszerkezete esetében az egyik f6 problémat a viz tavoltartasa jelenti.
A megnovekedett viztartalom csékkenti az Ut teherbirasat, a gyorsan mozgo viz pedig az Ut kimosasat
és tonkremenetelét eredményezheti. Ezen hatdsok ellen a megfelel vizelvezetéssel védekezhetiink.

A tervezendd fépalya viztelenitését ugy kell megtervezni és kivitelezni, hogy a biztonsagos kozlekedés
mellett annak élettartama minél hosszabb legyen. Ennek érdekében az Ut viztelenitésének szempontja,
hogy a burkolatrol és a palyaszerkezetb6él minél gyorsabban és maradéktalanul tdvozzon az oda jutd
csapadék vagy kapillarisviz, tehat a vizépitési megoldasokat Ugy kell megtervezni, hogy a burkolatra
hulld, a palyaszerkezetbe szivargd, a felszini vagy felszin alatti hozzafolyasbol eredd vizek karos
hatdsatdl a palyaszerkezetet és a foldmunkat megdvja. Magas toltés esetén a toltéslabat ne aztassa
kozvetlentl talparokba pango viz vagy szikkasztéarokba szikkado viz.

4 Bencze Zs., Dr. habil. Gaspar L.: Esettanulmany nagy nehézforgalmu utak ,optimalis” aszfalt kopd-réteg-
tipusanak kivalasztasahoz. Utligyi Lapok 8. szam 2016. november. 13 p.
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Vizépitési irényelvek

OVF fGigazgatdja 1/2021 szamon kiadott utasitasa alapjan a korabban hasznalt paraméterek helyett az
OMSZ honlapjan taldlhato intenzitas értékek altal eldidézett hozamokra torténik a vizépitési megoldasok
méretezése. Ennek kdszonhetben a tervezés soran a teriiletre jellemz6, valds adatsorokbdl szarmazd
csapadék intenzitasokkal torténik a vizépitési megoldasok tervezése. Ezen felll tovabba a mértékadd
visszatérési id6 fliggvényében (az éghajlatvaltozasra vald tekintettel) egy 10 vagy 20%-os
klimakockazati tényez6 alkalmazasaval noveljiik meg a mértékadd vizhozamokat.

4.10.3.3. Adaptacio a masodlagos éghajlati hatasokhoz

Tomegmozgas kockdzatanak csokkentése

Fokozott figyelmet kell forditani a megfelel6 csapadékviz elvezetésére és a megfeleld erdzidvédelemre
is.

A termOhelyi adottsagoknak megfeleld novénytelepités a talaj megkotésével csokkenti az esetleges
karok bekovetkeztének lehetGségét, cstkkenti a talajerdzido mértékeét.

HOsziget hatds csokkentése

A terllet klimajat jelentdsen befolyasolja annak szerkezete, a beépitettség mértéke és a mesterséges
felszinek anyagai. Az aszfaltburkolatok viszonylag kis albed6 értékkel rendelkeznek, azaz nagymértékben
nyelik el a Napbdl érkez6 révidhulldami sugarzast. A hoszigetek intenzitasanak mérséklésére alkalmasak
a vegetacioval boritott teriiletek. A bioldgiailag aktivnak szamitd zoldfeliiletek amellett, hogy novelik az
infrastruktira esztétikajat, jelentds kondicionald hatdssal birnak. Az oxigéntermeléssel, a szén-dioxid és
a por megkotésével javitiak a levegé mindségét, és egyben mérséklik az (iveghazhatast, a
parologtatassal szabalyozzak a vizhaztartasi viszonyokat, energiagazdalkodasukkal pedig el6segitik a
levegd kicserélédését, regeneralddasat.

A tervezés soran zoldfellilet kialakitas megvaldsithatd példaul Gt menti z6ld savok telepitésével, a pihend
helyek fasitasaval. A zart lombkoronaju fak arnyékukkal csokkentik a felszini hémérsékletet, a
sejtjeikben 1évé nedvesség parologtatasaval pedig h6ét vonnak el a kornyezetiikt6l, igy a
léghomérsékletet is szabalyozzak.

Az iddjardssal kapcsolatos figyelmeztetd jelzések

Statikus veszélyre figyelmeztetd vagy sebességkorlatozd tablak kihelyezése lehet sziikséges azokon a
helyeken, ahol pl. nagy intenzitas vagy hosszantarto esGzés soran, a palyan a csapadék felgydlhet.

4.10.4. Osszefoglalds

A vizsgalt létesitmény esetében az elvégzett érzékenység - kitettség vizsgalatok alapjan meghatarozott
jelentGsebb potencidlis fizikai hatdsok kockazati értékelése alapjan a beruhazas esetében magas
kockazatot az egyre gyakoribb széls6séges hémérsékleti értékek (h6hullamok) megjelenése, kézepes
kockazatot az intenziv csapadék események és a villamarvizek jelentenek.

A tervezési, kivitelezési és lizemeltetési szakaszban az alkalmazott intézkedések kezelik az azonositott
kockazatokat, biztositjak a Iétesitmény éghajlatvaltozassal szembeni rugalmassagat.

Osszefoglaldsként megallapithatd, hogy bar dltaldnossagban a nyomvonalas létesitmények érzékenyek
a klimavaltozds hatdsaira, az adaptacios intézkedések megfelel6 megvélasztdsaval a tervezett
létesitmény ellenallo lesz az éghajlat kedvezdtlenebb irdnyba torténd valtozasaval szemben.
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5.0RSZAGHATARON ATTERJIEDO HATASOK
VIZSGALATA

Orszaghataron atterjed6 kornyezeti hatds a tervezési terlilet elhelyezkedésébdl addéddan a vizsgalt
|étesitmény megvalositasa, illetve lizemelése soran nem varhato.

6. MELLEKLETEK

1. F6bb egyeztetési emlékeztetbk

2. Forgalmi adatok

K6zép-Dunantuli Vizligyi Igazgatdsag adatszolgaltatasai
(Szfvar-002200-0004/2023.; Szfvar-003205-0003/2024.)

4, LevegGtisztasag-védelmi eredmények

5. ElShelytérkép

AL 132

UVATERV




1. melléklet

EMLEKEZTETO NG ‘
[ /I MKIF ‘ M200 AUTOUT TERVEZESE gshélc]rptoj B

Targy: M200 autéut I. szakasz (0+000 - 63+100 km sz. kozott) DET és
Engedélyezési terv, KHT kornyezetvédelmi engedélyezéséhez kapcsolodo
kérdések egyeztetése

Projekt: M200 autéit (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komdarom térsége) — és M8
gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége) kozott”

Idopont: 2024. junius 12. szerda 14:00 6ra

Helyszin: Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly
8000 Székesfehérvar, Hosszlsétatér 1.

Résztvevo felek: Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly
Generaltervezd: Kontur Csoport Kft.
Szakasztervez0 1. szakasz: UVATERV Zrt.

Résztvevok: jelenléti iv szerint

Témakorok, kérdések, megallapitasok:

l (2 . . .
1. | Bemutatkozas és projekt tagabb bemutatasa.

A generéltervezd Kontur Csoport Kft. és a szakasztervezé6 UVATERV Zrt. altalanos
tajékoztatast adott az M200 autddt targyi szakaszanak tervezésérol.

El6zményként a NIF Zrt. megrendelése alapjan 2020-2022. évben késziilt el a 13-81 sz.
féutak 2x2 forgalmi savos, emelt sebességli (110 km/h) kialakitasara vonatkozd
Tanulmanyterv tébb valtozattal, melyet az UVATERV Zrt. készitett. A tervezett
véltozatok koziil a Tervzs(ri dontése értelmében a ,C” és ,,C2” valtozatok, valamint a
csatlakoz6 ,,C2 II1” jelli szakasz kerilt kidolgozasra a kdrnyezeti hatastanulmanyban.

A KHT alapjédn a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos Kdrnyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Fdosztalya PE/KTFO/3921-89/2022.
lgyiratszdmon 2022.09.26.-an Koérnyezetvédelmi engedélyt adott a ,C” és ,C2”
valtozatokra, valamint a csatlakozé ,,C2 II” jel(i szakaszra.

Az MKIF Zrt. megrendelése alapjan jelenleg az M200 autéut M1 autdpalya — Sarbogard
k6zotti szakasz el6zmény tanulmanytervek alapjan korszer(iségi fellilvizsgalat készlil,
majd a tervzs(iri dontésének megfeleléen engedélyezési terv készlil és épitési engedély
megszerzése a cél.

Tervezési paraméterek: M200 autéat 2x2 sav + mindkét oldalon burkolt leallésav,
tervezési sebesség 110 km/h.
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Az M200 autout kivitelezésének atadasa szakaszonként, 2029-32. kozoétt varhaté a
Koncesszids Szerzodésben rogzitetteknek megfelel6en.

Az MKIF Zrt. beszerzése alapjan a generéltervezéi feladatokat a KONTUR Csoport Kift.
végzi, az UVATERV Zrt. az 1. szakasz (M1 autdpdlya — 8-801 sz. féutak csomdpontja
kozott) tervezije.

Jelenleg a Tanulmanyterv fellilvizsgalata van folyamatban, az M200 1. szakasz Fejér
varmegyét érinté szakaszanak munkakozi Atnézeti helyszinrajzai  el6zetesen
tajékoztatas céljabdl bemutatasra kerliltek.

2. | Atervezett M200 autdut kialakitasa miatt az I. tervezési szakaszon sziikségessé valik a
meglévl helyi utak korrigalasa, hogy az utak megfelelé minéségben tudjak kiszolgalni
a forgalmat.

Fejér varmegye terlletét az M200 autddti projekthez kapcsoldddan az alabbi csatlakozd
utépitési munkak érintik az UVATERYV Zrt. altal tervezett szakaszon:

- A tervezett M200 autddt Mér nyugati csomopontnal (39+478 km sz.) a 8216 j.
Osszekoto at kb. 1,3 km hosszl korrekcidja és a 82101 j. 6k. Gt kb. 0,4 km
hosszU korrekcidja

- A tervezett M200 autéut Bodajki csomépontnal (45+715 km sz.) a 8209 j. ok.
at ~1,0 km hosszl korrekcidja

- Atervezett M200 autout Magyaralmasi csomdpontnal (51+988 km sz.) a 81 sz.
fout kb. 3,8 km hosszt korrekcidja, a 81116 j. bek. ut kb. 0,4 km hossz
korrekcidja és a 8205 j. 6k. ut kb. 0,8 km hosszu korrekcidja

- A tervezett M200 autdutat feliiljaré mltargyon keresztezi a 8204 j. ok. Gt és a
8203 j. ok. Gt (mindkét helyszinen ~0,5 km hosszl (tépités sziikséges, igy nem
éri el a jogszabalyban rogzitett kiiszobérétket)

- A tervezett M200 autdut Iszkaszentgyorgyi csomépontnal (58+743 km sz.) a
8202 j. 6k. at ~ 1,0 km hossz( korrekcidja

A tervezett M200 autout kialakitasa miatt a meglévo foldathalézat médositésa is
sziikséges:

- A tervezett foldutak kozil harom foldit — az M200 autdit 42 km szelvény
kornyezetében — érinti a ,Mori-arok” kiemelt jelentGségli természetmegOrzési
Natura 2000 teriletet, valamint a Mdri-viz és kdrnyéke helyi jelentéségl védett

' természeti terdiletet.

- Az M200 az 55 km szelvény kornyezetében is érinti a ,Mori-arok” Natura 2000
terliletet, amennyiben itt is szilkség lenne foldut kialakitasara, annak vizsgalata
az eloz6 helyszinnel egyiitt kezelhetd.

Osszefoglalva: Ot helyszinen tervezett eldzetes vizsgalathoz kotott Utépitési
beavatkozas (korrekcid). Az Eldzetes vizsgalati dokumentaciét (EVD-t) minden eldzetes
vizsgalattal érintett szakaszra kiilon eljarasokban sziikséges beadni, igy egy esetleges
koérnyezeti hatdsvizsgalatba utalés, hianypodtlas, médositas miatti idoszlikséglet a tobbi
szakasz eljarasara nem lesz hatassal, annak ligyintézési hataridejét nem befolyasolja.

2. AT
LB
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Tervez6 a vizsgalatokat helyszinenként kiilén vagy egyben is dokumentalhatja. A
tervezett autout elsé szakasza tovabba Komarom-Esztergom varmegye teriiletét érinti,
ahol szintén sziikséges a helyi utak korrigalasa; a két varmegyei engedélyezés
vonatkozasdban az EVD-k dokumentdldsa azonos mddon sziikséges. Kiilon
egyeztetésre kerlll sor Komarom-Esztergom Varmegye kérnyezetvédelmi hatosagaval.

3. | Atervezett beruhdzas részeként az érintett kzutakat az M200 autdut alcsomdpontjatol
2 km-es tavolsagon bellll, illetve a belterlilet hataraig fel kell djitani (pl. burkolatcsere,
vagy koporéteg meger0sités, padkarendezés, arokprofilozas). Amennyiben ezek a
beavatkozdsok nem Utépitési engedély kitelesek, abban az esetben el6zetes vizsgalati
eljaras lefolytatdsa sem sziikséges ezekre a létesitményekre, ezért ezek vizsgalata nem
része az elozetes vizsgalati dokumentacioknak.

4, |A Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FOosztaly allaspontja szerint tekintettel arra, hogy ezek az
Utépitési beavatkozasok a tervezett M200 autdut csatlakozd Iétesitményei, az elozetes
vizsgalati eljaras(oka)t az autddt kdrnyezetvédelmi engedélyének modositasi eljarasat
k6vetben javasolt meginditani ugy, hogy a KHT engedély mddositas elozze meg az EVD
hatarozatok kiadasat.

5. | Az M200 autdut kiépitése nagyfesziiltségli légvezetékek (132 kV és 400 kV)
nyomvonalat is érinteni fogja. Ezek kivaltasahoz is el6zetes vizsgalati eljaras lefolytatasa
sziikséges majd, de jelen tervfazisban még csak kézm{tanulmany késziil, a tényleges
beavatkozas megtervezése a kiviteli tervek készitése soran torténik meg, ezért ezeknek
a beavatkozasoknak a vizsgalata is csak késGbbi fazasban végezhet6 el.

6. | A KHT és EVD-k készitése soran Tervezé vizsgalja az esetleg karmentesitéssel érintett
terlileteket. Ehhez a Hatdsag (Felligyeleti és végrehaijtasi osztaly) az érintett hrsz-ok
megadasa alapjan adatot szolgaltat a tervezé részére.

7. | A Tervezd kéri a Hatdsagi egyeztetés lehetdségét a munkakozi EVD-k alapjan.

8. | Az elGzetes vizsgalati dokumentaciok (EVD-k) cégkapun e-papiron kerlljenek
benyljtasra engedélyezésre a Hatdsag részére. Tervezd papir alapon atnézeti
helyszinrajzot szolgaltat az engedélyezési eljarashoz a hatdsag részére.

9, | Tervez8 képvisel6i ~megkdszonték a Fejér Varmegyei Kormanyhivatal,
Kdrnyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FGosztaly részvételét és
az egyeztetés lehetGségét.

Amennyiben sziikséges, a tervezés soran ismételt egyeztetésre kerill sor.

Az emlékeztetot Osszedllitotta:

Szilagyiné Gardonyi Réka
UVATERYV Zrt.
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Az emlékeztetst ellenjegyezte:

\ ﬁ i T I
"?\.-'-)-r l' £, :[\\
foaeain

............................

Zentay Z<olt
Kontdr Csoport Kft.

Rakdczi Maria ov.
Fejér Varmegyei Kormanyhivatal
K6rnyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi Fosztaly
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2. melléklet

Summa forgalom Atlagos Napi Forgalom (j/nap)
Utszam Szakasz ’ Személy | Kisteher- Autébusz Tehergépkocsi (j/nap) Motor Kerékpér Lassu
MOF ANF gépkocsi | gépkocsi| szo6l6 csuklos kozép i pot- nyer- speci- | kerékpar jarma
-6l -ig (E/6) (j/nap) | (E/nap) | (i/nap) (j/nap) (j/nap) (i/nap) nehéz nehéz kocsis ges alis (j/nap) (j/nap) (j/nap)
2024. NELKULE
8216 8209.j.ut  Moér 298 2 645 3039 1634 549 158 - 65 32 46 26 39 20 77
82101 Nagyveleg  8216.j. ut 72 714 745 549 60 30 - 6 3 - 3 - 31 13 18
2039. NELKULE
8216 8209.j.ut  Moér 365 3252 3724 2015 677 189 - 77 39 56 31 48 24 94
82101 Nagyveleg  8216.j. ut 87 860 900 660 72 36 - 8 4 - 4 - 38 16 22
2039. M200 autouttal
M200 Mér észak  Mor nyugat 1689 | 15621 | 20858 9152 2907 254 - 688 188 117 2243 70 - -
M200 Mér nyugat  Bodajk 2138 | 16521 22041]| 10827 1961 237 - 689 516 194 2043 53 - -
8216 8209.j.ut  M200 csp. 445 4 062 4 539 2577 865 190 - 78 44 65 36 62 29 115
8216 M200 csp.  Mor 403 3391 4108 1983 666 189 - 77 88 134 74 2 47 27 104
82101 Nagyveleg  8216.j. ut 90 886 930 677 74 40 - 8 4 - 4 - 39 17 23
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KOZEP-DUNANTULL
ViZUGY! IGAZGATOSAG
SZEKESFEHERVAR

Datum: elektronikus
bélyegz6 szerint

beleértve)

adatkérésére valasz

Melléklet: 2 db zip fajl (Erintett vizfolydsok M200 I. szakasz_KDTVIZIG.zip,

hgv.zip)

Ugyiratszéam:

Szfvar-002200-

0004/2023.

El6add:
Molnar Rita

UNK

7’

A M| VIZ

Targy: M200 autéat 0+000 km sz.
63+100 km sz.
beleértve) szakaszanak tervezési feladata (M200 I. szakasz)-

Manev Marinov Borisz Gr részére
UVATERYV Zrt.

(M1 autépalya csomépont
csomopontot

(8-801 uti

Tisztelt Manev Marinov Borisz Ur!

Igazgatosagunkra 2023. november 22-én, elektronikus Uton kildott levelében
kéri Igazgatésagunkat, hogy a megkildott tengelyek.dwg fajl alapjan, a
tengelyektél 400-400 méteres savra vonatkozéan adjuk meg
adatszolgaltatasunkat.

Igazgatdésagunk az alébbi adatszolgaltatast adja:

- a tervezési terllet kornyezetében taldlhatd vizjogi engedéllyel rendelkezd
melioralt teriiletek:

Igazgatdésagunk nyilvantartdsa alapjan vizjogi engedéllyel rendelkez6

melioralt tertilet nem talalhato.

- a tervezési terlilet kornyezetében talalhatd vizjogi engedéllyel rendelkezd
kutak:

Igazgatésagunk nyilvantartdsaban szerepld kutak koézul 2 db taldlhatéd a
tengelyek 400 méteres korzetében:

Név Katasz- | Hrsz. EOvx EOVy | EOVz | Talpmélység
te’ri (m)
szam
Bodajk K-10 Bodajk | 220929 | 588898 165 200
0248 hrsz. 0248

Csér - Csér 207720 | 595230 | 110,5 4
Gusztus-

puszta
kavicsmosod

katja

- a tervezési terlilet kornyezetében taldlhat6 hatarozattal kijelolt vizbazisok:

A tengelyektél mért 400-400 méteres tavolsagon belll taldlhaté a
Kincsesbanya Rdékhegyi vizakna hidrogeolégiai ,B” véddidomanak felszini
vetllete. Az alap kijel6l6 hatdrozat 16310/2011. (gy- és 16251/2012.
iktatdoszamon kertlt kiadasra. A lehatarolas 2021-ben felllvizsgalatra kerdilt,
mely sordn Uj lehatarolds adddott. Az (j lehatdrolast mellékletként csatoljuk
(hgv.shp), kijel6lése jelenleg folyamatban van a vizligyi hatdésagnal.

kozponti telefonszam: +36 22 315-370 - 8000 Székesfehérvar, Balatoni ut 6. « levélcim: 8002 Székesfehérvar, Pf. 281

- e-mail: szekesfehervar@kdtvizig.hu . MAK 10029008-01712041
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A ,vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgald vizilétesitmények
védelmérdl” szoléd 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet alapjan az elGzetesen lehatarolt
védozdénakat is figyelembe kell venni. A védéidom a 150-350 mBf magassagu térrészt fedi le.

- a tervezési terlilet kdornyezetében talalhatd vizfolyasok neve:

A tervezési terileten talalhato vizfolydsok EOV-helyes térképi abrazolasat .shp formatumban
mellékletként (Erintett vizfolydsok M200 I. szakasz_KDTVIZIG.zip) megkuldjik.

Dr. Csonki Istvan
igazgatd megbizasabol

Szabo Péter
osztalyvezetd

Kapjak: Cimzett (e-mailen) manev.borisz@uvaterv.hu
diveky.dora@uvaterv.hu

) szemenyi.tamas@uvaterv.hu
KDT VIZIG: B/2, B/5 (LN-en), Irattar
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_KOZEP-DUNANTULL
VizUGYI IGAZGATOSAG
SZEKESFEHERVAR

Datum:

2024.04.09.

Ugyiratszam:
Szfvar-003205-
0003/2024

Ugyszéamuk:
52.700
Iktatéoszamuk:
507/2024/0012

El6add:
Madarasz Ferenc

Ugyintézgjiik:
Manev Marinov
Borisz

Mellékletek:
1 db .zip

UNK

“e

A Ml VIZUGY

M200 autéat 0+000 km sz. (M1 autépalya csomépont
beleértve) - 63+100 km sz. (8-801 qti csomoépontot beleértve)
szakaszanak tervezési feladatidhoz (M200 1I. szakasz)
kapcsolodé tajékoztatas, kiegészité adatszolgaltatas

Targy:

Kangyerka Adam
mUiszaki vezérigazgatd helyettes részére

UVATERYV 2Zrt.
Budapest

Hermina Gt 17. A. ép.
1146

Tisztelt Kangyerka Adam Ur!
tdjékoztatta a

2024.04.04-én kelt levelében Kozép-dunantdli  Viziigyi
Igazgatéséagot, hogy az ,M200 autédt 0+000 km sz. (M1 autépéalya csomdpont
beleértve) - 63+100 km sz. (8-801 dti csomdpont beleértve) szakaszdnak
tervezési feladatai, M200 I. szakasz” terveit az UVATERV Zrt. késziti.

alkalommal
melyek

adatszolgaltatasi
minden esetben

Az elézménytervek készitése soran tébb
kérelemmel fordultak Igazgatésagunkhoz,
megvalaszolasra keriiltek.

A legutébb (2023.12.13-4n kelt, Szfvar-002200-0004/2023 iktatészamon)
megkuldott adatszolgaltatdsunk éta, a tervezett autdut nyomvonalaban tértént
valtoztatdsok miatt Igazgatésagunk ismételt adatszolgaltatasat kérték.

Megkeresd levelében foglaltakkal kapcsolatban az aldbbi tajékoztatast és
kiegészité adatszolgdltatdst adjuk:

Az M200 autdut I. szakaszadnak tervezési teriiletének kérnyezetében taldlhatd
vizjogi engedéllyel rendelkezé meliordlt teriiletekre és kutakra, illetve a kijelélt
vizbazisok megnevezésére vonatkozéan a 2023. december 13. napjan kelt
Szfvar-002200-0004/2023 iktatészamu leveliinkben foglaltakat feliilvizsgaltuk
és az abban foglaltakat tovdbbra is fenntartjuk. Tajékoztatjuk, hogy a
Kincsesbanya Rakhegyi vizakna 2021-ben felllvizsgalt védéidom rendszerének
kijelolésére vonatkozé hatdrozat tovébbra sem keriilt kiadasra, de tekintettel
arra, hogy az autéit nyomvonala csak a hidrogeoldgiai véddidom »B” zdnajanak
felszini vetlletét érinti, az autéut épités az adott szakaszon vizbazisvédelmi
megfontolasok miatt nincs korlatozva.

A leveliik mellékleteként megkiildétt nyomvonal valtoztatdsok miatt a tervezési
tertleten taldlhatdé vizfolydsokra vonatkozdan Igazgatésagunk kiegésziti a
korabban megkildésre kerilt vizfolydsok EOV-helyes térképi &brazoldsat
tdmdritve, .shp formatumban (Erintett vizfolydsok_kieg.zip).

iy
V7N

Tisztelettel: va
Igazgato l}

Cimzett (e-mailen): manev.borisz@uvaterv.hu,
diveky.dora@uvaterv.hu, szemenyi.tamas@uvaterv.hu
KDTVIZIG: B/3 (ligykdvetésen) + ElGadd

Irattar

Kapjak:

kézponti telefonszam: +36 22 315-370 . 8000 Székesfehérvar, Balatoni Ut 6. « levélcim: 8002 Székesfehérvar, Pf. 281

- e-mail: szekesfehervar@kdtvizig.hu . MAK 10029008-01712041



4. melléklet

; Szakasz ANF | MOF, | MOF, | MOF;, [Sebesség| cO | No, | cH | Pm,, | Hatarértek
Utszam teljesiilése
-tol -ig jinap jlora km/h pg/m® m
2024. NELKULE
8216 8209.j.ut  Mor 2 645 218 4 40 90 30 23 10 1 10*
82101 Nagyveleg 8216.j. ut 714 61 6 90 8 5 0 10*
2039. NELKULE
8216 8209.j.ut  Mor 3252 269 49 90 36 28 12 1 10*
82101 Nagyveleg 8216.j. ut 860 73 4 7 90 10 6 4 0 10*
2039. M200 autouttal
M200 Bakonysarkany ~ Mor 15 621 1206 7 349 110 348 100 39 4 21
M200 Moér  Bodajk 16 521 1279 5 368 110 348 100 39 4 24
8216 8209.j.ut  M200 csp. 4 062 344 6 53 90 42 33 16 2 10*
8216 M200 csp.  Mor 3 391 265 5 67 90 44 32 13 2 10*
82101 Nagyveleg 8216.j. ut 886 75 4 8 90 10 7 4 0 10*

10* - referenciatavolsag
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