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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

A Magyar Allam, mint Koncessziéba Ad6 és Koncesszor Koncesszids SzerzGdést kotott a gyorsforgalmi
Uthaldzat tervezésérol, épitésérdl, fejlesztésérol, feldjitasarol, karbantartasardl és lizemeltetésérdl 2022.
majus 17-én. Koncesszor megalapitotta az MKIF Magyar Koncesszids Infrastruktira Fejleszté Zrt.-t
(MKIF Zrt.) mint Koncesszidés Tarsasagot, amely a Koncesszids Szerzddés alapjan a Koncesszort a
Koncesszios SzerzGdés szerint terheld kotelezettségeket, és megilletd jogokat teljesiti, illetve gyakorolja.

MKIF Zrt. és MKIF Sextus Zrt. (2040 Budadrs, Akron u. 2.) a targyi projektre ,,M200 autdlt (korabban
M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége)
kozott dontésel6készité tanulmany (DET), KHT és engedélyezési tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM
modell felépitése” targyu Tervezési SzerzOdést kotott a Kontdr Csoport Kft-vel, mint Generaltervezovel.

A Kontar Csoport Kft. (1146 Budapest, Hungaria korat 162-168.) alvallalkozojaként az UVATERV Zrt.
(1146 Budapest, Hermina Ut 17.) késziti az M200 autéut 0+000 km sz. (M1 autdpalya csomdpont) és
Székesfehérvar-nyugat (8-801 Uti csomodpont) kozotti szakaszanak tervezési feladatait.

A tervezett fejlesztés célja

A projekt f6 tarsadalmi- és gazdasagi célja a hazai Gthaldzat legforgalmasabb folyosdjanak, az M1 - MO
- M5 autodpalyak és autout tulterheltségének csokkentése, amely teljes haldzati szerepet majd az M200-
M8 gyorsforgalmu nyomvonal megépitésével kap. Elkésziilte utan az M1, M7, M6, M5, M44 gyorsforgalmi
utak kozott teremt kozvetlen kapcsolatot — az MO autdut alternativ Utvonalaként — a Magyarorszagon
keresztiilhaladd igen jelentds forgalmi terhelést okozd nyugat — dél — keleti tranzitforgalom, valamint a
belfldi forgalom szamara.

Az M200-M8 kozlekedési folyosénak legfontosabb elemeként elsdként a Székesfehérvart elkertld
szakaszat sziikséges megvaldsitani az M7-M200 Uj autopalyacsomdponttal egyiitt, tekintettel arra, hogy
a szakasz elkésziiltét kovetden alternativ Utvonalat biztositana az M1 autdpalya 85 km szelvény — MO
kozotti szakaszara. Az elkészil6 Uj, Székesfehérvart nyugatrdl elkeriil Gtszakasz a forgalmi torlodasok
csokkentésével egyrészt azonnali megoldast fog nydjtani a tébb éve fennalld balesetveszélyes M7 — 8.
sz. fout — 63. sz. fout (Auchan) csomépontra, amely kapacitashiany miatt az M7 autdpalyara duzzaszt
vissza és okoz forgalmi torlddasokat, balesetveszélyes helyzeteket az autdpalyan, masrészt kezeli azt a
tobblet forgalmi terhelést is, amit a 8. sz. f6Uton Veszprém térségében 2022. év végén atadott Uj
csomopontok gerjesztettek Székesfehérvar nyugati térségében.

A megépitését kovetben az M200-M8 gyorsforgalmi Gtirany — a természetes forgalmi atrendez6dést
figyelembe véve — varhatdan 2-3 éven beliil az MO autopalya kiils6 korgy(ir(ijeként fog funkcionalni.

A 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet ,,egyes kozlekedésrejlesztési projektekkel 6sszefiliggd kozigazgatasi
hatosagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségd lggyé nyilvanitasarol és az eljaro
hatdsdgok kijeloléserol” az 1. melléklet 1. Orszagos kézuti kozlekedési projektek 1.1. Gyorsforgalmi utak
1.1.70. ,Az M200 Komdrom — Kisigmand (M1 autdpadlya) — Kisbér — Szeékesfehérvar (M7 autdpalya) —
Sarbogard (M8 gyorsforgalmi Ut) kézott gyorsforgalmi Ut megvaldsitisa” pontia alapjan
nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdsegl kdzlekedésfejlesztési projekt.
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Tervezési feladat, terv el6zmények

Tervez6 feladata az M200 autdut el6zményes tanulmanyterveinek, elsésorban a kornyezetvédelmi
engedéllyel rendelkez6 nyomvonalnak a fellilvizsgalata és az autduti tervezési paramétereknek vald
megfeleltetése.

A kozuti folyoso a korabbi elképzelések szerint 2x2 savos 110 km/h tervezési sebességli foutként valdsult
volna meg a 13. és 81. szamu foutak, illetve a 63. szamu fout fejlesztésével.

Az M200-as autdut két elézményes tanulmanytervvel rendelkezik, melyek a NIF Nemzeti Infrastruktira
Fejlesztd Zrt. megbizasabdl késziiltek a ,Komarom — Kisigmand (M1) — Kisbér — Székesfehérvar (M7) —
Sarbogard (M8) Utvonal fejlesztése Tanulmanyterv, ERDI. és Kornyezeti Hatasvizsgalati dokumentacio
készitésére, valamint a kornyezetvédelmi engedély megszerzése” targyl eljaras keretei kozott. Az
érintett szakaszokon vizsgalt nyomvonalvaltozatokra a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Féosztalya kornyezetvédelmi engedélyt
adott:

- 1. rész: ,Komarom-Székesfehérvar Utvonal fejlesztés tervezése”. A kdrnyezetvédelmi engedély
2022. szeptember 26-an PE/KTFO/3921-89/2022. ligyiratszamon kertilt kiadasra.

- 2. rész: ,Székesfehérvar (M7) - Sarbogard (M8) utvonal fejlesztés tervezése”. A
kornyezetvédelmi engedély 2022. majus 4-én PE/KTFO/1491-85/2022. lgyiratszamon kerdilt
kiadasra, melyet a PE/KTFO/5352-50/2022. (igyiratszamUl hatarozat mddositott 2022. december
1-én.

- Az 1. és 2. rész kozott talalhatd a Székesfehérvar nyugati elkeriilé Ut meglévo szakasza (a 7. és
8. szamu fOutak egyes szakaszai), mely a korabbi elképzelések szerint beavatkozas nélkiil
kapcsolddott volna a tervezett megel6z6 és folytatd szakaszhoz.

A részletes tervezést megel6z6en a korabbi nyomvonalak feliilvizsgalata az idékézben megvaltozott
korilmények (EKM fejlesztések, maganberuhazasok, jogszabalyvaltozasok) miatt is sziikséges.

M200 autout a korabbi eldzményes tervektdl eltérd keresztmetszeti kialakitasi 2x2 savos kétoldali
burkolt Gizemi savval létestilé 110 km/h tervezési sebességli autolt lesz.

Valamennyi 0j csomodpont kilonszint(i kialakitassal késziil. A kilon szintli csomdpontokban az
alcsomopontokhoz csatlakozé uthaldzat maximum 2-2 km hosszon szintén felGjitasra keril az eddigi
gyorsforgalmi Uthalozat épitési gyakorlatan tulmenden, mely beavatkozas szintjének meghatarozasa
szintén tervezdi feladat lesz a kiviteli terv készitése soran.

A teljes autouti szakaszon egyszer( és komplex pihendhelyek keriilnek elhelyezésre.

Az M200 autdut kezelését és lizemeltetését kiszolgald mérnokségi telephely is megvaldsitasra kertdil
Székesfehérvar kérnyezetében.

A Megbizd MKIF Zrt a Koncesszids Szerz6désben foglaltakkal Gsszhangban atadta Tervezdnek a
kivitelezési litemek tervezett és vallalt hatar id6pontjait, ami alapjan az Utépitési létesitési engedélyezési
szakaszolas, valamint a kapcsolodd Kornyezeti Hatastanulmanyok szakaszolasa a kovetkezOképpen
alakul:
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Vonalszakasz megnevezése

Km szelvény

Epités kezdete

M200 autdut

és vége KHT szakaszolas
22.1_ M1 autodpalya - Mor 0+000 - 5+500 2027 -2029.
22.2_ M1 autdpalya - Mér 5+500 - 35+000 2030-2032. 01.KHT
(0+000 -
23_ Mor - Bodajk 35+000 - 43+000 2030-2032. 60+300 km sz.)
24 Bodajk - Székesfehérvar NY. 43+000 - 60+300 2030-2032.
60+300 — 62+600 2028-2030.
25A_ Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar 02.KHT
62+600 - 70+340 2028-2030.
25B_ Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar | 70+340 - 81+000 2027-2029.
25C_ Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztdr | 81+000 - 92+000 2028-2030. 03.KHT
26_ Sarkeresztdr - M8 Sarbogard 92+000 - 104+938 | 2028-2030.

Y

A 01.KHT és 03.KHT esetében a meglévd kdrnyezetvédelmi engedélyek modositasa sziikséges.

Az M200 autéut kiépitéséhez kapcsolodo utépitési feladatok

A tervezett M200 autdut kialakitasa miatt sziikségessé valik a meglévd orszagos kozutak korrigalasa,
vagy Ujak megtervezése, hogy az Uthalézat megfeleld minéségben tudja kiszolgdlni a forgalmat.
Tovabba a meglévd foldathalézat mddositasa szilkséges a tervezett autddt nyomvonala altal érintett,
illetve szomszédos terliletek megkozelitésének biztositasara.

Jelen dokumentacié a Komarom — Kisigmand (M1 autdpalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autopalya)
— Sarbogard (M8 gyorsforgalmi Gt) Gtvonal fejlesztése keretében megtervezett Mor északi 6sszekoto

”w

ut és a hozza kapcsolédo 81 sz. féut korrekciéjanak az el6zetes vizsgalati dokumentacidjat

tartalmazza.
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1.1. A tervezett tevékenység célja, az engedélykéro adatai
A tevékenység célja:

A Komarom — Kisigmand (M1 autopalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autdpalya) — Sarbogard (M8
gyorsforgalmi Gt) Gtvonal fejlesztése keretében az M200 autout megvaldsitasahoz kapcsoléddan a
megtervezett MOr északi 6sszekoté ut megépitése. Az Gsszekotout végecsomopontjaban a 81 sz.
fout korrekcioja sziikséges.

A tervezett tevékenység a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati eljarasrol szolo,
tobbszér mddositott 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet [a tovabbiakban: Khvr.] 3. szamu melléklet
87/a. pont alapjan (Kozutak és kézforgalom eldl el nem zart maganutak, kerékparutak - orszagos kézut
épitése) és 87/b. pont alapjan (Kdzutak és kézforgalom elbl el nem zart maganutak, kerékparutak -
orszagos kozut fejlesztése 1 km hossztol) a kornyezetvédelmi hatdsag el6zetes vizsgalatban hozott
dontésétdl fliggden kornyezeti hatasvizsgalatra kotelezett tevékenység.

Jelen tanulmany a Khvr. elGirasainak megfelel6 tartalommal készitett el6zetes vizsgalati dokumentacio.
A beruhazo6 adatai

Neve: MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejleszto Zrt.
Székhely: 2040 Budadrs, Akron utca 2.
Cégjegyzékszam: 13 10 042363

1.2. El6zmények, a tervezett nyomvonal Osszefiiggése
korabbi tervekkel, infrastruktura-fejlesztési
dontésekkel

El6zményterv

Az M200-as autout el6zményes tanulmanyterve a ,Komarom - Kisigmand (M1) — Kisbér -
Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8) utvonal fejlesztése” volt, mely a NIF Nemzeti Infrastruktira
Fejlesztd Zrt. megbizasabdl késziilt. Az el6zményterv keretében Tanulmanyterv, ERDI. és Kornyezeti
Hatasvizsgalati dokumentacio készitésérére kertilt sor.

A Komarom — Kisigmand (M1) — Kisbér — Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8) Utvonal fejlesztése
keretében a Komdrom— Székesfehérvar kozotti emelt sebességii fout (13. és 81.) megvalositasanak
kornyezetvédelmi engedélyét a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FGosztalya adta ki 2022. szeptember 26. napjan kelt
PE/KTFO/3921-89/2022. (igyiratszamU hatarozataval.

A korabbi, 2x2 savos fouti paraméterekkel készitett el6zményes tervektdl eltéréen az M200 projekt soran
a tervezett nyomvonalon 110 km/h tervezési sebességii 2x2 savos kétoldali burkolt tizemi savval létesiilé
autout kerl kialakitasra, tovabba a nyomvonal fellilvizsgalat nyoman korrigalasra kertilt, ezért a korabbi
kornyezetvédelmi engedély modositdsara volt sziikség.

A Komarom — Kisigmand (M1 autopalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autopalya) — Sarbogard (M8
gyorsforgalmi Gt) kozotti szakasz kornyezetvédelmi engedélyének modositasat a Pest Varmegyei
Kormanyhivatal Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Fdosztalya
adta ki 2025. julius 02. napjan kelt PE/KTFO/3212-125/2025. (igyiratszamU hatarozataval.
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Az el6zményes terv — amint a jelenlegi, M200 autdut terve is — kiilonszint(i Utcsatlakozasokat,
Utatvezetéseket tartalmazott. Az elézményes KHT a korrigalandd, illetve j nyomvonalon tervezett
Osszekotd utakat, mint kapcsolddd kozuti fejlesztések vizsgalta, tovabba a tervezett foldit haldzat
vizsgalatat is tartalmazta, azonban ezekre a kdrnyezetvédelmi engedély hatalya nem terjed ki.

Tervegyeztetések

Az el6zményes tanulmanyterv fellilvizsgalta soran folyamatos egyeztetések zajlottak a Koncesszor,
épitteté MKIF Zrt.-vel, valamint a Koncessziéba Adé Magyar Allam (EKM) képviselGivel.

Az egyeztetések soran szerzett informaciok birtokdaban alakultak ki a fobb nyomvonalvaltozatok,
melyeket folyamatosan mddositottak az (j informaciok, leginkabb kotottségek miatt.

A tervmoddositas soran figyelembe vettik az id6kozben bekdvetkezett, a miiszaki paramétereket, a
tervezési teriletet és a jogszabalyi kornyezetet érintd valtozasokat.

Szakmai egyeztetések torténtek:

- atervezési terlileten érintett két varmegyében a Magyar Kozut Nzrt. képviselGivel,
- a Nemzeti Utdijfizetési Szolgdltatd Zrt.-vel,

- atervezett autout altal érintett szélerémlivek tulajdonosaval,

- a Honvédelmi Minisztériummal,

- aMAV zrt. Fejlesztési és Beruhazasi Figazgatosagaval.

A kornyezetvédelmi dokumentaciok elkészitésére vonatkozdan egyeztetések torténtek az alabbi
szervezetekkel:

- Pest Varmegyei Kormanyhivatal, Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly,

- Komarom-Esztergom Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly,

- Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, K6rnyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly,

- Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag.

Onkormanyzati egyeztetések

Az érintett Komarom-Esztergom varmegyei és a Fejér varmegyei teleplilések Onkormanyzatainak
képviselGivel személyesen egyeztetett a tervezl. Az egyeztetésen bemutatasra keriiltek a nyomvonal
vizsgalatok, amely soran tobb teleplilés is a tervez6 szamara hasznos informaciokkal szolgalt példaul
Ontozott terliletekrdl és tervezett napelem parkkal kapcsolatban is. A nyomvonalak kialakitasa soran a
tervez6 az 6nkormanyzatok észrevételeit figyelembe véve dolgozta ki a jelen terv fazisban szerepl6
nyomvonal valtozatokat.
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2.A TERVEZETT TEVEKENYSEG ALAPADATAI

2.1. A tervezett létesitmény ismertetése

Tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

B L. B Koérnyezeti Tervezési
Tervezett ut Tervezési osztaly e ,
korilmény sebesség
Mor északi 6sszekots at K.V. A (B) 90 (70) km/h
81 sz. f6ut 3. korrekcidja K.IV. B 70 km/h

Tervezett allapot

Mor északi 6sszekoto ut

A MOr északi 6sszeko6td Ut a megléve 81. sz. fout és a tervezett M200 autout kozott teremt kapcsolatot
igazodva Mor varos tavlati Utfejlesztési igényeihez. Az Gt a Mor északi csomdpontbdl (36+452,12 km)
indul, ahol az alcsomdpontok T csomdpontok, amelyb6l az a Komarom felé vezet6 aghoz balra
kanyarodo sav kertilt kialakitasra. A nyomvonal tobb kisebb vizfolyast is keresztez. A halastavak kozotti
vizfolyas felett miitargyon vezetett nyomvonal szintben keresztezi az 5. sz. Székesfehérvar — Komarom
vasUtvonalat, majd a meglévé 81. sz. foutnal egy szintbeni korfogalom kialakitasaval csatlakozik a 81 sz.
fout 29+300 km szelvényében. Az 6sszekot6 Ut hossza 2328 méter.

81 sz. fout 3. korrekcidija

A Mor északi 6sszekotdé ut a meglévd 81 sz. fouthoz csatlakozik, ami miatt a 81 sz. fouton egy
korforgalmu csomdpont létesiil. A csomdponti kialakitas indokolja a fout kis mértékd korrekcidjat 220
méteren.

2.1.1. A tervezett ut vizszintes és magassagi vonalvezetése

Mor északi osszekoto ut

A MOr északi 6sszekot6 Ut az M200 autout felett indul a B364 jeli miitargyon at hosszabban egyenesen
haladva és egy R=800 m sugaru bal iv majd egyenes szakasz utan éri el a B365K jelli m{targyat, amely
a halastavakat 6sszekotd csatorna felett vezet at. Ezutan egy R=200 m-es bal majd jobb iv és végiil egy
egyenes szakasszal éri el az 5. sz. vasutvonalat, amelyet szintben keresztez. A keresztezés utan egy
R=450 m sugaru jobb ivvel csatlakozik be a 81 sz. fout korforgalmi csomopontjaba.

A Mor északi 6sszekoto Ut az M200 felett atvezetve magas toltésben indul majd egy Rd=2100 m sugaru
dombort lekerekités utan egy 3 %-os eséssel vezet tovabb még mindig toltéses szakaszban. Ezutan
még mindig 1,1 %-os eséssel halad tovabb majd enyhe emelkedés jellemzi a nyomvonalat 0,3 %
emelkedéssel toltésben. Az Rd=5500 m sugard domboru lekerekités utan egy 2,7 %-os esés kovetkezik
és igy éri el a nyomvonal a vizfolyas feletti m{itargyat. Utana ismét egy emelkedd jellegli a nyomvonal
vezetés azonban mar nem toltésben, hanem kodzel 4 m bevagasban. A 2 %-os emelkedés utan egy 4 %
emelkeddvel toltésben érjlik el a tervezett Ut végét.

Tervezett (j nyomvonal hossza: 2327 m.
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2.1.2. Keresztmetszeti kialakitas

”

Mor északi osszekoto ut

Forgalmi sav szélesség: 3,50m
Szama: 2x1
Burkolatszélesség: 7,50 m
Padkaszélesség: 2,00 m
Koronaszélesség: 11,00 m

81 sz. fout korrekcidja

Forgalmi sav szélesség: 3,50m
Szama: 2x1
Burkolatszélesség: 7,50 m
Padkaszélesség: 2,50 m
Koronaszélesség: 12,00 m
2.1.3. Csomopontok, utcsatlakozasok

Csomopontok

e Mor észak Gsszekotd ut — M200 autdlt (Mor északi csomdpont) M200 36+452,12 km
szelvényében

A MOr észak dsszekotd Ut az M200 autdut felett vezet at és az autduttal atld félldhere tipusa kiilonszint(
csomoponttal csatlakozik. A csomdponti dgak a Moér északi Osszekot6 Gthoz T csomoponttal
csatlakoznak.

e  Mor észak dsszekotd ut — 81 sz. fout 3. korrekcid kdrforgalmi csomopontja

A tervezett Mor északi 6sszekotd Ut a meglévo 81 sz. foutba kot be, ahol kérforgalmui csomoponttal
csatlakozik.

Csatlakozo foldutak

MOor északi 6sszekotd Ut

csatlakozas szelvénye | Foldat / Gtcsatlakozas neve
0+000 FME00j1
0+800 FMEO08j1
1+315 FME13b1
1+804,8 FME18b1
1+804,8 FME18ij1
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2.1.4. Miitargyak

A Moér északi 0sszekotd Ut a tervezett Mor északi kilonszintl csomépontban az M200 autdut felett,
annak 36+452 km szelvényében tervezett palya feletti hidon lesz atvezetve.

A tervezett 6sszekotOuton egy helyen van sziikség vizfolyas felett mitargy épitésre.

A vizsgalt szakaszon tervezett m(itargy:

, Feliiljaré/ | Athidalas . . Hid Hid
Jel Megnevezés er s , Tamaszkoz , P
Aluljaré tipusa hossza | szélessége
B364 j. palya feletti hid az M200
autout 36+452,12 km sz-ben a palya
B364 Mor északi 6sszekotd Ut F feletti hid 10,24+30,33+9,221 50,61 11,13
atvezetésére (0+152,62 km sz-ben)
B364K j. palyahid a Mér E-i
B3eak | 0SSzekoto ut 1+395 km sz.-ben F palyahid 16,18 16,98 | 11,13
a halastavak kozotti csatorna és
kisemlGs atjard felett
2.1.5. A tervezett nyomvonal tovabbvezetésének ismertetése

A Mor északi Gsszekoto Ut a tervezett M200 autdlt és a meglévo 81 sz. fout kozott biztosit kapcsolatot
a 81 sz. féut 29+168 km szelvényéhez csatlakozva.

A meglévé 81 sz. féut a 29+058 — 29+278 km szelvény kozott kerlil korrekciora.

2.2. A telepités és miikodés megkezdésének varhato
idopontja és idotartama

A tervezett Gtemezése szerint az M200 autddt 35+000 — 43+000 km szelvény kozotti szakasza és a

,,,,,

2.3. Forgalmi vizsgalat

Az M200 autout megjelenésével — a varos tavlati Utfejlesztési igényeit figyelembe véve — megvaldsul
Mor északi elkeriilGjének elsé szakasza, mely a tervezett kiilonszint(i csomdpontban indul kelet felé.

A beruhazas egészére vonatkozd forgalmi adatok megadasahoz a - Magyar Kozut altal menedzselt -
Orszagos Kozuti Adatbazist vettiik alapul, mind a 2024. évi, mind a tavlati, 2039. évre vonatkozd
el6rebecsléshez (Id. 2. melléklet). A tavlati id6tavban az alabbi eseteket kiilonitettiik el:
e Un. "Nélkiile " eset: a tervezett M200 autdut nem valdsul meg, igy az Uj 6sszekétd Gt és a
korrekcidk sem sziikségesek - referenciaallapot,
e Un. ,Vele” eset: az autdut megéplil és emiatt a targyi Uj 6sszek6td Ut is megvalodsul a
sziikséges korrekciokkal.

Targyi Uj Utszakasz egy tavlati elkertil6 részeként majd tehermentesiti Mor belteriiletét. A 81. sz. fodt
érintett szakaszainak forgalma a parhuzamosan futé M200 megjelenésével tizedére esik vissza.
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2.4. A tevékenység helye és teriiletigénye, az igénybe
veendo teriilet hasznalatanak jelenlegi és a
telepiilésrendezési tervekben rogzitett modja

A vizsgalt nyomvonal korrekcid Fejér varmegyében, Mor teleplilés kozigazgatasi teriiletét érinti.
A fejlesztés teriiletigénye

A tervezett Utépitéséhez sziikség lesz idegen teriiletek igénybevételére. A sziikséges kisajatitasra
vonatkozdan a tervezés késObbi fazisaban kisajatitasi terv késziil a végleges Utépitési és kapcsolddo
tervek alapjan.

A tervezett Ut becsiilt teriilet-igénybevétele a csomdponti korrekcidval egylitt 8,79 ha.

A teriiletigénybevétel becslilt nagysagat és teriilethasznalati mddjainak szazalékos kimutatasat az alabbi
tablazat tartalmazza. A nyomvonal korrekcio keresztezi az M200 autdutat, igy az alabbi kimutatasban
szerepl6 tertilet kis részben mar az M200 autout Mor északi csomdpont kialakitasa soran igénybevételre
kerdil.

A teriiletigénybevétel lehatarolasat a 03.01. Atnézeti helyszinrajz, a nyomvonal &ltal igénybe vett
terliletek hasznalatanak részletes ismertetését a 4.6 tajvédelmi fejezet tartalmazza. Az érintett
teleplilések szerkezeti tervének részletét a 2.10. szamu fejezet tartalmazza.

Teriiletfelhasznalas Teriiletigénybevétel
ha %
szanto 6,65 75,68
rét, legeld 0,81 9,18
orszagos kozut 0,51 5,78
ut 0,41 4,61
kozforgalmu vasut 0,04 0,49
vizgazdalkodasi teriilet 0,20 2,27
halasté 0,17 1,99
Osszesen 8,79 100,00

2-1. tablazat: A nyomvonal korrekcio tertiletigénybevétele
Termo6fold igénybevétel

A tervezett Utkorrekcio kiépitése nagysagrendileg ~7,45 ha termdéfolde igénybevételével jar. A tervezett
nyomvonal ~85 %-a vezet termo6foldon (nagyrészt szantoterdilet).

Erdéteriilet igénybevétel

A vizsgalt Utépités nem érint az Orszagos Erddallomany Adattarban nyilvantartott erdéteriiletet.

12007. évi CXXIX. térvény 2. § 19. terméféld: az a foldrészlet, amely a telepiilés kiilteriiletén fekszik, és az
ingatlan-nyilvantartasban szantd, sz616, gylimolcsos, kert, rét, legels (gyep), nadas vagy fasitott tertilet mdvelési
agban van nyilvantartva, kivéve, ha a foldrészlet az Evt.-ben meghatarozott erd6nek mindsil;
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2.5. A tevékenység megvalositasanak leirasa

2.5.1. Az épités fobb munkafolyamatai

Régészeti feltarasok, l6szermentesités — a régészeti feltarasokat idoben kell elkezdeni, hogy a
kivitelezési munkak megkezdéséig befejezodjenek. A leletmentést a teriiletileg illetékes mizeumok
kodzvetlen megbizas alapjan végzik. Ugyancsak el kell végezni a teriilet |0szermentesitését a biztonsagos
munkavégzés érdekében.

Fakivagas, bozotirtas — az el6készitdé munkakhoz tartozik.

Humuszleszedés — a talajmechanikai szakvélemény alapjan meghatarozott vastagsagig leszedik a
humuszt. A vallalkozd altal készittetett humuszgazdalkodasi terv figyelembevétele mellett ennek egy
része deponalasra keriil, amit a kés6bbiekben a tereprendezési munkaknal felhasznalnak. A felesleges
mennyiséget el kell szillitani, és mez6gazdasagi teriileten, a teriilet tulajdonosaval egyeztetve
hasznositani kell.

Kozmiikivaltasok és ellatévezetékek épitése — a keresztez6 kozmiivek megfelelé nyomvonalra
helyezése, valamint a vezetékek magassagi korrekcidjanak elkészitése. Ellatd vezetékek esetében a
csatlakozasi ponttdl kézm( épitése a tervezett létesitményig. A kézmiivekkel kapcsolatos épitéseket a
palya épitése el6tt, vagy az épités ideje alatt végzik.

Foldmunka készitése — a kovetkez6 munkafolyamatokbdl all: tereprendezés, foldszallitas, terités,
tomorités, arokkialakitas. A foldszallitas tartalmazza a sziikséges anyagmennyiség beszallitasat, valamint
a toltésépitésre alkalmatlan fold elszallitasat lerakdhelyre.

Burkolatépités — Gtalap épitése, aszfaltozas.

Egyéb miiszaki létesitmények épitése — (hidépités), atereszek, arokburkolatok, forgalomtechnikai
felfestések, korlatok, tablak elhelyezése.

Flivesités, novénytelepités — a befejez6 munkak kozé tartozik, a végleges tereprendezés elkészlilte
utan lehet teljes mértékben elvégezni.

2.51.1. Az anyagfelhasznalas fobb mutatoi

A tervezett fejlesztés kivitelezése soran az aldbbi tabldzatban megadott becsiilt f6bb mennyiségek
varhatoak.

Megnevezés Mennyiség | Mértékegység
Bevagas 28 148 (m?)
Toltés 64 324 (m)
FagyvédS réteg 5843 (m?)
Javitéréteg 9 369 (m3)
Aszfaltbontas 1152 (m?)
Aszfalt 3240 (m?)
ZUzottkd alap 3939 (m?)

2-2. tabldzat: Az anyagfelhasznalas f6bb mutatoi
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2.5.2, Az iizemeltetés fobb munkafolyamatai

A kozutak fenntartdsanak és ilzemeltetésének altalanos szabalyait az Orszagos Kozutak Kezelési
Szabadlyzata tartalmazza. A szabalyzat elGirasainak megfeleléen kell az Ut Uzemeltetésér6l és
fenntartasardl gondoskodni.

Az utak lizemeltetése soran altalaban az alabbi munkafolyamatok adodnak:
Téli sikossagmentesités — nedvesitett vagy szaraz sikossagmentesités.

Kaszalas, arokkarbantartas — fiives teriileteket a korona élen kiviil legaldbb évente kétszer kell
kaszalni, a korona élen beliil pedig legalabb évente négyszer. A gyomirtast a padkan és a kisajatitasra
keriil6 teriileten altaldaban alvallalkozd bevonasaval végeztetik. Az arok karbantartasa részben a benévo
novényzet és a hordalék eltavolitasat, részben szemét, uszadék dsszegylijtését jelenti.

Burkolatfestés, korlatok, forgalomtechnikai berendezések karbantartasa — elsGsorban festést
és tisztitast jelent, de jelentbs a balesetek folyaman megsériilt korlatok és tablak javitasa. Téli izemmaod
utan a berendezések mosasa.

Miitargyak karbantartasa — ellen6rzés, javitas, korrézidgatlas.

Hulladékok gyiijtése — a palya mellett elszért kommunalis, és egyéb (idénként veszélyes) hulladékok
Osszegy(ijtése.

Novényzet gondozasa — fak gondozasa, sovényvagas.

2.6. A tevékenység telepitéséhez, megvalodsitasahoz és
felhagyasahoz sziikséges kapcsolodo miiveletek

2.6.1. A telepitées miatt  megnyitott  banyaiizem,
célkitermelohely vagy lerakohely létesitése

A tervezés jelen fazisaban nincs kijelolt anyagnyerdhely, ill. ideiglenes vagy végleges lerakdhely, és a
szallitasi Gtvonalak sem ismertek. Ezen adatokat a kiviteli terv alapjan készitett organizacios terv fogja
tartalmazni.

2.6.2. Anyagbeszallitas

Anyagbeszallitasra a foldm( felso rétege, a javitd réteg épitéséhez van sziikség homokos kavics-, illetve
homokbanyakbdl. A vizsgalt nyomvonal épitése az M200 autdut kiépitésével egyiitt tervezett, igy az
anyagbeszallitas is azzal egyiitt végezhetd. A tervezett M200 nyomvonal szakasz 5 km-es kdrzetében az
alabbi, Utépitésben felhasznalhatd nyersanyagok lel6helyei taldlhatoak:

Banyavallalkozé (jogositott)

Telepiilés Banyatelek védneve Nyersanyag megnevezése
, . homok, homokos | L-A BONT Ipari Kereskedelmi és
Csém II. - kavics : . s
kavics, kavics Szolgaltatd Kft.
Csém Csém V. - homok, kavics, homokos _kavics
atmeneti térmelékes ) " | FODINA FISH Kereskedelmi Kft.
kavicsos homok
nyersanyagok
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Banyavallalkozé (jogositott)
megnevezése ]
homokos kavics, | TRADE-BALLAST  EpitGipari  és

Telepiilés Banyatelek védneve Nyersanyag

Mocsa Mocsa VI. - kavicsos homok kavicsos homok | Kereskedelmi Kft.

Mér L. - homok homok LAMM’AGR:AR Mezb6gazdasagi é€s
Mor Szolgaltatd Kft.

Mér I1. - homok homok K és H 2002. Banyaszati és

Kereskedelmi Kft.

Csakberény II. - homok homok Uveg-Asvény Banyéaszati Ipari Kft.
SOSO FOLDSZER  Foldmunkat
Gépesitd és EpitSipari Szolg. Kft.
Magyaralmas I. - dolomit | porlddd dolomit | SzZMB Banyaszati Kift.
Magyaralmas III. (TAhelyi
Magyaralmas | dolomitbanya) - dolomit
Magyaralmas II. (Bothegyi
dolomitbanya) - dolomit

Csakbereny Csakberény V. - dolomit dolomit

dolomit Magyaralmasi Agrar Zrt.

DOLOMIT 2002 Banyaszati és
Kereskedelmi Kft.

dolomit

Kincsesbanya | Kincsesbanya III. - homok | homok Uveg-Asvany Banyaszati Ipari Kft.
Iszkaszentgyorgy IV. - dolomit Mészk6 €és Dolomit Kébanyaszati

Iszkaszent- dolomit és Asvanyfeldolgozd Kft.

gyorgy (Ijs;l;e;ii%centgyorgy IL =1 dolomit KOKA K&- és Kavicsbanyaszati Kft.

2-3. tablazat A tervezési tertilet kbrnyezetében taldlhato banyatelkek

Megjegyezzilk azonban, hogy jelen tervezési fazisban nem rendelkeziink adattal az egyes banyak
szallitdsi kapacitasardl, igy elképzelhetd, hogy ezektdl eltéré6 banyakbodl, esetleg az épités miatt
megnyitott célkitermel6helyrdl kell a szallitast lebonyolitani.

A szallitasi Utvonalakat Ugy kell kijeléIni, hogy belteriiletet minimalis mértékben érintsenek.

A majdani vallalkozo a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult az itt felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve
ezzel Gsszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat felhasznalni. Az épités soran az anyagszallitasokat a
kiviteli terv alapjan készitett organizacids terv fogja tartalmazni.

Az épitéshez csak jogerOs és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag
hasznalhatd fel, a sziikséges anyag jovahagyott miiszaki Gizemi tervvel rendelkez6 banyabdl szallithato.

2.6.3. A telepités miatt sziikséges mederkorrekciok

A keresztezett vizfolydsokon kialakitandd m(itargyak megfelel6 paramétereinek, valamint a biztonsagos
atvezetés feltételeinek megteremtése érdekében - ahol erre sziikség van — mederkorrekcidk kiépitése
szlikséges a keresztezések szogének 60° folott tartasa érdekében.

A vizsgalt nyomvonalon tébb helyen sziikséges beavatkozads, melyet a 4.3.3. fejezet ismertet.

2.6.4. A telepités miatt sziikséges kozmiikivaltasok

A vizsgalt nyomvonal az aldbbi kdzm(iveket érinti:

Ut neve Km sz. Vezeték tipusa Méret Beavatkozas
Mor északi 0sszekotd Ut | 0+695 | Nagyfesziiltségl Iégvezeték 132 kv meglévd
MOr északi dsszekots Ut | 0+177 | Uzemi hirkozl§ foldkabel tervezett

2-4, tablazat: Erintett kozmiivek
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2.6.5. Felhagyas, rekultivacio

A vizsgalt utak megsziintetése, felhagyasa orszagos jelentéségiik miatt nem valdszin(sithetd.
Amennyiben mégis sor keriil ra, a felhagyott teriiletek rekultivaciéjardl gondoskodni kell.

2.7. Magyarorszagon (j, kiilfoldon mar alkalmazott
technoldgia

Magyarorszagon Uj, kilféldon mar alkalmazott technolégia bevezetésérdl jelen beruhdzassal
kapcsolatosan nincs tudomasunk.

2.8. Az alapadatok bizonytalansaga

Az elGzetes vizsgalati dokumentacio elkészitését megelGzte egy - a teljes ,M200 autdut” projektre
vonatkozd - DontéselOkészité Tanulmany készitése. Az el6zetes vizsgalati dokumentaciot az épitési
engedélyezési tervek el6készitésének idGszakaban végeztiik, ennek megfeleléen az altalunk a
tanulmanyban megadott miiszaki tartalom a késObbiekben, a tervek véglegesitése soran kis mértékben
pontosodhat a beruhazéval, kezeldkkel, dnkormanyzatokkal torténé tovabbi egyeztetések nyoman — ez
érintheti a terliletek megkozelitését biztositd utak nyomvonalat, a kézm(i érintettséget, a tervezett
vizelvezetést, vizépitési megoldasokat (pl. mederrendezés, levezetémedrek); ennek megfeleléen a
végleges terliletfoglalast.

A tervezett létesitmény kiviteli tervdokumentacidja a késObbiekben egy masik tervezési megbizas
keretében fog késziilni, igy a mennyiségek esetében jelenleg csak nagysagrendi becslésekkel
rendelkeziink.

Targyi dokumentacioval kapcsolatos tovabbi bizonytalansagok:

Forgalmi el6rebecslés — a forgalom nagysagara vonatkozo elGrebecslés altalanossagban = 20 %
bizonytalansagot tartalmazhat. A tavlatra vonatkozd, el6rebecsiilt forgalom esetén ekkora
bizonytalansag elfogadhatd, melyet a tavlati kiindulasi adatok (gépjarm(-ellatottsag, tervezett haldzati
elemek tényleges megvaldsulasa, stb.) bizonytalansagai, a tarsadalmi-gazdasagi viszonyok nem
pontosan meghatarozhatd valtozasai indokolnak.

A szamitasok pontossagat befolyasold tényez6 lehet a szamitasokban alkalmazando elméleti sebesség
és a valosagos sebességeloszlas kozotti kiilonbség is.

Tavlati emisszids adatok — a gépjarm(ivek légszennyez6 anyag kibocsatasanak eldrebecslésében is van
bizonytalansag a jarm(ipark korszer(isédése és az elektromos meghajtas terjedése miatt is.

Zajszamitas alapjaul szolgalé adatbazis - a bizonytalansagi tényezdk az el6rebecslés alapjaul szolgald
tarsadalmi és gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabdl adodik. A folyamatok
volumenének meghatarozasan tal a gazdasag szereplGinek (vallalkozasok) méreteitdl (kis- és
nagyvallalkozas), aktivitasatdl és tevékenységétdl is fliggl tényezOkrol van sz6. Ez utdbbi adatok
szolgdlnak alapul a jarm{tipus megoszlasara vonatkozd adatbazis létrehozasanak, ahol a bizonytalansag
els6sorban a tehergépkocsi forgalom tipusmegoszlasanak elérebecslésében jelentkezik.

Epitéshez kapcsolddd adatok bizonytalansdga - a jelenlegi tervfazisban a kivitelezd és az azzal
kapcsolatos adatok még nem ismertek. Igy nem Iehet tudni, hogy milyen gépparkkal rendelkezik majd
a vallalkozo, milyen (itemezés szerint kivanja megvaldsitani az Gt épitési munkalatait, valamint arrdl
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sincs informaciénk, hogy a munkagépek tarolasara szolgald telepeket hol kivanja majd megvaldsitani. A
kivitelez6 ismerete nélkil a felhasznalasra keriilé anyagnyeréhelyeket csak becstilni tudjuk. Ezek
kijelolése és engedélyeztetése a vallalkozd feladata.

Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok a kivitelezéshez készllé organizacids tervek készitése soran
allnak rendelkezésre, igy az ez el6tti tervfazisok esetében csak altalanos el6irasokat lehet tenni, olyan
el6irasokat, melyek nem fiiggnek a kivitelez6tol, annak gépparkjatdl és az épités itemezésétdl.

2.9. Nyilatkozat az 6sszetartozo tevékenységekrol

A vizsgalt létesitmény a tervezett M200 autdut projekt része ként kertil kiépitésre.

Az M200 autodt 0+000 km sz. (M1 autopalya csomdpont) — 60+300 km sz. kozotti szakasz tervezése
az M200 autéuat M1 autopalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard
térsége) kozotti szakasz tervezés része.

Az M200 autout tervezése tobb szakaszra bontva torténik, amint az az 1. Bevezetés, el6zmények
fejezetben ismertetésre kerdilt.

Az M200 autéut 0+000 km sz. — 60+300 km sz. kozotti szakaszhoz kapcsoldddan az alabbi, el6zetes

vizsgalati eljarashoz kotott utépitési projekt elemek megvaldsitasa tervezett:

Ssz. Létesitmény Erintett telepiilés Illetékes hatésag
EVD1 | 8136 j. Ut korrekcidja Nagyigmand
EVD2 | Kisbér-Vérteskethely bekotéat, 81 | Kisbér, Vérteskethely Komarom-Eszteraom
sz. fout 1. korrekcidja, 13. sz. féut p . gom
, T Varmegyei Kormanyhivatal,
korrekcidja és 8135 j. ut 1. - . )
iy Kornyezetvédelmi,
korrekcioja Természetvédelmi és
EVD3 §1 sz. fout 2_.,I_<orrekcha es 8135 j. | Verteskethely Hulladékgazdalkodasi
ut 2. korrekcidja Féosztal
EVD4 | 8207 j. Ut korrekcidja Kisbér, Vérteskethely, y
Bakonysarkany
EVD5 | MOr északi 6sszekotd Ut és a 81 sz. | Mor
fout 3. korrekcidja
EVD6 | 8216 j. ut korrekcidja és 82101 j. ut | Mor
korrekeioia Fejér Varmegyei
EVD7 | 8209 j. Ut korrekcidja, a 81 sz. féut | Bodajk, Mér, Csékakd | | oo, gy
e Sy Kormanyhivatal,
4. korrekcidja és 81117 j. ut - . .
iy Koérnyezetvédelmi,
korrekcioja Természetvédelmi és
EVD8 | 81 sz. féut 5. korrekcidja, 8205 j. Ut | Fehérvarcsurgo, . . -
S R ., Hulladékgazdalkodasi
korrekcidja és a 81116 j. ut | Magyaralmas, p .
, FOosztaly
korrekcidja _ _ Sarkeresztes
EVD9 | F421k, F422k, U422j, U422b, F539j, | Mdr, Bodaik,
F554k jell foldutak Fehérvarcsurgd,
Sarkeresztes, Moha
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Tovabbi, a Khvr.-ben megadott kiiszobértcket el nem €rd orszagos kozut épitési projekt elemek:

Ssz. | Létesitmény Erintett telepiilés | Erintett varmegye
- 8144 j. Ut korrekcidja Nagyigmand
(korrekcid hossza: 0,6 km) Komarom-Esztergom
- 8227 j. ut korrekcidja Bakonysarkany Varmegye
(korrekcid hossza: 0,9 km)
- 8202 j. ut korrekcidja Moha,
(korrekcié hossza: 0,9 km) Iszkaszentgydrgy s
- 8203 j. Ut korrekcidja Moha, Fejér Varmegye
(korrekcid hossza: 0,5 km) Iszkaszentgyorgy

2.10. A tervezett fejlesztés Osszhangja a teriiletrendezési
tervekkel, telepiilésrendezési tervekkel

2.10.1.

Orszagos és varmegyei teriletrendezési tervek

Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl sz6lé 2018. évi CXXXIX. térvény 2.
melléklete Az Orszag Szerkezeti Terve az orszagos kozlekedési infrastruktira-halézatok elemeit
tartalmazza, amelybe a vizsgalt nyomvonal nem tartozik bele. A kapcsolddo, tervezett M200 autout a
MaTrT-ben nem szerepel.

Fejér Megye teriiletrendezési tervérdl szl6 Fejér Megyei Onkormanyzat Kézgy(ilésének 7/2020. (11.28.)
Oonkormanyzati rendeletében a tervezett Mor északi 6sszekot6ut nem szerepel, valamint a kapcsolddd,
tervezett M200 autdut sem szerepel a TrT-ben. A tervben szerepl6 Mort elkerllé tervezett fout
nyomvonala eltér az altalunk vizsgalt nyomvonaltdl.

2-1. abra: Fejér megye Terliletrendezési Terve (részlet)
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A beruhdazas az alabbi térségi terliletfelhasznalasi kategdridkat érinti:

- Erd6gazdalkodasi térség
- Mez6gazdasagi térség

A tervezett nyomvonal a kdvetkez6 térségi dvezeteket érinti:

- Okoldgiai haldzat dkoldgiai folyosdjanak dvezete

- Erdételepitésre javasolt teriilet Gvezete

- Tajképvédelmi teriilet ovezete

- Honvédelmi és katonai célu terlilet dvezete

- Asvanyi nyersanyagvagyon Ovezete

- Foldtani veszélyforras teriilete altal érintett telepiilések 6vezete

A tervezett nyomvonal a kdvetkez0 sajatos Gvezeteken halad at:

- Turizmus szempontjabdl kiemelt, fejlesztendd Gvezet altal érintett telepiilések
- Borvidéki és kertgazdalkodas fejlesztési Gvezet altal érintett telepiilések

- Kulturalis 6rokségi - torténeti fejlesztési Gvezete altal érintett telepiilések

- Majorsag térség ovezete altal érintett telepiilések

- Naperomd létesités céljabdl korlatozottan igénybe veheto teriilet 6vezete

2.10.2. Telepiilésrendezési tervek

Mér jelenleg hatalyos Telepiilésrendezési eszkozei:

— 87/2022. (VIIL.30.) sz. hatdrozat Moér varos Telepilésszerkezeti tervérél (mddositasok:
168/2023. (V.31.) és 13/2024. (1.31.) hatarozattal)
— 10/2022. (IV.1.) 6nkormanyzati rendelet Mér varos Helyi Epitési Szabalyzatarl

A tervezett Osszekotdé Ut nyomvonala, valamint a kapcsolédd, tervezett M200 autdut a
Teleplilésszerkezeti Tervekben nem szerepel.

A TSZT a meglévd 81 sz. fout nyomvonalat tartalmazza, melyet kis mértékben érint a csomdponti
korrekcid. A tervben szereplé Mort elkerll6 tervezett fout nyomvonala eltér az altalunk vizsgalt
nyomvonaltol.
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2-2. abra: Mor Teleplilésszerkezeti Tervei a tervezett nyomvonallal (keék szinnel jeldlve)

A tervezett beruhazas a kovetkez6 teriiletfelhasznalasi kategoridakon halad az érintett telepiilésrendezési
tervek szerint:

- Altaldnos mez6gazdasagi teriilet

- Korlatozott hasznalatu altalanos mez6gazdasagi teriilet
- Erdoétertlet

- Tervezett altalanos gazdasagi terilet

Az M200 autdut és a kapcsolddd kozutfejlesztések miatt a telepiilésrendezési tervek modositasara lesz
sziikség.
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3.HATOTENYEZOK,  HATASFOLYAMATOK, HATAS-
TERULETEK

Az aladbbiakban attekintést adunk a hatasfolyamatokrol, hatdsokrodl, a hatasvisel6k allapotanak
valtozasardl, valamint a hatasterliletek lehatarolasanak altalanos elveirdl, az egyes szakagi fejezetekben
pedig részletesen foglalkozunk ezek nagysagaval, jelentdségével, a hatasteriiletek konkrét hataraival,
ha azok a jelenlegi ismereteink alapjan megadhatdk.

A tevékenység szakaszai szerint vizsgalva az alabbiakra bonthatdk a beruhazas hatasai:

A létesitmény hatasa — els6sorban a terliletfoglaldsban és az elvalasztd hatasban jelentkezik. A hatasok
a létesitmény létrejottével a forgalomtdl fliggetlenil fennalinak.

Epités — meghatarozott ideig tartd tevékenység, melynek hatasai a munkateriileten beliil (kisajatitasra
ker(ild teriilet), annak kozvetlen kérnyezetében, illetve a szallitasok altal a terlilet Gthaldzatan és a
koérnyezo telepliléseken jelentkezhetnek.

A létesitmény lizemelésének hatdsa — a forgalom altal létrejové hatdsok, melyek elsGsorban a
gépjarmlvek zaj- és légszennyez6 anyag kibocsatasaval fliggnek Gssze.

A létesitmény (izemeltetésének hatdsa — a fenntartasi és karbantartdsi folyamatok altal létrejovo
hatasok.

Felhagyds — az Ut megsziintetése orszagos jelentésége miatt nem valdszin(isithetd. Azonban,
amennyiben mégis sor keril ra, hatasaiban az épitésnél leirtakhoz hasonlé.

Havaria: a fout épitése és lizemelése soran esetlegesen bekovetkez6 balesetek, tlizesetek, veszélyes
anyagok kijutasanak hatasaival lehet szamolni.

A hatotényezék a fenti tevékenységek, illetve maga a létesitmény, melyek soran a kérnyezeti elemek
allapotvaltozasai elindulnak. A hatdsviselok a kornyezeti elemek vagy rendszerek, melyekben az
allapotvaltozasok érzékelhetdk, illetve kimutathatok.

A vizsgalt kérnyezeti elemek és rendszerek a kovetkezok:
- Fold, felszin alatti viz
- Felszini viz
- Levegb
- I§I6vilég
- Epitett kornyezet
- T4j (a kornyezet egésze)
- Eghajlat
Veszélyeztetd tényezok:
- Zaj, rezgés
- Hulladék

Hatasteriilet

A teljes hatasteriilet a kozvetlen és kozvetett hatdsok teriileteinek osszessége. A kozvetlen
hatasterliletet az egyes hatotényezdkh6z hozzarendelhetd teriiletek alkotjak, amelyek lehetnek a féldbe,
a vizbe, a levegdbe val6 egyes anyag-, vagy energiakibocsatasok terjedési teriiletei, valamint kdzvetlen
igénybevételeinek teriiletei.
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A kozvetlen hatasterlilet a kornyezet azon része, ahol a kdrnyezetterhelés valtozasa kimutathato.

A kozvetett hatastertilet a kdzvetlen hatasok teriletein bekdvetkezd kérnyezeti allapotvaltozasok miatt
tovabbterjedd hatasfolyamatok teriiletei.

A kiilonboz6 fazisokban el6forduld hatasokat, hatasfolyamatokat, valamint a hatasteriilet
lehatarolasanak altalanos szempontjait kornyezeti elemenként, rendszerenként adjuk meg a 4.
fejezetben szerepl6 részletes vizsgalatban.

A vizsgalt tevékenység esetében altalanossagban el6forduld hatasokat az alabbi tablazatban foglaltuk

ossze.

Hatétényezo Hatasviselo Kozvetlen hatas Kozvetett hatas
Epités
Taj Terilethasznalat valtozas
R Pusztulas,
Elbvilag - " .
. . €lohelycsokkenés
Terlletfoglalas, - Mozaikossaa novekeda T4ikéD valtozas
olBkészités : |OSZ-I-T% gma ozaikossag névekedés Jkep
eleplilési . ez
N P Birtokhatar valtozas
kornyezet
Talaj Erdzio
Taj Esztétikai hatas
El6vilag Zavaras, pusztulas Elvandorlas
Munkagépek okozta Teleplilési Zaj és rezgés zavaro
levegBszennyezés, zaj- | kornyezet hatasa
és rezgéskeltése, ut Talaj TermoOképesség valtozas
menti teriilet . . Kililepedés miatt a talaj és a
f s Levegbszennyezddés a ., ,
karositasa o . , ... . |felszini viz szennyezése, az
Levegd helyszinen, és a szallitasi R .
, elovilag eletképessegenek
utvonalon .
romlasa
e .| Talaj Mennyiségi csdkkenés A teriilet biodiverzitasanak
Termofold letermelése =, " R i
Elovilag Pusztulas csokkenese
Uzemelés
ElGvilag Zavaras, pusztulas
Levego Levegbminoség romlasa Elettani hatasok
Forgalom Telepiilési Zaj és rezgés zavaro
kornyezet hatasa
Ut menti talaj SzennyezSanya L
. s yezoanyag Degradacio
ndvenyzet felhalmozodasa
y Havarias Kitlepedés soran talaj és
Levego " , , .
leveg0szennyezés vizszennyezés
Baleset Talaj Havarias talajszennyezés | Felhasznalhatdsag
L, L, , csokkenése, felszin alatti
Feszini viz Havarias vizszennyezés . iz
vizek szennyezbdese
ElGvilag Pusztulas
Ut léte Taj Tajképvaltozas
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Hato6tényez6 Hatasviselo Kozvetlen hatas Kozvetett hatas
ElGvilag Elszigetel6 hatas Populaciok degradacidja
Levegd Mikroklima valtozas Okoszisztéma véltozas
Kapcsolodo
T?Iepule5| ||?fra§tru!< turalis es egyeb Telepiilésszerkezet valtozas
kornyezet létesitmények
megjelenése
Bontas

Lasd épitési

Lasd épitési munkak,

Lasd épitési munkak,

terlletnévekedés

Bontasi munkak munkak, munkaaéoek munkagéoek
munkagépek gep gep

Bontott anya . i , ElGhely csokkenés,

L y’g . Talaj Terlletfoglalas y’c >

ideiglenes tarolasa pusztulas

Rekultivalas Elbvilég Elohely bioldgiailag aktiv | A teriilet biodiverzitasanak

névekedése

3-1. tablazat: Kéryezeti hatasok
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4. A VARHATO KORNYEZETI HATASOK BECSLESE ES
ERTEKELESE

4.1. Foldtani kozeg

4.1.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok és
dokumentaciok

- 1993. évi XLVIII. torvény a banyaszatrol;

- 1995, évi LIII. torvény a kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl;

- 1996. évi LIII. torvény a természet védelmérdl;

- 2007. évi CXXIX. torvény a termofold védelmérdl;

- 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet a talajvédelmi terv készitésének részletes szabalyairdl;

- 6/2009 (1IV. 14.) KWWM-EUM-FVM rendelet a felszin alatti viz és foldtani kozeg minGségi védelméhez
szlikséges hatarértékekrdl;

- Komarom-Esztergom Megye Terliletrendezési Terve (2020)

- Szabalyozott Tevékenységek Felligyeleti Hatdsaganak honlapja és webes térképei (https://sztfh.hu)

- Magyarorszag talajai: http://www.uni-miskolc.hu;

- MTA Agrartudomanyi Kutatokozpont Talajtani Intézet: Magyarorszag agrotopografiai térképe
(https://maps.rissac.hu:3344/webappbuilder/apps/2/)

- Dovényi Z. (szerk.) 2010: Magyarorszag kistajainak katasztere. MTA Foldrajztudomanyi
Kutatointézet;

- Magyarorszag felszini képzédményeinek foldtana. Magyarazd Magyarorszag foldtani térképéhez
(1:500 000), Magyar Foldtani és Geofizikai Intézet, 2015.;

Vizsgalati modszer

A fejezet kidolgozasahoz felhasznaltuk a fent bemutatott kiadvanyokat, adatbazisokat és jogszabalyokat.
Az MTA Agrartudomanyi K6zpont Talajtani Intézete altal készitett Magyarorszag agrotopografiai térképe
alapjan meghataroztuk a nyomvonal altal érintett talajtipust. A talajtipus allapotanak jellemzésére az
interaktiv agrotopografiai térképek segitségével megallapitottuk a vizgazdalkodasi jellemzbket és a
talajértékszamot, valamint szerves anyag készletet. A talajok sajatossagainak bemutatdsara
Magyarorszag kistajainak kataszterét is felhasznaltuk. A Szabdlyozott Tevékenységek Felligyeleti
Hatdsaganak tematikus térképei segitségével meghataroztuk a beruhazas teriiletén talalhatd kzeteket.

4.1.2. Jelenlegi allapot vizsgalata
4.1.2.1. A tervezési teriilet foldtani adottsagai, domborzati
viszonyai

Domborzat, foldtan
Foldrajzi elhelyezkedés, morfoldgiai adottsagok

A nyomvonalak Fejér Varmegyében helyezkednek el, Mor telepiilésen.

Tajfoldrajzi  besorolas alapjan a Dundntlli-k6zéphegység nagytdj Vértes-Velencei-hegyvidék
kozéptajanak Mori-arok nevl kistajat (5.2.13) érinti. Az érintett kistdj elhelyezkedése a lenti abran
lathato.
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4-2. abra: Mori-drok kistdj
Domborzat, geomorfologia

A Mori-arok kistaj belsG teriilete a fé szerkezeti vonalak mentén két nagyobb, ENy-DK-i csapasiranyu
peremi vonulatra tagolddik. A két nagy vonulatot (K-i és N y-i) nagyjabdl az arok kézepén (Kisbér-Mor-
Bodajk-Moha vonalaban) kialakult arkos sillyedék valasztja el egymastdl.

Foldtani felépités

A Mori-arok kistdj aljzatat fels6-kréta-eocén képzodmények alkotjak, s ezeket fedik le a harmadidOszaki
durvatormelékes lledékek. A k6zéps6- eocénben széntelepek képzodtek (Mor térsége). A Mdri-arok a
Dundntuli-kézéphegység legnagyobb és legbonyolultabb fejlédésmenetet &télt szerkezeti volgye. ENy-
DK-i irdnyU f6 szerkezeti vonalak mentén lépcsds levetodésekkel kialakult, sasbérces szerkezet(i arkos
stillyedék. Belsejét tobb felsGpliocén folydvizi homokbdl (10-40 m), valamint also-pleisztocén murvas,
homokos kavicsbdl (1-10 m) épiilt hordalékkdp béleli ki.

Magyarorszag pre-kainozoos foldtani térképe alapjan a vizsgalt terlilet aljzatat albai-cenoman medence
faciesli marga képzédmények alkotjak.

Magyarorszag felszini foldtani térképe felhasznalasaval megallapitottuk, hogy a tervezési teriilet
felszinépitd képzédményei kozé tartozik a homok (Fluvioeolikus homok, Folydvizi kavics, homok), a
kiilonboz6 Uledékek (Folydvizi-tavi lledék, Folyovizi tiledék, Proluvidlis-deluvidlis ledék), valamint a
Csatkai Formacié (agyag, agyagmarga, homok, homokkd, kavics, konglomeratum valtakozasa). A
felszini foldtani képz6dmények elhelyezkedését, érintettségét a lenti abra mutatja be.
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4-1. dbra A tervezési teriilet felszini foldtani térképe

Forras: Magyarorszag felszini foldtani térképe (SZTFH térképek) - UVATERV Zrt. szerkesztés

4.1.2.2. A tervezési teriilet talajtipusai

A nyomvonal teljes szakaszat agyagbemosddasos barna erdétalajok alkotjak, amely tipusba azokat a
szelvényeket soroljuk, amelyekben a humuszosodas, a killigzas, az agyagosodas folyamatait az agyagos
rész vandorlasa és a kozepes mértékli savanyodas kiséri. Vizgazdalkodasuk kedvezl, tapanyag-
gazdalkodasuk altalaban k6zepes. A tervezési terileten a talajértékszam 21-30, illetve 41-50 kozott
alakul. A talajképz6 kozetek a terlileten glacialis és alluvidlis Gledék, valamint 16szos Uledék, kémiai
tulajdonsagat tekintve gyengén savanyu talajok érintettek. A talaj terméréteg vastagsaga a teljes
teriileten 1 m felett van. Vizgazdalkodas tekintetében kozepes és nagy viznyelésli és vizvezetG-
képességli tulajdonsagokkal bir.

4.1.2.3. Asvényvagyon

A banydszatrol szolo 1993. évi XLVIIL torvény [a tovabbiakban: Bt.] 3. § (1) pont szerint az orszag
asvanyi nyersanyagai természetes allapotukban az allam tulajdondban vannak, ill. hazank természeti
erdéforrasainak és nemzeti vagyonanak részét képezik.
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A fent nevezett Bt. 25. §-a, valamint annak végrehajtasara kiadott 2/2021. (X)II. 29.) Korm. rendelet
eldirdsainak alapjan a Szabalyozott tevékenységek Felligyeleti hatdsaga [a tovabbiakban: SZTFH] vezeti
az orszag asvanyi nyersanyag-nyilvantartasat.

Az SZTFH jelenlegi legfrissebb (2025. julius 1.), hivatalos nyilvantartasaban szerepeltetett asvanyi
nyersanyag-gazdalkodasi tertiletek és banyatelkek koztil egyiket sem érinti a beruhazas. A legktzelebbi,
beruhazas szempontjabdl emlitésre méltd banyatelek a Mér I. — homok banyatelek, amely ~2 km-re
délkeletre talalhatd a tervezési teriilettdl.

Fejér Varmegye Terlletrendezési Terve (tovabbiakban: TrT) szerint a beruhdzas a foldtani
adottsagokkal 0sszefiiggésben az asvanyi nyersanyagvagyon vezetet érint.

4.1.2.4. A vizsgalt térség mezogazdasagi teriiletei

A tervezési terlilet jellemzden szantoteriilet, kisebb részben legeld, rét és erdd teriilet. A térségben
talalhato tajhasznalatot részletesen a 4.6. Tajvédelem szakrész ismerteti.

A tervezési teriilet agyagbemosddasos barna erdGtalajokat érint, melyek termOképessége kozepesnek
tekinthetG. Viz- és tapanyagmegkotd képességiik jo, termékenységiik elsGsorban a humusztartalomtal
és a vizellatottsagtdl fiigg, ami mérsékelten kedvezl feltételeket teremt a mezégazdasagi miiveléshez.
A rendelkezésiinkre all6 kataszteri allomany is tiikrozi, hogy a beruhazas legnagyobb aranyban kdzepes
mindségi osztalyba sorolhatd szantéterileteket (Sz4) érint.

Kivalo termoéhelyi adottsagi szantoteriiletek

Kivalo termGhelyi adottsagu szantoteriiletnek nevezziik az agrotkoldgiai adottsagai alapjan kimagaslo
agrarpotenciallal rendelkezd, ugyanakkor kornyezeti szempontbdl legkevésbé érzékeny, ezért
mezbgazdasagi arutermelésre legalkalmasabb szantéteriiletet.

Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX. térvény
alapjan kivalo termohelyi adottsagl szantok ovezetét a nyomvonalak nem érintik.

Korlatozott haszndlatu mezégazdasagi teriiletek

A tervezett nyomvonalak korlatozott hasznalaty, tajkép- és természetvédelmi szempontbdl értékes
mez6gazdasagi teriiletek tekintetében legel6 teriiletet csekély mértékben érintenek.

4.1.2.5. Foldtani veszélyforrasok, erozionak kitett teriiletek

A foldtani veszélyforras teriletének nevezzilk azt a kiemelt térségi és varmegyei teriletrendezési
tervekben megallapitott 6vezetet, ami lejt6s tomegmozgasokkal, egyéb kedvezotlen mérndkgeoldgiai
adottsagokkal és épitésfoldtani kockazatokkal jellemezhetd. Tovabba ide tartoznak azok a teriiletek is,
amelyek magas természetes hattérsugarzassal, emberi tevékenység hatdsara jelentkez6 vagy
feler6sodd kedvezétlen foldtani folyamatokkal és vizjarassal Osszefiiggé foldtani veszélyek altal
érintettek.

A Fejér Varmegye Teriiletrendezési Terve alapjan a beruhdzas teljes egészében foldtani veszélyforras
Ovezetében helyezkedik el. A tervezési teriileten fellileti eréziéval szamolni kell. Pontszer(i esemény (pl.
rétegcsuszas, partfalomlas stb.) a vizsgalt nyomvonal mentén nem tortént.
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A MePAR erézid veszélyeztetett tertileteket tartalmazé adatbazisa szerint
(https://mepar.mvh.allamkincstar.gov.hu) a tervezési teriileten erdzidveszéllyel kis mértékben szamolni
kell (Id. alabbi &bra).

4-2. abra Erozioveszélyeztetett teriiletek a nyomvonal mentén
Forras: MePAR erozioveszélyeztett terlileteket tartalmazo térképe - UVATERV Zrt, szerkesztés

4.1.2.6. Karsztos teriiletek és barlangok érintettsége

A felszin alatti vizek védelmérdl szolo 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Favkr.) 2.
szamu melléklete alapjan késziilt érzékenységi térkép alapjan megallapithatd, hogy a vizsgalt teriileten
fedett és felszini karszt el6fordulasaval nem kell szamolni. Barlangok felszini Gvezetét a beruhazas nem
érinti.

4.1.3. Tavlati allapot vizsgalata

4.1.3.1. A létesitmények hatasa, hatasteriilete

Hatasterilet lehataroldasa

Kozvetlen hatasteriiletnek a nyomvonalak altal igénybevett teriiletet vehetjiik, mely a kisajatitasi teriilet
nagysagaval egyezik meg. Az utak esetében atlagosan 30 m széles savot vesziink figyelembe, tovabbi
tertletfoglalassal jarnak az Utcsatlakozasok, csomdpontok. Ezen a tertileten bellil érheti kbzvetlen hatas
a talajt az épités stadiumaban, és ezen a terlileten bellil érheti kozvetlen szennyezés havaria esetén. A
tertiletigénybevétel pontos kimutatasara a kisajatitasok megtorténte utan van mod, a hatasok
vizsgalatahoz azonban a lentebb talalhaté mérndki becslés megfelel6 alapot ad.
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Az épités kozvetlen hatasteriilete tovabba kiterjed a felvonulasi teriiletekre és az épitési munkalatokkal
kapcsolatos ideiglenesen igénybe veendd tobblet terliletekre is (anyagnyerShelyek, deponaldhelyek
terilete). Ezek pontos helyét csak az épités megkezdése el6tt, a kivitelezo kijelolése és az organizacios
terv elkésziilte utdn lehet meghatdrozni. A jarulékos teriiletek igénybevétele az épités idejére
korlatozédik.

A légszennyez6 anyagok kililepedése tekinthet6 a talajra gyakorolt hatasok kozvetett hatasteriiletének.
Terlilete megegyezik a levegbre vonatkozd teljes hatasteriilettel, hiszen a talaj a levegdbdl kitilepedés
soran szennyezodik. Havaria eseményekre vonatkozoan a kdzvetlen hatasteriilet tébbnyire nem Iépi tul
a kisajatitasi hatart.

A létesitmény hatasa
Tertiletfoglalds hatdsa

A tervezett Ut épitése (j teriletek — koztiik termofoldek — igénybevételével jar. A tervezett beruhazas
becslilt teriilet-igénybevétele a csomdponti korrekcioval egyiitt ~8,79 ha, amelybdl ~7,45 ha (~85%)
terméfoldon vezet (nagyrészt szantdteriileteken).

A beruhazas soran az igénybeveend6 termdéfold terilet nagysaga meghaladja a talajvédelmi terv
készitésének részletes szabalyairdl szolo 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet 1. § (1) d.) pontidban
megadott 400 m?—es kiiszobértéket, igy a humuszos termoréteg mentéséhez talajvédelmi terv készitése
szlikséges.

Tekintettel arra, hogy a nyomvonalak els6sorban kdzepes termékenységi besorolasi mezdgazdasagi
tertileteken haladnak keresztlil, kivald agrarpotenciallal rendelkezd szantokat nem érintenek,
megallapithatd, hogy a teriiletfoglalds kedvez6tlen hatdsa a termoétalajok vonatkozasaban kevésbé
jelentGs.

Talaj szerkezetére gyakorolt hatas

A talaj szerkezetére gyakorolt hatas elsGsorban magas toltések épitése esetén lehet szamottevd, mert
az altalajt ér6 terhelés (nyomas) eredményeként a talaj szerkezetében valtozas torténik.

Toltések vizsgdlata

A tervezett Mor északi Gsszekoté Ut elsGsorban toltésen vezetett, bevagasos szakaszok csekély
mértékben fordulnak eld. A létesitmény felliljaréval keresztezi az M200 autdutat, a legmagasabb foldm(i
(~9 méter magas toltés) a kilonszint( keresztezés miatt épiil. A bevagasos Utszakaszok legnagyobb
mélysége megkozeliti a 4 m-t. A 81. sz. fout 3. korrekcidjanak nyomvonala szinte teljes egészében
terepszinten vezetett, csupan a tervezett kérforgalmaknal éplilnek kisebb toltések.

A MOr északi 6sszekotd Ut esetében a magastoltések miatt a terhelt altalaj vonatkozasaban szamitani
lehet talajszerkezeti valtozdsokra, azonban a toltések nyomdereje csak az alattuk 1évd talajtestre van
hatassal, a kornyezo terlleteken nem érzékelheto.

A felvonulasi teriileteken kisebb talajtomorddésre lehet szamitani.
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Anyagnyeréhelyek

Fejér Varmegye Terliletrendezési Terve, valamint 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet szerint a foldtani
adottsagokkal 6sszefliggésben a nyomvonalak asvanyi nyersanyagvagyon 6vezetén haladnak keresztiil.

4.1.3.2. A létesitmény iizemének, iizemeltetésének hatasa

A létesitmények lizemének hatasa

- gépjarmiivek lizemébdl szarmaz6 gazok és egyéb részecskék kicsapddasa, bemosddasa,

- hulladék ,termel6dés” (elsGsorban a kozlekedésben résztvevok kommunalis jellegl hulladéka),
- légkori szaraz kililepedés,

- csapadékvizzel lemosddod szennyez6 anyagok.

A varhatd negativ hatdsok elsGsorban a kozuti kozlekedés emisszidi, a leveg6bdl kililepedd poron
megkotott szennyezéanyagok, és az Ut mentén olajosan szennyezddd porszemcsék kovetkeztében
léphetnek fel. Ilyenek a kopasanyagok, kendanyagok, benzin-, dizelcseppek, llepedé por. Normal
miikodés esetén ezek a légszennyezd anyagok diffiz jelleggel csapddnak ki, vagy a csapadékkal
keriilnek le az Utpalyardl, és az Gt melletti padka és arok fogja fel 6ket. Koncentraciojuk felhigul, ezért
az Ut melletti tertileteken nem fejtenek ki jelentGs hatast.

A gépjarmivek kopastermékeibdl szarmazd nehézfémek, valamint a CH szarmazékok kismértékben a
talajba szivarognak, azonban szakirodalmi és kutatasi eredmények alapjan a talaj fels6 30 cm vastag
rétegében megkotédnek.

Fentiek alapjan megallapithatd, hogy a tervezett létesitmények lzemének nincs jelent0s hatdsa a
foldtani kozegre.

A létesitmények lizemeltetésének hatasa

Az utak fenntartdsdhoz felhaszndlt kemikalidk (pl. sikossdgmentesitéshez felhasznalt szerek) nem
megfelel6 koncentracidban és mennyiségben torténd alkalmazasa szintén szennyezést okozhat a
foldtani kozeg vonatkozasaban.

A sd6zdanyagok hatasterilete az Gtrdl lefolyd és a rézsliben elszivargd viz esetében rendkiviil kicsi, [évén
a hatdanyagok dont6 része a padkan, illetve a rézsli fels6 részén szivarog el. A sézdanyagok vegetacios
idészakon tul jutnak a kornyezetbe és az Ut menti arokban egyaltalan nem, vagy csak mikrogramm-
mennyiségben mutathatdak ki, igy problémat gyakorlatilag csak a hosszu tava hatasuk okozhat.

Fentiek alapjan mondhatd, hogy a tervezett fejlesztés az érintett foldtani kdzegre és termdféldekre
jelentGs hatassal varhatdan nem jar.

4.1.4. A kapcsolodo létesitmények hatdsa
4.1.4.1. Kozmi kivaltasok

A kozmikivaltasok foldtani kozegre gyakorolt hatasai megegyeznek az Ut épitésének hatasaival,
ugyanakkor mértékiik nem tekinthet6 jelentdsnek.

A tavvezetékek atépitése soran a munkagépek mozgasabdl eredGen talajtomorédéssel kell szamolni.
Foldkabelek, gazvezetékek fektetése a munkagodrok kialakitasa majd feltdltése soran gyakorol hatast a

35



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

talaj szerkezetére. A kozmiivekhez kapcsolddd beavatkozasok az utpalya épitéséhez képest — épitési id6
és a szilkséges épitési munkaigény figyelembevételével — csekély mértékiiek.

4.1.4.2. Foldutak

A beruhazashoz kapcsolodd foldutak terliletigényét a fejlesztés teljes teriilet-igénybevétele soran
figyelembe vettiik. Az utak jellegébdl és a csekély forgalombdl kifolydlag a tervezett létesitmények
Uzemének, lzemeltetésének hatasa a talajra és a foldtani kozegre semlegesnek tekinthetd, magas
mindségi besorolasu szantét, kivalé termoOhelyi adottsagu szantok dvezetét nem érinti.

4.1.4.3. Mederkorrekciok

A targyi beruhdzas keretében mederkorrekciok kialakitasa is sziikségessé valik, melyek tobblet
teriletigénybevételét figyelembe vettilk. A beavatkozasok miatt kivaléd agrarpotenciallal rendelkez6
talajok igénybevételére nem keril sor.

4.1.5. Az ut épitési fazisanak hatdsa

A kivitelezési id6szak negativ hatasait a felvonulds teriletfoglalasa, a féldmunkak nagysagrendje és az
anyagnyerohelyek felhasznalasa jelenti, ill. a bolygatott talaj erdzidja. Az épités hatasa a talajra és a
felszin alatti vizre elsGsorban a munkagépek mozgasaval (talajtomérodés), az lizemanyag feltoltéssel, a
szallitassal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel fiigg dssze.

A kozvetlen hatasteriilet megegyezik a kisajatitasra kerilo teriilettel és a csatlakozd felvonulasi
terllettel. Kozvetett hatasteriilet a szdllitdsi Utvonalak kornyezete, ahol a talaj vagy talajviz
szennyezOdhet, illetve az épitési teriilet tagabb kornyezete.

A kbrnyezet védelmének altaldanos szabalyairol szolo 1995. évi LIII, torvény (a tovabbiakban: Kt,) 15. &
alapjan a fold felszinén vagy a foldben olyan tevékenységek folytathatok, ott csak olyan anyagok
helyezhetk el, amelyek a féld mennyiségét, minGségét és folyamatait, a kornyezeti elemeket nem
szennyezik, karositjak.

A Kt. 16. §-a szerint beruhazas (épités, banyaszat) folytatasa soran, annak megkezdése el6tt — kilon
jogszabaly rendelkezése szerint — gondoskodni kell a termdréteg megfelel6 letermelésérdl és
termétalajkénti felhasznalasarol.

Tovabba a kt. 17. § (3) elGirja, hogy a fold igénybevételével jard tevékenység befejezése utan —
jogszabaly vagy hatosagi hatarozat rendelkezése szerint mar a kornyezethasznalat soran is — a tertilet
Utemezett helyreallitasardl, rendezésérdl, illetéleg Ujra hasznositasanak feltételeirdl a teriilet hasznaloja
koteles gondoskodni.

4.1.6. A létesitmények felhagyasanak hatasa

A vizsgalt létesitmények megsziintetése az M200 autdpdlya térségi jelentGsége miatt nem
valdszinlisithetd. Az esetleges felhagyas esetén a forgalombdl szarmazd szennyezéseknek a talajra és a
foldtani kbzegre gyakorolt hatdsa megsziinik. A felhagyas kis mértékben kedvezd hatést is jelentene a
leveg6bdl killeped6, valamint az Gtrdl lemosddd szennyezbanyagok hidnya miatt. Amennyiben a
tervezett létesitmények ténylegesen elbontasra keriilnének a felhagyas keretében, akkor a telepités
fazisanal leirt, csekély mértékli idészakos hatasok varhatdéak. Ezek koziil emlitésre méltd a bontasi
fazisban fellépd terlletfoglalas hatdsa, azonban ez is id6szakos jelleget visel. A bontds és a rekultivacio
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befejeztével az eredeti talajallapot allhat vissza. Felhagyasra, bontdsra vonatkozd és esetlegesen
sziikséges intézkedések megegyeznek az épités esetén leirtakkal.

4.1.7. Havaria esetek vizsgalata

Az lizemelés soran a talajszennyezés (pl. olajszennyezés) nagysaga elsGsorban a havaria eseményekkel
(Uzemanyag-szallité kamionok, tehergépkocsik balesete, robbanas, tliz kovetkeztében a teherszallitd
jarmivekben szallitott anyagok kiszérddasabol, kifolyasabol szarmazoé szennyezés), kapcsolatban lehet
szamottevo. A rendkiviili esetek alkalmaval a szennyezés az Utpadkat, az utpalya kozvetlen kdrnyezetét
érinti. A szennyezOanyagok bemosddassal és a felszin alatti vizek mozgasaval tavolabbi teriiletekre is
eljuthatnak.

Ilyen esetekre a kezelonek intézkedési tervvel kell rendelkeznie. Az intézkedési tervnek tartalmaznia kell
a szennyezés terjedésének megfékezéséhez szilkséges lépéseket, az értesitendok listajat, valamint a
sziikséges védelmi intézkedéseket.

Az intézkedési terv alapjan a kisebb kidmléses jellegl szennyezések biztonsagosan kezelhetdk és a
szennyezés terjedése megsziintethetd, azonban az illetékes hatdsagokat mindenképp értesiteni kell.

4.1.8. Osszefoglalo értékelés

A tervezett létesitmények elsGsorban szantd és legelé mivelési agu teriileteket vesz igénybe. Magas
mindségi beosztasy, kivald termohelyi adottsagl szantdk teriiletét nem érintik. Elkerilik a banyaszati
terlileteket, asvanyi nyersanyagvagyon és foldtani veszélyforrds Ovezetét azonban érintik.
A nyomvonalak teljes szakaszan agyagbemosodasos barna erdétalajok fordulnak eld.

Kifogastalan moiszaki allapoti géppark és korszer(i épitési technoldgia, valamint a vonatkozd
jogszabalyok és elGirasok betartdsa mellett a tervezett létesitmények az elGirdnyzott miszaki
megoldasokkal a talaj szennyezését varhatéan nem okozzak. Fent kifejtettek alapjan a vizsgalt
létesitmények épitésének, lizemének, lizemeltetésének normal izemmenet mellett varhatéan nem lesz
jelentds hatdsa a foldtani kozegre.

4.1.9. Javasolt védelmi intézkedések
4.1.9.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

- A tervezett utak csapadékviz elvezetését Ugy kell megtervezni, hogy a kozuti terilet
csapadékvizeinek elvezetése nem eredményezheti a felszin alatti vizek védelmérdl szolé 219/2004.
(VIL. 21.) Korm. rendelet 10. § alapjan a felszin alatti viznek és a foldtani kozegnek a foldtani kdzeg
és a felszin alatti viz szennyezéssel szembeni védelméhez sziikséges hatarértékekrél és a
szennyezések mérésérol sz6lé 6/2009. (IV. 14.) KvWWM-EUM-FVM egyiittes rendeletben megadott "B"
szennyezettségi hatarértékénél kedvez6tlenebb allapotat.

- A 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet 1. § (1) d.) pontja értelmében a 400 m?t meghaladod
terlletigény(i beruhazasok esetén a humuszos termdréteg mentéséhez talajvédelmi terv készitése
szilkséges. Ennek alapjan humuszgazddlkodasi tervet kell késziteni és az illetékes hatdsag
jovahagyasat meg kell szerezni.

- A term6fold védelmérdl szold 2007. évi CXXIX. torvény alapjan a megvaldsulé nyomvonal altal
igénybe vett mez6gazdasagi terliletek végleges, ill. a felvonulasi Utvonalak, raktarozasi tertiletek
id6leges mlivelés aldli kivonasahoz a teriiletileg illetékes foldhivataltdl kell engedélyt kérni. Az
engedélyezési eljarasba az illetékes ndvény- és talajvédelmi igazgatdsagokat be kell vonni.
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- Akivitelezés az érintett termofoldek és erdoteriiletek mas céld, végleges hasznositasat engedélyezo,
jogerds hatarozat birtokaban kezdhetd meg.

4.1.9.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

- A kbémyezet védelmének dltaldnos szabalyairdl szolo 1995. évi LIII. torvény 15. & alapjan a fold
felszinén vagy a foldben olyan tevékenységek folytathatdk, ott csak olyan anyagok helyezhetdk el,
amelyek a fold mennyiségét, minGségét és folyamatait, a kornyezeti elemeket nem szennyezik,
karositjak.

- A természet védelmérdl szolo 1996. €vi LIII. torvény a foldtani természeti értékek altalanos
védelmére vonatkozd elGirasai értelmében a beruhazas, épités, létesités tervezése, kivitelezése
soran biztositani kell, hogy a foldtani természeti értékek csak a lehet6 legkisebb mértékben
karosodjanak.

- A foldmunkdk és az épitkezés szallitdsi munkai alatt is be kell tartani a termdfold védelmérdl szolo
2007, évi CXXIX, torvény elGirasait.

- Afoldmunkakat ugy kell végezni, hogy a csapadék és egyéb viz a féldm(iben és kérnyezetében kart
ne okozzon.

- Az épités, felvonulas, szallitas soran lgyelni kell arra, hogy mivelés alatt allé teriiletek minél kisebb
mértékben karosodjanak, csak az indokolt és valdban sziikséges teriiletek keriilhetnek ideiglenes
felhasznalasra, melyeket az épitési munkalatok befejezését kdvetben rekultivalni kell.

- Az esetleges talajszennyezés elkeriilése érdekében az épitést miszakilag kifogastalan, megfelelGen
karbantartott és ellendrzott gépekkel kell végezni. Amennyiben a gépek esetleges
meghibasodasabdl eredéen szennyezés kovetkezik be, Ugy a szennyezés megsziintetésérdl, a kar
elharitasardl, a szennyezGanyag elhelyezésérdl és artalmatlanitasardl haladéktalanul gondoskodni
kell.

- A szennyezetté valt talajjal kapcsolatban be kell tartani a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes
tevékenységek réeszletes szabalyairol szolo 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet elGirasait.
Kornyezetszennyezés esetén értesiteni kell az illetékes kornyezetvédelmi hatdsagot is.

- Az épitéskor keletkezd hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroléit, valamint a féldmunkagépek
Uzemanyag-taroldit megfeleléen kell kijel6ini és kialakitani. Az ideiglenes, veszélyes hulladéktaroldk
kialakitdsdhoz szigetel6 lemezt (pl. polietilén félia) kell alkalmazni, kiilénésen a szennyezddésre
érzékeny terileteken.

- A kbmyezet védelmének altalanos szabalyairdl szolo 1995. évi LIII, torvény szerint beruhazas
(épités) folytatasa soran, annak megkezdése el6tt — kilon jogszabaly rendelkezése szerint —
gondoskodni kell a terméréteg megfeleld letermelésérdl és termdtalajkénti felhasznalasarol.

- Az épités soran lenyesett, felhasznalhaté humuszos terméréteg az épités ideje alatt elkilonitetten
keriiljon tarolasra, gondoskodva a termdfoldrol szolo 2007, évi CXXIX. torvény elbirdsainak
betartasardl. Visszateritésig meg kell 6vni a humuszt a kiszaradastdl (locsolassal) és gyommentesen
kell tartani.

- A deponalt humuszt a kialakuld Uj rézs(fellletekre kell visszateriteni. A rézs(iket kiporzas és erdzid
ellen gyepesitéssel kell védeni.

- A foldtani veszélyforrasok Ovezete terliletén fontos feladat a felszin névényboritottsaganak
megOrzése és novelése, valamint a talajcsUszas veszélyeztetettsége fokozddasaval jaro
beavatkozasok korlatozasa.

- A 1995, évi LIII torvény 17. § (3) elGirja, hogy a fold igénybevételével jard tevékenység befejezése
utdn — jogszabdly vagy hatosagi hatarozat rendelkezése szerint mar a kdérnyezethasznalat soran is
— a terllet Utemezett helyredllitasardl, rendezésérdl, illetbleg Ujrahasznositasanak feltételeirdl a
terlilet hasznaldja kételes gondoskodni.
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- Felhivjuk a figyelmet arra, hogy téli, kora tavaszi, hdolvadasos id6szakban, amikor a talaj atfagyasa
felenged, illetve csapadékos id6szakban nem szabad lehumuszolast, talajcserét, toltésalapozast
végezni. A foldmunkat csak foldmunkavégzésre alkalmas idGszakban lehet és szabad végezni.

- Akivitelezéshez csak érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag hasznalhaté
fel.

4.1.9.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

- A talaj és a felszin alatti vizkészletek megdvasa érdekében az lizemeltetd kidolgozott tervvel kell,
hogy rendelkezzen az esetleges havaria eseményekre vonatkozdan. A tervnek tartalmaznia kell,
hogy baleset esetén a burkolatrol, vagy a szennyez6dott teriiletrdl le-, vagy elfolyd szennyezd anyag
terjedését, talajba szivargasat hogyan akadalyozza meg, illetve csokkenti a minimumra.

- A sikossag-mentesités karos hatasainak cstkkentése céljabdl az id6jarasi viszonyoknak megfeleld
fajtaju és mennyiségli sikossag mentesit6 szert sziikséges kiszorni. A téli sikossag-mentesités soran
a klorid tartalmi szerek mell6zését javasoljuk.

4.1.9.4. Monitoring javaslatok

Foldtani kozeg szempontjabol nem tartjuk sziikségesnek ellen6rz6 mérések végzését a teriileten.

4.2. Felszin alatti viz

4.2.1. Hivatkozott jogszabalyok, eléirasok és irodalmak

e 1995, évi LVII. térvény a vizgazdalkodasrdl;

e 123/1997.(VIL. 18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivvizellatast
szolgalo vizlétesitmények védelmérdl;

e 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet a felszin alatti vizek védelmérdl;

e 27/2004 (XII. 25.) KvWM rendelet a felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileten
Iévo teleplilések besorolasarol;

e 6/2009 (IV. 14.) KWM-EUM-FVM rendelet a felszin alatti viz és foldtani kozeg mindségi
védelméhez szilkséges hatarértékekrdl;

e 2000/60/EK iranyelv Az Eurdpai Unid (j vizpolitikajat tiikr6z6 iranyelv, a ,Viz Keretiranyelv”;

e 2006/118/EK iranyelv a felszin alatti vizek szennyezés és allapotromlas elleni védelmérdl;

e Magyar Foldtani és Geofizikai Intézet weboldalan talalhatd, Magyarorszag talajvizszint mélység
térképe (0-8 m);

o Kornyezetvédelmi és Vizligyi Minisztérium 2005. kiadasaban megjelent Karmentesitési flizetek
10. III. Erzékenységi térképek;

e DOvényi Z. (szerk.) 2010: Magyarorszag Kistajainak Katasztere MTA Foldrajztudomanyi
Kutatdintézet;

e Orszagos Kornyezetvédelmi Informacids Rendszer;

e Magyarorszag Vizgy(ijt6-Gazdalkodasi Terve — 2021 (2022. majus);

¢ A Duna-vizgy(ijté magyarorszagi része Vizgy(ijté Gazdalkodasi Terv — 2015;

e 1-13. Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegység vizgy(ijtd gazdalkodasi terve (2016. prilis);

o Kdzép-Duna-volgyi Vizligyi Igazgatdsag adatszolgaltatasai (Szfvar-002200-0004/2024., Szfvar-
003205-0003/2024.);

e Dr. Buzas Kalman Doktori (PhD) értekezés - A kozUti kdzlekedés hatasa a felszini csapadékviz-
lefolyas szénhidrogén szennyezettségére — .
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A fejezet kidolgozdsa soran felhasznaltuk a hivatkozott adatforrdsokat, tanulmanyokat és
dokumentdciokat.

4.2.2 Jelenlegi allapot vizsgalata

4.2.2.1. A tervezési teriilet altal érintett
vizgylijtogazdalkodasi alegység bemutatasa

A tervezett beruhdzés vizgazdalkodasi szempontbdl a Duna vizgy(ijtéteriiletén beliil, az Eszak-Mez4fold
és Keleti-Bakony alegységet érinti.

Eszak-Mez6fold és Keleti Bakony alegység

Az alegységet északon és északnyugaton az Eszaki-Bakony tajegység Oreg-Bakony része, a Déli-Bakony
és a Balaton-felvidék, északkeleten a Vértes- és Velencei-hegység, nyugaton a Nyugat-Mez6fold, keleten
és délen a Kozép-Mez6fold vizvalasztd vonala, délnyugaton pedig a Tolnai-dombsag nyulvanyai
hataroljak.

A Bakony mintegy 4000 km2 kiterjedés(i karsztos réghegység, a Dunantuli-k6zéphegység legnyugatibb
és legnagyobb tagja. A Mez6fold tajegység a Dunantdlon, a Sid és a Duna altal hatarolt teriileten
helyezkedik el. Féldrajzilag az Alfoldhoz tartozik, bar a Duna fel6l nagyobb tereplépcs6 valasztja el az
Alfold tobbi részétdl. Tengerszint feletti magassaga 120-180 m kozott valtakozik. Foldje féleg homokos
és l6sz0s talaj, a tajat a Dunantuli-k6zéphegység patakjai formaltak hordalékukkal. Eredetileg flives
puszta volt, ma jo minGségli mez6gazdasagi terilet.

Az alegységen a tengerszinthez viszonyitott legkisebb magassag 95 m (Cece), a legmagasabb pont a
Papod-hegy, 646 m. A Bakony hegység teriiletét a tektonikailag kiemelt fennsikok jellemzik. A vizgy(jt6
teriilet E-i részén a karsztos alaphegység nagy teriileten a felszinen talalhatd, a felszini kibUvasait
fiatalabb Uledékekkel boritott kisebb medencék tagoljak. A felszin kialakitasat dontéen a viz erdzidja
végezte.

A Mezéfold felszinének alakitdsaban a folydviz és a szél egyarant szerepet kapott. Jellemz6ek a DK-i
iranyl volgyek és a keresztiranyban kialakult mellékvolgyek. A felszint 16sz, folydvizi és lapi Uledékek
boritjak.

A vizrendszer gerincét a Nador-csatorna adja, amely 110 km hosszon szeli at a Mezo6fold és a Sarrét
térségét. JelentGsebb mellékvizfolyasai a Gaja-patak, a Veszprémi-séd, illetve a Dinnyés—Kajtori-
csatorna, mely a Velencei-td vizét vezeti le a Nador-csatornaba.

Az alegység masik jelent0s vizfolyasa a Gaja-patak, Székesfehérvartol Ny-ra, Sarszentmihalynal torkollik
a Nador-csatornaba.

A tervezési alegység jellemz0 talajképzd kbzetei: 16sz6s Uledék, mészkd és dolomit, glacidlis és alluvialis
tledék, valamint harmadkori és id6sebb tledékek.

A vizgy(ijto terileten legnagyobb terjedelemben a csernozjom talajok jelennek meg. Ez a jé vizbefogadd
képességll, jo viztarto talaj a Mez6foldon taldlhatd. Az alegység 25%-at a hasonldan jo vizbefogadd
képességli és jo viztartd tulajdonsagokkal rendelkezd agyagbemosddasos barna erdétalaj boritja. A
vizgy(ijt6 északi részén rendzina talajok talalhatok. Egy-két helyen réti talajok, laptalajok és szikes
talajok is el6fordulnak.
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A vizrendszer gerince a Nador-csatorna, melynek medre az Osi duzzaszténal kezdddik a Veszprémi-séd
folytatasaként. Legfontosabb feladata a térség belvizeinek biztonsagos levezetése.

4.2.2.2. Talajviz  viszonyok a  tervezési teriilet
kornyezetében

A tervezési teriilet a Magyarorszag Kistajainak Katasztere kiadvanya [Dovényi Z. (szerk.) MTA
Foldrajztudomanyi Kutatdintézete 2010] alapjan Méri-arok kistajat érinti. A kiadvany betekintést ad a
kistdj talajviz viszonyaiba:

o Mori-drok kistdj 6sszefliggo ,talajvizkészlettel” rendelkezik. Mélysége 2-4 m kozotti, mennyisége
jelentékeny. Kémiai jellegét tekintve kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos. Szulfattartalma
60-300 mg/I.

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan elérhetd térképes adatbazisok alapjan a talajviz
a tervezési szakasz els6 kétharmadaban jellemz6en 4-8 méteres, majd ezt kdvetéen a mederkorrekciok
térségétdl 1-2 méteres mélységtdl fokozatosan ismét mélyllé tendenciat mutat a szakasz végéig, ahol
mar 8 méternél mélyebben talalhatd a talajviz nyugalmi szintje.

4.2.2.3. A teriilet érzékenységének vizsgadlata

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken levé teleplilések besorolasardl szold
27/2004. (XII. 25.) KVWM rendelet alapjan az alabbi tablazatban bemutatjuk a tervezéssel érintett
telepiilés érzékenységi besorolasat.

;4 s Kiemelten
s Fokozottan | . . Kevésbé "
Telepiilés Py Erzékeny . érzékeny f.a.
érzékeny érzékeny "
teriilet
Mor X +

4-1. tablazat Az érintett teleplilések besoroldsa a 27/2004. KvVM rendelet alapjan

A felszin alatti vizek védelmérdl sz6ld 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet [a tovabbiakban: Favkr.] 3. §
19. pontja alapjan a kiemelten érzékeny felszin alatti vizmindség-védelmi teriilet, az a teriilet ahol a 2.
szamU melléklet szerint az 1. érzékenységi kategoria a) és b), tovabba a 2. érzékenységi kategoria b)
pontja szerinti besorolasu tertilet értendd.

A 2. szamu melléklete hatarozza meg a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriiletek besorolasat,
melyek koziil az 1. pont ala tartozd - fokozottan érzékeny - teriiletek jelentdsége a leghangsulyosabb.

A felszin alatti viz szempontjabol fokozottan érzékeny teriiletnek az alabbiak mindstilnek:

a) Uzemel§ és tavlati ivdvizbazisok, dsvany- és gydgyvizhasznositast szolgald vizkivételek - kiilén
jogszabaly szerint - kijel6lt, illetve el6zetesen lehatarolt belsé-, kiils6- és végleges vizjogi
hatdrozattal kijelolt hidrogeoldgiai védéteriiletei.

b) Azok a karsztos tertiletek, ahol a felszinen, vagy 10 m-en bellil a felszin alatt mészkd, dolomit,
mész- és dolomitmarga képz6dmények talalhatdk.

c) A vizgazdalkodasrol sz6lé 1995. évi LVIL. térvény szerint allami tulajdonban lévé felszini alldvizek
mederéltdl szamitott 0,25 km széles parti sdvja, kiilon jogszabaly szerint regisztralt természetes
furdGhely esetében a mederéltdl szamitott 0,25-1,0 km kozotti Gvezete is.
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d) A Nemzetkozi Jelent6ségli Vadvizek jegyzékébe felvett teriiletek, tovabba a kiilon jogszabaly
szerinti Natura 2000 vizes él6helyei.

A 2. szamU melléklet 2. pont ala a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriiletek tartozna:

a) Azok a teriletek, ahol a csapadékbdl szarmazoé utanpdtlodas sokévi atlagos értéke meghaladja
a 20 mm/évet.

b) Azok a felszin alatti viz allapota szempontjabdl fokozottan érzékeny teriiletek kbzé nem tartozd
tertiletek, ahol a felszin alatt 100 m-en bellil mészkd, dolomit, mész- és dolomitmarga
képzodmények talalhatok.

c) Azok a teriiletek, ahol a porozus f6 vizado képz6dmény teteje a felszin alatt 100 m-en beliil
talalhato.

d) A vizgazdalkodasrol sz6lé 1995. évi LVIL. torvény szerint allami tulajdonban Iévé felszini alldvizek
mederélt6l szamitott 0,25-1,0 km kozotti dvezete.

e) Az 1.d) pontban nem emlitett, kiilon jogszabaly altal kijelolt védett természeti teriiletek.

A teriiletileg illetékes a K6zép-Dunantuli Viziigyi Igazgatosagtol (a tovabbiakban: KDT-VIZIG) a tervezés
soran tobb alkalommal kértlink adatszolgaltatast a tervezett nyomvonal kdrnyezetére vonatkozdan. A
KDT-VIZIG adatszolgaltatasait [tovabbiakban egyiittesen: Viziigyi Adatszolgaltatas (atnézeti térképen
relevans adat esetén abrazoltuk).

A Favkr. 7. §a és a 2. szamu melléklete szerinti a 7. § (4) pontjaban meghatarozott
1:100 000 méretaranyu orszagos érzékenységi térkép és a Viziigyi Adatszolgaltatas elemzése soran
megallapitottuk, hogy a tervezési teriilet a felszin alatti viz szempontjabol érzékeny (2 a) teriileten
talalhato.

4.2.2.4. A beruhazas koérnyezetében taldlhato és a
beruhazas altal érintett kutak

A Viziigyi Adatszolgdltatds tartalmazta a tervezési teriilet kornyezetében taldlhatd engedéllyel
rendelkezd kutak adatait, amely alapjan megallapithatd volt, hogy a beruhazas 100 méteres
pufferzdnajaban nem talalhato engedéllyel rendelkez6 kut.

4.2.3. A Viz Keretiranyelv (2000/60/EC Europai Parlament és
Europai Tanacs iranyelv) koévetelményrendszerébe
valo illeszkedés

Az Eurdpai Unié Uj vizpolitikdjat tiikr6z6 iranyelv, a ,Viz Keretiranyelv” [2000/60/EK iranyelv,
tovabbiakban VKI] 2000. december 22-én lépett hatalyba az EU tagorszagaiban. Az Eurdpai Unidhoz
vald csatlakozasunk &ta Magyarorszagra nézve is kotelez6 az ebben el6irt feladatok végrehajtasa,
ugyanakkor Magyarorszag - elhelyezkedése miatt — alapvetéen érdekelt abban, hogy a Duna nemzetkozi
vizgy(jtoteriletében mielobb teljeslljenek a VKI célkitlizései. Magyarorszag a VKI és a kapcsolodo
iranyelvek, rendeletek elGirasait atliltette a hazai vizgazdalkodasi, vizvédelmi szabalyozasba.

A VKI célja, hogy a felszini és felszin alatti vizek, valamint a vizekkel kapcsolatban Iévd védett tertiletek
.jO allapotba” kerliljenek. A keretiranyelv szerint a jo allapotot egyrészt az emberi egészség, masrészt
az 6koszisztémak igényei hatarozzak meg. Akkor tekinthetdk a vizek jo allapotinak, ha az ivovizellatasra,
vagy egyéb célokra (rekredcio, 6ntdzés) hasznalt vizek minGsége megfelel a hasznalat altal szabott és
a meghatdrozott kérnyezetmindségi kovetelményeknek, és a vizektdl fliggd természetes élbhelyek
miikédését nem zavarjak az ember altal a vizekben okozott mennyiségi és mindségi valtozasok.
Vizfolyasok és alldvizek esetén a jo 6kologiai és kémiai allapot vagy potencial, a felszin alatti vizeknél a
jo kémiai és mennyiségi allapot elérése a cél 2015-ig, de legkés6bb 2027-ig. Er6sen modositott vagy

42


https://njt.hu/jogszabaly/1995-57-00-00

M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

mesterséges viztestek esetében a jo allapot helyett a j6 6koldgiai potencial elérése és fenntartasa a cél.
Emellett altalanos célokat is kitlizott:

e avizi és vizes él6helyek romlasanak megakadalyozasa, védelme, allapotok javitasa,

¢ a fenntarthatd vizhasznalat elGsegitése a hasznosithatd vizkészletek hosszl tavd védelme,

e a vizminGség javitasa a szennyezGanyagok kibocsatasanak csokkentésével, veszélyes anyagok
fokozatos kiiktatasa,

e a felszin alatti vizek szennyezésének fokozatos csokkentése és tovabbi szennyezésik
megakadalyozasa,

e az arvizek és aszalyok kedvezotlen hatasainak mérséklése.

A felszin alatti vizekre a VKI-ban el6irt célok és az alap célkit(izések kiegésziilnek, a felszin alatti vizek
védelmére vonatkozd 2006/118/EK - a VKI lednyiranyelve — iranyelvben foglaltakkal:

e A felszin alatti vizek szennyez6désének korlatozasa, illetve megakadalyozasa;

e A viztestek allapotromlasanak megakadalyozasa;

o A viztestek j6 mennyiségi és j6 kémiai allapotanak elérése;

e A szennyezettség fokozatos csokkentése, a szennyezettségi koncentracié barmely szignifikans
és tartds emelked6 tendenciajanak megforditasa.

A kit(izott cél, vagyis a vizfolyasok, alldvizek jé 6koldgiai, valamint a felszin alatti vizek j6 kémiai és
mennyiségi allapotanak vagy potencidljanak elérése Osszetett és hosszu folyamat. E célok eléréséhez
szlikséges intézkedéseket a vizgy(ijt6-gazdalkodasi terv foglalja 6ssze, amely a VKI altal meghatarozott
stratégiai tervezési mddszerrel és (itemezésben, gondos és kiterjedt tervezési folyamat eredményeként
szlletett meg, amelyet 6 évente fellil kell vizsgalni az illetékes szakmai szervezetnek.

4.2.3.1. A Vizkeretiranyelvnek valo megfelelés hazai
gyakoriata

A VKI alapelve, hogy a viz nem csupan szokdasos kereskedelmi termék, hanem alapvetéen 6rokség is,
amit ennek megfeleléen kell évni, védeni. A vizkészletek haszndlata soran, hosszutavon fenntarthatd
megoldasokra kell torekedni. Ennek megfeleléen a jo allapot eléréséhez sziikséges javitd
beavatkozasokat ossze kell hangolni a fenntarthatd fejlesztési igényekkel, de szigorlian a VKI
elvarasainak figyelembevételével.

A nemzetkd6zi, valamint a hazai elGirasok kielégitése és a hatékony tarsadalmi véleményezés érdekében
a tervezés hazankban az orszagos szintt6l (OVGT), a részvizgy(jtokon at, az alegységek és a viztestek
szintjéig tortént. A vizek allapotat feltard, az idedlishoz kdzelitd jo allapot elérését megalapozo stratégiai
tervként kerdilt kidolgozasra a Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Terv. Az els6 kiadast kdvetden két 5 éves ciklus
elteltével 2022-ben Magyarorszdg Kormanya a Magyar Kozlony 2022. évi 71. szamdaban megjelent
1242/2022. (IV. 28.) Korm. hatarozataban hirdette ki, hogy a Kormany elfogadta Magyarorszag
fellilvizsgalt, 2021. évi vizgy(ijt6-gazdalkodasi tervét.

Az utak vonatkozasaban a VKI és a VGT célkitlizéseinek szem el6tt tartasa a tervezés kezdeti szakaszatol
(tanulmanytervi) jelen van.

A felszin alatti vizek szennyezddésének korlatozasa, illetve megakadalyozasa, valamint a
viztestek allapotromlasanak megakadalyozasa célkit(izés a tervezett létesitmények burkolt
feltletekrol Osszegyjtott csapadékvizelvezet6-rendszerének jogszabalyokban rogzitett
szempontrendszerén alapul6 tervezésén keresztiil biztosithatd. Vizbazisok érintettségének vizsgalatara
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mar altalanossagban a nyomvonal kivalasztasa el6tt megtorténik, annak figyelembevételével, hogy a
belsd védGteriileten (j létesitmény nem vezethetd.

A viztestek j6 mennyiségi és jo kémiai allapotanak elérése, valamint a szennyezettség
fokozatos csokkentése, a szennyezettségi koncentraciéo barmely szignifikans és tartos
emelked6 tendenciajanak megforditasat célzo célkitlizések a tervezett létesitmények burkolt
fellleteirdl 0sszegy(ijtott csapadékviz elvezetése soran valhatnak relevanssa, olyan esetekben ahol a
burkolt fellletekrol 6sszegylijtott csapadékviz - él6vizi befogadd hidnyaban vagy ahol a cél a viz helyben
tartasa - szikkasztasra keriil. A vonatkozd jogszabalyok alapjan a szikkasztasra vonatkozd vizjogi
engedélyezési eljaras el6tt eldvizsgalatot kell végezni, amelyben vizsgalni kell a feszin alatti vizekbe valo
kozvetett beszivargas hatasait, és javaslatot kell késziteni monitoring tevékenység végzésére, valamint
intézkedéseket kell megfogalmazni arra az esetre, ha a monitoring tevékenység soran bebizonyosodik,
hogy a szikkasztas soran a sz(ir6kdzeg elhasznalddott, ezaltal biztositva a szennyezés kockazatanak
lehetGségét.

4.2.3.2. A Vizkeretiranyelvnek valo megfelelés hazai

gyakoriata

A felszin alatti vizek szennyezddésének korlatozasa, illetve megakadalyozadsa és a viztestek
allapotromlasanak megakadalyozdsa

Nevezett célkitlizések teljeslilése a létesitmény csapadékvizelvezet-rendszerének jogszabalyokban
rogzitett kovetelmények szerinti tervezésen keresztlil biztositott. A tervezett védelmi intézkedések (lasd.
a Felszini vizekkel foglalkoz6 szakfejezetben) megfelelGségét a viziigyi hatdsag hivatott vizsgalni, és
szlikség szerint a VKI-ban és a VGT-ben szerepl6 célkitlizéseknek vald megfeleléshez tovabbi
kovetelmények meghatarozasara is jogosult.

A nevezett célkitlizések teljesiilésével a vizbazis védoteriileti érintettség esetében 4.2.4.3 és a 4.2.6.2
fejezetben foglalkozunk.

A viztestek jo mennyiségi és jo kémiai allapotanak elérése és a szennyezettség fokozatos
csokkentése, a szennyezettségi koncentracio barmely szignifikans és tartos emelkedé

ryard

tendencidjanak megforditasa.

Altalanossagban elmondhatd, hogy a tereprdl és a burkolatrdl lefolyd csapadékviz a toltéses szakaszon
nyilt talparokban, a bevagasos szakaszon bevagasi folyokaban keriil elvezetésre a befogaddhoz. A
befogaddba torténd bevezetés el6tt hordalékfogd, eseteként olajfogdval kombinalt hordalékfogd
(késBbbiekben: tisztitomdtargy) alkalmazasa sziikséges.

Viztestek neve Viztest Viztest tibusa Viztest atl. Viztest Viztest Aleqysé
kédja P tetdszint (m) | kémiai all. | menny. all. gyseg
Dunantuli- .
kozéphegység - sh.1.2 porozus, ., .
Séd-Nador-vizay(ijts | ajosse | SIS 3 Jo jo Eszak-
(talajviz) aramlasos e
J Mez6fold
és Keleti-
Dunantuli- AIQ557 hegyvidéki, Bakony
kozéphegység - vegyes 10 jo jo
Séd-Nador-vizgy(jts | N-1.2 aramlasos
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Dunantuli-
kdzéphegység - AIQ558 karszt, 275 ., s Bakony-ér
Tatai- és Fényes- k1.2 learamlasos Jo Jo és Conco
forrasok vizgyijt6je

4-2. tablazat A vizsgalt teriileten taldlhato felszin alatti viztest tipusok

A beruhazas jellegébdl addddan vizkivételek, illetve nagy mélységli munkalatok nem tervezettek, ezért
a felsorolt viztestek koziil sh.1.3, tekinthet6 kozvetlentil érintettnek.

4.2.3.3. Az alegységi tervekben megfogalmazott célok és
intézkedések

......

egyarant.

Az OVGT 7-1. melléklete tartalmazza a viztestekre vonatkozd intézkedéseket, célkit(izéseket.
Megjegyezzilk, hogy a targyi beruhdzas sordn érintett felszin alatti viztestekre vonatkozdan
megfogalmazott intézkedések nem mindsiilnek relevansnak a targyi projektre, kovetkezésképp a
tervezett intézkedésekkel és célkit(izésekkel a tervezett beruhdzds, a javasolt védelmi intézkedések
megtartasa mellett nem ellentétes.

A fent rogzitettek alapjan, az alegységi tervekben megfogalmazott intézkedésekkel elérendd célokat a
targyi projekt nem lehetetleniti el.

4.2.3.4. VKT 4.7 teszt elvégzésének sziikségessége

Tekintettel arra, hogy a tervezés a hatalyos jogszabalyok és szabvanyok szerint tortént, valamint arra,
hogy a beruhdzas soran nagy mélységli munkalatok nem tervezettek felszin alatti viztestek mindségi és
mennyiségi allapotara, a projekt nincs hatassal.

A VKI 4.7 teszt elvégzése alldspontunk szerint, tekintettel a lehetséges védelmi intézkedésekre nem
sziikséges.

4.2.4. Tavlati allapot vizsgalata
4.2.4.1. A létesitmény hatasa, hatasteriilete

A létesitmény hatasteriilete

A tervezett létesitmények hatdsteriilete a foldtani adottsagtdl, a talajviz viszonyoktdl nagymértékben
fligg, azonban megallapithatd, hogy a létesitmény hatasteriilete normal izemmenetben megegyezik a
|étesitmény kisajatitasi hataraval.

Tervez0 az el6vigyazatossag elvét alkalmazva, igyekezett preventiv tervezést folytatni:

e Avaltozatok tervezése soran a nagy mélység(i foldmunkakat igénylé megoldasokat igyekeztiink
elkertilni azokon a tertileteken, ahol a talajviz szintje térszinhez kozel helyezkedik el.

o Igyekeztiink az arkok talpmélysége és a talajviz szintje kozott 1 m tavolsagot tartani,

Kozvetlen hatasteriiletnek a létesitmény altal igénybevett teriiletet tekintjiik, ami a kisajatitasi terilet
nagysagaval fog megegyezni. Kozvetlen hatast a felszin alatti vizekre a létesitmény kiépitése okozhat,
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amennyiben a foldmunkak elérik a nyugalmi talajvizszint mélységét. Kozvetett hatasként a beszivargas
mennyiségének cstkkenését vélelmezziik.

A létesitmény hatasa

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan elérhetd térképes adatbazisok alapjan a talajviz
a tervezési szakasz els6 kétharmadaban jellemz6en 4-8 méteres, majd ezt kdvetden a mederkorrekciok
térségétdl 1-2 méteres mélységtdl fokozatosan ismét mélylilé tendenciat mutat a szakasz végéig, ahol
mar 8 méternél mélyebben taldlhatd a talajviz nyugalmi szintje.

A fent el6adott koriiltekintd tervezésnek kdszonhetben, az Utpalya és a hozza kapcsolddd létesitmények
(foldm(, mdtargyak, forgalomtechnikai jelz6eszk6zok, stb.) a felszin alatti viz szintjében érzékelhetd
mindségi és mennyiségi, valtozast nem okoznak.

Kutakra vonatkozo hatasok

A tervezett kisajatitasi hataron belill a Viziigyi Adatszolgaltatas alapjan nem talalhatd engedéllyel
rendelkezd kut.

Fokozottan érzékeny teriiletek

A Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000
méretaranyl orszagos érzékenységi térkép elemzése soran megallapitottuk, hogy a tervezési terlilet a
felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny.

Az orszagos érzékenységi térkép informacioit, a Viziigyi Adatszolgaltatas aktualis informacidival frissitve
megallapithatd volt, hogy a tervezett beruhazas nem érint a felszin alatti viz szempontjabdl fokozottan
érzékeny teriletet.

4.2.4.2. A létesitmény lizemének, iizemeltetésének hatasa

A létesitmény lizemének hatasa az érzékeny és kevésbé érzékeny teriiletekre

A tervezett vizelvezetést részleteiben a felszini vizekkel foglalkozé fejezet mutatja be. A teljesség igénye
nélkil rogzithetd, hogy kiilon tisztitd berendezések betervezése - a hordalékfogdkon és ulepit6kon
(mechanikai tisztitds) tal — indokoltta valhat.

Az Utfellletr6l a csapadékkal lemosott szennyezGanyagok a vizelvezet6 rendszerbe kertilnek ahol
jellemz6en a foldtani kdzeg fels6 részében (15-20 cm) akkumulalédnak és varhatdan a felszin alatti
vizeket mar nem érik el. Ezt tdmasztja ald Dr. Buzas Kalman, A kozuti kozlekedés hatasa a felszini
csapadékviz-lefolyas szénhidrogén szennyezettségre cimi doktori (PhD) értekezésében, ahol 5 évnyi
csapadék szlrését szimulald kisérletével igazolta, hogy a valdsagos koriilményekhez képest
kedvezétlenebb feltételek ellenére, is az autopalyakrdl lefolyd csapadékviz talajba szikkasztasahoz a
homoksz(irés hatékonysaga a TPH és a PAH-ok eltavolitdsahoz megfeleld volt gy, hogy el6tisztitds nem
tortént.

A kisérleti eredmények gyakorlati hasznositdsa az értekezésben harom tervezési és lizemeltetési céll
megallapitasban kertilt 6sszefoglalasra:

- A talaj és a talajviz TPH és PAH szennyezGdése ellen megbizhatd és elegends védelmet
nyUjtanak a legalabb 20 cm vastag homoksz(ir6 réteggel ellatott szikkasztd-sz(ird tarozok, illetve
az elegendd ateresztéképességli homok, homokos iszap talaju térségekben létesitendd
szikkaszto tarozdk a fenékszint alatti, 20 cm-nél mélyebben fekvé foldtani kozeget mar nem
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szennyezik. A talajviz védelme ugyancsak megvalosul, tekintettel arra, hogy biztonsagi okbdl
annak szintje az ilyen tarozok fenékszintje alatt legalabb 1 méterrel kell, hogy legyen.

- A sz(irGréteg élettartamdnak novelése érdekében a tarozok elé burkolt llepitd teret célszerl
épiteni. Az Ulepitési kisérletek eredménye szerint az Ulepité tarozoban a mértékadd, egy éves
gyakorisagu lefolyas okozta hidarulikai terhelésre, a sziikséges tartdzkodasi id6 a féléra és egy
ora kozott legyen.

- A tarozd szikkaszto és szlir6képességének a kolmatacid miatti kimeriilése a felsd, technikailag
még megoldhato, legvékonyabb 10 cm vastag réteg eltavolitasaval és pétlasaval helyreallithato.
Mivel az eredmények azt mutatjak, hogy ez a réteg erésen szennyezett lesz, a kitermelt homokot
a veszélyes hulladékként kell besorolni. A szallitas és elhelyezés nagy koltségeire tekintettel,
fontos megallapitas, hogy nem kell a teljes szlir6réteget cserélni, és elhelyezni.

Az élOvizi bevezetések el6tt a befogaddi nyilatkozatban foglaltaknak megfeleléen sor kerilhet
tisztitomdtargy telepitésére is. A tisztitbmitargyakkal tamasztott kovetelményeket és a tervezett
vizelvezetést részleteiben a Felszini vizekkel foglakozo fejezet mutatja be.

Amennyiben a csapadékviz, a burkolt feliiletekrdl tortén6 Osszegyiilekeztetését kovetden, élovizekbe
keriil bevezetésre, Ugy - a hatalyos jogi szabalyozast figyelembe véve — a TPH szamitas alapjan
mérlegelni kell tisztitd mlitargy betervezését. Egyuttal a Hatdsagi és KezelGi egyeztetések soran
meghatarozott, akar szigorubb feltételeket is be kell tartani. A fent rogzitettekre tekintettel a felszin
alatti viz minGségére varhatéan nem lesznek negativ hatassal sem mindségi, sem mennyiségi
szempontbol a tervezett beruhazas.

A fent rogzitettekre tekintettel, a tervezett beruhdzas varhatdan nem lesz negativ hatassal a felszin alatti
vizek minGségi és sem mennyiségi allapotara.

Az Uzemelés id6szakaban a felszin alatti vizek hasznalata nem tervezett.

A létesitmény iizemeltetésének hatasa

Megemlitheté tovabbd hatasként a téli idészakban torténé sdézas sikossag-mentesitési célzattal.
Altalanossagban elmondhatd, hogy a talajvizbe jutd kloridion talajviz-szennyez6dést okozhat,
amennyiben nem megfelel6en keriil megvalasztasra a kiszort s6 mennyisége (tllsozas).

A tUls6zas esetén az esetlegesen felhalmozodd sdmennyiség megvaltoztathatja a talaj pH értékét és
tdpanyag Osszetételét, a talaj szikesedését idézheti el6, valamint rossz vizvezetésli talajokon a
novényzet karosodasat okozhatja. Fokozottan érzékeny teriileteken a sdhatas a teriilet élovilagara
potencidlis veszélyforrast jelent. Ennek kockazatat jelentés mértékben csokkenti, hogy e karositd hatas
viszonylag rovid ideig, és jellemzben az Ut tengelyétdl szamitott 10-15 m-es savon beliil jelentkezik, az
Ut szélétdl tavolodva csokkend koncentracidban.

Osszegezve a fentieket elmondhatd, hogy az Ut lizemeltetésének a felszin alatti vizekre vonatkozdan
mennyiségi és mindségi vonatkozasaban varhatéan nem lesz hatasa. A VKI és a vizgy(ijt6gazdalkodasi
szempontoknak valé megfelelést a beruhazas nem gatolja.

4.2.4.3. A felszin alatti vizek allapotaban bekévetkezo
valtozas értékelése, a VKI célok megvalosulasa

A VKI célkitizéseinek ismeretében megallapithatd, hogy:

e A beruhazéds érint felszini vizektdl fliggd él6helyet. Ahogy azt az alegységekre vonatkozo
vizgy(ijt6 gazdalkodasi tervekbdl megtudhatjuk, a viztestek allapotat befolyasold tényezbk a viz
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mennyisége és a mindsége. Tekintettel arra, hogy az utak, valamint a m(itargyak Gzemelése
soran nem ker(l sor felszin alatti viz kivételére, a mennyiségi célkit(izéssel a beruhdzas nem
ellentétes.

o Tekintettel a fent bemutatott tanulmany eredményére és arra, hogy az Utpalyardl lefolyd viz
hordalékfogd, és Ulepitd miitargyakon keresztiil keriil elvezetésre, valamint indokolt esetben
tisztitomdtargy telepitésére is sor keril, biztositottnak tekintheté a jogszabalyban rogzitett
hatarértékek betartasa.

e A beruhazas nem érint vizgazdalkodasi céld objektumot.

A VKI célkit(izésein tul a VGT célkitlizéseinek ismeretében a kovetkez6 megallapitasok tehetok:

o A felszin alatti vizek szennyez6désének korlatozasa, illetve megakadalyozasa érdekben a felszin
alatti viz szempontjabdl fokozottan érzékeny teriileteken szikkasztast nem terveziink.

Tekintettel arra, hogy a beruhdazas tervezése soran a hatalyos jogszabalyi elGirasokat veszi a Tervezo
figyelembe, tovabba arra, hogy az épitési tevékenység az illetékes hatdésagok elbirasai alapjan fog
torténni, megallapithatd, hogy a beruhdzas hatdsai a vizgy(ijté gazdalkodasi tervben foglalt
célkitlizésekkel nem ellentétesek.

4.2.5. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata

4.2.5.1. Kapcsolodo kéziiti fejlesztések

Targyi projekt soran sor kerlilhet a tervezési szakasz el6tt és utan Utfeldjitasra. A feldjitas soran idegen
teriiletet igénybevétele nem varhato.

A felljtas altal érintett terilet a Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban
meghatarozott 1:100 000 méretarany( orszagos érzékenységi térkép, és a Viziigyi Adatszolgaltatas
elemzése alapjan a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriiletet is érinthet.

4.2.5.2. Foldutak

A targyi létesitmény kiépitése soran, kialakitandd, vagy korrekcidra szoruld foldut altal érintett tertilet a
Favkr. 7. §-a és a 2. szamU melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000
méretaranyl orszagos érzékenységi térkép, és a Vizligyi Adatszolgaltatas elemzése alapjan a felszin
alatti viz szempontjabdl érzékeny teriileten megy végbe.

4.2.5.3. Kozmii kivaltasok

A beruhazashoz kapcsolodd kozmikivaltasok ugyan tobblet terliletszerzéssel jarhatnak, azonban a
felszin alatti vizek tekintetében, kdzvetlen hatasterilet nem jeldlhetd ki.

Tavvezeték esetén az oszlopok alapozasa mddosithatja talajviztiikor térbeli helyzetét, viszont az
oszlopok pontszer(inek tekinthet6k és az altaluk kifejtett hatas minimalis.

A foldkabelek, vizik6zm(ivek kivaltasa esetén a beavatkozassal érintett nyomvonal szakaszok mentén 5-
5 méter széles épitési sav és biztonsagi Ovezet kijelolés valdszinlisithet6. A nevezett savon belll
talajtomorédésre ugyan lehet szamitani, azonban ez rekultivacidval megsziintethetd, igy a csapadékviz
elszivargasat nem akadalyozza.
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4.2.5.4. Mederkorrekciok

A targyi beruhazas és a kapcsolodo létesitmények kiépitése miatt sziikséges mederkorrekcid. Az érintett
tertilet a Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000
méretaranyl orszagos érzékenységi térkép, és a Viziigyi Adatszolgaltatas elemzése alapjan a felszin
alatti viz szempontjabdl érzékeny terlileten mennek végbe.

4.2.6. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az épités hatasa a felszin alatti vizekre elsGsorban a munkagépek mozgasaval, a munkagépek
Uzemanyag utanpotlasaval, a be- és kiszallitasokkal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a
hulladék elhelyezésével fiigg Ossze.

Masodsorban az épités soran felhasznalt gépjarmiipark és épitéanyag tarolassal, az épités soran
kialakitott |étesitmények teriletfoglalasaval, a foldmunkak nagysagrendjével és talajtomorodéssel
hozhatd 6sszefliggésbe.

Altaldnossagban megjegyezhetS, hogy az épitési teriilet mentén torténik a munkagépek tarolasa,
amennyiben arra megfelel6 hely biztosithatd. Amennyiben nem, Ugy a Kivitelezd telephelyén torténik a
gépallomany tarolasa. Javitasok, folyadékcserék a szerz6dott partner (szakszerviz) telehelyén torténik.
Az lizemanyagpotlas tartalykocsirdl, vagy erre a célra kialakitott konténerbdl biztositjak karmentotalca
hasznalata mellett. Uzemanyag tarolds esetében annak elhelyezése soran keriilni kell a vizfolyasok,
védett és fokozottan érzékeny terlileteket.

4.2.6.1. Kutakra vonatkozo hatasok

A tervezett kisajatitasi hataron beliil, nem talalhaté a Viziigyi Adatszolgaltatds alapjan engedéllyel
rendelkezd kut.

Amennyiben a Kivitelezé az épités soran fellel, a korabbi adatszolgaltatasokban nem szerepl6 kutat és
annak elbontasa valik sziikségessé, Ugy a kut tulajdonosaval, vagy lizemeltetéjével egyeztetve sziikség
szerint gondoskodni kell a kutak poétlasardl. A hatalyos jogszabalyok alapjan a kutak elbontasa is
engedélykoteles tevékenységnek mindsiil, ezért a terliletileg illetékes viziigyi hatésagtol engedélyt kell
kérni, a kut eltomedékelésére.

4.2.6.2. Az épités felszin alatti vizekre gyakorolt hatasai

A talajviz mennyiségi viszonyaiban nem varhatd érdemi hatas ugyanis felszin alatti (vagy felszini)
vizkivétel sem az épitési, sem az lizemeltetési idGszakban nem tervezett.

A talajviz aramlasi szintén nem varhatd karos valtozas, mivel olyan felszin alatti objektum, amely
lényegesen befolyasolna az aramlasi viszonyokat nem tervezett. A magas toltések épitésekor a
megfelel6 rétegrend alkalmazasaval a talajviz aramlasi viszonyai biztositottnak tekinthetdk.

Az épitési terlileten az adminisztrativ tevékenység végzéséhez és a kéziszerszamok tarolasahoz altalaban
konténeregységeket (iroda és szaniter, wc, tarold) telepitenek. A vizelldtasuk altaldban viztartalyrdl
megoldott.

A dolgozdk tisztdlkoddsa 4dltaldban a bérszallasokon biztositott, az épitési terlleten nem. A
munkaterileten csak egyéni szarazétkezésre van lehetdség.
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A fentiek ismeretében rogzithet, hogy a felszin ala bekeriilé anyagokbdl szennyezéanyag kioldddas
nem prognosztizalhatd, kovetkezésképpen a Favkr. 10. § altal megfogalmazott minGségi kovetelmények
teljesiilése biztositottnak tekinthetd.

4.2.6.3. Az épités soran a munkagépek lizemének felszin
alatti vizekre gyakorolt hatasai

Ugyan a foldtani kozegre gyakorolt hatasokkal kiilon fejezet (4.1.) foglalkozik, sziikségesnek tartjuk
megemliteni a hatasok kozOtt az Utépités soran a felszin alatti viz szempontjabdl a foldmunkak
nagysagrendjét, és a talajtomorodést, melyek hatdsara a csapadék beszivargasanak mértéke
csokkenhet.

Ezeket a hatasokat minimalizalni kell rekultivacidval, illetve megfelelé mliszaki megoldasokkal.

Munkagépek helyszini karbantartasat, amelybdl veszélyes anyag keriilhet a talajra (pl. kibmlés révén)
el kell kertini, azt csak szakcéggel a szakcég telephelyén szabad végeztetni. A megfeleld miiszaki
allapot géppark megvalasztasaval, és rendszeres miszaki ellen6rzés mellett a kibmléses balesetek, és
a meghibasodasbdl szarmazo elfolyasok szama minimalisra cstkkenthetd.

A munkagépek lizemanyaggal valo feltoltését nagy gondossaggal kell végezni, kiilondsen a felszin alatti
viz szempontjabol fokozottan érzékeny teriileteken torténik. Ha munkagépek lizemanyag tarolasara a
helyszinen is szlikség lesz, akkor ezt az épitési teriileten csak megfelelé miszaki védelemmel ellatott
taroldtartalyban végezhet6 (pl. karmentdvel ellatott konténerkut).

A fentiek ismeretében rogzithet, hogy a felszin ala bekerilé anyagokbdl szennyezGanyag kioldddas
nem prognosztizalhatd, kovetkezésképpen a Favkr. 10. § altal megfogalmazott mindségi kdvetelmények
teljesiilése biztositottnak tekinthetd.

4.2.7. A létesitmények felhagyadsanak hatasa

A tervezett létesitmények felhagyasa esetében a kozlekedés megsziintetése, nem okozna relevans
hatast a felszin alatti vizek tekintetében; s6t, kis mértékben kedvezd hatast jelentene az utpalyarol
lemosddd - a kozlekedésbdl szarmazd - szennyezések hidnya miatt. Amennyiben az Gt ténylegesen
elbontasra keriilne a felhagyas keretében, akkor az épitési fazisanal ismertetett, csekély mértékii
id6szakos hatasok varhatoak.

4.2.8. Havaria esetek vizsgalata

Az lizemelés soran a havaria eseményekbdl eredeteztethetd szennyezés nagysaga az lzemanyag-
szallito, illetve veszélyes anyagot szallitod tartalykocsik, tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet
szamottevo.

Egy esetlegesen bekovetkezd havaria esemény a foldtani kozeg Gtjan kdzvetetten, illetve a felszini vizek
kozvetitésével érheti el a felszin alatti vizeket. Hatasterllete a szennyezés volumenével aranyosan ng,
azonban bekdvetkezés el6tt nehezen becsiilhetd.

Havéria esetek kezelésére a Kivitelez6nek a kiviteli id6szakra vonatkozéan, majd az Uzemeltet6nek az
lizemeltetési idGszakra vonatkozdan intézkedési tervvel kell rendelkeznie. Az intézkedési tervnek ki kell
térnie a felel6sségi korokre, a védekezéshez, elharitashoz szilkséges eszkozok, anyagok korére. A
havéria jellegli események folytan bekovetkezé szennyezések mértékének csokkentése érdekében a
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védelem modjat a szennyezés volumene és a szennyezd anyagok tulajdonsagai alapjan kell
meghatarozni, a havaria tervben.

4.2.9. Osszefoglalo értékelés

A megfelel6 miszaki felkészliltségl kivitelez6 csapat, és kifogastalan miiszaki allapotd gépparkkal
torténé munkavégzés esetén, a minimalisan elvarhaté kérnyezetvédelmi szempontd magatartas és
fegyelem, valamint a javasolt védelmi intézkedések megtartasa mellett, a vonatkozo hatdsagi elGirdsok
betartasaval sem a kivitelezési id0szakban, sem az lizemeltetési idoszakban soran nem varhato jelentds
koérnyezeti hatas a felszin alatti vizekre vonatkozoan.

4.2.10. Javasolt hatascsokkento intézkedések

4.2.10.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

Nincs javaslatunk.
4.2.10.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

o A tevékenységet (épités, lizemeltetés, bontds) a kdrnyezet szennyezését és karositasat kizard
modon Ugy javasolt végezni, hogy a talaj, valamint a felszin alatti viz ne szennyez6djon, a felszin
alatti viz, foldtani kozeg allapotaban a tevékenység ne okozzon a foldtani kdzeg és a felszin
alatti viz szennyezéssel szembeni védelméhez szilkséges hatarértékekrol és a szennyezések
mérésérél sz0l6 6/2009. (IV. 14.) KvwWM-EUM-FVM egyiittes rendelet mellékleteiben
megallapitott (B) szennyezettségi hatarértékeket meghaladd minéségromlast.

e A tevékenység soran csak kifogastalan miszaki allapotu, karbantartott gépek hasznalhatok. A
tertileten a gépek javitasa, karbantartasa, valamint tisztitasa tilos!

e A tereprendezéshez csak tiszta, bizonyitottan szennyezédésmentes, hulladéknak nem mindsilé
anyagok hasznalhatok fel, melyek a foldtani kbzeget €s a felszin alatti vizeket nem karositjak.
Epitési tormelék hasznalata tilos!

o Atevékenységek soran kiviteleznek felelés mliszaki vezetd folyamatos jelenlétét kell biztositani
a helyszinen. A felelds miszaki vezets felelosségi korének az esetleges karelharitasi munkak
koordinalasara, illetve a karelharitashoz sziikséges felszerelés biztositasara is ki kell terjednie.

e A tevékenység soran keletkez6 hulladékok felszini- és felszin alatti vizszennyezést megel6z6,
karositast kizard szelektiv gylijtésérol, zart tarolasatol és rendszeres elszallitasardl az épitési
idészakban a Kivitelezének, az lizemeltetési id6szakban az Uzemeltetének gondoskodnia kell.

e Az ideiglenes talajdepodniakat és az atmeneti veszélyes hulladéktarolokat megfeleld miiszaki
védelem mellett, vizzard aljzaton (beton, fdlia, stb.) kell kialakitani, és gondoskodni kell rdla,
hogy a bel6le esetlegesen kimosddd szennyezéanyagok a foldtani kbzeg, valamint a felszini- és
felszin alatti viz szennyezGdését ne okozzak.

e Amennyiben az épitkezés soran viztelenitést alkalmaznak, abban az esetben olyan megoldast
kell valasztani, amely a foldtani kérnyezetben és a kornyezé épitményekben nem okoz karos
hatasokat. Viztelenités esetén a kitermelt talajviz kornyezetvédelmi szempontbdl megfelel6
elhelyezésérdl gondoskodni kell.

o A foldmunkak végzése alatt esetlegesen tapasztalt talaj-, illetve talajvizszennyezés esetén a
Favkr. alapjan kell eljarni.

o Vizkészletek megdvasa érdekében a kiviteli idészakban a Kivitelez6nek, kidolgozott tervvel kell,
hogy rendelkezzen az esetleges havaria események kezelésére vonatkozoan.

4.2.10.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

o A tevékenységet a kdrnyezet szennyezését és karositasat kizaré modon Ugy kell végezni, hogy
a talaj, valamint a felszin alatti viz ne szennyez6djon, a felszin alatti viz, foldtani kozeg
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allapotaban a tevékenység ne okozzon a foldtani kdzeg és a felszin alatti viz szennyezéssel
szembeni védelméhez sziikséges hatarértékekrdl és a szennyezések mérésérdl szol6 6/20009.
(IV. 14.) KWWM-EUM-FVM egyiittes rendelet mellékleteiben megallapitott (B) szennyezettségi
hatarértékeket meghaladé mindségromilast.

e A foldtani kozeg és a felszin alatti vizek minGsége nem veszélyeztethetd. Az lzemeltetés,
valamint a felhagyas soran a kockazatos anyagokkal kapcsolatban be kell tartani a Favkr.
el6irasait, és fokozott figyelmet kell forditani arra, hogy a felszin alatti viz, illetve a foldtani kozeg
ne szennyez6djon.

e Barmilyen, a felszini vagy felszin alatti vizeket érinté rendkiviili eseményt jelenteni kell az
illetékes Katasztrofavédelmi Igazgatdsag részére.

e A teriilet érzékenységére vald tekintettel a talaj és a felszin alatti vizkészletek megdvasa
érdekében az lizemeltetési id8szakra vonatkozdan az Uzemeltetd kidolgozott tervvel kell, hogy
rendelkezzen az esetleges havaria események kezelésére vonatkozdan.

e A sikossag-mentesités karos hatasainak csokkentése céljabdl az id6jarasi viszonyoknak
megfeleld fajtaju, és mennyiségli sikossag mentesitd szert sziikséges kiszdorni. A téli sikossag-
mentesités soran a klorid tartalmi szerek mell6zését javasoljuk.

4.2.10.4. Monitoring javaslatok

Nem tartjuk sziikségesnek monitoring tevékenység végzését a felszin alatti vizek allapotanak nyomon
kovetésére.

4.3. Felszini viz

4.3.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok

Vonatkozo jogszabalyok, felhasznalt adatok forrasa

- 1995. évi LVII. torvény a vizgazdalkodasrdl;

- 28/2004.(XII1.25.) KvWM rendelet a vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira vonatkozd hatarértékekrol
és alkalmazasuk egyes szabalyairdl;

- 147/2010. (IV. 29.) Korm. rendelet a vizek hasznositasat, védelmét és kartételeinek elhdritasat
szolgald tevékenységekre és létesitményekre vonatkozo altalanos szabalyokrol.

- Orszagos Vizligyi Féigazgatdsag honlapja: www.vizugy.hu

- Magyarorszag vizgy(ijt6-gazdalkodasi honlapja (www.vizeink.hu);

- Magyarorszag Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Terve — 2021 (VGT3)

- Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegység vizgy(ijté-gazdalkodasi terv (K6zép-dunantdli Viziigyi
Igazgatdsag; 2016. aprilis);

- Mez6gazdasagi Parcella Azonositdé Rendszer (MePAR) - belvizzel veszélyeztetett teriiletek;

- Fejér megye Teriletrendezési Terve (2020);

- Eszak-dunantuli Viziigyi Igazgatosag adatszolgaltatasa (038851-0003/2024. iktatészam, 2024. 04.
11.);

- Dr. Buzas Kalman Doktori (PhD) értekezés - A kozUti kozlekedés hatasa a felszini csapadékviz-lefolyas
szénhidrogén szennyezettségére (2009).
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4.3.2. Jelenlegi allapot vizsgalata
4.3.2.1. Vizgylijto-gazdalkodasi szempontok

Az Eurdpai Unid Uj vizpolitikajat tiikr6z6 iranyelv, a ,Viz Keretiranyelv” (2000/60/EK iranyelve,
tovabbiakban VKI) 2000. december 22-én lépett hatalyba az EU tagorszagaiban. Az Eurdpai Unidhoz
vald csatlakozasunk 6ta Magyarorszag szamara is kotelezé az ebben elbirt feladatok teljesitése. Hazank
- elhelyezkedése miatt - alapvetGen érdekelt abban, hogy a Duna nemzetkozi vizgy(ijtOkeriiletben
miel6bb teljesiljenek a VKI célkitlizései.

A VKI alapelve, hogy a viz nem csupan szokasos kereskedelmi termék, hanem alapvetéen 6rokség is,
amit ennek megfeleléen kell évni, védeni. A vizkészletek haszndlata soran, hosszutavon fenntarthatd
megoldasokra kell torekedni. Ennek megfeleléen a jo allapot eléréséhez sziikséges javitd
beavatkozasokat ©ssze kell hangolni a fenntarthatd fejlesztési igényekkel, de szigortan a VKI
elvarasainak figyelembevételével.

A VKI végrehajtasanak elsd lépéseként 2010. aprilisaban elkésziilt Magyarorszag els6 vizgy(ijto-
gazdalkodasi terve (VGT1). A VGT1 a vizek allapotat feltdrd, az idedlishoz kozelitd jo allapot elérését
megalapozo stratégiai tervként keriilt kidolgozasra.

»Vizeink jo allapoténak elérése” érdekében 2015. december 22-re dsszedllitasra kerllt — a 2015-2021
kozotti vizgazdalkodasra és vizvédelemre vonatkozd prioritasokat tartalmazé — Orszagos Vizgy(ijt6-
gazdalkodasi Terv feliilvizsgalata (VGT2). A VGT2 célja tovabbra is az, hogy védje és javitsa vizeink
dllapotat, megakadalyozza azok allapotromlasat és biztositsa vizkészleteink hosszi  tavud
hasznosithatdsagat.

2021 végére elkésziilt Magyarorszag masodik fellilvizsgalt vizgy(jt6-gazdalkodasi terve (VGT3), melyet
a Kormany 2022. aprilis végén a 1242/2022. (IV. 28.) szdmu hatarozataval hirdetett ki. A VGT3
célkitlizése, hogy Osszeegyeztesse a VKI 2027-re elérendd kornyezeti célkit(izéseit és az elérésiiket
biztositd intézkedéseket a mezOgazdasag, vidék- és teriletfejlesztés, energiatermelés, hajozas,
turizmus, klimaalkalmazkodas és a fenntarthatd vizgazdalkodas igényeivel a vizek jo allapotanak elérése
érdekében, a szocialis és gazdasagi célkitlizések figyelembevételével.

Jelen projekt mind VKI célkitlzéseinek, mind a VGT3 célkit(izéseinek figyelembevételével, azok
betartasaval késziilt.

VKI célkitlizései:

- A vizekkel kapcsolatban Iévé élGhelyek védelme, allapotuk javitasa,

- A fenntarthatd vizhaszndlat elGsegitése a hasznosithatd vizkészletek hosszd tavu
védelmével,

- AvizminGség javitasa a szennyezGanyagok kibocsatasanak csokkentésével,

- A felszin alatti vizek szennyezésének fokozatos cstkkentése, és tovabbi szennyezésiik
megakadalyozasa.

Mindezeken tulmenden a vizek allapotatdl fliggd, az egyes viztestekhez kozvetlenil, vagy csak
kozvetetten kapcsolodd védett terlileteken teljesiteni kell a védetté nyilvanitasukhoz kapcsolédd
specialis kovetelményekkel Gsszefiiggd célkit(izések eléréséhez sziikséges intézkedéseket, a vizeket,
illetve a vizgy(ijtoket érintGen.

A VKI a vizekhez kot6d6 elbirasait és elvarasait az Ugynevezett viztesteken keresztiil érvényesiti, igy a
vizgy(ijt6-gazdalkodasi tervezés legkisebb alapelemei is a viztestek. Az iranyelv - alegységre relevans -
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meghatarozasa szerint a felszini viztest fogalma a kdvetkez6: a felszini viznek egy olyan kiilonallo és
jelentds eleme, amilyen egy to, egy tarozo, egy vizfolyas, folyd vagy csatorna, illetve ezeknek egy része.

Az Orszagos Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Terv alapjdn a beruhdzas az Eszak-Mezéfold és Keleti-Bakony
alegységet érinti.

Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegység

Az Eszak-Mezéfold és Keleti-Bakony tervezési alegységet északon és északnyugaton az Eszaki-Bakony
tajegység Oreg-Bakony része, a Déli-Bakony és a Balaton-felvidék, északkeleten a Vértes- és Velencei-
hegység, nyugaton a Nyugat-Mezofold, keleten és délen a Kozép-Mez6fold vizvalasztd vonala,
délnyugaton pedig a Tolnai-dombsag nyulvanyai hataroljak.

A tervezési alegység a Duna részvizgy(ijtéjéhez tartozik, a Séd-Nador-Gaja vizrendszer vizgy(ijtoteriiletét
foglalja magaba. Terlileti elhelyezkedését az alabbi abra mutatja.

4-3. dbra Az Eszak-Mezdfold és Keleti-Bakony alegység elhelyezkedése

Forras: www.vizeink.hu

4.3.2.2. Felszini viztestek

Az érintett felszini viztest alapadatai

A Mor északi Osszek6tout a Mor-Bodajki-vizfolyast és névtelen mellékagait keresztezi, a 81. sz. fout 3.
korrekcidja nem érint él6vizeket. A MOr északi Osszekotout vizelvezetése soran a Sovénykuti-patak is
érintett lesz, levezetémeder altal.

A vizfolyasok a Mor-Bodajki-vizfolyas és felsd vizgydjtdje nevii vizfolyas viztest részét képezik, melynek
jellemzdit az alabbi tablazat mutatja be.
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, , ., Vizfolya: Telj

. Viztest Vizfolyas viztestek olyas . e]f'f - « .

Viztest neve kateadria tiousa hossza vizgyljto Idoszakossag
g p (km) | méret (km?)
Mér-Bodajki- i 3S fjo"mbwdekl — kbzepes
Vizfolvas és Erdsen esesli — meszes — durva Allandé
Y v modositott és kozepes-finom 19,7 83 .
felso , L, vizszallitasu
e viztest mederanyagu — kicsi
vizgyujtoje P
vizgyujtoju

4-3. tabldzat Az érintett viztest adatai
Forras: www.vizeink.hu (VGT3)

Az alegységen beliil taldlhato felszini viztestek allapota

Az alegység tertiletén talalhato 16 db vizfolyas viztestbdl mindegyikre késziilt 6koldgiai allapotértékelés
a VGT2 id6szakaban. A vizfolyasok tkoldgiai allapotat (erésen modositott és mesterséges viztestek
esetén potencialjat) és az egyes mindségi elemek szerinti mindsitések eredményeit az alabbi tablazat
szemlélteti.

Allapot / e s Hidromor- Fizikai- Specifikus Okolégiai
. Biologiai . P £ ey
potencial / fologiai kémiai szennyezok minodsités
osztaly db % db % db % db % db %
Kivalod 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 0 0 9 56 2 13 12 76 1 6
Mérsékelt 4 25 5 32 6 38 0 6 38
Gyenge 6 38 1 4 25 0 6 38
Rossz 3 19 1 2 12 2 12 3 18
Nincs adat 1 6 0 2 12 2 12 0 0
Nem alkalmazhato |, | > | o | o | o0 | o | o 0 0 0
minosites

4-4. tablazat A vizfolydsok 6kologiai allapotanak eredményei minéségi elemenként és osszesitve, a
viztestek darabszama szerint
Forrds: www. vizugy.hu (VGT2)

A vizfolyas viztestek kémiai allapota minden vizsgalt viztest esetében (88%) elérte a j6 allapotot, 12%-
ban voltak olyan viztestek, amelyekrl az értékelt idészakban (2008-2012 kdzétt) nem volt megfeleld
adatgyjtés.

Az érintett felszini viztest dllapota

A beruhdazas soran érintett felszini viztest allapotat az aldbbi tablazat mutatja be.
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s - Fizikai- Hidromorfo | Specifikus
Biologiai kémiai logiai szennyezok
Viztest elemek 9 , y Okolégiai Kémiai | Integral
... elemek elemek (fémek) e a ooz . .
neve szerinti .. .. o minosités allapot | t allapot
allapot szerinti szerinti szerinti
P allapot allapot allapot
Mér—Bodajki-
izfolyas é - - ./ .
iz ?Jsag s Gyenge Mérsekelt Mérsekelt Nem jo Gyenge J6 Gyenge
vizgylijtéje

4-5. tablazat Vizfolyds viztestek jelenlegi okologiai és kémiai dllapota; Forrds: www.vizeink.hu (VGT3)
Alldvizek

A beruhazas nem érint alldvizeket, azonban a Mor északi 6sszekoté Ut az ~1+350 — 1+450 km
szelvények kozotti szakaszon a Mdri-halastavak kornyezetében, a tavak kozti foldsavon halad.

Tapanyag- €s nitratérzékeny teriiletek

A VGT3 vonatkozd térképmelléklete alapan a beruhdzas végig nitratérzékeny teriileteken halad,
tapanyagérzékeny teriileteket nem érint. A beruhazas megvaldsulasa nem fogja negativan befolyasolni
az érintett nitratérzékeny teriletek allapotat.

4.3.2.3. Felszini ivovizbazisok
A VGT3 ivovizkivételek véddteriileteit abrazold térképmelléklete alapjan a nyomvonal felszini
ivovizkivétel védabteriletét nem érinti.

4.3.2.4. Belvizes teriiletek

A MePAR adatbazis belvizzel veszélyeztetett terlileteket tartalmazod keresGrendszere alapjan
megallapithato, hogy a tervezési teriilet targyi teriileteket nem érinti.

Fejér Varmegye Teriletrendezési Terve alapjan a vizsgalt nyomvonalak rendszeresen belvizjarta terilet
Ovezetét nem érintik.

4.3.3. Tavlati allapot vizsgalata

4.3.3.1. Tervezett vizelvezetési megoldasok

Az Utépitéssel Gsszhangban biztositani kell az Gtrdl lefolyd, valamint a tereprdl az Ut felé gravitald
csapadékvizek Osszegylijtését és elvezetését, valamint a keresztez6 vizfolyasok és arkok Ut alatt vald
atvezetését. A tervezés soran vizligyi szempontbdl két fontos iranyelvet kell figyelembe venni:

- avizelvezetést Ugy kell megtervezni és kivitelezni, hogy a biztonsagos kdzlekedés mellett annak
élettartama minél hosszabb legyen,

- alétesitmény épitése alatt és megéplilése utan a meglévo allapotok viziigyi és kdrnyezetvédelmi
szempontbdl a lehet6 legkisebb mértékben valtozzanak.

Altaldnossagban elmondhatd, hogy a tereprdl és a burkolatrdl lefolyd csapadékviz a toltéses szakaszon
nyilt talparokban, a bevagasos szakaszon bevagasi folyokaban keriil elvezetésre a befogaddhoz. A
befogaddba t6rténG bevezetés el6tt hordalékfogd, eseteként olajfogdval kombinalt hordalékfogd
(késGbbiekben: tisztitom(itargy) alkalmazasa sziikséges. Tisztitdm{targyat olyan bevezetések esetében
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iranyoztunk el6, ahol a befogadé alvizi oldalan a kozelében volgyzarogattal kialakitott td, halasté vagy
horgasztd talalhato. TervezGi szempontbdl ezen miitargyak akkor is alkalmazanddk, ha az el6rebecstilt
forgalomnagysagbdl szamitott TPH terhelés nem éri el az adott vizfolyastipusra 28/2004. (XII. 25.) KwWM
rendelet 2. sz. melléklete alapjan rogzitett hatarértéket.

Mor északi 6sszekotd ut:

A targyi Ut tervezési szakaszanak kezdete és a 0+130 km szelvények kozotti arkok fogadjak a fopalya
és a kilonszint(i csomopont vizeit is, melyek tovabbvezetésre keriilnek a kezddszelvény iranyaban 1évo
Sovénykuti-patakba kot6 levezeté mederbe.

0+190 és 0+350 kozotti szakasz gravitacios arkait a fépalya viztelenitési rendszerébe kotjik. A 0+350
és 0+470 km szelvények kozotti szakaszon tarozd arok a befogadd. 0+470 és 0+825 km szelvények
kozotti szakasz arkainak befogaddja 0952/33 helyrajzi szdmu arok. A 0+825 és 1+065 km szelvények
kozotti arkokat pedig a 0952/36 helyrajzi szamu arokba terveztiik bevezetni.

A 1+065 és 2+140 kozotti rendszer befogaddja a Mor-Bodajki-vizfolyas (Mori-viz). A 2+140 és
beavatkozasi szakasz vége kozott Uigy alakitottuk ki az arkokat, hogy azok a 0817 hrsz arokba kdssenek.

A 81. sz. féut 3. sz. korrekcidjanak a viztelenitését a meglévé és tervezett elemekhez igazitva, gravitacios
rendszerrel alakitottuk ki. A jobb oldalon a végszelvény felé gravitald arkot kell épiteni, amit kdvetéen a
felszini befogaddig a meglévd arkot sziikséges rendezni.

A bal oldalon a kezdGszelvény és a korpalya kozotti arok befogaddja az 6sszekot6 Ut jobb oldali arka. A
korpalyat kovet6 szakaszon az arkot a jobb oldali rendszernek analdgidja mentén kell kialakitani.

Az altalanos részben taglaltak miatt az 6sszekotd Ut esetében minden felszini befogaddba vald vezetés
esetén, mig a korrekcional a meglévo arkokba vald bekotés elbtt tisztitdm(itargyakat kell elhelyezni.

4.3.3.2. Tervezett vizfolyads-keresztezések,
mederkorrekciok, levezetomedrek

A Mor északi 6sszekot6 Ut az alabbi tablazatban feltlintetett vizfolyasokat keresztezi, a 81. sz. fout
korrekcidja nem érint vizfolyasokat. Néhany vizfolyas esetében mederkorrekcié sziikséges a megfeleld
keresztezési sz6g biztositdsa és a mitargyak megfeleld paramétereinek kialakitasa érdekében. A
beavatkozasok hosszat az alabbi tablazatban tiintetjik fel.

Vizfolyas (korrekcié) megnevezése | Ut koriilbeliili szelvénye (km sz) :;z::‘:‘l,: ::::::IE::‘:?
Névtelen vizfolyas 0+733 -
Névtelen vizfolyas 04965 -
Mor-Bodaijki-vizfolyas korrekcidja 1+397 220
Névtelen vizfolyas korrekcidja 1+566 205
Névtelen vizfolyas korrekcidja 2+178 70

4-6, tablazat Tervezett vizfolyds-keresztezések €s mederkorrekciok a Mor €szaki 6sszekotd Ut
nyomvonalan

A Mor északi 6sszekoto Ut tervezési szakaszanak elején a csapadékvizek befogaddja a kezdGszelvénynél
létesUl6 levezetdé meder, mely a S6vénykuti-patakba kot be. A levezetémeder hossza mintegy 540 m,
mely az M200 f6palya és a csomdpont csapadékvizeinek elvezetését is szolgalja.
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4.3.3.3. A létesitmények hatasa, hatasteriilete

A kozvetlen hatasteriilet része az a teriilet, ahol vizfolyas-keresztezés torténik, valamint ahol
csapadékvizet vezetiink él6vizbe. A kozvetlen hatasteriilet a csapadékvizek bevezetésének helyén a
felvizi oldalon altalaban 25-50 m, az alvizi oldalon a vizfolyas jellegétdl fliggéen 50-100 m, de ennél akar
lényegesen tobb is lehet, kiilonosen havaria esemény soran. Mederkorrekcié esetén a teljes
beavatkozassal érintett szakasz a kdzvetlen hatasteriilet része lesz.

A kozvetett hatasteriilet része a vizgy(ijtéteriilet, illetve a felszini lefolyasi viszonyokban okozott
valtozas altal érintett terilet is.

A beruhdzds varhatoan a teriilet vizhdztartasanak kismérték(i valtozasat fogja okozni, tekintettel az
Ujonnan megjelen6 burkolt fellletre. Ahol nincs beszivargas a palya alatti teriiletre, ott az Utpalyara
hulld csapadék szinte teljes mértékben a kialakitott talparokba, mélyvonulatokba fog kerdilni.

A létesitmények iizemének hatasa

Az utak Gizemének és lizemeltetésének hatasat a vizmindség valtozasara vizsgaljuk, beleértve a havaria
eseteket is.

Szennyezést okozhatnak a gépjarmiivek (izemébél szarmazd légszennyez6 anyagok, valamint az
Utburkolatra lerakddod, a gépjarm(i zemébdl szarmazo egyéb szennyezések:

- a gépkocsi abroncs morzsaléka,

- a gépkocsihoz hasznalatos folyadékok cseppveszteségei,
- afékbetétek és egyéb alkatrészek porladéka,

- az Utburkolat porladéka.

A légszennyezé anyagok burkolatra torténd kililepedése és lemosddasa az idGjarasi viszonyoktol, a
csapadék intenzitasatdl, valamint a forgalom nagysagatdl fligg. A légszennyez6 anyagok kililepedése
nem kozvetlenil az Gt melletti teriiletre koncentralédik, idGjarasi viszonyoktdl fliggéen nagyobb és
kevésbé lehatarolhatd teriileteket vesz igénybe. Ezért a felszini vizeket sem fogja koncentraltan terhelni.

Koncentralt terhelést a csapadék altal lemosott szennyezés okozhat, amely a vizfolyasba torténé
bevezetés esetén a bekotés alatti vizfolydsszakaszt terheli. A vizelvezetést a vonatkozd jogszabalyok
figyelembevétele mellett terveztilk meg és olyan miiszaki megoldasra toreksziink, mellyel biztositjuk a
felszini, felszin alatti vizek és a foldtani kozeg védelmét.

Az utak (izemébdl adddodan a felszini vizeket a jarmiivek cs6pogésébdl szarmazo (izemanyagok, egyéb
olajok és h(itéfolyadékok is szennyezhetik, melyek kodzvetett Uton, a felszin alatti vizek kozvetitésével
juthatnak el a vizfolyasokba, allovizekbe.

A vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira vonatkozd hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl
sz6l6 28/2004. (XII. 25) KvWM rendelet [a tovabbiakban: 28/2004. (XII. 25) KvVM rendelet] 2. szamu
melléklete a szennyvizek befogaddba vald kozvetlen bevezetésére vonatkozd, vizminGség-védelmi
terlleti kategoridk szerint meghataroz kibocsatasi hatarértéket. Ez alapjan a Mér-Bodajki-vizfolyas az
altalanos védettségi kategoria befogaddi kézé, a tobbi vizfolyds az iddszakos vizfolyds befogado
kategdria kdzé tartozik. Fenti rendeletben szerepl6 hatarértékek betartasa, valamint a Méri-halastavak
kozelsége miatt tisztitom(itargyak létesitését iranyoztuk eld.
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A vizelvezet6 rendszer tervezése soran egyeztetésekre kerlil sor a kés6bbi tervfazisok alkalmaval a
tertletileg illetékes Viziigyi Igazgatdsaggal, és a Viziigyi Hatdsaggal.

A létesitmények lizemeltetésének hatasa

A tél folyaman az utakon sikossagmentesités valhat sziikségessé. Az utak sikossag elleni védekezésével
a helyi kozutak kezelésének szakmai szabalyairdl szolo 5/2004. (I. 28.) GKM rendelet foglalkozik.

Hdolvadasok esetén terhelést okozhat a megndvekedett sdkoncentracié a vizfolyasokban. A kedvezotlen
hatas csak rovid ideig és kis mértékben érvényesiil a befogadokban a hdolvadaskor keletkez6 viz higitd
hatasa miatt.

A téli sikossag-mentesitésnél ligyelni kell arra, hogy csak a ténylegesen szilkséges mennyiség keriiljon
felhasznalasra.

Fentiek alapjan megallapithatd, hogy a tervezett utak (zemének, lizemeltetésének a felszini vizekre
vonatkozdan sem mennyiségi, sem mindségi tekintetben nem varhato jelentds hatasa.

4.3.3.4. A felszini vizek allapotaban bekovetkezo valtozas
értékelése, a VKI célok megvalosulasa

Fentiek vonatkozasaban az érintett Mor—-Bodajki-vizfolyds és felsé vizgydjtdje nevl viztestre a VGT3
megfogalmaz célkit(izéseket, melyeket az alabbi tablazatban foglalunk Ossze. Az intézkedési elem
sorszamahoz tartozd megnevezést a késdbbiekben adjuk meg.

. " Intézkedési elem
Intézkedés tipusa

sorszama
Szennyviztisztitd  telepek  épitése  és | 1.5; 1.6
korszer(isités
Egyéb, pontszer(i terhelésekre vonatkozd | 10; 14.2
intézkedések
Mez6gazdasagi eredetl | 2.1; 2.2; 2.3; 2.4;
tapanyagszennyezés csokkentése 2.7
Vizfolyasokon és allévizekben | 6.4

Fiziko-kémiai allapotot javitd | ) i e
felhalmozodott iszap €s mederbeli névenyzet

intézkedések R iy

egyszeri eltavolitasa, hasznositasa

Talajer6ziobdl és/vagy felszini lefolyasbol | 17.1; 17.2; 17.3

szarmazo hordalék- és szennyezGanyag

terhelés cstkkentése

Egyéb, diffiz szennyezést csokkents | 12

intézkedések

Ipari szabalyozas 15.1
Javasolt kémiai intézkedések komm. szvt. szab. 15.2

Emisszio leltarhoz informacié gydijtés 14.2
Természetvédelmi Természetvédelmi céld intézkedések a | 2; 26; 29
intézkedések vizfolyason és annak vizgy(ijtéjén
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A beruhazas hatasa a VGT-ben szereplo intézkedésekre

A beruhazas a vizfolyasok keresztezésébdl addddan hatast gyakorolhat az érintett viztestre vonatkozd
intézkedési elemek megvaldsitasara. Az alabbi tablazatban az intézkedési elemeket és a VKI-nek vald

megfelelés biztositasat mutatjuk be a beruhazas szempontjabol.

Intézkedési elem megnevezése

VKI-nek valé megfelelés

1.5 - Csapadékviz szennyvizcsatornara torténd rakotéseinek

N . et s - .. |A beruhdzds szempontjabdl nem
csokkentése, egyeb kiilsd vizek kizarasa, kilondsen a felszini, , P ,J ,
, ., . . relevans, a beruhazas nem
vagy felszin alatti viz szempontjabol fokozottan eérzekeny, .
. , N befolyasolja
valamint védett teriileteken
. . " .« . |A beruhdzds szempontjabdl nem
1.6 - Szennyviziszap kezelés €s hasznositasra elokeszités , .
. , relevans, a beruhazas nem
fejlesztése .
befolyasolja
A beruhdzas szempontjab6l nem
2. - Mezbgazdasagi eredet(i tdpanyagszennyezés csokkentése |relevans, a  beruhdzds nem
befolyasolja
2.1 - Mez6gazdasagi eredetli tapanyagszennyezés csokkentése|A beruhazas szempontjabdl nem
a helyes gazdalkodasi gyakorlatok  alkalmazasanak|relevans, a  beruhdzas nem
Osztonzésével (nitratérzékeny teriiletek) befolyasolja
2.2 - MezOgazdasagi termelés tapanyagterhelés és veszteség|A beruhazas szempontjabdl nem
csokkentésére, a tapanyag hasznosuldasanak novelésére|relevans, a  beruhdzds  nem
vonatkozd tovabbi intézkedések befolyasolja
A beruhdzas szempontjabol nem
2.3 - Egyéb talajjavitd és talajvédelmi beavatkozasok relevans, a  beruhdzds nem
befolyasolja
2.4 - Mlivelési ag valtas (szantd-gyep, szantd-erdd, szanto-vizes|A beruhazas szempontjabdl nem
él6hely konverzid), valamint a meglévé gyep, erdl, vizes|relevans, a  beruhdzds  nem
él6helyek teriletének fenntartasa befolyasolja
. e , ) ., A beruhazas szempontjabdl nem
2.7 - MezOgazdasagi terlletrdl szarmazo belvizek szlirése a . P ,J .
, s . relevans, a beruhazas nem
befogadoba térténd bevezetés elbtt .
befolyasolja
A beruhazas néhany kisebb vizfolyast
keresztez,  kornyezetében  pedig
halastavak taladlhatok, emiatt az
, . C s , . ,_|intézkedés megvaldsitasa a
6.4 - Vizfolyasokon és allovizekben felhalmozddott iszap és . . g . "
e C s e, g beruhazas megkezdese elott
mederbeli ndvenyzet egyszeri eltavolitasa, hasznositasa N - 4
kdénnyebben kivitelezheto. A
létesitmény csapadékvizeinek
elvezetése szempontjabodl elony6s az
intézkedés.
10. - A koltségmegtériilés elvének alkalmazasa al|A beruhdzas szempontjabdl nem
megdfizethetGség figyelembevételével az ipari vizszolgdltatas|relevans, a  beruhdzds  nem
teriiletén befolyasolja
s . . . « + . .,/A beruhdzds szempontjab6ol nem
12.1 - Fenntarthato tapanyag-gazdalkodassal és a névényvedo . (s
. , , relevans, a beruhazas nem
szerek hasznalataval kapcsolatos tanacsadas .
befolyasolja
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Intézkedési elem megnevezése

VKI-nek valé megfelelés

alapjan. A hazai lizemekre megallapitott "BAT-ok" aktualizalasa.

« - . (o . A beruhazas szempontjabdl nem
12. — Mezbgazdasagi tanacsadas vizvedelmi szemponttal . P ,J,
o, relevans, a beruhazas nem
kiegészitett rendszere L
befolyasolja
I L . s A beruhazds szempontjabdl nem
14.2 - Monitoring-rendszerek €s informaciés rendszerek , P ,J,
. e , relevans, a beruhazas nem
fejlesztése és mukodtetése .
befolyasolja
15.1 - Els6bbségi anyagok kibocsatasanak szabalyozasa az|lpari szabalyozasi intézkedés, a
iparaganként meghatarozhatd legjobb elérhet6 technika (BAT)|beruhdzas  szempontjabdl  nem

relevans, hatast nem gyakorol ra

17.2 - Talajerdzid elleni védekezés névényzet telepitésével

15.2 - A telepiilési szennyviztisztitd telepen keresztiil|A beruhdzas szempontjabdl nem
befogaddba vezetett lakossagi eredeti els6bbségi anyagok|relevans, a  beruhdzds nem
kibocsatasanak szabalyozasa befolyasolja
17.1 - Szennyezb6anyag és hordalék-lemosddas csokkentése . Ly
. . - . A beruhazas nem befolyasolja
névenytermesztési technologiak alkalmazasaval

A létesitmény mentén

novénytelepités tervezett, mellyel az
engedélyezési terv idGszakdban a
Novénytelepités elnevezésl szakterv
foglalkozik

17.3 - Talajerozio elleni miszaki létesitmények, terepalakulatok
kialakitasa (vizmosasok megkétése, hordalékfogd gatak stb.)

Tervezési terlilet tagabb kornyezetét
érinti, a beruhdzas alapvetéen nem
befolyasolja

A beruhdzas szempontjabol nem
relevans, a beruhdzas  nem
befolyasolja

26. - Héterhelések kezelése
29. - Karosodott védett vizi, vizes és szarazfoldi élGhelyek
védelme vizminGségi  hatasokkal szemben az egyéb

intézkedéseken felll

4-7, tablazat A beruhdzas hatasa a VGT-ben szerepld intézkedésekre

A VKI célkit(izéseinek ismeretében megallapithatd, hogy

a beruhazas nem eredményezi a viztestek allapotromlasat, viztestek allapotromlasa a

hordalék- és olajfogd miitargyak segitségével megakadalyozhato;

az érintett viztest esetén a jo dkoldgiai allapot elérése és jé kémiai allapot megdbrzése szintén

tisztitdm(targyak segitségével, valamint a koriltekints, legkevésbé kornyezetszennyezd

Utépitési munkafolyamatok végzésével biztosithatd;

csokkentése és a kiemelten veszélyes anyagok

az els6bbségi (kiemelten veszélyes) anyagok altal okozott szennyezddések fokozatos

bevezetéseinek, kibocsatasainak és
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veszteségeinek megsziintetése vagy fokozatos kiiktatdsa a jogszabalyokban rogzitett
hatarértékek betartasaval biztosithata.

A VKI célkitlizésein tul a VGT célkitlizéseinek ismeretében a kdvetkezé megallapitasok tehetdk:

- afelszini viztestek allapotromlasanak megakadalyozasa, valamint azok j6 mennyiségi és jo
kémiai allapotanak elérése céljabdl a csapadékvizek elvezetését tisztitast kovetGen
szikkasztassal, élovizbe vezetéssel - nem parologtatassal - tervezziik megoldani.

A beruhdzas tervezése soran a hatalyos jogszabalyi elGirasokat sziikséges figyelembe venni, ezek
betartasa érdekében a felszini vizekbe torténd bebocsatasok esetén megfelelé olaj- és hordalékfogd
mitargyak létesitése sziikséges. Az épitési tevékenység az illetékes hatdsagok elGirdsai alapjan fog
végbemenni. Mindezek alapjan megallapithatd, hogy a beruhazas hatasai a vizgy(jt6-gazdalkodasi
tervben foglalt célkit(izésekkel nem ellentétesek.

4.3.4. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata
Ko6zmii kivaltasok

Az épités soran felmeril6 kozm(ikivaltasok meghatarozott ideig tartd tevékenységek, melyeknek hatasai
a munkaterileten beliil, annak kozvetlen kornyezetében, illetve a szallitasok altal a teriilet Gthaldzatan
és a kornyez6 telepiléseken jelentkezhetnek. ElsGsorban talajvédelmi szempontbdl és a felszin alatti
vizek szempontjabdl van jelentéségiik.

A beavatkozas hatasteriilete részben a kisajatitasra kertlo teriilet - ahol a kbzvetlen épitési tevékenység
folyik -, ill. az a teriilet, mely a gépek tarolasara, veszélyes anyagok és hulladékok elhelyezésére szolgal.
Ezeket a teriileteket a kdrnyezd vizfolyasoktol tavol kell kijeloini.

Az épités soran felszini vizeket befolyasolo kivaltas nem torténik.
Foldutak

A tervezett foldutak felszini vizeket nem érintenek, tovabba elkertilik a belvizzel veszélyeztett teriileteket
is. A foldutak csekély forgalmabdl addéddan szamottevs szennyezés nem varhato, igy hatasuk a felszini
vizekre vonatkozoan semlegesnek tekinthetd.

Mederkorrekciok

A keresztezett vizfolyasokon kialakitandd mitargyak megfelel6 paramétereinek, valamint a biztonsagos
atvezetés feltételeinek megteremtése érdekében - ahol erre szilkség van — mederkorrekciokat terveziink
kiépiteni, a keresztezések szogének 60° folott tartasa érdekében. A mederkorrekciokat csak a sziikséges
méretben és hosszban tervezziik megépiteni, a meder meglévd stabil szakaszanak minimum 10 m-es
mechanikus biztositasaval. Mederkorrekcid |étesitése esetén felszini vizek szempontjabdl a teljes
korrigalt szakasz a kozvetlen hatasteriilet részét képezi.

Targyi létesitmények jellemzOit a 4.3.3.2. Tervezett vizfolyaskeresztezések, mederkorrekciok,
levezetomedrek c. fejezet mutatja be.

4.3.5. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az érintett és kozeli vizfolyasokra veszélyt jelenthet az épitdanyag beszdérddasa, a munkagépek
mozgasabol, karbantartasabdl ered6 szennyezddések, valamint havaria esetében olaj, hidraulikai
folyadék keriilhet az él6vizekbe.
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VizminGség-valtozas a felszini lefolyd vizek tekintetében csak csapadékos idGszakban Iéphet fel, amikor
is a burkolatlan, fedetlen foldfelliletnél a feliileti erézid kovetkeztében talajlemosddas valdszin(isithetd.
A lemosddas hatasara megné a befogaddk lebegbanyag terhelése, amely kismértéki feliszapolddast
okozhat. Az épités végeztével az esetleges feliszapolddast meg kell sziintetni és az eredeti lefolyasi
viszonyokat helyre kell allitani.

4.3.6. A létesitmény felhagyasanak hatasai

A létesitmények felhagyasa az M200 autdut térségi jelentdsége miatt nem valodszin(lisithetd. Amennyiben
a felhagyas keretében az utak mégis elbontasra keriilnének, akkor az épités fazisanal leirt, csekély
mértékd, id6szakos hatasok varhatoak. A bontas és a rekultivacié befejeztével az eredeti (természet-
kozeli) lefolyasi és beszivargasi allapot allhat vissza.

4.3.7. Havaria esetek vizsgalata

A rendkivlli, varatlan szennyezés, szennyezddés elkeriilése érdekében a technoldgiai elirasok
betartasat és a berendezések miszaki allapotat fokozottan és folyamatosan ellendrizni kell. Mindezek
ellenére fel kell késziilni esetleges havaria jellegli eseményekre.

Havaria esemény az (izemelés soran az (izemanyag-szallitd, illetve veszélyes anyagot szallitd
tartalykocsik, tehergépkocsik balesetével kapcsolatosan kovetkezhet be. Havaria esetekben a
vizfolyasokat kozvetlenil érheti szennyezés, melynek hatasa tobb tényez6tdl fligg; ilyen a vizfolyas
vizhozama, a meder allapota, valamint a vizfolyas medrének esésviszonya.

A rendkiviili eseményeket elsésorban karelharitas keretében lehet lokalizalni és megsziintetni.

A kivitelezOnek az épités idGszakara, az Gzemeltetdnek az (zemelési idGszakra vonatkozdan havaria
tervet kell készitenie az esetlegesen bekovetkez6 rendkivili események hatdsainak minimalizalasa
érdekében. A tervnek ki kell térnie az esetlegesen bekdvetkezd rendkiviili eseményekre, azok elharitasi
modjara, a szikséges eszkozigényre és a védekezés lebonyolitasat iranyitd személyek, szervezetek
nevére és elérhetdségére.

Havaria bekovetkezésekor értesiteni kell a teriiletileg illetékes kérnyezetvédelmi és viziigyi hatdsagot
egyarant. A karesemény esetén annak felszamolasardl, a terlilet eredeti allapotanak visszaallitasardl az
Uzemeltetd koteles gondoskodni.

4.3.8. Osszefoglalo értékelés

A tervezett létesitmények a Mor-Bodajki vizfolyast és névtelen mellékagait keresztezik, belvizzel
veszélyeztett teriileteket nem érintenek. A vizelvezetési koncepcid alapjan élévizi bevezetés is tervezett,
a vonatkozd jogszabalyokban rogzitett hatarértékek, valamint a halastavak kozelsége miatt tisztito
mitargyak betervezését iranyoztuk el6. Az utak a befogadd vizfolydsokra nézve normal izemmenet
esetén varhatdéan nem lesznek jelentds hatassal.

Az épités ideje alatt Ugyelni kell arra, hogy a vizfolydsok vizmindségének tekintetében ne torténjen
negativ valtozas. A sikossag-mentesités okszer(i végzésével a hdolvadas idején a vizfolydsokat érd
terhelések minimalizalhatoak.
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4.3.9. Javasolt hatascsokkento intézkedések
4.3.9.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

—  Atervezés késObbi fazisaiban a vizelvezetési megoldasokkal kapcsolatosan egyeztetni sziikséges
a tertiletileg illetékes Viziigyi Hatésaggal, Vizligyi Igazgatosaggal.

— A tovabbtervezéshez vizjogi engedély megszerzése sziikséges.
4.3.9.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

— Vizfolydsok kornyezetében gépkarbantartast, olajcserét, valamint egyéb elfolyasokkal jaro
Utemezett szereléseket tilos végezni. A sziikséges karbantartasokat a Kivitelez6 telephelyén,
vagy szakmihelyben javasolt elvégezni.

— A gépek tarolasara szolgalo telepeket, felvonulasi teriileteket és egyéb telephelyeket a kbrnyezé
vizfolyasoktol minél tavolabb kell kialakitani.

— Az épitési tevékenység végzésekor tgyelni kell arra, hogy a felszini vizeket ne érje szennyezés.

— Vizfolyasba torténé bevezetések épitésénél tigyelni kell arra, hogy a vizfolydsban a vizmozgas
lehetbleg ne, vagy csak kis mértékben legyen korlatozva, illetve épités alatt biztositva legyen a
viz atfolyasa.

— Havaria esetre vonatkozdan a szennyezés terjedésének megakadalyozasa érdekében a
Kivitelezonek Havaria tervvel kell rendelkeznie.

4.3.9.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

—  Uzemeltetés soran a tisztitdm(itargyak karbantartasardl gondoskodni sziikséges.

— A mdtargyakbdl eltavolitasra kerlil6 iszapot vizsgalat alapjan kell mindsiteni. Amennyiben
veszélyes hulladéknak szamit, gy a lef6l6zott olajjal egyitt elszallitdsarol és elhelyezésérdl a
225/2015. (VIIL. 7.) Kormany rendelet szerint kell gondoskodni.

— Havaria esetre vonatkozdan a szennyezés terjedésének megakadalyozasa érdekében elzarasi
helyeket kell kialakitani. A karelharitds utan a miitargyakat is ki kell tisztitani és az Gizemszeri(i
allapotukat biztositani kell.

— A téli sikossag-mentesitésnél lgyelni kell arra, hogy az idGjarasnak megfeleléen csak a
ténylegesen sziikséges mennyiségli anyag kertiljon kiszorasra.

4.3.10. Monitoring javaslatok

Targyi beruhdzas vonatkozasaban nem tartjuk sziikségesnek a felszini viz szempontjabdl végzett
monitoringot.
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4.4. Levego

4.4.1. Tervezési alapadatok
A tervezési teriileten kozlekedési légszennyezést jelenleg a 81. sz. fout okoz, tavlatban pedig az M200
autdut és az Uj dsszekoto Ut is.
4.4.2. Hivatkozott jogszabalyok, vizsgalati modszer
Hivatkozott jogszabalyok

e 4/2002. (X. 7.) KVWWM rendelet a légszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijelolésérdl;

e 306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet a levegd védelmérdl;

e 4/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegGterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott
légszennyez6 pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirol.

Vizsgalati modszer

A levegbminGség védelmének altalanos szabalyait a 306/2010. (XII. 23.) Kormany rendelet irja €l6, a
levegémindségi kovetelményeket pedig a 4/2011. (I. 14.). VM rendelet rogziti (Id. alabbi tablazat).

B Veszélyességi Hatérérték [ug/m?]
Szennyezbanyag ; — -
fokozat Eves 24 6rés Orés

Szénmonoxid I1. 3000 5000 10 000
Nitrogénoxidok

(Nitrogéndioxidban) 1. 40 8 100
Kéndioxid I1I. 50 125 250
Szallé por (PMio) I11. 40 50 -

4-8. tablazat Légszennyezd anyagok hatarértekei

Jelen tervben a koziti kozlekedésbdl eredd hatasokat vizsgaltuk. Ehhez az egyes forrdsok mértékado
allapotban varhato kibocsatasait és a varhato terhelést kell meghatarozni.

A vizsgalat soran a terlilet jelenlegi és tavlati allapotat is értékeltiik. A forgalmi adatok (Id. 2. melléklet)
alapjan végzett emisszid és immisszid szamitasok 3 esetre késziiltek:

e 2024-es jelenlegi allapot,

e 2039-re vonatkozd tavlati, Un. "Nélkiile " eset: a tervezett M200 autdut nem valdsul meg, igy a
targyi Uj 6sszekoto Ut sem sziikséges, ahogy a korrekcid sem - referenciaallapot,

e 2039-re vonatkozd tavlati, un. ,Vele” eset: az autout megépll és emiatt a targyi 0j Ut is
megvaldsul a sziikséges korrekcioval.

Utdbbi id6tav alkalmazasaval a biztonsag javara kivantunk eltérni, erre az idépontra az M200 autdut és
kapcsolddo létesitményeinek megéplilésébdl kbvetkez6 forgalmi atrendez6dés mar lezajlott a térségben.

A kozuti forgalom kibocsatasait a KTI 2000-ben készitett adatbazisa alapjan szamitottuk ki, az adott
Utszakaszok forgalmdanak és dsszetételének, ill. a kifejthetd sebességnek a fliggvényében.
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A szamitasoknal a tervezett autout esetében 110-110-70 km/h sebességgel szamoltunk, a f6- és
mellékutak esetében pedig 90-90-70 km/h sebességgel. Utdbbiak esetében a belterliletekre vonatkozd
sebességkorlatozast nem vettiik figyelembe.

A transzmisszids szamitasokat az MSZ 21457 és MSZ 21460 szabvanysorozatokban leirt 6sszefiiggések
alapjan végeztiik el.

A levegl védelmérdl szAld 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 17. pont 29. § értelmében autdult
tengelyét6l mért 50 m-en beliil nem lehet és nem helyezheté el lakdépiilet, tdilGépllet, oktatasi,
nevelési, egészségligyi, szocialis és igazgatasi éplilet. Tekintettel arra, hogy a jogszabaly mellékutakra
vonatkozdéan nem hataroz meg kilén szabalyokat, ezért ilyen esetben a tengelyt6l mért 10 m-es
referenciatavolsagot vettiik figyelembe.

A vizsgalt NOx (nitrogénoxidok) szamitott értékét a jogszabalyban rogzitett NO» (nitrogén-dioxid)
hatarértékhez viszonyitottuk, igy a biztonsag javara tettiink kozelitést. A levegémindségi szamitasokat
a mértékadd oraforgalom alapjan a legjellemzobb komponensekre, azaz a szénmonoxidra (CO),
nitrogén-oxidokra (NOx), és a szallé porra (PMio) végeztiik el.

A transzmisszids szamitasoknal az alabbi paramétereket vettiik figyelembe:

e MOF idejére szamitott kibocsatasok Utszakaszonként (g/h/m)

o szélcsend kozeli allapot (1,0 m/s) - a tervezési terlilet térségére 3 m/s szélsebesség jellemzd
e a=45°

¢ kibocsatas magassaga (h) = 0,3 m

o sik novényzettel boritott felszin (z0 = 0,1)

Elhanyagoltuk a meglévé erddk és beépitések hatasait, ezzel is a biztonsag javara tértiink el.

4.4.3. Jelenlegi allapot vizsgalata

Jogszabalyban rogzitett zonacsoportok alapjan

A leveg6 védelmérdl szol6 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet alapjan az orszag tertiletét és telepiiléseit
a légszennyezettség mértéke alapjan a kornyezetvédelmi és a kozegészségligyi hatdsag javaslatanak
figyelembevételével zondkba kell sorolni.

A légszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijelolésérdl szold 4/2002. (X. 7.) KvWM rendelet 1. szamu
melléklete alapjan a tervezési terlilet az alabbi zonacsoportba tartozik:

e 10. Az orszag t6bbi tertilete (Mor)

. B Talaj- | PMyo feliiletén megkétédott
Legszennyezo | o5, | NO, | CO | PMio | Benzol | kozeli :

anyag O3 As | Cd | Ni | Pb | BaP
10. Az orszag -
tobbi terllete F F F £ F o " " " " i

4-9. tablazat A beruhazassal érintett zona (forras: 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet)

A levegGterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott légszennyez6 pontforrasok kibocsatasi
hatarértékeirdl sz6l6 4/2011. (1. 14.) VM rendelet 5. melléklete hatdrozza meg az egyes zondk tipusait,
ebbdl a tervezési terliletre az aldbbiak vonatkoznak:
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e D csoport: azon teriilet, ahol a levegGterheltségi szint egy vagy tobb légszennyezé anyag
tekintetében a felsd vizsgalati kiiszob és a levegGterheltségi szintre vonatkozd hatarérték, az 1.
melléklet 1.1.4.1. pontjdban foglalt tabldzat 3—6. soraban szerepld anyagok esetében a célérték
kdzott van.

e E csoport: azon teriilet, ahol a leveg6terheltségi szint egy vagy tobb légszennyezd anyag
tekintetében a felsd és az also vizsgalati kiiszob kozott van.

e F csoport: azon teriilet, ahol a leveg6terheltségi szint az alsd vizsgalati kiiszobdt nem haladja
meg.

e O-I csoport: azon teriilet, ahol a talaj kozeli 6zon koncentracidja meghaladja a célértéket.

Jelenlegi forgalom alapjan

A targyi beruhazas hianyaban a meglev6 féuton halad a forgalom. A szamitasok alapjan az egyes
szennyezOanyagokra elGirt hatarértékek a tengelytél mért 10 m-es referenciatavolsagon bell
teljestilnek (a felhasznalt forgalmi adatok kategodriak szerinti csoportositasat és az elvégzett szamitasok
eredményét a 4. melléklet tartalmazza).

4.4.4. Tavlati allapot vizsgalata

A beruhazas elmaradasa

A tervezett beruhdzads hatdsanak érzékeltetése érdekében elvégeztilk a tavlati referenciaallapot
értékelését is. Az 6sszekotd Ut és az M200 autdut nem épil meg, a meglevo 81. sz. fout esetében a
természetes forgalomfejlédés hatdsa érvényesiil, midltal 15 m-en beliil csokkennek a szennyez6anyagok
a hatarértékeik ala (Id. 4. melléklet).

A létesitmények hatasa

A vizsgalt létesitményeknek dnmagukban nincs légszennyez6 hatasuk.
A létesitmények iizemének hatasa, hatasteriilete

A tervezett ut lizemének kozvetlen hatdsa

Az Uj 6sszekoto Ut a tervezett M200 autouttal alkotott csomdpont miatt tavlatban majd rahordd feladatot
lat el.

A targyi létesitmények forgalmabdl szarmazd szennyezdanyagok koncentracidértékei a tengelytol mért
10 m-en beliil elérik a jogszabalyban rogzitett hatarértéket (Id. 4. melléklet). Ezen a tavolsagon beliil az
Uj Utszakasz mentén nincs védend6 éplilet, ezért védelmi intézkedés nem sziikséges (a tengelytdl mért
500 m-en beliil nincs levegéminGség szempontjabol relevans éplilet). A 81. sz. fout érintett szakaszain
— a visszaeso forgalom miatt — szintén referenciatavolsagban teljestilnek a hatarértékek és nincs sziikség
intézkedésre.

Kdzvetlen hatastertilet

A 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet vonalforras hatasteriiletére nem fogalmaz el6iras, ezért a helyhez
kotott diffuz forrasra vonatkozd elGiras alapjan keril lehatarolasra a targyi utak hatasterilete. Az
"egyoras (PM1o esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb" feltétel az alabbi
tablazatban foglaltak szerint teljesiil az egyes szakaszok esetében (Id. Atnézeti helyszinrajz).
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., Kozvetlen hatasteriilet
Utszam Szakasz . .
tavolsaga (m)
81 Bakonysarkany - Mor észak 10*
81 Mor észak - Mor (8216.j. Ut) 10*
gj ut Mor északi bekotése 10%*

4-10. tablazat A vizsgalt létesitmények hatasteriilete (10* - referenciatavolsag)
A rendelkezéstinkre all6 kataszteri adatok alapjan a kozvetlen hatasteriileten beliil nincs éplilet.
A tervezett szakasz kozvetett hatdsa, hatasteriilete

A tervezett létesitményeknek jelentGs, azaz 25%-ot meghaladd hatdsa az érintett Uthalézati elemek
koziil egyre sincs, igy kézvetett hatasteriilet sem hatarolhato le.

A létesitmény lizemeltetésének hatisa

A tervezett létesitmények lizemeltetésének, a sziikséges karbantartasnak nincs szamottevé hatasa a
levegémindségre.

4.4.5. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata
Kozmiivek kivaltasa

A beruhdazas keretében sziikséges kozmlikivaltasok levegévédelmi szempontbdl az Gtépitéshez képest
kevésbé szamottevd hatassal rendelkeznek, hatasuk atmeneti, lokalis.

Mederkorrekciok

A targyi létesitmények megvaldsitdsa érdekében tervezett mederkorrekciok kiépitésének hatdsa
onalléan nem jelentkezik, nem valaszthatd el az utak kivitelezésének hatasatal.

Csatlakozo utak, foldutak

A targyi létesitmények kialakitdsa érdekében sziikséges foldutak kiépitésének, majd hasznalatanak
hatdsa 6nalléan nem jelentkezik.

4.4.6. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

A targyi létesitmények megvaldsuldsa az M200 autdit épitésével dsszhangban, azzal egyid6ben fog
torténni, igy a két kivitelezés hatdsa nem valaszthatd el egymastol.

Epités

A majdani kivitelez6 rendelkezésére all6 géppark és az organizacido ismeretének hianyaban csak
becsiilhetd az épitési munkak levegévédelmi hatasa.

A burkolati rétegek elGallitasa elsddlegesen keverGtelepeken torténik, melyek 6nallé légszennyez6
hatassal birnak. A telephelyek kiilon engedélyezési eljaras soran kaphatnak létesitési engedélyt.

Altaldnosan egy Utszakasz épitésének fébb miiveletei és az azokhoz sziikséges gépek a kovetkezdek:
-~ foldmunkak: kotrégép/markoldgép, homlokrakodo, vibracids henger, tehergépjarmdi,
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— palyaszerkezet épitése és aszfaltozas: homlokrakodd, vibracids henger, gréder (foldgyalu),
aszfaltterit6 gép (finiser), locsoldkocsi, tehergépjarm.

Epitéskor a tapasztalatok alapjan egy kb. 100 m hosszl épitési szakaszon egyszerre legfeljebb 3-5
munkagép dolgozik és azok sem szorosan egymas mellett, hanem egymastdl 10-50 m-es tavolsagban.

A leveg6 védelmérol sz6élé 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 2. §-anak alabbi bekezdése hatarozza
meg a lehatarolandd hatasteriiletet:

12a. helyhez koétott difflz forras hatasteriilete: a vizsgalt diffuz forras koril lehatarolhatd azon
legnagyobb teriilet, ahol a diffiz forras altal maximalis kapacitaskihasznalas, ennek hianyaban
jellemzd tizemallapot mellett kibocsatott — miiszaki becsléssel meghatarozhat6 — légszennyez6
anyag terjedése kovetkeztében a légszennyezl diffuz forras kornyezetében a talajkozeli és
magaslégkori meteoroldgiai jellemzék mellett, a fiistfaklya tengelye alatt a vonatkoztatasi
id6tartamra szamitott varhaté talajkozeli levegOterheltség-valtozas

a) az egyoras (PM10 esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal
nagyobb,

b) a terhelhet6ség 20%-anal nagyobb, vagy

c) az egyoras (PM10 esetében 24 6ras) maximalis érték 80%-anal nagyobb.

A legnagyobb jarm(imozgassal jard épitési mivelet a foldm( épitése. A foldmunkak soran a kérnyezet
porterhelésének atmeneti névekedésével kell szamolni.

Az épités miatt sziikséges foldmunkakbdl adddd porterhelés hatdasanak meghatarozasahoz az alabbi
tényezoOket vettiik figyelembe:

- szemcse atlagos kililepedési sebessége: 0,11 m/s;

— kibocsatas magassaga, azaz a kililepedés kezdGpontja: 4 m;

— jellemz6 atlagos szélsebesség: 3 m/s.

Fentiek alapjan a kitlepedés tavolsaga 109 m.

A deponalt foldanyagot Gjrafelhasznalasig a kiporzas elleni védelem érdekében rendszeres id6kdzokben
locsolni kell. A rézs(iket — szintén a kiporzas csokkentése céljabdl — javasolt minél hamarabb flivesiteni.

A foldmdépités artalmait az anyagnyerd helyek nyomvonal kozeli megvalasztasaval és a szallitasi
Utvonalak lakott terileteket elkertl6 kijelolésével lehet csokkenteni. Ahol megoldhatd, ott a
nyomvonalon torténd szallitas javasolhatd.

A teleplilések és épiiletek kozelében kiemelten fontos a porszennyezés minimalizalasa, ennek
leggyakrabban alkalmazott médszere a rendszeres locsolas.

A munkagépekbdl szarmazd kibocsatasok okozta varhatd immissziés névekmény szamitasat a Dr. Nagy
Tibor, Légradi Attila (Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi és
Természetvédelmi FGosztaly) altal készitett Hatasterlilet szoftverrel végeztiik el.

Az alkalmazott jarmivek dizelizem(ek, atlagos (izemanyag-fogyasztasuk alapjan a kovetkezo
tablazatban szerepl6 szennyezGanyag-kibocsatasok varhatdak (egy atlagos munkagép esetén).
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Fajlagos emisszi6 a Kibocsatott Kibocsatott
SzennyezGanyag gazolaj-felhasznalas légszennyez6 légszennyez6
aranyaban (kg/tonna) anyagok (kg/h) anyagok (g/h)
Kén-dioxid 7,4 0,07 70
Nitrogén-oxid 9 0,09 90
Szénmonoxid 63 0,61 610
Részecske 12 0,12 120

4-11. tablézat: Atlagos munkagép szennyezbanyag-kibocsatasa

A sziikséges adatok koziil az alap levegoterheltség esetében a "Mér" manualis mérdallomas adatait
vettiik figyelembe, mint a beruhazashoz legkdzelebbi mérpontot.

A modellezéshez felhasznalt alapadatok:

e szennyezOanyag kibocsatasanak magassaga: 2,5 m

o stabilitasi index: p = 0,282

o fellleti érdesség: zo = 1,00

e atlagos szélsebesség: u = 3 m/s jellemzd az ENy-i irany

o alap levegGterheltség: az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat Eghajlati és LevegSkérnyezeti
Féosztalya (OMSZ ELFO) altal készitett "2022. évi 6sszesitd értékelés hazank levegdmindségérdl
a manualis méréhaldzat adatai alapjan" c. kiadvany alapjan (Mor):

o Nitrogén-oxid 17,66 pg/m?3

A modell alapjan 5 munkagép egyiittes m(ikodését feltételezve a munkagépekbdl szarmazd kibocsatas
a munkatertilet 142 m-es tavolsagaban jeloli ki az épités hatasteriiletét.

A munkagépek kibocsatasabol adddd hatdsteriilet nagyobb a féldmunkabdl szarmazoénal, ezért el6bbi
jeloli ki az épitésre vonatkozo hatasteriiletet (142 m). Targyi Utszakaszok esetében ezen a tavolsagon
beliil levegémindség szempontjabdl nincs relevans éplilet. A hatas atmeneti és az lizembehelyezés utan
megszdnik.

Beszallitas

A maijdani kivitelezé altal hasznalni kivant banyak jelen tervfazisban nem ismertek, igy a kapcsolodo
szallitasi Utvonal is ismeretlen. El6relathatdéan azonban kozeli, mar meglevé banyabdl fog térténni a
beszallitds vagy kilén engedélyeztetést kdvetGen megnyitott célkitermelGhelyrél. A beszallitas
aranyaiban napi ~80 tehergépjarmlivet jelent egy épitési szakaszon és hatasa atmeneti.

A beruhdzashoz legkdzelebbi banyatelkeket a 2-3. tablazat tartalmazza. A beszallitdsok varhatdan a 81.
sz. féut feldl torténik, melynek forgalma szakasztdl fliggben ~8-16 ezer j/nap, amihez képest a
beszéllitasi tobblet nem jelentés (+0,5-1%). Mellékutak igénybevétele esetén a szdba johetd
Utszakaszokon a forgalom jellemzden ~2500 j/nap, azaz ~3% korlli a forgalomnovekedés.

A kiporzas elkeriilése érdekében sziikséges a jarmivek leponyvazasa.

Az organizaciés tervben a szallitdsi Utvonalakat lehetGség szerint lakoterileteket elkeriilve kell
meghatarozni. Ahol megoldhato, ott a nyomvonalon térténd szallitds javasolhatd. Amennyiben védend6
éplletek kozelében torténik beszallitas, az atmeneti zavard hatas csokkentése érdekében kerilni kell a
napnyugta utani és napkelte el6tti kdzuati szallitast.
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A majdani vallalkozo a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult az itt felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve
ezzel dsszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat felhasznalni. Az épités sordn az anyagszallitdsokat a
kiviteli terv alapjan a kivitelez6 altal készitend6 organizacids terv fogja tartalmazni.

4.4.7. A létesitmény felhagydsanak hatdsa

Egy kozut Gizemelési ideje varhatdan tobb évtized, megsziintetése nem valdszin(isithetd.

A korrekcié miatt felhagyott szakaszok ezutan csak az érintett ingatlanok megkdzelitését biztositjak.
Azokon a részeken, ahol még erre sincs sziikség, ott az utpalyat és a kapcsolddo m(itargyakat elbontjak,
a teriiletet rekultivaljak. A munkalatok levegémindségre gyakorolt hatasa hasonldé az épitési fazis
hatasahoz.

4.4.8. Osszefoglalo értékelés

A vizsgalt létesitmények forgalombdl adddo Iégszennyezd anyagok hatarértékei - szakasztdl fliggben —
a tengelyt6l mért 10-13 m-re teljestilnek. Levegémindség szempontjabdl relevans éplilet 500 m-en beliil
nincs, védelmi intézkedés nem sziikséges, az épités kedvezbtlen hatasai pedig ideiglenesek.

4.4.9. Javasolt hatascsokkento intézkedések

Tovabbtervezésre, épités elotti idészakra vonatkozo javaslatok
LevegGtisztasag védelmi szempontbol az épités el6tti idOszakra vonatkozoan intézkedésre nincs sziikség.
Epitésre vonatkoz6 javaslatok

Az épités alatti levegOszennyezés atmeneti, a tapasztalatok alapjan nem jelentGs, az lizembehelyezést
kovetéen megszlinik. Lakoteriletek kornyezetében a technoldgiai fegyelem, a meteoroldgiai
korilmények figyelembevétele elengedhetetlen a porszennyezés minimalizalasa érdekében.

A napnyugta utani és napkelte el6tti kozuti szallitast kertilni kell a lakott/lidiilGterlletek térségében. Az
épit6anyag szallitdsa soran a kiporzas elkeriilése érdekében a jarmlivek leponyvazasa sziikséges.

Az épitést végz6 gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kozelebb kell (a lakott
teriletektdl tavol javasoljuk) kijeldlni.

A foldm(i épitésének artalmait az anyagnyerd helyek nyomvonal kdzeli megvalasztasaval és a szallitasi
Utvonalak lakott teriileteket elkerlild kijelolésével lehet csokkenteni.

A szdllitasra hasznalt Gtvonalakat és a deponalt foldanyagot Ujrafelhasznalasig a kiporzas elleni védelem
érdekében rendszeres id6kdzokben locsolni kell.

A rézsliket - a kiporzas csokkentése céljabol — javasolt minél hamarabb fiivesiteni.
Hulladékot égetni tilos!
Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

LevegGtisztasag-védelmi szempontbdl az lzemeltetési idGszakra vonatkozoan intézkedésre nincs
sziikség.
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Monitoring javaslatok

LevegGtisztasag-védelmi szempontbdl ellen6rz6 mérésekre nincs sziikség.

4.5. Elovilagvédelem

4.5.1.

Botanikai vizsgalati mdédszerek

Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok

A botanikai felméréseket 2021 aprilisa és 2022 aprilisa, valamint 2024 julius-augusztus kdzott végeztiik.
A felmérések soran elkészitettiik a tervezett nyomvonal és kdrnyéke aktudlis él6helytérképét (A-NER).
A terepbejaras soran elkészitettiik az egyes térképezett él6helyfoltok fajlistait, amelyet a jellemzésiiknél
hasznaltunk fel, és amely alapjat képezte a foltok természetességi értékkategoriai megallapitasanak. A
természetesség megallapitasahoz az alabbi kritérium-rendszert hasznaltuk fel:

Erték: Kritérium: Példa:
A természetes allapot teljesen leromlott, az Szantok, intenziv erdészeti és
1 eredeti vegetacido nem ismerheto fol, gylumoélcskultarak, banyaudvarok,
gyakorlatilag csak gyomok és jellegtelen fajok medd6hanyok, vizek betonparttal,
fordulnak eld. gyomtarsulasok, stb.
A természetes allapot erésen leromlott, az , . .
s . Intenziv gyepkulturak, fenyérfives,
eredeti tarsulas csak nyomokban van meg, . L ” _
. L, . Y csillagpazsitos legel6k, szanto, vagy
2 dominans elemei szérvanyosan, nem jellemzo . , o
, v gyep helyére telepitett erdok, vizek
aranyban fordulnak el6, tdmegesek a ,
) P mesterséges mederrel, stb.
gyomijellegl névények.
A természetes allapot kdzepesen romlott le, az
eredeti vegetacio elemei megfelel6 aranyban . . oy - , .
. 9 . g . y Tulhasznalt legeldk, intenziv turizmus
3 vannak jelen, de szinezd elemek alig fordulnak . . .
Yo Y .. . altal érintett terlletek, stb.
eld, jelentds a gyomok és a jellegtelen fajok
aranya.
Az allapot természetkozeli, de mérsékelten , i "
. . Felhagyott spontan cserjésedo legelok,
zavart, a szinez6 elemek még el6fordulnak, de v e 2 ,
, . v , legelGerdok, fiatal erdok, kaszalt
4 aranyuk nem jelentds, inkabb a természetes , . u
X . st e s s 2 ) v csatornapartok, gatak, kubikerdok,
tarsulasok zavarastlird fajai valnak jellemzove. s ..
. felhagyott szOlok stipa-s gyepjei, stb.
Gyomok alig.
, , . . v Oserdok, 6slapok, meredek,
Az allapot természetes, ill. annak tekintheto, a , P .
. e N hasznositatlan sziklagyepek,
szinezd elemek (zOmiik veédett faj) aranya . 2 ) .
5 . vty . . g . sziklaerdok, fajgazdag hegyi
kiemelkedd, koztik reliktum jellegl ritkasagok fis . .
) i op s . kaszaldretek, fajgazdag sztyepprétek,
is, gyomnak mindsiil6 fajok alig. stb

4-12. tabldzat: A természetességi Ertekszamok s rovid jellemzéstik Seregélyes (1995)

A természetességi értékek az él6helytérképen a folt él6helyi kddja mogott kerdl feltiintetésre.
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A terlilet bejarasa soran kuilon figyelemmel kisértiik a védett névényfajokon tul a helyileg ritka fajokat,
specialis fajosszetételeket, ill. értékes novénytarsulasokat. Ezek allomanyait minden esetben
igyekeztiink felmérni, ill. az allomanynagysagot megallapitani.

Zooldgiai vizsgalati médszerek

A zooldgiai vizsgdlatokat, illetve a jellemzéseket 2021 aprilisa és 2022 aprilisa, valamint 2024 julius és
augusztus folyaman végzett terepi bejarasok alapjan irtuk meg, tovabba felhasznaltuk a Duna-Ipoly
Nemzeti Park Igazgatdsagtdl kapott adatokat. Az egyes csoportoknal az alabbi mddszereket

alkalmaztuk:

Allatcsoport

Modszer

Jelenlét-hidany adatok gydjtése egyeléssel, vizudlis megfigyeléssel,

Rovarok ragasnyomok azonositasaval, tovabbd a nemzeti park adatszolgaltatasa
alapjan ismert populaciok ellenérzése.

Kétdltlek Jelenlét-hiany  adatok gylijtése halés mintavételezéssel, vizualis
megfigyeléssel és hang-azonositassal teriiletbejarasok soran.

Hiillok Vizuélis megfigyelés, szakértGi becslés.

Madarak Revir térképezés és taplalkozohelyeken torténd tavcsdves megfigyeléssel és
hang alapjan.

Emidsik Nyomok azonositasa, territoridlis jelzések megkeresése, ragasnyomok

azonositasa, vizualis megfigyelés.

4-13. tabldzat: Az egyes dllatcsoportoknal alkalmazott mintavételi, megfigyelési modszerek

Fobb felhasznalt jogszabalyok

1996. évi LIII. torvény a természet védelmérdl.

2018. évi CXXXIX. térvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérol.
275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurdpai kOzosségi jelentGségli természetvédelmi
rendeltetés( teriiletekrdl.

13/2001. (V. 9.) KOM rendelet a védett és a fokozottan védett novény- és dllatfajokrdl, a
fokozottan védett barlangok korér6l. valamint az Eurdpai KozOsségben természetvédelmi
szempontbol jelentds novény- és allatfajok kozzétételérdl - Magyar Kozlony 2001/53: 3446-
3484.

100/2012. (IX. 28.) VM rendelete a védett és a fokozottan védett névény- és allatfajokrdl, a
fokozottan védett barlangok korérdl, valamint az Eurdpai K6zOsségben természetvédelmi
szempontbdl jelentds novény- és allatfajok kozzétételérdl szoléd 13/2001. (V. 9.) KEM rendelet
és a novényvédelmi tevékenységrdl széld 43/2010. (IV. 23.) FVM rendelet modositasardl -
Magyar Kozlony 2012/128: 20903

Eurdpai Tanacs 79/409/EGK iranyelve (1979. aprilis 2.) a vadon él6 madarak védelmérdl.
Eurdpai Tanacs 92/43/EEC iranyelve (1992. majus 21.) a vadon éI6 novény- és allatfajok,
valamint él6helyek védelmérdl.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1143/2014/EU Rendelete (2014. oktdber 22.) az idegenhonos
invazids fajok betelepitésének vagy behurcoldsdnak és terjedésének megel6zésérdl és
kezelésérdl.
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>

2016. évi CXXXVIL. torvény egyes torvényeknek az idegenhonos invazios fajok betelepitésének
vagy behurcolasanak és terjedésének megel6zésével és kezelésével Gsszefiiggésben torténd
modositasarol.

408/2016. (XII. 13.) Korm. rendelet az idegenhonos invazids fajok betelepitésének vagy
behurcolasanak és terjedésének megel6zésérdl és kezeléséral.

Fobb felhasznalt tanulmanyok

Felhasznalt irodalom:

>

>

Balint Zs., Gubanyi A., Pitter G. (2006): Magyarorszag védett pillangdalaku lepkéinek kataldgusa
— Magyar Természettudomanyi Mlzeum, Budapest

Bauer, N. (2015): A Limonium gmelinii (Willd.) Kuntze subsp. Aungaricum (Klokov) Soé alkalmi
megjelenései Utpadkakon. — Kitaibelia 20(2): 300.

Berni Egyezmény (1994): Convention on the Conservation of European Wildlife and Natural
Habitats. Appendices to the Convention. — Council of Europe, Strasbourg, T-PVS (94) 2, 21 pp.
B6Ioni 1., Molnar Zs., Kun A. (2010): Magyarorszag él6helyei — Vegetacidtipusok leirdsa és
hatarozéja ANER 2010 — MTA Okoldgiai és Botanikai Kutatdintézete, Vacratot: 347 pp.

Council Directive (1992): Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of
natural habitats and of wild fauna and flora. — Official Journal 206: 7-50.

IUCN (1996): 1996 IUCN Red List of Threatened Animals. — IUCN, Gland, Switzerland, 368 pp.
Kerth, G.& Melber, M. (2009) Species-specific barrier effects of amotorway on the habitat use
of two threatened forest-living bat species. Biological Conservation, 142, 270-279.

Kiraly G. (szerk.) (2009): Uj magyar fivészkényv — Magyarorszag hajtasos novényei. — Aggteleki
Nemzeti Park Igazgatosag, Josvaf6: pp. 615.

Kovacs D. & Lengyel A. (2015): Adatok a Plantago coronopus L. hazai elterjedéséhez. —
Kitaibelia 20(2): 306.

Molnar, V. A. Loki, V. (2016): Cochlearia danica. In: Raab-Straube, E. V. and Raus, T. (szerk.):
Euro+Med-Checklist Notulae 6. — Willdenowia 46(3).

Schmidt, D., Ditétova, Z., Horvath, A. & Szlics, P. (2016): Coastal newcomer on motorways:
the invasion of Plantago coronopus in Hungary. — Studia bot. hung. 47(2): 319-334.

Siemers, B.M. & Schaub, A. (2011) Hunting at the highway: traffic noise reduces foraging
efficiency in acoustic predators. Proceedings of The Royal Society B-Biological Sciences, 278,
1646-1652.

Varga, Z., Kaszab, Z., Papp, J. (1989): Rovarok-Insecta. In: Rakonczay, Z. (szerk.) Vorés Konyv.
A Magyarorszagon kipusztult és veszélyeztetett névény- és allatfajok. — Akadémiai Kiadd,
Budapest: 178-262.

ZAlyomi B. (1989): Természetes névénytakard, 1:1.500.000. In: Pécsi. M. (szerk.) Magyarorszag
nemzeti atlasza. — Kartografiai Vallalat, Budapest: 89.

Felhasznalt internetes oldalak:

YV V VYV V

http://web.okir.hu

http://www.google.hu/maps
http://www.novenyzetiterkep.hu

http://www.ova.info.hu

http://www.termeszetvedelem.hu/ user/browser/File/NBmR
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4.5.2, Jelenlegi allapot jellemzése

A részletesen vizsgalando teriiletek lehatarolasnal az elsédleges szempont az volt, hogy a tervezett Gt
nyomvonala mellett el6forduld természetszer(i vegetacioval rendelkezd éldhelyekre, védett terliletekre,
fajokra hol lehet hatdssal a beruhazas. A lehatarolasnal Google Maps térképeket vettiink igénybe,
amelyek segitségével kijelolésre kerliltek azok a részletesen megvizsgalando terliletek, amelyek
természetvédelmi problémat okozhatnak a beruhazas kivitelezése, majd az ut lizemeltetése soran.

Novénytani adottsagok

A hatasteriilet a novényzetét tekintve a Pannodniai floratartomany (Pannonicum) Dunantuli-
kézéphegység floravidékének (Bakonyicum) a Vértes és a Bakony (Vesprimense) florajarasaba tartozik.
A Mori-arok kistaj északi részén elhelyezked6 hatasteriilet potencidlis erdGtakardjat a cseres-tolgyesek
(Quercetum petraeae-cerris), a volgyekben cseres-kocsanyos-tolgyesek (Quercetum robori-cerris),
valamint a Mori viz mentén égerligetek (Aegopodio-Alnetum) alkottak. Ezeket a mez6gazdalkodas szinte
maradéktalanul eltiintette a hatasteriileten és kornyékén. Ma mar csak telepitett fasorokat, erdofoltokat
talalunk az utak és vizfolyasok mentén. Ezek jelentGs része tajidegen fafaju, a Mori-viz mellett lathatdak
még honos fafajokbdl allé égerliget-maradvanyok, erdésavok. A megmaradt gyepfoltok egy része erGsen
leromlott allapotu.

A hatasteriileten beliil a kdvetkez6 éléhelytipusok taldlhatok meg:

Bla — Nem t6zegképz6 nadasok, gyékényesek és tavikakasok

J5 — Egerligetek

OB - Jellegtelen (ide gyepek

OC - Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek

OD - Lagyszaru ével6 6zénfajok allomanyai

P2a — Ude- és nedves cserjések

RA — Oshonos fafaju facsoportok, fasorok, erdésavok

RB — Oshonos fafaju puhafas jellegtelen vagy pionir erddk

RC — Oshonos fafaju keményfas jellegtelen erddk

S2 — Nemesnyarasok

S6 — Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai

T1 — Egyéves, intenziv szantdfoldi kultarak

T2 — Eveld, intenziv szantéfoldi kultGrak

T5 — Vetett gyepek, flives sportpalyak

U8m — Mesterséges vizfolyasok, csatornak, csatornasitott egykori természetes vizfolyasok
U9m — Egyéb, mesterségesen létrehozott, nem élettelen viztestek

U1l — Ut- és vastthaldzat

75



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

Bla 0oC RA 52 T2 Uom
15 oD RB 56 T5 Uil
OB P2a RC s T1 usm

4.5.4-4. abra: Az élohelytérképnél hasznalt jelkulcs

Allattani adottsagok

Allatfoldrajzi szempontbdl a vizsgalt Utszakasz és hatasteriilete az Osmatra (Matricum) faunakorzet,
Dundntuli kozéphegység (Pilisicum) faunajarasba tartozik. Allatvildgat elsésorban az agrar kdrnyezethez
alkalmazkodott fajok képviselik. Az agrarium meghatarozd mértéke a gyakoribb, altalanosan elterjedt
fajok megtelepedésének lehetbségét biztositja a szantok kozé ékelddott, vagy utak, foldutak, egykori
patakmedrek, vizelvezet6 arkok mellett taldlhatd keskeny él6helysavokban, kisebb él6helyfoltokban. A
ritkabb, természetszer( él6helyekhez k6t6do fajok a Mdri-viz volgyében Iévo vizes él6helyekhez és honos
fafaju ligeterd6-maradvanyokhoz, facsoportokhoz kétodnek. Itt vizi- és nadasokhoz két6d6 madarak, az
idésebb nyarfakban, flizekben odulakd fajok fordulnak el6, amelyek kozott védett fajokat is joszerével
talalhatunk.

Védett természeti teriiletek

Orszagos jelentoségii védett természeti teriiletek érintettsége

A tervezett beruhdzas nem érint védett természeti terliletet, egyedi hatarozattal kihirdetett ,ex lege”
védett lapterliletet, szikes tavat, kunhalmot.

Helyi jelent6ségii védett természeti teriiletek érintettsége

Helyi jelentdségli védett terliletet nem érint.

Orszagos Okoldgiai Hal6zat

Az Orszagos Okoldgiai Haldzat a Paneurdpai Okoldgiai Halozat része. Legfontosabb alkotdrészei a
magteriletek, amelyek természetes, vagy természetkozeli él0helyeket foglalnak magukba, eurdpai,
illetve hazai jelentGségl tertiletek, fajok populacidinak él6helyei. Az 6koldgiai folyosdk a vandorlo fajok
mozgasat, az értékes él6helyek, populacidk Osszekottetését biztositjak térbeli és genetikai szinten
egyarant. Az 6koldgiai folyosok haldzatanak elemei szervesen illeszkednek az eurdpai, orszagos, megyei,
teleplilési és él6hely szint(i 6koldgiai haldzati felépitésbe. Az 6koldgiai folyosok kialakitasanal torekedtek
a folytonos haldzati elemek kijellésére, de eléfordulhatnak megszakitott (Un. ,stepping stone”) haldzati
elemek is. Az orszagos oOkoldgiai haldzat teriletét az Orszagos Terlletrendezési Tervr6él (OTRT) szdlo
2018. CXXXIV. tv. 2. rész jeloli ki. A tervezett Ut a Mori-vizet keresztezve érinti 8.900 m2 (0,9 ha)
terlileten az 6koldgiai folyosot.
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4-5. dbra: Az dkologiai folyoso érintettsége az 1+380 — 1+560 km szelvény kozott.

Natura 2000 teriilet érintettsége

A tervezett beruhazas Natura 2000 teriiletet nem érint.

4.5.3. Felmérési eredmények

Tervezett beruhazas élovilagvédelmi jellemzése

A 2.328 méter hosszU mori északi bekotout a 36+450 km szelvénynél kialakitandd csomopontbdl indul.
A csomdpont mez6gazdasagi terlileten (T1, TDO: 1) kerdl kialakitasra és a bekot6ut is szantdkon halad
az 1+380 km szelvényig. A mez6gazdasagi teriiletek kozott két kisebb belvizelvezetd arkot (U8m, TDO:
2) keresztez a tervezett bekotéut. A 0+740 km szelvénynél 1év6 arkot fehér flizekbdl (Salix alba) fehér
nyarakbdl (Populus alba) fasor (RA, TDO: 2) kiséri, a 0+970 km szelvénynél h(zédd nagyrészt fatlan
volt, elszdrt cserjékkel kisebb cserjesavokkal. Mindketté medrét a kozénséges nad ( Phragmites australis)
uralja. A cserjék kozul a kokény (Prunus spinosa) volt gyakori, amely mellett a csikos kecskeragd
(Euonymus europaeus) is eléfordult. Mindkettd arok medrének a gyepszintjét a hamvas szeder ( Rubus
caesius) és a magdas aranyvessz0 ( Solidago gigantea) tomege alkotja.
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4-1. kép: Magas aranyvesszd (Solidago gigantea) tomegével kisért csatorna (U8m) 0+970 km
szelvénynél.

Az 1+380 — 1+560 km szelvények kdzott keresztezi a nyomvonal a Mdri-viz volgyét. A bekotéut a Mori-
vizen kialakitott halastorendszer tavai (U9m, TDO: 3) kozott halad at egy meglévé diil6uton, amelyet
idGs fehér flizekbdl allé erddfolt (RB, TDO: 2) és fasor (RA, TDO: 2), akacos erddsav (S6, TDO: 2),
valamint egy er6sen gyomos tde rét (OB, TDO: 2) és egy fiatal égerliget (15, TDO: 3) szegélyez. Az
egész teriiletet intenziven legeltetik - az akacos kivételével -, ezért a lagyszart novényzet eléggé tul van
legeltetve.

A flizes fasorban és erddfoltban a lombkoronaszintet a fehér fliz (Salix alba), a torékeny fliz (Salix
fragilis), elszértan a nemes nyar (Populus euramericana), a fehér nyar (Populus alba) és a sziirke nyar
(Populus x canescens) alkotta. A cserjeszintje nagyrészt a legelés miatt hianyzott, benne gyakori volt a
fekete bodza (Sambucus nigra), de el6fordult az egybibés galagonya ( Crataegus monogyna), a kokény
(Prunus spinosa), a kozonséges did (Juglans regia), a kecskefliz (Salix caprea), a gyeplrdzsa (Rosa
canina) és a csikos kecskerago (Euonymus europaeus). A fakra felfutva el6fordult a parti sz0l6 (Vitis
vulping). A gyepszintjében a magas aranyvessz0 (Solidago gigantea), a nagy csalan (Urtica dioica) és a
hamvas szeder (Rubus caesius) volt a jellemz6 faj, amelyhez f6leg lide réti és gyomfajok tarsultak. A
legmélyebb, idGszakosan vizes részeken el6fordult a k6zonséges erdeikaka ( Scirpus sylvaticus) és a parti
sas (Carex rijparia). Tovabbi névények: felfutd komld (Humulus lupulus), kozénséges tarackblza ( Elymus
repens), csomos ebir (Dactylis glomerata), Gtszéli bogancs (Carduus acanthoides), kanadai betyarkoro
(Conyza canadensis), porcsin madarkeser(ifli (Polygonum aviculare), indas pimpd (Potentilla reptans),
angolperje (Lolium perenne), gyermeklancfi ( 7araxacum officinale), ragados galaj (Galium aparine),
kézobnséges aszat ( Cirsium vulgare), egynyari seprence ( Erigeron annuus).

Az erd6t 2021-ben jelentGs mértékben megritkitottak, egy részét kitermelték a lombkoronaszintet
jelentds mértékben felnyitottdk. Az erdéfolttdl északra taldlhaté halastd gétjat épitési tormelékbdl
alapoztak, amelynek maradvanyai az erdéfolt aljaban szétszdrva most is megtalalhatdak. A fakitermelés
soran meghagyott id6s fak elsésorban odulaké madarfajoknak jelentenek élGhelyet. Az erdéfoltban egy
vércse/macskabagoly kolt6lada is ki lett helyezve az egyik flizfara. A 2022 kora tavaszi bejaraskor kb.
50-60 darab holld (Corvus corax) szallt fel a ligeterdé halastd feldli oldalarol, amely allati tetem
jelenlétére utalhat. A madarak kozil a bejardsok alkalmaval megfigyeltik a nagy fakopancsot
(Dendrocopos major), a csuszkat (Sitta europaea), az erdei pintyet (Fringilla coelebs), a széncinegét
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(Parus major), a kékcinegét (Parus caeruleus), a seregélyt (Sturnus vulgaris), az 6rvés galambot
(Columba palumbus), a kakukkot (Cuculus canorus) és a vorosbegyet ( Erithacus rubecula).

4-2. kép.: Gyomos legeld (OB) a bekdétout nyomvonala mellett, balra a filzligettel (RB), a hattérben
akacos erdbffolttal (S6) és a magas aranyvesszds magaskorossal (OD).

Az akacos erGsav lombkoronaszintjét a fehér akac (Robinia pseudoacacia) mellett a zold juhar (Acer
negundo), a kozonséges did6 (Juglans regia) és a mezei juhar (Acer campestre) alkotta. A dus
cserjeszintjében tomeges volt a fekete bodza (Sambucus nigra), de el6fordult mellett a kokény ( Prunus
spinosa), a gyeplirézsa (Rosa canina) és az egybibés galagonya (Crataegus monogyna). Az aljnévényzet
jellemzd faja @ meddo rozsnok (Bromus sterilis) volt, amelyhez a hamvas szeder (Rubus caesius), a
nagy csalan (Urtica dioica), valamint a magas aranyvessz0 (Solidago gigantea) tarsult. Utdbbi az akacos
déli végében 6nallé magaskorodst alkotott (OD, TDO: 1).

A lovakkal szétlegeltetett (ide gyepet az angol perje (Lolium perenne), a kozénséges tarackblza (Elymus
repens), a réti perje (Poa pratensis), a csomos ebir (Dactylis glomerata) és a réti csenkesz (Festuca
pratensis) alkotta. A tullegeltetés miatt a gyepben nyilt talajfelszinek is kialakultak, ahol szantéfoldi
gyomok is el6fordultak. A kisér6 fajok kozott itt is gyomokat és zavarastiird fajokat talalunk: borzas sas
(Carex hirta), gyermeklancfl ( 7Taraxacum officinale), egynyari seprence ( Erigeron annuus), kozénséges
aszat (Cirsium vulgare), mezei aszat (Cirsium arvense), fodros lérom (Rumex crispus), indas pimpo
(Potentilla reptans), mezei katang (Cichorium intybus), kuszd boglarka (Ranunculus repens),
kézonséges cickafark (Achillea millefolium), trémlevell parlagflii (Ambrosia artemisifolia), fehér libatop
(Chenopodium album), nagy csalan (Urtica dioica).

A tovig legeltetett gyepben gyakorlatilag alig fordult el allatfaj, mindossze néhany eziistés boglarka
(Plebejus argus) replilt a villanypasztor kornyéki szegélyekben. Az akacos gyomos, magaskords
szegélyében a nagy tarkalepke (Melitaca phoebe), a kbzbnséges gyongyhazlepke (Issoria lathonia), a
pokhaloslepke (Araschnia levana) volt a jellemz6 faj. Az id6s erddfoltban kolté énekesek, illetve egyes
odulako fajok, mint pl. a seregély elGszeretettel jar ki taplalkozni a I6legeldre, ahol a révid fliben replilé
néhany rovart, saskat konnyen zsakmanyul ejtik.

A Mori-viz medrét fiatal enyves éger (Alnus glutinosa), fehér fliz (Salix alba) és torékeny fliz (Salix
fragilis) fasor (35, TDO: 3) kiséri. Az aljnévényzetet nem elsGsorban a legelés, hanem inkabb a taposas
karositotta. Az lide tocsogds részeken a kozonséges erdeikaka (Scirpus sylvaticus), a parti sas (Carex
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riparia), az éles sas (Carex gracilis) és a fehér tippan (Agrostis stolonifera) alkotott gyepet, amelyhez
féleg (ide mocsarréti fajok tarsultak: réti flizény (Lythrum salicaria), agas békabuzogany (Sparganium
erectum), vizi peszérce (Lycopus europaeus), békaszittyd (Juncus effusus), pénzlevell lizinka
(Lysimachia nummularia).

A fiatal flizek arnyékolta mederszakasz kedvezd élGhelyet jelent a védett nappali pavaszemnek (Znachis
/o) és a c-betlis lepkének (Polygonia c-album). A mederben szaraz idGszakban is folyik viz. A jelenlegi
foldut atvezetését biztosito hid alatt a vidra (Lutra lutra) territoridlis jelzéseit nem talaltuk meg, azonban
a kozeli halastd kivald éléhelye fajnak, mig a patak fontos migracids Utvonalat jelent szamara.

A vasut el6tt az 1+900 km szelvénynél egy vetett gyep (T5, TDO: 1) taldlhatd, amelyet legeltetnek. A
gyepet a vetés miatt sorban megjelend réti csenkesz (Festuca pratensis) alkotja, a sorkdzokben
gyomokkal és invazidés fajokkal: kanadai betyarkérd (Conyza canadensis), tromlevell parlagfii
(Ambrosia artemisifolia), egynyari seprence (Erigeron annuus), kozonséges keserligyokér (Picris
hieracioides).

A vasutat (U11, TDO: 1) a bekotout az 1+950 km szelvénynél keresztezi, amelynek mindkét oldalat
leromlott allapot egykori l6szgyep (OC, TDO: 2) kiséri. A gyep vazat az arva rozsnok ( Bromus inermis)
adja, amelyhez a csillagpazsit (Cynodon dactylon), a pusztai csenkesz (Festuca rupicola), a
keskenylevelli perje (Poa angustifolia), a csomos ebir (Dactylis glomerata), a karcsu fényperje (Koeleria
cristata), a siska nadtippan (Calamagrostis epigeios) és a franciaperje (Arrhenatherum elatius) tarsul. A
vastag fliavar és a flivek dominancidja miatt nem tdl sok kisérd faj fordult elé és azok is inkabb a
zavarast jol tro fajok kozil kerdilt ki, de el6fordultak szaraz gyepekben gyakori generalista ndvények
is. A vasuti palyatest mellett egyéves gyomokat talaltunk. Fajai: hdlyagos habszegfli (Silene vulgaris),
kézonséges keser(igyokér (Picris hieracioides), mezei zsurld (Equisetum arvense), mezei iringd
(Eryngium campestre), terjoke kigydszisz (Echium vulgare), magas aranyvessz6 (Solidago gigantea),
apré szuldak (Convolvulus arvensis), vadmurok (Daucus carota), kozonséges kakukkfli (7hymus
glabrescens), mezei zsalya (Salvia pratensis), nagy bakszakdll (7ragopogon dubius), kdzonséges
nyulparéj (Chondrilla juncea), kézonséges szappanfl (Saponaria officinalis), tejoltd galaj (Galium
verum), Utszéli bogancs (Carduus acanthoides), tarka koronaflirt ( Securigera varia), Ustokos gyongyike
(Muscari comosum), vajszinl 6rdogszem (Scabiosa ochroleuca), farkaskutyatej (Euphorbia cyparissias).

s s

4-3. kép: A vasutat (U11) kisérd gyomos szaraz gyepsav (OC) a keresztezésnél.
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A vasutat kovetéen a fGutat a nyomvonal szantdk (T1, TDO: 1) kozott hizodé mély vizmosas
keresztezésével éri el. A vizmosasban kiritkult nemesnyar Ultetvény (S2, TDO: 2) huzddik, a keleti
oldalan egy keskeny mezofil cserjesavval (P2a, TDO: 2). A fas vegetacidban a nemes nyar (Populus
euramericana) mellett szérvanyosan el6fordult a fehér fliz (Salix alba), a torékeny fliz (Salix fragilis), a
kézonséges dié (Juglans regia), valamint a fehér akac (Robinia pseudoacacia), amely mar 6nalld foltot
is képezett (S6, TDO: 2). A cserjeszintet és a cserjesavot a varjutovis-benge (Rhamnus catharticus), a
fekete bodza (Sambucus nigra), a fehér eperfa (Morus alba), a kokény (Prunus spinosa), az egybibés
galagonya (Crataegus monogyna), a gyeplrozsa (Rosa canina) és a csikos kecskeragd (Euonymus
europaeus) alkotta.

A fakat és a cserjéket Osszefiiggd szovedékével az erdei iszalag (Clematis vitalba), a felfutd komld
(Humulus lupulus) és a parti sz616 (Vitis vulpina) fojtogatta. A gyepszintje szegényes és gyomos, amelyet
nagyrészt a magas aranyvessz0 (Solidago gigantea) 6sszefliggé tdmege alkotott. Tovabbi fajok: nagy
csalan (Urtica dioica), foldi bodza (Sambucus ebulus), hamvas szeder (Rubus caesius), medd6 rozsnok
(Bromus sterilis), ragadds galaj (Galium aparine).

Az erdGsavban megfigyelt allatfajok: seregély (Sturnus vulgaris), 6rvos galamb (Columba palumbus),
baratka (Syvia atricapilla), zoldike (Carduelis chloris), erdei pinty (Fringilla coelebs), feketerigd ( Turdus
merula), széncinege (Parus major), vorosbegy ( Erithacus rubecula).

7 7

4-4, kép: Nemesnyar erdbsav (S2) a 81-es fout melletti vizmosas mentén.

4.5.4. A létesités hatasai

Epitési szakasz hatasai

A beruhdzas soran az Ut és csatlakozd létesitményeinek a megépitése okoz élGhely veszteséget. Ennek
mértéke fiigg az Ut hosszatol, szélességétdl, a csatlakozo létesitmények jellegétdl és az érintett él6helyek
szamatol, kiterjedésétol és minGségétol. A minGség az éléhely természetességi allapotat jelenti. Minél
magasabb a természetességi érték (TDO), annal nagyobb lesz az Gt létesitése altal okozott negativ
hatasok mértéke. Az Ut és a létesitményei altal okozott hatas irreverzibilis, mivel az épités soran a talaj
felsé termdrétege is eltavolitasra keriil. Az épitési teriileten bellil Iévé él6helyek kiterjedése csokken, a
vegetaciot alkotd novényfajok elpusztulnak. A vegetacidhoz kotédd alltavildag kis egyedszamq,
sérlilékeny populacidi az éléhelycsokkenés miatt rendszerint eltlinnek, mig a tobbi esetében a populacidk
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egyedszama lecsokken. A kivitelezés soran az allatvilag kevésbé mobilis fajai a kivitelezés aldozataul
eshetnek. Ha a kivitelezés a téli nyugalmi allapotban kovetkezik be, akkor a hibernalt vagy koztes
fejlédési allapotban 1éve allatfajok egyedei mozgasképtelenségilk miatt biztosan elpusztulnak. Jelen
esetben a tervezett nyomvonal jelent0s részben mezOGgazdasagi teriiletet érint. A Mdri-viz
keresztezésénél az 1+400 km szelvénynél azonban a patakot keresztezi, valamint id6sebb hazai nyarak
és fiizek kozott halad el, amely soran érintett lehetnek id6s faegyedek is.

Az U(tépités soran mindig megvaltozik a domborzat is, hiszen az Ut egyenletes vonalvezetésének
biztositdsa érdekében bevagasokat, toltéseket hoznak létre, valamint az it mentén a csapadék vagy a
talajviz elvezetése érdekében vizelvezetd arkokat alakitanak ki. Ezek a domborzatban bekdvetkezd
valtozasok a mikroklimat és a vizhaztartast is megvaltoztatjadk. A mikroklimara a novényzet
Osszetételének a megvaltozasa is hatdssal van. A névényzet kiterjedésének a csdkkenése a mikroklima
szarazodasat és melegedését okozza, amelyet tovabb fokoz majd az lzemelés idGszakaban a nagy
héelnyel6 képességli aszfalt fellilet héleadasa. Mivel a vizsgalt nyomvonal esetében elsGsorban
szantoteriiletek érintettek csak a Méri-viz volgyében talalhato, leromlott allapotban 1év6 természetszerdi
novényzet érintett.

Az épités soran megvaltozik a kornyez6é élettér is, hiszen munkalatokhoz sziikséges kapcsol6do
létesitmények (ideiglenes telephelyek, szereltér, depdnia) kialakitasa is atmeneti élettér és élohely
csokkenést eredményezhet. Ez a tevékenység akkor jelentGs, ha ezeket a helyeket és féleg a felvonulasi
utakat természetvédelmi szempontbdl értékes teriileteken helyezik el. Ebben az esetben természetszer(i
éléhely a Mori-viz volgyében lévé ligeterd6-maradvany, ahol a fent emlitett kapcsolddd, ideiglenes
létesitmények kialakitasa nem javasolt.

Az épités soran a szallitas és épités okozta megndvekedett nehézgépjarm( forgalommal kell szamolni,
ami ideiglenesen a kornyezeti elemek tobbletterhelését okozhatja (leveg6-szennyezés, tobblet
zajkibocsatas stb.). Ezek ideiglenesen az él6vilagra is hatnak, igy szamolni kell az épités ideje alatt azzal,
hogy a teriiletrdl egyes érzékenyebb fajok elvandorolnak, illetve viselkedésiik megvaltozik. Ez kiilonésen
igaz, ha a zavaras az érintett fajoknak olyan id0szakaban kovetkezik be, amikor fokozottan érzékenyek
erre. Ilyen id6szak a szaporodasi vagy a vonuldsi és téli idGszak. A szaporodasi idGszakban az
utddnevelés megszakitasa és az utddok pusztuldsa nem ritka jelenség, féleg egyes gerinces csoportok
(pl. madarak) esetében. Ez a hatds az 0+580 km szelvénynél 1év6 arok, valamint a Mori-viz volgyének
keresztezésénél johet létre, ahol a kivitelezési idGszakban védett madarfajok koltése nem zarhatd ki.

A fajok vonulasa 6szténos, de tanult folyamat. A vandorlasi Utvonal pihend vagy taplalkozo teriiletein
bekovetkezG élGhelycsokkenés hatassal van a vandorld faj egyedeire, amely a vonulasi Utvonal
valtozasat vagy a vonuld fajok egyedszamanak a csokkenését is okozhatja, mivel az egyedek amugy is
fokozott igénybevételnek vannak kitéve. A nagy kiterjedésli mez6gazdasagi teriiletek kozé ékelodott
vegetacio fragmentumok felértékelédnek, hiszen egyes kis testméretli vonulé madarak csak itt talalnak
maguknak pihend, vagy taplalkozo helyet. Ilyen él6hely a Méri-viz menti fas vegetacio.

Az épités okozta jarulékos, ideiglenes teriiletfoglalasok irreverzibilisek. Ezek esetében a talaj
termdrétege nem kerdil eltavolitasra, igy annak magbankjabdl a névényzet regeneracidja megvaldsulhat.

Az épités soran a koOzvetlen hatasteriileten belll az alabbi tablazatban feltiintetett élGhelyeken
kovetkezhet be teriileti csokkenés. A tényleges igénybevétel a pontos mdlszaki tervek ismeretében
adhatd meg, az igénybevételt ezért 100 m?-re kerekitve adjuk meg, az aldbbi tablazat ezért csak
tajékoztato jellegd.
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A-NER L . ,elohe"f

, Iohely neve igénybevétel

kod 2

(m?)
J4 Egerligetek 1.800
OB Jellegtelen (ide gyepek 1.200
ocC Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek 200
P2a | Ude- és nedves cserjések 1.000
RA Oshonos fafajl facsoportok, fasorok, erdésavok 1.500
RB Oshonos fafajli puhafés jellegtelen vagy pionir erdSk 4.000
S2 Nemesnyarasok 800
T1 Egyéves, intenziv szantdfoldi kultarak 65.900
T5 Vetett gyepek, flives sportpalyak 1.000
usm Meste’zrseges v’|zfolyjasok, csatornak, csatornasitott egykori 800

termeészetes vizfolyasok

U1l | Ut- és vastthalézat 8.900

y s

4-14. tablazat: A Mor északi bekotout altal igénybevett élohelyek

A tervezett Uj bekotout kozvetlen hatasteriilete 87.200 m? (8,7 ha). A kbzvetlen hatasteriileten belil a
kozvetlen igénybevételnek (épitési teriilet) kitett természetszer(i él6helyek kiterjedése 6sszesen 1.800
m? (0,2 ha), ami a teljes igénybe vett teriiletnek a 2,1 %-a.

Az érintett kdzepesen leromlott természetszer( él6hely a fiatal enyves égerbdl allé erddsav (15) a Mori-
viz mellett. Az érintettség mértéke 1.800 m? (0,2 ha). Az élGhely a régidra jellemz6, nem unikalis
eléfordulastiak. Az él8hely az Orszagos Okoldgiai Haldzat dkoldgiai folyosd elemének részété képezi.

Védett novényfaj, illetve jelentésebb védett allatfaj éldhelye, populacidja, allomanya nem érintett.

Minden épitéskor szamolni kell a természetes novény- és talajtakaré roncsolasaval is, amely teret
engedhet a tajidegen agressziv fajok Uj helyeken tértén6 megjelenésének, illetve terjedésének. A szabad
talajfelszinekre visszatelepilé névényfajok kozil az invazids fajok megtelepedésének valdszinlsége
nagy, az 6zénnoévényekkel terhelt kornyezetben, pedig dominans fajja valhatnak a friss fellileteken. Ez
jelentGs veszélyforrast jelent a még természetes vagy természetszeri allapotban lévo és az épités soran
megmaradd vegetacidés foltok szamara. Az 06zonnovények terjedésének kedvez az élGhelyek
feldarabolddasa és az Uj szegélyek kialakuldsa. A nyomvonalas létesitmények igy a kdzutak szegélyében
is tobb invazids faj terjedése is tapasztalhatd, amely a vizsgalt terlileten is varhatd. Mivel jo allapotu
természetszer(i él6helyet nem érint a beruhazas, ezért az invazios fajok Ut menti terjedése jelenthet
bizonyos mértéki negativ hatast.

Bizonyos fas szarl 6z6nnévények, mint példaul az akac gyokérzetének a megsértése utan az egyed
azonnal fokozott sarjképzOdéssel reagal, amely a terjedését gyorsitja. A kivitelezés soran ezért mindig
fokozddik a munkateriilet mellett 1évd invazios fajok sarjképzése és ndvekszik az altaluk fertézott
tertiletek nagysaga. A vizsgalt nyomvonalak esetében ez a veszélyeztetd tényezé nem relevans mérték,
hiszen jelentGs részben mezdgazdasagi teriiletek érintettek.
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A Mori-viz mentén a friss talajfelszineken a kezdeti (ide gyomtarsulast kovetGen, varhatdéan a magas
aranyvessz6 (Solidago gigantea) magaskoros tarsulasa fog kialakulni, amelyet azonban a lovak
legeltetésével kordaban lehet tartani.

A kivitelezés soran az alabbi 6zonnovények terjedésével kell szamolni:

s

altalanosan elterjedt fafaj. A gyokérzet megsértése miatt gyokérsarjak intenziv képzodésével
reagal. A magjai h6, vagy a szabadda vald talajon, a napfény hatasara stimulalédnak és
tomegesen kelnek. Képes a természetes vegetaciot atalakitani. A talaj tapanyagtartalmanak
modositasaval tartdsan karositja a termohelyét, gatolva ezzel a regeneracio lehetoségét.

> magas aranyvessz0 (Solidago gigantea) — A hatasteriileten belll a Mbri-viz mentén, valamint
csatorndk és vizelvezt6 arkokban fordul el6. A foldmozgatasok soran rizémaival fertdzott
humuszos réteg teritése révén, valamint magokkal jelenhet meg szinte minden termdhelyen.
Képes a természetes vegetaciot atalakitani. Kaszalassal jol féken tarthatd, de teljesen nem
tavolithatd el, mivel a szegélyeken mindig maradnak termdképes hajtasok.

> egynyari seprence (Erigeron annuus) — Mivel egy-két éves novény, ezért a szabad
talajfelszineket tartalmazd bolygatott gyepekben, gyomtarsuldsokban jelenik meg nagyobb
tomegben. A hatasterileten elsGsorban utak rézslijében és szantok szegélyében fordult eld.
Kizarélag magrol szaporodik. A magokat a szél terjeszti. A novényzet regenerdcidja soran
eltlnik.

> parlagfli (Ambrosia artemisifolia) — Els6sorban szantdfoldi kapaskultirdkban jelen 1évé inkabb
kézegészségiigyi problémat okozd névényfaj. A nyilt talajfelszineken, roncsteriileteken varhaté
a megtelepedése. A nyilt talajfelszinek gyakori faja. A gyepkonkurenciat nem birja.

A tajidegen fajok megtelepedésével és rohamos elterjedésével a hazai 6shonos, a tajra jellemzo fajok
megtelepedésének lehetGsége csokken. A talajtakard roncsolasa teret engedhet a kozegészségligyi
kockazatot jelent6, szintén tajidegen parlagfi (Ambrosia artemisifolia) megtelepedésének és
szaporodasanak is. Az 6z6nnovények megjelenése csak akkor tekinthet6é atmeneti hatasnak, ha az
irtasukrél gondoskodnak, a terjedésiiket megakadalyozzak.

4.5.5, A [étesitmény iizemelésének és lizemeltetésének
hatasai

Az (izemelés soran negativ hatas az él6helyek minGségében bekdvetkezd valtozas. A kozlekedésbdl
szarmazo szennyezGanyagok, zaj- és fényhatasok zavard hatassal vannak a terlilet éldvilagara.

Az Ut megépitésével a legjelentGsebb hatas az él6helyek fragmentacidja. Az él6helyek fizikai méretének
csokkenése megnoveli azoknak a szegélyeknek a hosszat és kiterjedését, ahol az éléhely stabil allapota
nem tud fennmaradni. Itt jobban érvényesiilnek a zavard hatasok. Az egyre kisebbé vald él6helyek
k6z6tt hlizodo Ut szamos faj szamara képez athatolhatatlan akadalyt, ezért az él6helyek fragmentacidja
a populaciok feldarabolddasat és elszigetelddését is okozhatja. Ez kiiléndsen igaz a kevésbé mobilis
fajok esetén. Az Ut a napi és a szezonalis mozgast is gatolhatja. Kilondsen nagy problémat jelent, ha a
szaporodo és a telel6 helyet vagja el egymastdl, Ugy, hogy a teljes populacidénak at kell kelnie az Uton,
mint akadalyon. Ilyen esetben drasztikusan megndhet a gazolasok aranya, amely hosszu tavon a
populaciéo megszlinését eredményezheti (pl. kétéltlek). A hatasteriilet mentén az izolacios hatas jobban
érvényesil a mezogazdasagi terliletek k6z6tt hizodo vizfolyasok, vagy erdésavok mentén, amelyek az
egyetlen folyosot képviselik a fajok szamara. A tervezett bekdt6iton a Mori-viz keresztezését okoldgiai
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atjaronak alkalmas hiddal tervezik, igy a gyakorlatilag csaknem teljes mértékben mezG6gazdasagi
tertleteket érint6 Ut esetében ez negativ hatas nem tekinthet6 relevans mérték(inek.

Az Uton elgazolt tetemen taplalkozd ragadozok nagyobb veszélynek vannak kitéve, mint a véletlen
gazolasnak kitett Uttesten atvaltd allatfajok, mivel sokkal tobb id6t toltenek el a teriileten, novelve a
gazolas esélyét. Ez egy erGs negativ szelekcidés nyomast jelent a ragadozd populacidkra nézve. A hazai
felmérések alapjan a leggyakrabban gazolt ragadozomadarak a baglyok kozil keriilnek ki, de nem ritka
az egerészolyv, vagy mas ragadozd sem. A gyepes Utszegélyben egyes ragcsald fajok szaporodhatnak
el, amelyek zsakmanyallatai a kis testli ragadozé emldsdknek és a ragadozé madaraknak. Az Gt menti
ragcsald gradacié pedig bevonzza a predatoraikat, amelyek ezaltal fokozott gazolasi veszélynek lesznek
kitéve.

Az éjszakai kozuti forgalom soran fényszennyezés |ép fel. Az eddig ilyen szempontbdl érintetlen
terliletrészeken a beruhazas utan is megmaradd él6helyek ennek ki lesznek téve. A mesterséges fény
hatasat mar szamos éjszakai életmodot folytatd allatcsoport esetében vizsgaltak, amelyek kozil a
legk6zismertebb az éjszakai lepkék. A mesterséges fényre ezek az allatok pozitiv fototaxissal reagalnak,
azaz a fény irdnyaba replilnek. A fényforras szamukra csapdaként miikddik, ahol 6sszegydlnek és a
természetestdl eltérd viselkedést produkalnak. A fényre Osszegy(l6 rovarokat kovetik a predatoraik,
akiknek sokkal konnyebb a zsakmanyszerzés. Ez noveli gazolas esélyét.

Az Ut megvaldsulasaval a térségben novekszik a kozuti halozat slirlisége és novekszik az allandd
zavarasnak, zajhatasnak kitett teriiletek aranya. A kozuti zajokra az egyes fajok eltéré modon reagalnak.
Vannak fajok, amelyek latszdlag eltlrik, mig a zavarasra érzékenyebb fajok prébaljak elkerilni. A zaj
hatasai kevésbé ismertek az egyes allatfajok egyedei szintjén, azonban a hanggal kommunikald fajok
esetében vélhetden rontja a kommunikacié hatdsossagat pl. a parvalasztas soran.

A forgalom biztonsaganak biztositasa érdekében a téli idoszakban csliszasmentesités torténik NaCl-val,
ami az olvadékkal és a csapadékvizzel az Gtpadkara és a vizelvezetd arokba jut, ahol felhalmozodik. A
felhalmozodas mértéke fiigg a talaj minGségétd| és szerkezetétdl. Altalanossagban azonban elmondhat,
hogy az utburkolat szélétdl szamitott 20-50 cm-es sav tartdsan szikesedésnek van kitéve, amelyet még
jelentGs csapadékmennyiséggel rendelkezé magashegységekben is ki lehet mutatni 1000 m tengerszint
folott is. A szikesedés soran olyan novényfajok betelepiilése tapasztalhatd, amelyek eredendéen a
terileten nem fordultak eld. Ezek kozott honos fajok (k6zonséges mézpazsit (Puccinellia distans), sziki
arpa (Hordeum hystrix), sovany csenkesz (Festuca pseudovina), magyar sovirag (Limonium gmelinii
subsp. hungaricum), kamilla (Matricaria recutita), valamint tajidegen behurcolt névények (csokalabu
atifi (Plantago coronopus), dan kanalfi (Cochlearia danica)), amelyek a s6zas és a kozuti forgalom
hatasara jelentek meg hazankban (BAUER 2015, KOVACS-LENGYEL 2015, MOLNAR-LOKI 2016, SCHMIDT et al.
2016).

4.5.6. A kapcsolodo létesitmények vizsgadlata
4.5.6.1. Foldutak

0+800 km szelvény: 61 méter hosszi mezbGgazdasagi Ut létesitése a nyomvonaltdl délre
mez6gazdasagi tertileten (T1, TDO: 1).

1+810 km szelvény: Meglévs foldut atvezetése 110 méter hosszan mezdgazdasagi terlleten (T1,
TDO: 1).
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4.5.6.2. Mederkorrekciok és mederatvezetések

0+970 km szelvény: Meglévl csatorna (U8m, TDO: 2) mederrendezés 90 méter hosszban. A csatorna
medrét a kozonséges nad (Phragmites australis) uralja. A cserjék kozil a kokény (Prunus spinosa) volt
gyakori, amely mellett a csikos kecskeragd (Ewonymus europaeus) is el6fordult. Mindkett6 arok
medrének a gyepszintjét a hamvas szeder (Rubus caesius) és a magas aranyvessz0 (Solidago gigantea)
todmege alkotja.

0+397 km szelvény: A Mori-viz (U8m, TDO: 3) mederkorrekcidja 200 méter hosszan. A
mederkorrekcié az bekotd Gt északi oldalan idés fehér flizekbdl alldé erdéfoltot (RB, TDO: 2), a déli
oldalon fiatal égerligetet (35, TDO: 3) érint.

A flizes erdGfoltban a lombkoronaszintet a fehér fliz ( Salix alba), a térékeny fliz (Salix fragilis), elszortan
a nemes nyar (Populus euramericana), a fehér nyar (Populus alba) és a szirke nyar (Populus x
canescens) alkotta. A cserjeszintje nagyrészt a legelés miatt hianyzott, benne gyakori volt a fekete bodza
(Sambucus nigra), de el6fordult az egybibés galagonya (Crataegus monogyna), a kokény (Prunus
spinosa), a kozoénséges did (Juglans regia), a kecskefliz (Salix caprea), a gyeplirdzsa (Rosa canina) és
a csikos kecskeragd (Euonymus europaeus). A fakra felfutva el6fordult a parti sz6I6 (Vitis vuipina). A
gyepszintjében a magas aranyvessz0 (Solidago gigantea), a nagy csalan (Urtica dioica) és a hamvas
szeder (Rubus caesius) volt a jellemz6 faj, amelyhez f6leg lide réti és gyomfajok tarsultak. A legmélyebb,
id6szakosan vizes részeken el6fordult a kbzonséges erdeikaka (Scirpus sylvaticus) és a parti sas (Carex
riparia). Tovabbi novények: felfutd komld (Humulus lupulus), kozonséges tarackblza (Elymus repens),
csomos ebir (Dactylis glomerata), Gtszéli bogancs (Carduus acanthoides), kanadai betyarkord (Conyza
canadensis), porcsin madarkeserUfl (Polygonum aviculare), indas pimpo (Potentilla reptans), angolperje
(Lolium perenne), gyermeklancfli ( 7Taraxacum officinale), ragadods galaj (Galium aparine), kbzénséges
aszat (Cirsium vulgare), egynyari seprence ( Erigeron annuus).

Az erdGt 2021-ben jelentGs mértékben megritkitottak, egy részét kitermelték a lombkoronaszintet
jelentés mértékben felnyitottak. Az erddfolttdl északra talalhatd halastd gatjat épitési térmelékbdl
alapoztadk, amelynek maradvanyai az erd6folt aljaban szétszdrva most is megtalalhatdak. A fakitermelés
soran meghagyott idods fak elsGsorban odulaké madarfajoknak jelentenek él6helyet. Az erd6foltban egy
vércse/macskabagoly koltélada is ki lett helyezve az egyik flizfara. A 2022 kora tavaszi bejaraskor kb.
50-60 darab holl6 (Corvus corax) szallt fel a ligeterdé halastd feldli oldalardl, amely allati tetem
jelenlétére utalhat. A madarak koziil a bejarasok alkalmaval megfigyeltik a nagy fakopancsot
(Dendrocopos major), a csuszkat (Sitta europaea), az erdei pintyet (Fringilla coelebs), a széncinegét
(Parus major), a kékcinegét (Parus caeruleus), a seregélyt (Sturnus vulgaris), az 6rvés galambot
(Columba palumbus), a kakukkot (Cuculus canorus) és a vorésbegyet ( Erithacus rubecula).

A Mori-viz medrét fiatal enyves éger (Alnus glutinosa), fehér fliz (Salix alba) és torékeny fliz (Salix
fragilis) fasor (35, TDO: 3) kiséri. Az aljnévényzetet nem elsGsorban a legelés, hanem inkabb a taposas
karositotta. Az (ide tocsogds részeken a kdzonséges erdeikaka (Scirpus sylvaticus), a parti sas (Carex
riparia), az éles sas (Carex gracilis) és a fehér tippan (Agrostis stolonifera) alkotott gyepet, amelyhez
féleg (ide mocsarréti fajok tarsultak: réti flizény (Lythrum salicaria), agas békabuzogany (Sparganium
erectum), vizi peszérce (Lycopus europaeus), békaszittyd (Juncus effusus), pénzlevell lizinka
(Lysimachia nummularia).

A fiatal flizek arnyékolta mederszakasz kedvezd él6helyet jelent a védett nappali pavaszemnek (Znachis
/0) és a c-betlis lepkének (Polygonia c-album). A mederben szdraz id6szakban is folyik viz. A jelenlegi
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foldut atvezetését biztositd hid alatt a vidra (Lutra lutra) territoridlis jelzéseit nem talaltuk meg, azonban
a kozeli halasto kivalo él6helye fajnak, mig a patak fontos migracids Utvonalat jelent szamara.

1+400 — 1+570 km szelvény: Meglévl vizfolyas mederkorrekcidja 205 méter hosszan, amely idGs
flizekbdl allé fasort (RA, TDO: 2) és erddfoltot (RB, TDO: 2) érint.

2+207 km szelvény: Meglévo vizfolyas levezeté medrének mederkorrekcidja 70 méter hosszan fiatal
nemesnyar (ltetvényben (S2, TDO: 2) és mezofil cserjesavban (P2a, TDO: 2). A fas vegetacidban a
nemes nyar (Populus euramericana) mellett szorvanyosan el6fordult a fehér fliz (Salix alba), a térékeny
fliz (Salix fragilis), a kozonséges did (Juglans regia), valamint a fehér akac (Robinia pseudoacacia),
amely mar 6nall6 foltot is képezett (S6, TDO: 2). A cserjeszintet és a cserjesavot a varjutovis-benge
(Rhamnus catharticus), a fekete bodza (Sambucus nigra), a fehér eperfa (Morus alba), a kokény ( Prunus
spinosa), az egybibés galagonya (Crataegus monogyna), a gyeplrozsa (Rosa canina) és a csikos
kecskeragd (Euonymus europaeus) alkotta.

A fakat és a cserjéket Osszefiiggd szovedékével az erdei iszalag (Clematis vitalba), a felfutdé komld
(Humulus lupulus) és a parti sz0l6 ( Vitis vulpinag) fojtogatta. A gyepszintje szegényes és gyomos, amelyet
nagyrészt a magas aranyvessz6 (Solidago gigantea) 6sszefiiggé tomege alkotott. Tovabbi fajok: nagy
csalan (Urtica dioica), foldi bodza (Sambucus ebulus), hamvas szeder (Rubus caesius), meddo rozsnok
(Bromus sterilis), ragadds galaj (Galium aparine).

Az erd6savban megfigyelt allatfajok: seregély (Sturnus vulgaris), 6rvos galamb (Columba palumbus),
baratka (Sy/via atricapilla), zoldike (Carduelis chioris), erdei pinty ( Fringilla coelebs), feketerigd ( Turdus
merula), széncinege (Parus major), vorosbegy (Erithacus rubecula).

4.5.7. Javasolt védelmi intézkedések

4 ré

Epitésre vonatkozo javaslatok
Altalanos védelmi intézkedések

Az érintett fasorokban, erdGsavokban a fakivagasokat a koltési id6szakon kiviil kell elvégezni
(szeptember 1. - marcius 1. koz6tt). Amennyiben a fakitermelést az elGirt hataridon belil elvégezni nem
lehet, ebben az esetben kivitelezének a Nemzeti Park Igazgatdsaggal egyuttmikodve, a munkak elétt a
Nemzeti Park Igazgatdsag képvisel6jével a munkavégzés helyszinét kozésen felmérve, a tervezett
beavatkozasok mértékét, jellegét, helyszinét hivatalosan rogzitve, az esetlegesen sziikséges
élovilagvédelmi intézkedéseket elvégezve — amennyiben az egyeztetés soran megallapitasra keriil hogy
nem varhatd természetvédelmi karokozas - a munkavégzést engedélyezni lehet. Amennyiben
természetvédelmi karokozas varhatd, a korlatozas nem oldhato fol.

A Mori-viz keresztezésénél az okologiai folyosd részét képez6 teriileten lévé erdGben depodniat,
telephelyet, szerelGteret nem lehet Iétesiteni.

A Mori-viz keresztezésénél a vidra szamara atjarhatd kis- és kozepes testméret(i emldsok célfajokra
méretezett, legalabb az egyik oldalan a kézépvizszint folott elhelyezkedd parttal rendelkez6 atereszt kell
kialakitani. A part szélessége minimum 20-30 cm legyen, amelyet szilard épitéanyagbdl (k6, beton, stb.)
kell kialakitani.
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Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

Az izemelési id6szakban az Gjonnan kialakitott Utrézs(ik rendszeres kaszaldsa javasolt az invazios fajok
megtelepedése, illetve terjedésének megakadalyozasa érdekében, a korrekcids szakasz teljes hosszan.

4.5.8. Javasolt monitoring vizsgalatok

Mivel védett fajokat, illetve védendé élGhelyeket a beruhazas nem érint, természetvédelmi
céli monitoring végzése nem indokolt.

4.6. Tajvédelem
4.6.1. Vonatkozo jogszabalyok, felhasznalt dokumentaciok

- 1995, évi LIII. térvény a kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl
- 1996. évi LIII. térvény a természet védelmérdl

- 314/2005. (XII.25.) Korm. rendelet a kérnyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati
engedélyezési eljarasrol

- 2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérol

- 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet a teriiletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészitd
szabalyozasarol

- 2023. évi C. térvény a magyar épitészetrol

- 280/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet a teleplilésrendezési és épitési kovetelmények
alapszabalyzatarol

- 282/2024. (IX. 30.) Korm. rendelete a telepiilési zoldinfrastrukturardl, a zoldfellleti tandsitvanyrol
és a zold védjegyrdl

- Fejér Megyei Onkormanyzat Kozgy(ilésének 7/2020. (I1.28.) rendelete Fejér Megye
Teriletrendezési Tervérdl

- Mor telepiilés honlapja

- 87/2022. (VIIIL.30.) sz. hatarozat Mor varos Teleplilésszerkezeti tervérdl (modositasok: 168/2023.
(V.31.) és 13/2024. (1.31.) hatarozattal)

- Mor Varosi Onkormanyzat Képvisels-testiiletének 10/2022. (IV. 1.) 6nkormanyzati rendelete Mér

- Mor Teleplilésképi Arculati Kézikonyv (2017)

- Orszagos Kornyezetvédelmi Informacids Rendszer (www.okir.hu)

- Elektronikus Térségi Tervezést Tamogatd Rendszer (https://www.oeny.hu/oeny/4tr/#/fooldal)
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4.6.2. Jelenlegi dllapot vizsgadlata
4.6.2.1. A tervezési teriilet elhelyezkedése, a hatasteriilet
lehatarolasa

A tervezési terlilet Fejér varmegyében MOr teleplilés kiilteriiletét érinti, tajfoldrajzi szempontbdl a
Dunantuli-k6zéphegység nagytaj K-i részén a Vértes-Velencei-hegyvidék kdzéptaj Mori-arok kistajat
(5.2.13) érinti.

Hatastertilet

Tajvédelmi értelemben hatasteriiletnek azok az érintett teriiletek szamitanak, ahol a beruhazas jelent6s
és allanddsuld valtozast okoz a taj életében és latvanyaban egyarant. Taji szinten az Ut és a csatlakozo
m{targyak hatasteriilete a teriilethasznalati, teriletfejlesztési és vizualis szempontbdl érintett régio.

Kozvetlen hatasteriilet a |étesitmények nyomvonala, valamint a kézvetlen kdrnyezet, ahol lizemelésével
és megjelenésével hat a taji elemekre és a terlilethasznalatra. Kdzvetett hatasteriilet az a tagabb
kornyezet, ahol a tajalkotd elemek latszanak, valamint ahonnan a tervezett nyomvonalak latszédnak, és
azok a terliletek, ahol a beruhazas meglétének hatasai kimutathatoak.

4.6.2.2. Tervezési teriilet természetféldrajzi adottsagai

A tervezési teriilet Mor teleplilések teriiletén helyezkedik el, tajfldrajzi szempontbdl a Mdri-arok kistajat
érinti.

Domborzat

A vizsgalt térség valtozatos domborzati viszonyokkal rendelkezik, mivel a Mdri-arokban fekszik, két
kézéphegység, a Bakony és a Vértes kozott.

A Méri-arok kistaj bels teriilete a f6 szerkezeti vonalak mentén két nagyobb, ENy-DK-i csapasiranyt
peremi vonulatra tagolddik. A két nagy vonulatot (K-i és N y-i) nagyjabdl az arok kézepén (Kisbér-Mor-
Bodajk-Moha vonalaban) kialakult arkos siillyedék valasztja el egymastdl.

Talajok

A vizsgalt térségben agyagbemosddasos barna erdGtalajok fordulnak el6, melyek kozepes
termékenységliek. A talajvizre tobbnyire jellemz6 a magnézium-, kalcium- és hidrogénkarbonat
tartalom.

s

Eghajlat

A tervezési terililet éghajlata mérsékelten hlivos-mérsékelten szaraz. Az évi napfénytartam kevéssel
1950 ora alatti. Az évi csapadékosszeg 580 mm koril varhatd, de a beruhdzas altal érintett nyugati
tertileteken meghaladhatja a 600 mm-t. Legnagyobb gyakorisagu a nyugati, északnyugati szél.

Természetes novénytakaro: A Bakonyi-Vértesi (Vesprimense) florajarasba tarozd kistdj potencialis
erdGtarsulasai a kdvetkezok:

e cseres molyhos télgyesek (Quercetum pubescenti-cerris),
e gyertyanos kocsanytalan tolgyesek (Querco petraeae-Carpine pubescenti-cerris),
o karszttolgyesek (Orno-Lithospermo-Quercetum pubescenti-cerris):
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7.

jellemzden szantdk, néhol telepitett akacosok, nyarasok és fenyvesek.

A Mori-arok szantéval nem mlivelt részein nagy kiterjedés(i rét és legelGteriiletek talalhatdk, ahol lap-
és ligeterdok is tenyésznek.

4.6.2.3. Emberi beavatkozasok hatasara Iétrejott adottsagok,
tajtorténet

A térség mar az Gskorban is lakott volt, a rémai korban pedig fontos Utvonal haladt at rajta. A honfoglalas
utan a kornyék a kiralyi birtokokhoz tartozott. A kozépkorban mezdévarosi rangot kapott, majd a térok
hddoltsag idején részben elnéptelenedett.

A 18. szazadban a Habsburgok svab telepeseket hivtak be, akik sz6lémdiveléssel és boraszattal
foglalkoztak — ennek emléke ma is élénken jelen van a méri borvidéken. A tajat tehat jelentésen formalta
a szOl6termesztés, az Alfold és a Dunantul kdzotti kereskedelmi utvonalak, valamint az ipari fejl6dés is
a 19-20. szazadban. A mai Mor varosképe ennek a sokrét( tajtorténetnek a lenyomata.

4.6.2.4. Tajhasznalat

Mezdégazdasagi tajhasznalat

A tervezési teriileten a mez6gazdasagi tajhasznalat dominal. A nyomvonal els6sorban szantéteriileteken
halad keresztil, érdemi a legelGtertiletek érintettsége is, kis mértékben pedig réteket is igénybe vesz a
beruhdzas. Mér északi Gsszekotout térségében taldlhatdk a Mori-halastavak, a halgazdalkodas is a
mezbgazdasagi tajhasznalat koré sorolhato.

A szantok inkabb a volgyben, sikabb térszinekre koncentralédnak, gabona- (blza, kukorica), napraforgd,
repce termesztésére alkalmasak.

A beruhdzas tagabb térségében sz0lGtermesztés is jellemz8, Mor Gsi bortereml6 térség, a Mori borvidék
kdzpontja.

Kivalo termohelyi adottsagu szantoteriiletek

Magyarorszag €s egyes kiemelt térségeinek tertiletrendezési terveérdl szolo 2018. évi CXXXIX. torvény
alapjan a beruhdazas kivalo terméhelyi adottsagu szantok Gvezetét nem érinti.

Jo termohelyi adottsagu szantotertiletek

A tertiletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészitd szabalyozasardl szolo 9/20189. (VI.
14.) MvM rendelet (a tovabbiakban 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet) alapjan a jo termohelyi adottsagu
szantdk dvezetét a tervezett létesitmények elkerdilik.

Erdégazdalkodasi, természetkozeli tajhasznalat

A vizsgalt Utépités nem érint az Orszagos ErdGallomany Adattarban nyilvantartott erdéteriiletet. A
legk6zelebbi hivatalosan nyilvantartott erdotertilet a Mor északi 6sszekotout kezdGpontjatdl mintegy 100
méterre helyezkedik el, természetességi allapotat tekintve szarmazékerdad.
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A tervezési terliletén foltokban természetkozeli tajhasznalatu terliletek is el6fordulnak, mint legeld, rét
tovabba vizfolyas, és annak kisér6 vegetacidja.

Erdotelepitésre javasolt tertiletek

A 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet alapjan a beruhazas jelentds része erdotelepitésre javasolt teriilet
Ovezetén halad keresztiil.

Vizgazdalkodasi tajhaszndlat

A vizsgalt terlileten szamos patak talalhatd, valamint a vizfolyas felduzzasztasabdl mesterséges
halastavakat hoztak létre (Mdri-halastavak). A beruhazas a Mor-Bodaijki-vizfolyas névtelen mellékagait
keresztezi, melyek esetében mederkorrekcid, mederrendezés tervezett.

Epitett kérnyezet

A nyomvonalak jellemzden kiilteriileten haladnak, épliletek a tervezési teriilet kdrnyezetében nem
talalhatdk. Az épitett kdrnyezet elemei kozé tartoznak a meglévé utak, a vasut, valamint a keresztezett
légvezeték.

Részletes bemutatast a 4.7 Epitett kdrnyezet c. fejezet tartalmaz.
Rekreacios tajhasznalat

Az érintett teleplilések hatdlyos telepiilésszerkezeti tervei alapjan a beruhdzas rekreacids céli
tertileteket nem érint.

A nyomvonal kérnyezetében taldlhaté Mdri-halastavak rekredciés szerepkorrel is birnak, kedvelt
horgasz- és kirandulohelynek szamitanak. A beruhazas tagabb kérnyezetében talalhatdé a Lambergh-
kastély, valamint a Csokakai var.

4.6.2.5. Tajszerkezet

A t3j jellegzetes sajatossagait, a taj szerkezetét, hasznalatat a természetfoldrajzi adottsagok, valamint
az emberi tevékenység hatarozzak meg.

A tajszerkezet természetes elemei a domborzati formak. A térség domborzata alapvetéen volgyjelleg,
sik vagy enyhén hulldamos, de kozvetlen kornyezetében dombos és kozéphegységi elemek is
megtalalhatdk.

Dominans természeti tajalkotd elemek kozil erddteriilet az Gsszek6tout kezdGpontjanak tagabb
térségében fordul el6, fas bokros csoportok pedig kisebb foltokban jelennek meg a mezdgazdasagi
terliletek kozott, a vizfolydsok mentén, valamint a halastavak koril. A taj szerkezetét a vizfolydsok is
er6sen meghatarozzak, felduzzasztasukkal kialakitott halastavak dominans tdjalkotd elemet jelentenek
a tajban.

A taj meghatdrozd elemei kozé tartoznak a szantdteriiletek, tovabba jelentds tajképformald elemek
kozlil /egeldteriiletek és rétek is jelen vannak.
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A beruhdzas kornyezetében emberi behatds altal kialakitott mesterséges tdjszerkezeti elemek kdzé
tartoznak a meglévé utak és a légvezetékek.

4.6.2.6. Tajkarakter elemzés

A tajkarakter elemzés a taj vizualis, 6koldgiai, kulturalis és gazdasagi jellemzGinek komplex vizsgalatat
jelenti. Célja, hogy feltarja egy adott teriilet egyediségét, jellegzetességeit, valamint azokat az elemeket,
amelyek a taj karakterét (hangulatat, arculatat) meghatarozzak. Az elemzés a természeti tényezok, a
vizudlis és esztétikai szempontok, valamint a kultUrtaj elemeinek vizsgalatara épiil, de fontos tényezo a
tarsadalmi értékelés is (pl. helyi kozdsség viszonya a tajhoz).

A vizsgalt nyomvonalak a Vértes-Velencei-hegyvidék tajkarakter-teriileten talalhatdk. A tervezési
tertilete jellemz4 tajkaraktere a szantddominans, mozaikos dombsag, hegységperem, volgy és
medencetdj.

A tajban a szantofoldek uralkodnak, de azokat kisebb erddk, gylimolcsosok, teleplilések és természetes
él6helyek tarkitjak. A teriilet dombsagi és hegységperemi jellege, valamint a volgyek és medencék
valtakozasa valtozatos mikrokdrnyezeteket hoz létre, gazdag éldvilaggal és tajképi értékekkel.

4.6.2.7. Tajképvizsgalat

A taj képében meghatdrozé elemek a természeti adottsagok kozill a domborzat, a mivi adottsagok
kozott a teleplilésszerkezet. A tervezési terlilet a Mori-arokban fekszik, két kozéphegység, a Bakony
és a Vértes kozott, mely meghatarozza a kornyék természetfoldrajzi képét is

A beruhdazasi helyszin jelenlegi tajképében elsGsorban a kiilteriileti tajhasznalatok (szantd, legeld, rét,
halastd) a meghatarozdak.

Dominans természeti tajalkotd elemek kozll erdoteriletek a beruhazasi helyszin tagabb térségében
vannak jelen, fas bokros ligetes csoportok kisérik a vizfolyasokat, tavakat, meglévé utakat és tobb helyen
megszakitjak a szantéféldi monokultirat.

A taj szerkezetében a vizfolyasok is meghatarozd elemek, melyek koziil a Mér-Bodaijki-vizfolyas névtelen
mellékagai emelhetdk ki. A vizfolyasok felduzzasztasaval halastavakat hoztak Iétre.

A tdj arculatdt meghatdrozza a novényzet boritottsaga is. Jelen esetben a meglévé utak menti
fas/borkos bozotos teriiletek, a vizfolyasokat, tavakat kisér6 vegetacié névényzet emelhetd ki.

A t3j latvanyat befolyasolja a szegélyek hossza, mennyisége, valamint minGsége. A szegélyek eltér
terlilethasznalatok, illetve kiilénb6z6 tajelemek taldlkozasanak savijai. A tajképi elemet novelik a
természetes szegélyek, amelyek a ndvény- és allatfajoknak élGhelyet is biztositanak (szegélyhatas). A
szegélyek meghatdrozzak a latvanykapcsolatokat is. A beruhazas hatasterlletén beliil természetkozeli
szegélyként szolgalnak az erddk, a szantok kozti cserjés, fas mezsgyék, tovabba a vizfolyasok menti
névénysavok. A magas és slrl névényzettel boritott szegélyek vizualis ,korlatokat” is jelentenek.
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4.6.2.8. Zoldfeliileti rendszer

A beruhazas kornyezetében talalhatd novényzettel boritott teriletek zoldfellleti rendszert alkotnak,
melyek elemei a védett, illetve teriilethasznalat szempontjabdl korlatozas ala esé természeti teriiletek,
tovabba védelem alatt nem allo, egyéb novényzettel tartdsan, illetve id6szakosan fedett teriiletek.

Védett természeti teriiletek és értékek

A beruhazas orszagos, valamint helyi jelent6ségii védett természeti teriileteket nem érint.

Natura 2000 teriiletek

A tervezett létesitmények elkerilik a Natura 2000 teriileteket.

Orszdgos Okoldgiai Halozat

A Mor északi 6sszekotut a Mor-Bodajki-vizfolyds (Mori-viz) keresztezésénél érinti az Orszagos Okoldgiai
Haldzat ,6koldgiai folyosd” elemét.

Az 6koldgiai folyoso érintettségének tovabbi ismertetését a 4.5 Elévilagvédelem fejezet tartalmazza.
Egyéb, védelem alatt nem allo zéldfeliileti elemek

A térség zoldfellleti rendszerének tovabbi elemei a védelem alatt nem all6 fas-bokros tertiletek, melyek
a vizfolyasokat, tavakat, meglévo utakat kisérik, tovabba a szantdk kozott természetes szegélyeket
alkotnak.

4.6.2.9. Tajképvédelem, tajértékek

Tajképvédelmi teriilet

7 1

A tertiletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészitd szabalyozasardl szolo 9/20189. (VI.
14.) MvM rendelet (a tovabbiakban 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet) melléklete tartalmazza a
tajképvédelmi teriilet Gvezetét. A 81. sz. fout korrekcidja teljes egészében targyi 6vezet teriiletén halad,
a Mor északi 6sszekotd Ut a ~1+245 km szelvénytol a tervezési szakasz végéig érinti az 6vezetet.

Tajértekek

A természet védelmérdl szél6 1996. évi LIII. torvény 6.§ (3) bekezdése szerint ,Egyedi tajértéknek
mindsiil az adott tajra jellemzo természeti érték, képzédmény és az emberi tevékenységgel létrehozott
tajalkotd elem, amelynek természeti, torténelmi, kultUrtorténeti, tudomanyos vagy esztétikai
szempontbol a tarsadalom szamara jelentGsége van.” A tervezési teriileten és annak kozvetlen
koérnyezetében az OKIR adatbazisaban hivatalosan nyilvantartott egyedi tajérték nem talalhato.

A beruhdzas tagabb kornyezete gazdag és sokszinli taji orokséggel rendelkezik, melyek kozil
kiemelhetéek a sz6l6hegyek és pincesorok. Mér az egyik legrégebbi szOl6termeszté vidék
Magyarorszagon, része a Mdri borvidéknek. A Csdka-hegy és mas domboldalak teraszos sz6lémivelése,
a régi préshazak és borospincék (pl. Pince utca) tajképi és kulturalis értéket is képviselnek. A pincefalvak
és sz6l6hegyi épitmények hagyomanyos vidéki tajhasznalatot tiikroznek

93



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

4.6.2.10. Tajvédelmi szempontbol érzekeny teriiletek

Tajvédelmi szempontbdl érzékenynek a kovetkezo tertiletek tekinthetdk a hatasteriileten beliil:

o Okoldgiai szempontbdl értékes teriiletek (Orszagos Okoldgiai Haldzat ,folyosd” eleme)
o vizfolyasokat, tavakat kisér6 névényzettel boritott teriiletek
e mezOgazdasagi teriileteket elvalaszté mezsgyefasitasok

A beruhazas okoldgiai folyosdt érint a Mor-Bodajki-vizfolyas keresztezésénél, a teriilet természeti és
Okologiai értékkel bir.

A tervezési teriileten szamos ér és patak talalhato, melyek elGsegitik a taj szerkezetének mozaikossagat.
A vizfolyasokat helyenként felduzzasztottak, igy halastavak jottek létre (mori-halastavak). Tajvédelmi
szempontbol érzékeny tertiletek a vizfolyasok, tavak és a korulottiik Iévo természetkozeli nbvényzet.

A beruhazas legnagyobb aranyban mez6gazdasagi teriileteken halad keresztil, tajvédelmi szempontbdl
érzékeny terliletek a szantokat elvalasztd mezsgyefasitasok, tovabba tajképi értékkel birnak a szantdkon
helyenként eléfordulé maganyos fak.

4.6.3. Tavlati allapot vizsgalata
4.6.3.1. Tajképben bekovetkezo valtozasok

Toltéses/bevagasos utszakaszok

A beruhazas alapvet6en volgyjelleg(, sik, illetve enyhén hulldmos teriileten helyezkedik el.

A Mor északi 6sszekot6 Gt nyomvonala esetében toltéses és bevagasos szakaszok is tervezettek. A
legmagasabb t6ltés (mintegy 9 m) az M200 autdut keresztezésénél épiil, bevagasos szakaszok kis
mértékben fordulnak eld, melyek a terep meglévd adottsagai miatt sziikségesek.

A 81. sz fout 3. korrekcidja szinte teljes egészében a meglévd és kozel sikterepen vezetett, ezért nem
jar jelentOs foldm épitéssel.

Miitargyak

A MOr északi 6sszekotd Ut a tervezett Mor északi kilonszint(i csomdpontban az M200 autout felett,
annak 36+452 km szelvényében tervezett palya feletti hidon lesz atvezetve.

A tervezett 6sszekotuton egy helyen van sziikség vizfolyas felett mitargy épitésre.

Ralatas/kilatas

A ralatast elsGsorban a rézslik hossza, meredeksége, a kornyezé taj terllethasznositasa,
névényboritottsaga, valamint domborzata befolyasolja. Az utak tajképben betoltott szerepét és a

ralatasokat figyelembe véve akkor kedvez0 a kialakitas, ha a nyomvonal minél kevésbé érinti a pozitiv
latvanyok terileteit, illetve minél kisebb tajrészletrdl lathato.

A nyomvonalak volgyjellegl sik, illetve enyhén hulldmos teriileten helyezkednek el, elsGsorban
szantéterlleteket vesz igénybe, melyek nyilt tajrészek. A M200 autdut keresztezése miatt magas toltése
épitése valik sziikségessé. A domborzat és a novényzet a beruhazas kozvetlen kérnyezetében nem
biztosit érdemi természetes takarast, igy megallapithatd, hogy a Mér északi 6sszekotd ut elsésorban a
tajidegen miitargy kornyezetében dominans latvanyelem lesz a tajképben.
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A beruhazas tagabb kornyezetében |évé dombok és erdéteriiletek némi természetes takarast nydjtanak.

Az Utkorrekcié vonatkozasaban tajképi szempontbdl kedvezd, hogy a beruhazas meglévé nyomvonalon
is halad.

A tajképben valtozast a gépkocsiforgalom latvanya is okoz.

Az épitkezés soran esetlegesen megjelené anyagnyerG és tarold helyek, telephelyek, kedvezdtlen
latvanyelemként jelennek meg a tajban, igy ezek rekultivacidja sziikséges az épitkezés befejezését
kévetben.

Az épités soran létrehozott anyagdeponidk, telephelyek tajképi hatdsa altalaban ideiglenes, mig a
korrigalt nyomvonal és a szabvanyos keresztmetszet kiépitése maradandé valtozast okoz.

Altaldnossagban megallapithatd, hogy a tervezett beruhdzas megvaldsuldsa esetén a taj hasznalata
soran a konfliktushelyzetek, problémak el6forduldsa kis mértékben emelkedik a jelenlegi allapothoz
képest.

4.6.4. A kapcsolodo Iétesitmények megépiilése esetén
varhato hatasok

Kozmiikivaltasok

A kozm(ikivaltasokkal érintett teriileteken a munkalatok végzése soran ideiglenes felszinrombolassal kell
szamolni. A Kkivitelezés befejeztével a sérilt teriiletek rehabilitacidja sziikséges (tereprendezés,
gyepesités). A nyomvonal altal érintett kozm(vek kivaltasakor elényben kell részesiteni a foldalatti
kabeleket.

Foldutak

A beruhdzas keretében tervezett foldutak koziil az FME13b1, FME13j1, FME18b1 és ME18j1 jelli
létesitmények érintik a Tajképvédelmi teriilet Gvezetét, az egyedi tajértékeket azonban elkerilik. Védett
természeti terlileteket és Natura 2000 teriileteket nem érintenek.

4.6.5. A létesitmények felhagyasanak hatasai

A létesitmények felhagyasa az M200 autdut térségi jelentéségébdl adéddan nem valdszinlsithetd.
Amennyiben mégis felhagyasra keriilne sor, akkor meghatarozd a teriilet tovabbi hasznositasa. A
létesitmények megsziinése esetén rekultivacio szikséges.

4.6.6. Osszefoglalo értékelés

A tervezett beruhazas Fejér varmegyében Mor varos kozigazgatasi teriiletén talalhato, a Mdri-arok
kistajon fekszik. A tervezési teriilet alapvetden volgyjellegl, sik vagy illetve hulldmos, de kdzvetlen
koérnyezetében dombos és kézéphegységi elemek is megtalalhatok.

A tervezett beruhazas tajvédelmi értékelése soran a kdvetkezd szempontok lettek figyelembe véve:

- természetkozeli tertiletek (erdok, legeldk) érintettsége

A beruhazas erdéteriileteket nem keresztez, legel6ket és réteket azonban érdemi aranyban érint.
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- természetvédelmi szempontbdl kiemelt jelentGségl teriiletek érintettsége

A beruhdzéds csekély mértékben érinti az Orszagos Okoldgiai Haldzat folyosd elemét, a védett
természeti teriileteket és Natura 2000 teriileteket elkertili.

- tajképi érintettség
A létesitmények Tajképvédelmi teriilet dvezetén haladnak keresztiil.

A domborzat és a névényzet a beruhdzas kézvetlen kdrnyezetében nem biztosit érdemi természetes
takarast, igy megallapithatd, hogy a Mor északi Osszekot6 Ut elsGsorban a tajidegen mlitargy
kérnyezetében dominans latvanyelem lesz a tajképben.

4.6.7. A taj védelme érdekében javasolt hatasmérseklo
intézkedések

A t4j védelme érdekében a kdvetkezd hatasmérsékld intézkedések javasoltak:

o Atervezett bekotout mentén novénytelepités javasolt. Olyan fajok javasoltak, amelyek az adott
tajrészletre jellemzoek. A természetszer( él6helyek kozelében kizardlag 6shonos fajok egyedei
Ultethetok.

e Az Ut kialakitdsa soran a vizfolyds menti értékes teriiletek igénybevételét a miiszakilag
indokolhatd legkisebb mértékire kell cstkkenteni.

o A tereprendezés soran térekedni kell arra, hogy minél kevesebb foldm{i épiljon, tovabba minél
kisebb mértékben valtozzanak meg a tervezett beruhazas menti teriletek vizhaztartasi és
lefolyasi viszonyai. Fokozott gondossaggal kell eljarni a vizfolyas keresztezéseknél.

o Az épitéssel igénybevett terliletek, anyaglerakdhelyek, telephelyek lehetbleg keriiljék el az
értékesebb élGhelyeket, illetve a szallitdsi Utvonalak csak a legsziikségesebb mértékben
haladjanak keresztiil az értékes él6helyeken, lakott teriileteken.

o Az épitkezés soran kialakuld rombolt felliletek rehabilitacidjat, a szallitasi Gtvonalak allapotanak
javitasat minél el6bb végre kell hajtani. A keletkez6 hulladékok megfeleld kezelésérdl,
elszallitasardl gondoskodni kell.

e Az utat kisér6 kozmdlelldtasnal elonyben kell részesiteni a foldalatti kabelek épitését a
légvezetékekkel szemben.

e Mederkorrekcioval érintett vizfolyasok mentén a természetes — vizfolyast kisér6 -
névényallomany visszaallitasardl gondoskodni kell.

e Torekedni kell arra, hogy a beruhazas soran minél kevesebb foldteriilet legyen igénybe véve,
valamint a meglév6 névényallomany minél kisebb mértékben sériiljon.

o A kivitelezést kdvetden az igénybe vett teriiletek rehabilitacidja sziikséges, kiemelt tekintettel a
vizfolyasok kornyezetére, 6kologiai folyosokra. A rehabilitaciot és a névénytelepitést kdvetGen
gondoskodni kell a névényzet utdgondozasarol.

e A MOr északi 6sszekot6ut elhelyezkedése szerint az Gtnak bizonyos szakaszai szélnek vannak
kitéve, ahol a hd és a por atfuvasanak veszélye miatt a kitett szakaszok mentén ho- és porfogd
novénysav alkalmazasa ajanlott — jellemz6éen az 1+025 — 1+300, valamint az 1+815 — 2+160
km szelvények kozott. A ho és porfogd névénysavokat meghatarozott paraméterek alapjan kell
tervezni, hozzaérté erddmérnok végezheti azok megtervezését.
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4.7. Epitett kornyezet és kulturalis 6rokség

4.7.1. Vonatkozo jogszabalyok, felhasznalt dokumentaciok

e 282/2024. (IX.30.) Korm. rendelet a telepiilési zoldinfrastruktirardl, a zoldfellleti tanusitvanyrol
és a zold védjegyrol

e 2023. évi C. torvény a magyar épitészetrol

e 2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl

e 68/2018. (1V.9.) Korm. rendelet a kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrol

e 76/2009. (IV.8.) Korm. rendelet a teriiletrendezési hatdsagi eljarasokrol

e 2001. évi LXIV. torvény a kulturalis 6rokség védelmérdl

e Fejér Megyei Onkormanyzat Koézgy(ilésének 7/2020. (II.28.) rendelete Fejér Megye
Teriiletrendezési Tervérdl

e  Mor telepiilés honlapja

e 87/2022. (VIIL.30.) sz. hatarozat Mor varos Telepllésszerkezeti tervérl (mddositasok:
168/2023. (V.31.) és 13/2024. (1.31.) hatarozattal)

e Mor Vérosi Onkormanyzat Képvisel6-testiiletének 10/2022. (IV. 1.) énkormanyzati rendelete

e Mor Teleplilésképi Arculati Kézikonyv (2017)

e ERD I.: Magyar Nemzeti Mizeum altal készitett El6zetes Régészeti Dokumentacid, El6készitd
munkarész (2024)

o E-Orbkség honlapja (https://www.oeny.hu/oeny/eorok/public/pages/fooldal?page=08&size=5)

e http://www.merretekerjek.hu

4.7.2. Jelenlegi allapot vizsgalata

4.7.2.1. Telepiilési kérnyezet

A tervezett beruhazas Fejér varmegyében a Mori jarasban taldlhatd, Mor varos kiilterliletét érinti.
Tajf6ldrajzi besorolas alapjan a Dunantuli-k6zéphegység Mori-arok nevili kistajait érinti. Légvonalban
Budapesttdl mintegy 60 km-re, a varmegyeszékhely Székesfehérvartol pedig kozel 25 km-re helyezkedik
el.

Lakossagat tekintve a varmegye harmadik legnépesebb teleplilése, lakdnépessége 13.509 f6 (KHS
Helységnévtar, 2024.01.01.). Teriilete 10.861 ha, 6t kiilteriileti telepiilésrésszel rendelkezik (Arkipuszta,
Fels6dobos kultertilete, Kiilterllet, Timarpuszta, Toréspuszta).

A varos terliletet régota lakott, mar a rémai korban is éltek itt emberek, ezt régészeti leletek is
bizonyitjak. A telepilést el6szor 11. szazadi forrasok emlitik, nevét valdszinlileg a Szent Mér apatsagrol
kapta. A kozépkorban mezGvarosként fejlodott, de a térok hddoltsag idején sulyos pusztitasokat
szenvedett, sokaig szinte teljesen elnéptelenedett.

A 18. szazad elején Mor Ujra benépesilt, elsGsorban német (svab) telepesek érkeztek ide, akik
meghatarozd szerepet jatszottak a varos Ujjaépitésében és fejlodésében. A beteleplildk mezdgazdasagi
és sz0l6termesztési ismereteik révén viragzd borvidéket alakitottak ki — igy valt Mér a hires méri borok,
kilondsen az Ezerjo hazajava.
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A varos fejlédését segitette a 19-20. szazadban kiépiil6 vasutvonal is, amely 6sszekapcsolta a nagyobb
térségekkel. A 20. szazad folyaman Mor ipari kdzpontta is valt, de mindvégig megdrizte mezdvarosi
jellegét és kulturalis hagyomanyait.

Ma egy baratsagos, kulturdlisan gazdag kisvaros, amely biszke boraszati hagyomanyaira, svab
Orokségére, valamint természeti kornyezetére.

A beruhazas kiilteriileten halad, a torténelmi magteriiletet, valamint a varos belteriiletét nem érinti. A
Mor északi 6sszekotd Ut elsGsorban mezGgazdasagi teriileteket vesz igénybe, a 81. sz. fout 3. korrekcidja
a meglévd Ut nyomvonalat koveti. Epiiletek a tervezési teriilet kérnyezetében nem talalhatok. Az épitett
kérnyezet elemei kozé tartoznak a meglévo utak, a vasut, valamint a keresztezett |égvezeték.

4.7.2.2. Teriiletrendezési és  telepiilésrendezési  tervek
vizsgdlata

Az érintett teleplilés jelenleg hatalyos teleplilésrendezési eszkozei:

e 87/2022. (VIIL.30.) sz. hatdrozat Mor varos Teleplilésszerkezeti tervérél (modositasok:
168/2023. (V.31.) és 13/2024. (1.31.) hatarozattal)
e Mor Vérosi Onkormanyzat Képvisel6-testiiletének 10/2022. (IV. 1.) énkormanyzati rendelete

,,,,,

A telepiilés szerkezeti terve a 81. sz. fGutat meglévl utként tartalmazza, Mor északi Osszekotd Ut
azonban nem szerepel benne. A beruhazas az alabbi vezeteket érinti:

o Altaldnos mez6gazdasagi teriilet

e Tajképvédelmi érintettségl teriilet
o Vizgazdalkodasi teriilet

e Védelmi erdéteriilet

e Régészeti teriilet

¢ Villamosenergia féelosztd haldzat
o Okoldgiai folyosd

o Kozlekedési teriilet

o Kerékparut

A Fejér Varmegye hatalyos rendezési tervében szerepl6 egyedileg meghatarozott megyei 6vezetek kozlil
Mor a Borvidéki és kertgazdalkodasi fejlesztési Gvezet, a Kulturalis 6rokségi-torténeti fejlesztési Gvezet,
valamint a Majorsagi térség Gvezete altal érintett telepulések kozé tartozik.

A teleplilésrendezési eszkGzok tovabbi részletes vizsgalataval a 2.10 A tervezett fejlesztés dsszhangja a
tertiletrendezési tervekkel, telepiilésrendezési tervekkel c. fejezet foglalkozik.

4.7.2.3. A telepiilés kozlekedési infrastruktirdja

A beruhazassal érintett Mor a Vértes és a Bakony kozotti Mdri-arokban helyezkedik el, a 81-es fout
mentén, nagyjabol féluton Székesfehérvar és Gyor kozott. Ez a térség foldrajzi fekvésébol addddan
természetes atjaroként szolgal a Dunantul keleti és nyugati része kozétt, igy a varos kozlekedésben
betoltott szerepe meghatarozo.

A teleplilés fo kozlekedési Utvonala a Székesfehérvart GyGrrel 6sszekot6 81-es fout, amely a belvarost
elkeriilve, a belteriilet nyugati szélén huzodik, nagyjabdl észak-déli irdnyban. A féut feldl a belvarosba
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a 8127-es Ut vezet be, amely aztan Pusztavam-Kocs iranyaba folytatodik tovabb, a kérnyék nagyobb
varosai, Tata, Tatabanya és Oroszlany fel6l Moér ezen az Uton érheté el. Zirc és a Keleti-Bakony
telepiilései feldl a 8216-os Ut vezet Morra.

A telepiilés vastton is elérhetd a MAV 5-6s szamU Székesfehérvar—Komarom-vasttvonalan, az allomas a
81-es fouttol nyugatra talalhato.

Maoron nincs klasszikus értelemben vett helyi, varosi autébusz-haldzat, azonban a helykozi jaratok egy
része tObb varosi megalldt is érint, igy a telepilésen beliili kézlekedés is megoldhatd ezekkel a
jaratokkal. A helyk6zi autdbuszok kapcsolatot biztositanak Mor és a kornyezd teleptilések, valamint a
nagyobb varosok kozott. A fontosabb helykozi irdnyok kozé tartozik Székesfehérvar, Tatabanya Gyor és
Kisbér.

Mor teriiletét tobb turistalt is érinti, valamint kijel6lt kerékparozhato utvonalak is vannak a telepdilésen,
a beruhazas ezeket azonban elkerdili.

4.7.2.4. Kulturalis 6rokség
Epitészeti 6rokség

A miiemlékvédelem hivatalos keresé feliilete, az E-6rokség honlapja alapjan a beruhazas nem érint
orszagos vagy helyi védelem alatt allé épiiletet/épitményt. A legk6zelebbi mlemlékek Mor belteriiletén,
a beruhazastdl mintegy 2,5 km-re talalhatdk (pl. Tipromalom, Mori Szent Kereszt-templom, Luzsénszky-
Trauttenberg-kastély).

A beruhazas az Orszagos Terlletrendezési Tervben szerepld vilagorokségi és vilagorokségi varomanyos
terlilet 6vezetét nem keresztezi.

Régészet

A régészeti lel6helyek altalanos védelem alatt alinak, a kulturdlis 6rokség védelmérdl szolo 2001. évi
LXIV. torvény 10. § (1) bekezdése alapjan a régészeti 6rokség elemeit lehetGleg eredeti lelGhelyiikon,
allapotukban, 6sszefiiggéseikben kell megdrizni.

ey

El6készitd Munkarésze (tovabbiakban: ERD I.) — melyet jelen dokumentacié mellékelve tartalmaz — a
tervezett M200 autout nyomvonalanak 250 m-es kérzetében vizsgalta a régészeti lel6helyeket. Az ERD
I. alapjan megallapithatd, hogy a Mor északi 6sszekété Gt nyomvonala érinti a Csordds-réti-oka
elnevezés(i régészeti lelGhelyet, valamint az Gt 250 m-es koérnyezetében 3 db ismert (nyilvantartott)
régészeti lel6helyre utald adatot gy(jtottek. A 81. sz. fout 3. korrekcidjanak 250 m-es kdrnyezetében
régészeti lel6helyre utald adatot nem talaltak.

A MOr északi 6sszekotout altal keresztezett és megkozelitett régészeti lelGhelyeket az alabbi tablazat
mutatja be, a lel6helyek ismert kiterjedését az atnézeti helyszinrajzon abrazoltuk.

Név lelyanfar— Pozicidja Szelvény L_e IGhely Lel6hely kora Javaslat
tasi szam jellege
Mor — Csordds- | Nyilvantartds - 1+024 — 1+096 . GeOﬂZ/,k al
~ - érintett telep rézkor kutatas,
réti-oka ba vetel alatt km sz p ;.
Probafeltaras
. 0+000 — 0+405 -
Mor — Paraszt- 90699 100 m-es km sz telep dskor, kora érintett
Paskom pufterzonaban . . ujkor, ujkor
kOrnyezeteben
. .. 0+000 — 0+405 Geofizikai
Mozszgnl?/ar— 74143 uéggz,o)';;;an km sz telep Gskor, Arpddkor kutatas,
P ) P kbrnyezetében Probafeltards
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Név Nyilvantar- Pozicidja Szelvény Lelchely Lel6hely kora | Javaslat
tasi szam jellege
rézkor (lengyeli
p 1+565 — 1+680 k.?), vaskor,
e h/;i/rok;resz : 89545 t;liesg_zzn km sz telep rémai kor, -
g kbrnyezetében népvandorlds
kor (avar?)

4-15. tablazat: Adatgydjtés sordn a fejlesztési teriileten s pufferzondjaban azonositott régészeti
lelohelyek

Az ERD 1. alapjan tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok - geofizikai kutatas, probafeltaras - sziikségesek
a késdbbiekben. Azonban tervezés jelenlegi fazisaban még nem ismertek a mliszaki paraméterek,
valamint a foldmunkak pontos szélessége és mélysége, igy a tovabbi 6rokségvédelmi javaslatok a kiviteli
tervek ismeretében a késObbiek folyaman még valtozhatnak.

4.7.3. Tavlati allapot vizsgalata

4.7.3.1. Hatasteriilet lehatarolasa

Az épitett kornyezet védelme szempontjabol hatasvisel6 az érintett teleplilés, az emberi tartdzkodasra
szolgalo épitmények. Ezen tdlmenGen az épitett kornyezetre gyakorolt hatdasok kozott vessziik
figyelembe a kulturalis 6rokség épitett és targyi emlékeinek védelmét (mliemlékek, régészeti lelohelyek).

4.7.3.2. Epités hatdsa

Az épités a lakott kornyezetre abban az esetben gyakorol jelentOs hatast, ha az épités kozvetlenil a
lakott terilet mellett folyik, vagy a szallitasi Utvonalak a lakott teriileteken vezetnek at. A beruhazas
lakott teriileteket nem érint, az épités soran a szallitasi munkak Utvonalainak kijelolésénél is torekedni
kell a lakott tertiletek elkerilésére.

A tervezés jelenlegi fazisaban nem ismertek még az anyagnyer6helyek, depdnidk helyei, organizacids
kérdések, szallitasi Utvonalak. Altaldnossagban térekedni kell arra, hogy a szallitdsok a telepiilések
belteriileti részeit elkeriiljék. Amennyiben Uj banyateriilet nyitasara van szikkség a nyersanyag
biztositasa érdekében, abban az esetben az hatassal lehet az épitett kornyezetre (pl. utak nagyobb
terhelésébdl adodé szerkezeti karosodasok).

A mvi értékek szempontjabol az épitkezés alatt varhatd jelentGsebb hatdsok a nem megfelelo
elévigyazatossaggal végzett épitési munkalatok soran keletkezhetnek, példaul az esetlegesen
felbukkand régészeti leletek sérlilése, amely akar végleges is lehet.

Az épités soran a nyomvonal altal érintett régészeti lelGhely tekinthetd a leginkabb veszélyeztetettnek.
A régészeti vizsgalatok eredményeit figyelembe kell venni, az ERD I.-ben foglalt feltételeknek sziikséges
megfelelni a tovabbtervezés soran.

A tényleges hatds mértékét csak a késGbbiekben, a kivitelezO ismeretében, az organizacids terv
birtokaban lehet megallapitani.
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4.7.3.3. A létesitmény hatadsa

A tervezett M200 autdlt, amelyhez targyi Utkorrekcid kapcsolodik, a telepiilés karakterének
megvaltozasat okozhatja, mivel egy Uj Ut Ujabb beruhazasokat, gazdasagi teriiletek megjelenését
vonzhatja maga utan. Ebben a folyamatban a tervezett beruhazas is szerepet jatszhat.

A 81. sz. fout korrekcidja esetén a meglévd létesitmény eddig is részt vett teriiletrészek elvalasztd
hatasaban, ez a hatds nem valtozik a beavatkozas utan sem. A teriiletfelhasznalasbdl addddan
terililetcsokkenéssel lehet szamolni, valamint a beruhazas a teriiletek értékének valtozasat is
eredményezheti (fel-, illetve leértékel6dés), jelentbsebb értékvaltozas azonban nem az Utkorrekcid,
hanem az M200 autdut altal varhatd megnovekedett forgalom miatt kovetkezhet be. Egyes teriiletek a
jobb megkozelithetGség miatt felértékelédhetnek, mas teriiletek esetében a kdrnyezetei hatasok miatt
(pl. zajterhelés, levegGszennyezés) értékvesztés kovetkezhet be. Mindezek kozvetett hatasként, az Gt
tizembe helyezése utan id6ben eltolédva jelentkeznek.

Az (j terlletek igénybevétele miatt valtozasok torténhetnek a telepiilésszerkezetben, médosulhatnak a
meglévé birtokhatarok.

A beruhazas megvalositasa épiletbontassal nem jar.

4.7.3.4. A létesitmények felhagyasanak hatasa

A létesitmények megsziintetése nem varhatd az M200 autdut térségi jelentGsége miatt. Az épitett
kérnyezet részét képezik, amennyiben mégis felhagyasra kerlilnének, Ggy az a koOzlekedési
infrastruktdraban okozna valtozast, mely jelenleg nem becsiilhetd. Ha létesitmények megsziintetése
visszabontassal torténik, a jelentkezd kornyezeti hatasok jo kozelitéssel megegyeznek az épités soran
varhatd hatasokkal.

4.7.3.5. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata
Kozmiikivaltasok

A beruhazas megvaldsitasahoz kozmlkivaltasokra is sziikség van. A tervezett kézmlikivaltasok az épitett
kérnyezetben jelentds valtozasokat varhatdéan nem okoznak.

Foldutak

A beruhazashoz kapcsolédd FMEOOj1 jel(i foldut régészeti lelGhelyeket nem kereszteznek, azonban 150
m-es pufferteriiletén belll taldlhato a Paraszt-Paskom elnevezés(i régészeti lelGhely. A foldat nem érint
mlemlékeket, a lakott terliletektdl igen tavol helyezkedik el, egy kiilterileti meglévo Gt megkozelitését
biztositja.

Mederkorrekciok

Targyi beruhdzds keretében tervezett mederkorrekciok elkeriilik a régészeti terlleteket és a
miemlékeket, a beavatkozasok helyszinei az épliletektdl tavol helyezkednek el, kiilteriileti részen.

4.7.4. Osszefoglalo értékelés

A tervezett beruhazas Fejér varmegyében Mor teleplilés kilteriiletét érinti.
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A MOr északi 6sszekotd Ut keresztezi a Csordas-réti-oka nevii régészeti lel6helyet, melyekre a beruhazas
soran az ERD1 dokumentacidban leirtak szerint figyelemmel kell lenni. Az it 250 m-es korzetében harom
masik régészeti teriilet helyezkedik el. A 81. sz. fout 3. korrekcidjanak 250 m-es pufferteriiletén beliil
régészeti lelohely nem taldlhatd. A nyomvonalak nem érintenek miemlékeket.

A nyomvonal mentén épilet nem talalhatd, igy bontassal nem kell szamolni.

4.7.5, Javasolt hatascsokkento intézkedések
4.7.5.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

Az ERD 1. alapjan tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok - geofizikai kutatas, probafeltaras - sziikségesek,
azonban az 6rokségvédelmi javaslatok a kiviteli tervek fiiggvényében még valtozhatnak a paraméterek
pontositasat kovetden. A tovabbtervezés soran figyelembe kell venni az ERD 1. elGirasait.

4.7.5.2. Epitésre vonatkozo javaslatok
Az épitést megel6z6en a terliletek megszerzésérdl gondoskodni kell.

A nyomvonal nyilvantartott régészeti lel6hely altal érintett szakaszan a kivitelezés megkezdése el6tt
megel6z6 feltaras elvégzése sziikséges. A tovabbtervezés soran figyelembe kell venni az ERD 1. elGirasait
és az eloirt tovabbi vizsgalatokat.

Az épitett kornyezetet érint6 karos kornyezeti hatdsok és az igy fellépd értékcsokkenés
megakadalyozasahoz szigorl szabdlyozasra, illetve a megfeleld helyreadllitasi munkalatok elvégzésére
van sziikség. A létesités soran szem el6tt kell tartani a kérnyezetvédelem, a zaj, és rezgés elleni védelem,
valamint az életvédelem kovetelményeit.

A szallitasi Utvonalak kijeldlésekor torekedni kell a lakott tertiletek elkeriilésére.

4.7.5.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

Epitett kornyezet szempontidbdl az lizemeltetésre vonatkozdan nincsenek javaslatok.
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4.8. Zaj- és rezgésterhelés

Hivatkozott jogszabalyok

e 25/2004. (XII. 20.) KVWM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek

készitésének részletes szabalyairdl

e 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a
zaj- és rezgéskibocsatas ellenGrzésének madjarol

e 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kdrnyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl

e 27/2008. (XII. 3.) KvWM-EUM egyiittes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési
hatarértékek megallapitasarol (ZHR)

e MSZ ISO 1996 szabvanysorozat ajanlasai a kornyezeti zaj leirasahoz

A ZHR 4. § 1. bekezdése szerint Uj kozlekedési zajforras létesitése esetén a kozlekedéstol
szarmazo zaj egyenérték(i A-hangnyomasszintje védendd objektum homlokzata el6tt 2 m-rel, valamint
egyes esetekben a telekhataron nem haladhatja meg az alabbi tablazatban szerepl6 értékeket:

s Zaijtdl védendo terilet

Hatarérték (Ltn) az Lamks megitélési szintre* (dB)

kiszolgalo Uttdl, lakouttdl
szarmazo zajra

az orszagos kozlthalozatba
tartozd mellékutaktdl, a
teleptilési onkormanyzat
tulajdonaban 1évo
gyUijtéutaktdl és kiiltertleti
kozutaktol, a vasuti
mellékvonaltdl és
palyaudvaratol,

a replil6tértdl, illetve a nem
nyilvanos fel- és
leszallohelyektdl**
szarmazo zajra

az orszagos kozlthaldzatba
tartozd gyorsforgalmi utaktol
és foutaktol, a telepilési
6nkormanyzat tulajdonaban
1évo belterlleti gyorsforgalmi
utaktol, belterlleti elsérend(
foutaktol és belterileti
masodrend(i féutaktal,
az autébusz-palyaudvartdl, a
vasUti févonaltol és
palyaudvaratdl, a repulGtértdl,
illetve a nem nyilvanos fel- és
leszallohelytdI***
szarmazo zajra

nappal éjjel nappal éjjel nappal éjjel
06-22 o6ra | 22-06 6ra | 06-22 6ra 22-06 o6ra 06-22 6ra 22-06 Ora
Udiil6teriilet, killdnleges
.| terliletek koziil az egészségligyi 50 40 55 45 60 50
teriilet
Lakdterilet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszerdi
oitést kiilonl letek
| beepitestl), kullonleges tertletek | o 45 60 50 65 55
kozil az oktatasi létesitmények
teriiletei, és a temetdk, a
zoldterilet
La,k?t?r},] let (nagyvar05|fls 60 50 65 55 65 55
beépitési), a vegyes terilet
Gazdasagi terilet 65 55 65 55 65 55

4-16. tablazat: A tervezési teriiletre vonatkozo hatarértékek

103




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

a4

Tovabba a ZHR 4. § 5. bekezdése szerint meglévo kozlekedési Gtvonal vagy létesitmény
(zajforras) korszeriisitése, Utkapacitas bovitése utani allapotra szintén a rendelet 3.
mellékletének hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kozvetlenil megel6z6 allapotra vonatkozd
szamitasok és mérések a hatarérték teljesiilését igazoljak, vagy legaldabb a valtozast megel6z6
zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni, ha a valtozast megel6z6 allapotra vonatkozo6 szamitasok vagy

rrrrr

A tervezés lakott teriiletet nem érint, az Gj Mdr északi dsszekotd Ut nyomvonala Mér telepiilésnek
kilteriletét északrdl hatarolja, a hozza legkozelebbi lakott tertilet kb. 900 méter tavolsagban talalhatd.

A vonatkoztatasi id6: nappal 06-22 6ra, éjjel 22-06 déra kozott.

A zajterhelés jellemzésére szamitasokkal megvizsgaltuk a 2024. évi jelenlegi alapallapotot, valamint
a 2039. évi referencia (nélkiile) és vele allapotokat.

A védétavolsagot, azaz a hatarérték teljesiilésének hatarat a legkedvezétlenebb helyzetbdl, az éjjeli
zajterhelés értékébdl allapitottuk meg a 93/2007. (XII. 18.) KVWM rendeletben foglalt szamitasi eljarasok
szerint. Az éjjeli hatarérték teljesiilése esetén a nappali hatarérték teljestilése biztositott. A szamitasok
soran akadalymentes, szabadtéri terjedést vettiink figyelembe. Az igy meghatarozott véd6tavolsagon
tdl a zajterhelés varhatdéan nem haladja meg a hatarértéket.

A zajterjedés szamitas az utak zajemisszidjanak meghatdrozasahoz a kovetkezG paraméterek
figyelembevételével keriilt elvégzésre:

e tervezési sebesség:90 km/h

e forgalom dramlasa: egyenletes

e Utkategoria: atlagos éjszakai forgalmu utak

o akusztikai érdességi kategoria: C

e terjedés tipusa: akadalytalan terjedés

Alkalmazott adatok és paraméterek a zajterjedés szamitasa soran:

e tavolsagtdl fliggd korrekcio: csillapitasi szorzd (hangelnyel6 tulajdonsagu teriilet pl. fiives park,
mez6gazdasagi teriilet) C = 15

e latoszog: 1800

o levegd hangelnyeld hatdsa (Ki): nem keriilt figyelembe vételre

o talaj és a talaj kozeli meteoroldgia miatti csillapodas (Km): nem kertilt figyelembe vételre

e novényzet csillapitd hatasa (Kn): nem kertiilt figyelembevételre

e beépitettség miatti szintcsokkenés (Kb): a program a rogzitett épliletek zajarnyékold hatasat
figyelembe veszi

4.8.1. A jelenlegi allapot (2024.) vizsgalata

A jelenlegi dllapotra a vizsgalt Gj Mér északi 6sszekdtd Uthoz kapcsolddo 81. sz. féut forgalmi adatait a
kovetkezd tablazatban kozoljik.

104



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

ot Vgl ANF1 ANF2 ANF3
1| - G/nap) | (/nap) | (i/nap)
81 Bakonysarkany | Mor 7 906 715 1677

4-17. tablazat: Az emisszioszamitashoz felhasznalt forgalmi adatok, jelenlegi allapot, 2024.

A vizsgalt Utszakasz szamitott zajkibocsatasa a kovetkezoféleképpen alakul a jelenlegi allapotban:

Utszakasz Laeqzs [dB] Eijeli
, hatarérték
s (55 dB)
-tél | -ig Nappal Ejjel teljesiilésének

hatara [m]

81 Bakonysarkany | Mor 67,4 59,5 50

4-18. tablazat: A vizsgalt Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa, jelenlegi allapot, 2024,
Laeqs @z Uttengelytl 25 m-es tavolsagra szamolt zajkibocsatasi szint

A jelenlegi allapotban a tervezett Uj 6sszek6té nyomvonala mentén nincs Ut. A fenti tablazat adataibdl
kiindulva megallapithatd, hogy a tervezési terlileten jelenleg a kozuti zajtdl eredd zajterhelés nem éri el
a vonatkozo hatarértéket, a hatarérték teljesiilésének tavolsagan beliil nincs védendd létesitmény.

4.8.2. A beruhazas elmaradasa esetén, 2039. referencia
allapot (nélkiile)

A tervezett beruhadzas elmaradasa esetén a koOvetkezd forgalmi adatok varhatdak az érintett
Utszakaszon:

ot 2] EE ANF1 ANF2 ANF3
-tél | -ig (i/nap) (i/nap) (i/nap)
81 Bakonysarkany | Mér 9975 933 2 236

4-19. tablazat: Az emisszioszamitdashoz felhasznalt forgalmi adatok, referencia allapot, 2039.

A vizsgalt Utszakasz szamitott zajkibocsatasa a kovetkezoféleképpen alakul a referencia allapotra:

Utszakasz Laeq2s [dB] Ejjeli
) hatarérték
Ut (55 dB)
-tél | -ig Nappal I'Ejjel teljes’ulesenek
hatara [m]
81 Bakonysarkany | Mor 68,5 60,6 59

4-20. tabldzat: A vizsgalt utszakaszok szamitott zajkibocsatasa, referencia allapot, 2039.
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A 2039. évi referenciaallapotra elmondhatd, hogy a természetes forgalomnévekedés hatasara a
vizsgalt Utszakasz zajkibocsatasa kismértékben (~1 dB) novekedett, azonban hatarérték feletti
zajterheléssel varhatoan nem kell szamolni.

4.8.3. A beruhazas megvalosulasa esetén, 2039. taviat vele
allapot
A 2039. vele allapot idejére prognosztizalt fogalmi adatokat a kovetkezd tablazatban kozoljiik.
ot Utszakasz ANF1 ANF2 ANF3
-tol | -ig (i/nap) (i/nap) (i/nap)
gj ut 81. sz. féut | M200 csomdpont 109 3 154
81 Bakonysarkany | Mor 852 73 50

4-21, tablazat: Az emisszioszamitashoz felhasznalt forgalmi adatok, taviat vele allapot, 2039.

A vizsgalt Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa a kévetkez6féleképpen alakul a tervezett allapotban:

Utszakasz Laeq2s [dB] Ejjeli
i hatarérték
Ut (55, ill. 50 dB)
-tél | -ig Nappal I'Ejjel teljes’ulesenek
hatara [m]
gj ut 81. sz. féut | M200 csomdpont 53,6 46,0
81 Bakonysarkany | Mér 56,4 48,3 9

4-22, tablazat: A vizsgalt Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa, taviat vele allapot, 2039.

A fenti tablazatok adatai alapjan megallapithatd, hogy a beruhazas (M200 autdut) hatasara a tervezett
vele allapotra a 81. sz. fout érintett szakaszan a forgalom drasztikus mértékben lecsokkent. Az Gj Mér
északi osszekotoé at nyomvonala jelenlegi mezégazdasagi teriileten halad keresztiil, a
lakott teriileteket kello mértékben elkeriili, a meghatarozott védotavolsagon beliil nem
talalhato védendo létesitmény, igy hatarérték feletti zajterheléstol nem kell tartani.

4.8.4. Javasolt zajvédelmi intézkedések

Jelen beruhazds megvaldsitasa soran a zajterhelési hatarértékek betartdsa biztositott, zajvédelmi
intézkedések végrehajtasat nem javasoljuk.

4.8.5. A létesitmény kozvetlen hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett létesitmény hatasaval érintett terlilet (vizsgalt terilet)
azon része tekinthetd kozvetlen hatasteriiletnek, amelyen a tervezett létesitmény zajterhelést vagy
zajterhelés-valtozast okoz.

A ZHR. 6. § (1) bekezdése szerint a létesitmény zajvédelmi szempontu hatasteriiletének (a kdrnyezeti
zajforras hatasteriletének) hatara az a vonal, ahol a zajforrastol szarmazé zajterhelés:
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a) 10 dB-lel kisebb, mint a zajterhelési hatarérték, ha a hattérterhelés is legalabb 10 dB-lel
alacsonyabb, mint a hatarérték,

b) egyenl6 a hattérterheléssel, ha a hattérterhelés kisebb a zajterhelési hatarértéknél, de ez az
eltérés nem nagyobb, mint 10 dB,

c) egyenld a zajterhelési hatarértékkel, ha a hattérterhelés nagyobb, mint a hatarérték,

d) zajtél nem védend6 kornyezetben - gazdasagi teriiletek kivételével - egyenlé a zajforrasra
vonatkozd, tdiilSteriletre megallapitott zajterhelési hatarértékkel,

e) gazdasagi teriletek zajtdl nem védend6 részén nappal (6:00-22:00) 55 dB, éjjel (6:00-22:00)
45 dB.

Mivel a tervezési teriileten bellil maga a vizsgalt Uj autdut nyomvonala szamit dominans kozuti
zajforrasnak, igy a hattérterhelés mértéke alacsonynak mondhatd, a vonatkozé hatarértékeknél tobb

mint 10 dB-el kisebb, tehat a fenti elGiras a) pontjat vessziik alapul a kozvetlen hatasteriilet
vonalanak meghatarozasahoz.

A fenti paragrafus (3) bekezdése szerint a kérnyezeti zajforras hatasteriiletének lehatarolasakor azt a
napszakot kell figyelembe venni, amely alapjan a legnagyobb hatastertilet mérhet6, illetve szamithata.

A fentiek ismeretében megallapithatd, hogy a tervezett beruhazas hatasteriilete éjjeli idészakra
keriil kijelolésre, és hatara megegyezik a 40 dB-es zajszintgorbével.

4.8.6. A létesitmény kézvetett hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbodl a tervezett létesitmény hatdsaval érintett teriilet (vizsgalt terilet)
azon része tekinthet6é kozvetett hatasteriiletnek, amelyen a tervezett létesitményhez kapcsolddd
jarm{forgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast okoz. Azoknak a tervezési teriileten
talalhatd orszagos kozutaknak a forgalmat vizsgaljuk, amelyek esetében jelentés, * 25%-0s
forgalomvaltozas tapasztalhatd a beruhazas hatasara.

Jelen vizsgalt beruhazas a Mér északi 6sszekotd Ut, amely a tervezett M200 autdut kialakitdsa miatt valt
sziilkségessé, 6nmagaban forgalmat novelS, vagy csokkentd hatdsa nincs, igy ebben az esetben a
kozvetett hatasteriilet fogalma nem értelmezhet6 ra.

4.8.7. A létesitmény ilizemének, lizemeltetésének hatdsa

A beruhdzas (M200 autdut) hatasara a tervezett vele allapotra a 81. sz. fOut érintett szakaszan a
forgalom drasztikus mértékben lecsokkent. Az Uj MOr északi Osszek6té Ut nyomvonala a lakott
tertileteket kell6 mértékben elkeriili, a meghatarozott védétavolsagon belll nem taldlhatd védend6
létesitmény, igy hatarérték feletti zajterheléstdl nem kell tartani.

4.8.8. A beruhazas épitési fazisanak hatasa
4.8.8.1. Epités

Az épités hatasteriilete varhatéan megegyezik az épitkezés és felvonulas terlleteivel, illetve ezek
kozvetlen kornyezetével. A zajterhelés az épit6- és rakoddgépek mozgasabdl ered. A munkagépek zaja
csak az Uthoz kozeli éplileteknél okozhat problémat, azt is csak ideiglenes jelleggel.
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A zajvédelmi szempontbdl figyelembe vett szakaszosan megvaldsuld épitési fazisok tervezett idGtartama
minden esetben az egyes védendd objektumok el6tt egy honap és egy év kozotti idon beliil
varhato.

Az épités f6bb zajos munkafazisai:
e foldmunka
e palyaszerkezet épités
A tervezési teriileten beliil a beavatkozas menti nyomvonal gazdasagi, mezogazdasagi teriiletet érint.

Az épitési munkatdl szarmazd zaj megengedett egyenérték(i A-hangnyomasszintjeit a ZHR 2. sz.

,,,,,

fazisokban az alabbiak:

Epitési munka id6tartama 1 hénap és 1 év kozott

Ovezeti besorolas Vonatkozoé nappali Vonatkozo éjjeli
hatarérték [dB] hatarérték [dB]
Gazdasagi terilet 70 55

4-23. tabldzat: Az épitésre vonatkozo zajterhelési hatarértékek

Az épitkezésre a kiviteli terv szintjén, az organizaciés terv ismeretében kell
kornyezetvédelmi tervet késziteni a kedvezétlen hatasok minimalis értéken tartasa, illetve
a hatarértékek betartasa érdekében.

JelentGs zajkibocsatassal jard épitési munka védendd épiiletek kdrnyezetében csak nappal, 6:00 és
22:00 o6ra kozott végezhetd, igy csak a nappali hatarérték teljestilését vizsgaltuk.

A vonalas épitési tevékenység soran varhatdéan tobb szaz méter hosszan, 25-30 m szélességii
munkaterileten szakaszosan végzik a munkat. Egy-egy szakaszon az elvégzett gépesitett 6sszmunka
feltehet6leg nem lesz tobb néhany hénapnal.

Mivel jelen tervfazisban az organizacid, a kivitelez6, az épitési terv még nem ismert, az épitkezés soran
alkalmazandd gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési munkatél szarmazo
kornyezeti zajterhelést irodalmi adatok, valamint korabbi mérési tapasztalatok alapjan
tudjuk becsiilni.

Géptipus Munkaido Han_gnyomés- Vo’natkt’)ztatési Hangt_eljesitmény-
[h] szint [dBa] tavolsag [m] szint [dBa]
Foldmunkak
Kotrégép 8 70 7,5 95
Homlokrakodd 8 74 7,5 100
Vibrohenger 6 75 7,5 100
Tehergépkocsi 8 79 7,5 105
Palyaszerkezet épités
Homlokrakodd 8 74 7,5 100
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Géptipus Munkaidé Han_gnyomés- Vo,natkgztatési Hangtgljesitmény-
[h] szint [dBa] tavolsag [m] szint [dBa]
Vibrohenger 8 75 7,5 100
Gréder 5 75 7,5 101
Tehergépkocsi 8 79 7,5 105
Aszfaltterit6 gép (finiser) 5 78 7,5 104
Locsoldkocsi 5 74 7,5 100

4-24, tablazat: Az épités soran hasznalando képek zajkibocsatasa (becsiilt adatok)

A fenti tablazatban k6zolt munkagépek és szallitdjarmivek épitési fazisonként és azon belil egy-egy
munkafolyamat soran a kiterjedt felvonulasi teriileten tobbnyire kiilénbdz6 helyszinen és nem azonos
idében lzemelnek. A zajterhelés szamitas soran minden egyes munkafazisra a harom legnagyobb
zajkibocsatasi munkagép egyidejli, nyolc drara vonatkoztatott munkavégzését feltételeztiik (azaz
a becsiilt legrosszabb esetet vizsgaltuk), igy hataroztuk meg adott munkafazis eredé hangteljesitmény
szintjét.

Leghangosabb gépek egyedi Az Eredé
L, . LD, Lo Munkaido . .
Munkafazis hangteljesitményszintje h hangteljesitményszint

[dBA] thi [dBA]
100

Féldmunkak 100 8 107
105
100

Palya!sz’erkezet 104 8 108

épités

105

4-25, tablazat: Az épitési zaj eredd hangteljesitményének szamitasa

Az épitkezés tervezett teljes id6tartama varhatéan tébb mint 1 év, ezen belll az egyes zajvédelmi
szempontbdl figyelembe vett (adott védett teriiletet érintd) épitési fazisok tervezett id6tartama minden
esetben 1 honap és 1 év kozotti id6n belil varhatd. A kivitelezés fobb zajos munkafazisai a
foldmunkak és a palyaszerkezet épitése. Ezeket az idGtavokat feltételezve a tervezési teriileten az épitési
zajterhelési hatarérték és a tavolsag, amelyen beliil azok teljesiilnek a kdvetkezoképpen alakulnak:

L . Epitési ovezeti Hatarérték nappal Teljesiilés tavolsaga
Munkafazis e
kategoria [dB] [m] (nappal)
Foldmunkak Gazdasagi tertilet 70 28
Palyaszerkezet épités Gazdasagi tertilet 70 32

4-26. tabldzat: Az épitési zaj terhelési hatarértékeinek alakuldsa
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A fenti szamitasok alapjan varhatéan hatarértéket meghalad6 zajterhelés a kivitelezési
munkalatok ideje alatt sehol nem lesz tapasztalhato.

Az épitési tevékenység idejére a kdvetkez6 altalanos megallapitasokat, javaslatokat tessziik:

o Az épitést végzd gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kozelebb kell kijelolni,
keriilve a folosleges mozgasokat a kdrnyezo Gthaldzaton.

e Az egyik legnagyobb jarmiimozgassal jard épitési mivelet a foldmunka. Ennek artalmait az
anyagnyer6 helyek nyomvonal kézeli megvalasztasaval lehet csokkenteni.

o A szillitasi tevékenység soran lehetdség szerint a lakott teriiletek elkeriilendok.
o Epitési munkak csak nappal 6:00 és 22:00 dra kozott végzenddk.

e Az épitkezés soran torekedni kell a legjobb elérhetd technoldgia alkalmazasara, zajszegény, ill. a
zajvédod burkolattal ellatott gépek alkalmazasa javasolt.

Az épitésre vonatkozd - jelenleg még tajékoztatd jellegli - adatok késdbbi pontositasat kdvetéen, az
organizacios terv ismeretében a kiviteli tervfazisban hatarozhaté meg az épitkezés pontos
zajhatasa, valamint az esetleg sziikséges zajvédelmi intézkedések mibenléte.

Az épités alatti zaj- és rezgésvédelem kérdésével a kivitelezés elott ismét kell foglalkozni.
Amennyiben a pontositott szamitasok szerint erre sziikség lesz, Ugy a kivitelezonek meg
kell majd kérnie az érintett védendé ingatlanokra az épités alatti zajhatarérték tallépési
kérelmeket.

A tapasztalatok alapjan megallapithatd, hogy az Utépitést megel6zéen elvégzend6 kézmiimunkalatokbol
ered6 zajterhelés lényegesen kisebb az Utépités varhatd zajterhelésénél. Az egyéb kapcsolodo
létesitmények, azaz a csomodpontok és Utkapcsolati korrekciok épitésének zajvédelmi hatasa nem
valaszthatd kiilon a fo beruhdzas épitésétol, amely |étesitésének zajterhelésébdl targyi kapcsolodo
létesitmények épitési zajterhelése nem mutathato ki.

4.8.8.2. Beszallitas

A ZHR. 7. §. (1) bekezdése szerint Uj tevékenység telepitéséhez, megvaldsitasahoz sziikséges szallitasi
tevékenység hatasterlilete az a szallitasi Utvonalakkal szomszédos, zajtdl védends teriilet, amelyen a
szallitasi, fuvarozasi tevékenység legalabb 3 dB mérték(i jarulékos zajterhelés-valtozast okoz.

(2) Az (1) bekezdés szerinti hatasteriiletet azokra a szdllitasi, fuvarozasi tevékenységekre kell
meghatarozni, amelyek

a) orszagos kozuton vagy helyi kdzutak kozil els6-, és masodrendl féutakon valdsulnak
meg, és
b) az alaptevékenység kornyezeti hatadsvizsgalat koteles, vagy egységes

koérnyezethasznalati engedély koteles.

A maijdani kivitelezé altal hasznalni kivant banyak jelen tervfazisban nem ismertek, igy a kapcsolodo
szallitasi Utvonal is ismeretlen. Eldrelathatdéan azonban kozeli, mar megleve banyabdl fog térténni a
beszallitds vagy kilén engedélyeztetést kdvetGen megnyitott célkitermelGhelyrél. A beszallitas
aranyaiban napi ~80 tehergépjarmlivet jelent egy épitési szakaszon és hatdsa atmeneti.

A nyomvonalhoz legkozelebbi banyatelkeket a 2. fejezet ismerteti. A beszallitdsok varhatdan a 13. és a
81. sz. féutak feldl torténnek, ezen féutak forgalma szakasztdl fliggéen ~5-16 ezer j/nap, amihez képest
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a beszallitasi tobblet nem jelentGs (+0,5-1,5%). Mellékutak (8126., 8204., 8216., 81116. j. utak)
igénybevétele esetén a szdba jovet6 Utszakaszokon a forgalom ~2500 j/nap, azaz ~3% korili a
forgalomnovekedés. Mivel a jogszabalyban meghatdrozott 3 dB-es zajemisszié novekmény az
Utszakaszok forgalmanak duplazddasaval érhet6 el, belathatd, hogy a szallitasi forgalomtdl varhatd
kibocsatas tobblet nem fogja elérni ezt a mértéket.

Az organizacids tervben a szallitdsi Utvonalakat lehet6ség szerint lakoterileteket elkeriilve kell
meghatarozni. Ahol megoldhatd, ott a nyomvonalon torténd szallitas javasolhato.

A majdani vallalkozo a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult az itt felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve
ezzel Osszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat felhasznalni. Az épités soran az anyagszallitasokat a
kiviteli terv alapjan a kivitelez6 altal készitend6 organizacids terv fogja tartalmazni.

4.8.9. Rezgés

A vizsgalt nyomvonal mentén jelenleg nincs komolyabb rezgésterhelést okozd forrds. A tervezett
Utfejlesztés és Utépités helye és a kornyezetiikben taldlhato lakoépliletek kozotti jelentds tavolsag
alapjan nem kell a rezgésterhelés novekedésre szamitani. A rezgés suUlyozott egyenérték(i gyorsulasa
varhatdan tovabbra sem fogja meghaladni a ZHR. szerinti hatarértéket, azaz nappal AM = 10 mm/s?,
éjjel AM = 5 mm/s?, ill. @ maximalis Amax = 200 mm/s? értéket, tehat a tervezett beruhazas hatasa
rezgésvédelmi szempontbdl kozémbos.

A rezgésbdl eredd kdarok az épitkezések soran gyakran keletkeznek. Ezek a kdrok altaldban a kis
gépjarmiforgalomra méretezett 6sszekotd utak szallitasi utvonalként vald hasznalataval hozhatok
Osszefiiggésbe, ezért javasoljuk, hogy a szallitasi Utvonalak a kornyékbeli lakott tertileteket kertiljék el,
és lehetbleg a lakott teriileten kivili foldutakat vegyék erre a célra igénybe. Jelentds kockazati tényezo
a bontasi és az épitési tevékenység, a foldmunkak végzése, az épitbanyagok és a fold szallitasa. A
legnagyobb kockazati tényezé a talajtomoritési tevékenység kiilondsen, ha az épiletek kozelében
vibrohengeres tomoritést alkalmaznak.

A tervezett szallitasi utvonal, amennyire csak lehet, keriilje el a lakott teriileteket, a tovabbi szallitasi
forgalom magat az épitendd Ut nyomvonalat vegye igénybe, igy nem fog rezgésterhelést okozni a
lakokornyezetben.

Jelen tervezési fazisban nincs tudomasunk arrdl, hogy az egyes banyak milyen kiszallitasi kapacitassal
rendelkeznek. A majdani vallalkozé a Kbt.-vel 6sszhangban jogosult a jelen EVD dokumentacidéban
felsorolt banyak helyett mas banyakat, illetve ezzel 6sszefliggésben mas szallitasi Utvonalakat hasznalni.

Az épités alatti rezgésvédelem kérdésével a kivitelezés el6tt ismét kell foglalkozni.

Jelen tervfazisban az épitési rezgés megfeleld forgalomszervezési intézkedések mellett elviselhetének
minGsithetd.

4.8.10. A létesitmény felhagyasanak hatasa

Zaj és rezgésvédelmi szempontbdl a létesitmény felhagyasakor a bontasi munkalatok az épitési
szakaszhoz hasonld zajterhelést okoz a kdrnyezd teriileteken.
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4.8.11. Osszefoglalo értékelés

Az Uj Mor északi 6sszekoto Ut nyomvonala a lakott teriileteket kell6 mértékben elkeriili, a meghatarozott
védG6tavolsagon belil nem talalhatd védendd létesitmény, igy hatarérték feletti zajterhelést6l nem kell

tartani.

4.8.12. Javasolt zajmonitoring pontok

Jelen tervezési feladat keretében zajmonitoring pontok kijelolését szakmailag nem tartjuk indokoltnak.

4.9. Hulladékgazdalkodas

4.9.1. Alapelvek, hivatkozott jogszabalyok

Az okszer(, jogszabalyi el6irasoknak megfelelé hulladékgazdalkodas mind a kivitelezés, mind a
létesitmény lizemeltetése, haszndlata soran kételezé.

Minden tevékenységet Ugy kell megtervezni és végezni, hogy az a kornyezetet a lehet6 legkisebb
mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele csokkenjen, ne okozzon
kornyezetveszélyeztetést vagy kdrnyezetszennyezést.

A kivitelezés és az lizemeltetés soran az alabbi alapelvek [a ,2012. évi CLXXXV. térvény a hulladékrol”
(a tovabbiakban: Ht.) alapjan] szem el6tt tartasa mellett kell, hogy torténjen a hulladék kezelése:

Alapelvek

A hulladékképzodés megelézésének elve:

El6 kell segiteni, hogy a megel6zés a hulladékhierarchia legmagasabb szintjeként az er6forras-
hatékonysag fejlesztését és a hulladék kornyezetre gyakorolt hatdsanak csokkentését
eredményezze.

Az énellatas és a kézelség elve:

Biztositani kell, hogy a Ht. c) pont szerinti haldzat lehetévé tegye a hulladék egyik legktzelebbi,
a célnak megfelelé hulladékgazdalkodasi létesitményben és a leginkabb alkalmas mddszerek,
valamint technoldgiak segitségével torténd hasznositasat vagy artalmatlanitasat, figyelembe
véve a kornyezeti adottsdgokat, a kdrnyezeti és gazdasagi hatékonysagot, az elérhet6 legjobb
technikat, valamint az adott hulladék kilonleges kezelési igényét; a kozelség elve nem jelenti
azt, hogy Magyarorszagnak a hasznosit6 létesitmények teljes skalajaval kell rendelkeznie;

A szennyezo fizet elve:

A hulladéktermeld, a hulladékbirtokos vagy a hulladékka valt termék gyartdja felelés a hulladék
kezeléséért, a hulladékgazdalkodas koltségeinek megfizetéséért;

A biologiailag lebomlo hulladék hasznositasanak elve:

EIS kell segiteni a bioldgiailag lebomld hulladék elklonitett gylijtését és hasznositasat annak
érdekében, hogy a hasznositas utan a természetes szervesanyag-korforgasba minél nagyobb
tisztasagl anyag keriilhessen vissza, valamint a hulladéklerakokon lerakasra kerild telepiilési
hulladék bioldgiailag lebomld tartalma csokkenjen;

A keletkezd hulladékok gy(ijtését, szallitdsat, hasznositd, vagy artalmatlanitd szervezetnek torténd
atadasat a kornyezet veszélyeztetése nélkiil kell végrehaijtani.
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Targyi projekt, az orszagos vagy helyi kozdton végzett allami beruhazasok kapcsan, valamint az
orszagos vasUti palyahalézaton és a térségi, el6varosi vasUti palyahalézaton végzett épitési
tevékenységekhez kapcsolodd hulladékképzddés megeldzésével kapcsolatos tevékenységek részletes
szabalyairdl sz6l6 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: 149/2024. Korm. rendelet) 17.
§-aban foglalt feltételeknek nem felel meg, mivel a targyi projektet is magaba foglald Koncesszids
SzerzGdés 2022. majus 17. napjan kelt. Kovetkezésképpen a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet
rendelkezései nem tekinthet6k irdnyaddk targyi beruhdzas soran.

Hivatkozott jogszabalyok:

e 2012. évi CLXXXV. torvény a hulladékrol,

e 45/2004. (VII. 26.) BM-KVWM egyiittes rendelet az épités és bontasi hulladék kezelésének
részletes szabalyairdl,

e 20/2006. (IV. 5.) KWWM rendelet a hulladéklerakassal, valamint a hulladéklerakdval kapcsolatos
egyes szabalyokrol és feltételekrol

e 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet az épitGipari kivitelezési tevékenységrol

e 72/2013. (VIII. 27.) VM rendelet a hulladékjegyzékrdl,

e 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet az egyes hulladékgazdalkodasi létesitmények kialakitasanak
és (izemeltetésének szabalyairdl,

e 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet a hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi
kotelezettségekrdl,

e 169/2024. (VI. 29.) Korm. rendelt a hulladékgazdalkodasi kbézszolgaltatasi résztevékenység és
a résztevékenység korébe tartozo, hulladékkal kapcsolatos hulladékgazdalkodasi tevékenységek
végzésének, valamint a kozszolgaltatasi résztevékenység igénybevételének részletes
szabalyairdl,

e 225/2015. (VIIIL. 7.) Korm. rendelet a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek
részletes szabdlyairol,

e Orszagos Kornyezetvédelmi Informacids Rendszer EHIR modul.

4.9.2. Jelenlegi allapot vizsgalata

A tervezett beruhazas 100 m kérnyezetében az OKIR adatbazis alapjan nincs hulladéklerako, tovabba
mar lezart, rekultivalt hulladéklerakd.

A vizsgalt terlileten, a terepbejaras soran érdemi mennyiségli elhagyott hulladékot nem talaltunk.

4.9.3. Tavlati dllapot vizsgalata

Az épités elbtt varhatéan a megszerzendo terliletet az elhagyott hulladékoktdl megtisztitjak.

4.9.3.1. A létesitmény iizemének, iizemeltetésének hatasa

Kozvetlen hatdstertilet hulladék szempontjabdl a kisajatitasi hataron belili teriilet, amelyen a hulladék
keletkezik, gydijtésre keriil. Ugyancsak a kézvetlen hatasteriilethez tartoznak az épités altal ideiglenesen
igénybe vett felvonulasi teriiletek, ahol szintén keletkezhet hulladék, és gy(ijtése sziikségessé valhat.

A kozvetett hatasterliletet a hulladék elszallitasaval és elhelyezésével kapcsolatban lehet kijeldlni. A
palya mellett keletkez6 hulladékot - elsGsorban a veszélyes hulladékot - az lizemeltetd telephelyén
m{ikodo tizemi gy(ijtéhelyre szallitjak, igy az a kozvetett hatasteriilet része.
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Az (izemeltetés soran kis mennyiségben veszélyes és veszélyesnek nem minGsiilé hulladékok

keletkezésével lehet szamolni. Ezek szarmazasi helyliket tekintve a kovetkezok:

e az Ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok) karbantartasa (festése, mosasa),
¢ hid karbantartasa, festése
e Utburkolat tisztitasa

e munkagépek és gépjarmlivek karbantartasa, javitasa (olaj, olajos rongy stb.),
o az Utfeliilet javitasa (kitermelt aszfalt),
e az utat szegélyez6 zoldfeliilet gondozasa (kaszalasa, gyomirtas)
e az Ut kornyezetének tisztan tartdsa, a helytelen utasmagatartasbdl szarmazé elhagyott

hulladéktol;
o tisztitd mlitargyak karbantartasa,

o esetleges havaria esetek (balesetek) kezelése.

Mennyiségiik tekintetében a tervezés jelenlegi fazisaban nincs adat.

A fenti tevékenységek soran keletkezé hulladékokat megnevezését,
hulladékjegyzékrol szolé 72/2013. (VIIL. 27.) Korm. rendelet szerint -, és keletkezés helyét a kovetkez6
tablazatban foglaltuk Gssze.

azonositd kodjat - a

Hulladék
azonosito Hulladék megnevezése Szarmazasi hely Kezelés maddja
kodja
13 02 06* Szintetikus motor-, hajtoma- és Munkagépek, Kezel6nek atadas
kendolaj gépjarmlivek javitasa artalmatlanitasra
13 05 02* Olaj-viz szeparatorokbodl szarmazo Tisztitd mitargyak Ujrahasznositas
iszap karbantartasa (kezelbnek atadas)
Veszélyes anyagokat maradékként Gyomirto szer Kezelének atadas
15 01 10%* tartalmazo vagy azokkal csomagolasa, ) g
. . e artalmatlanitasra
szennyezett csomagolasi hulladék festekgdngydleg
Veszélyes, szilard pordzus matrixot
(pl. azbesztet) tartalmazo fémbal . . e
1501 11%* késziilt csomagolasi hulladék, FeIfestese'k K,ezelonek a,ta'das
S o s karbantartasa artalmatlanitasra
ideértve a kilirlilt hajtogazos
palackokat
Veszélyes anyagokkal szennyezett
abszorbensek, sz(iréanyagok . " e 2
1502 02% | (ideértve a kizelebbrdl meg nem | _, Munkagepek, Kezelonek atadas
; P gépjarmivek javitasa artalmatlanitasra
hatarozott olajszliroket),
torlokendok, védbruhazat
Bitumen keverék, amely kiilonbozik e g s ot
17 03 02 317 03 01-t4l Utfellilet javitasa ’ Hasznositasa
A7 utat szeaélvezd Ujrahasznosithato
200201 | Bioldgiailag lebomlé hulladékok oz ttat SZegelyez (kezelének atadas
zbldfelllet gondozasa "y
komposztalas)
Helytelen
20 03 01 Egyéb telepiilési hulladék, ideértve utasmagatartasbol Lerakas
a vegyes teleptilési hulladékot is szarmazo elhagyott hulladéklerakdban
] hulladék
20 03 03 Uttisztitasbdl szarmazo maradék Burkolat tisztitasabol Lerakas
hulladék szarmazo hulladék hulladéklerakdban

* veszélyes hulladék

4-27, tablazat Az lizemelés, lizemeltetés iddszakaban keletkezd fobb hulladékok
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A 20 03 01 azonosité kddszamu hulladék gylijtése idGszakos jellegli (sziikség szerinti) feladat, ami az
Ut GzemeltetGjét terheli. A gy(jtés mianyag zsakokban torténik, amelyek gydijtését és szallitasat
varhatdan az lizemelteto (ill. a vele szerz6désben allé szolgaltatd) fogja végezni. A begydijtott hulladék
a mérnokségi telephelyen idoszakosan gydijtésre keriilhet a megfeleld gyljtéedényzetben.

A karbantartasbdl, fenntartasbol, hasznalatbol szarmazo hulladékok

Gy(ijtési modjuk, ill. a gydijtési gyakorisaga elsGsorban a keletkezé hulladéktdl fiigg. A fenntartasbol és
karbantartasbdl szarmazd veszélyes hulladékok gylijtésére és kezelésére valdszin(sithetéen a kezel6
telephelyén kertil sor. A szallitasrol és kezelésr6l az arra jogosult és szerzédéssel rendelkez6 vallalkozd
gondoskodik a jogi el6irasoknak megfeleléen. A folyamatok soran a vonatkozd jogszabalyokban rogzitett
dokumentacidk, nyilvantartasok vezetése a kezelo feladata.

A felsorolt hulladékok egy része értékesithet6, azonban a nem hasznosithatd, veszélyesnek nem
mindsiilé hulladékok a telepiilési szilard hulladékokhoz hasonldan, ill. azzal egyiitt keriilnek kezelésre. A
veszélyes hulladékok elkilonitett gy(ijtése, majd hasznositdsa vagy artalmatlanitdsa a hulladék
mindségétol fliggben fog torténni.

Novényapolasbdl szarmazé hulladékok

Az Ut melletti zold teriiletek fenntartasa soran keletkezo hulladékokat a teriiletrdl — a keletkezés
utemének megfeleléen — az Osszegylijtést kovetGen el kell szallitani, kivéve a helyben hagyhatd
kaszalékot.

A veszélyesnek nem minGsilé novényi hulladékok komposztalasra, energetikai hasznositasra vagy
kommunalis hulladéklerakora kerilhetnek, az esetleg keletkez6 veszélyes, pl. névényvédGszer
hulladékokat veszélyes hulladékként kell gy(iijteni, elszallitani és atadni arra feljogositott atvevonek.

Veszélyes hulladékok

Keletkezésiik nagy mennyiségben nem varhato. A veszélyes hulladékokkal 6sszefliggd tevékenységeket
a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenység részletes szabalyairdl szolé 225/2015. (VIIL. 7.)
Korm. rendelet [a tovabbiakban: 225/2015. (VIIL. 7.) Korm. rendelet] el6irdsai szerint kell megszervezni.
Legfontosabb szempontok:

e a veszélyes hulladékot kizardlag az arra kijelolt helyen a hulladék fizikai, kémiai jellegének
megfeleléen, a kornyezet veszélyeztetését, szennyezését, karositasat, valamint az emberi
egészség veszélyeztetését, karositasat kizaré modon, elkiilonitetten szabad gydjteni;

e gy(jtéedényben vagy konténerben torténé gyljtés esetén a veszélyes hulladékot a
hulladékbirtokos olyan miszaki védelemmel ellatott gy(ijtdedényben vagy konténerben
gyljtheti, amely ellenall a hulladék fizikai és kémiai hatasainak, és kizarja a hulladék
csapadékvizzel torténo érintkezését.;

o a veszélyes hulladékot a képzOdés helyétdl a hulladékkezeld létesitménybe torténd szallitasig,
illetve a hulladékkezeld részére torténd atadasig szallitasi lappal kell dokumentalni.

4.9.4. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata

A kapcsolddé létesitmények, kzm(ikivaltasok hatasa megegyezik az Ut épitésének hatasaival, mértékiik
azonban nem tekinthet6 jelentdsnek.

115



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

4.9.5. A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az épités soran varhatdan épllet bontasara nem keriil sor.

4.9.5.1. Epitési és bontasi hulladékok

Az épitési és bontasi hulladékok kezelésének részletes szabalyairdl szold 45/2004. (VII. 26.) BM-KvWM
egylttes rendelet [a tovabbiakban: 45/2004. (VII. 26.) BM-KVWM egyiittes rendelet] 1. sz. melléklete

rrrrrrr

és azok mennyiségi kiiszObértékét.

Sor- A !ul’!la,dék any_agi HuIIad,ék, Mellnyi__ségi
szam minosége szerinti azo[10_s|t0 kiiszob
csoportok kadja (t)
. . 17 05 04
1. Kitermelt talaj 17 05 06 20
2. Beton-térmelék 17 01 01 20
3. Aszfalt-térmelék 17 03 02 5
4. Fahulladék 17 02 01 5
17 04 01
17 04 02
17 04 03
. . 17 04 04
5. Fémhulladek 17 04 05 2
17 04 06
17 04 07
1704 11
6. Mlianyag hulladék 17 02 03 2
7 Vegyeg épitési és bontasi 17 09 04 10
hulladék
17 01 02
17 01 03
8 Asvanyi eredet(i | 17 01 07 40
' épitéanyag-hulladék 17 02 02
17 06 04
17 08 02

4-28. tablazat A beruhazas sordn varhatoan keletkezé hulladékok a 45/2004. (VII. 26.) BM KvVM
egylittes rendelet 1. sz. melléklete szerinti hulladékok

Megjegyezzilk, hogy jelen tervfazisban a tervezett bevagas és bontott anyagok mennyiségeit a 2.
fejezetben ismertetjiik, amelyek tervez6 modellezésbdl szarmazo becslések.

A 45/2004. (VII. 26.) BM-KVVM egyiittes rendelet alapjan, amennyiben a hulladék anyagi minGsége
szerinti csoportban szerepld épitési vagy bontasi hulladék mennyisége meghaladja a tablazat szerinti
mennyiségi kliszobértéket, az épittetd koteles az adott csoporthoz tartozd hulladékot - a hulladék
tovabbi kénnyebb hasznosithatdsaga érdekében - a tobbi csoporthoz tartozd hulladéktdl elkulonitetten
gyUjteni mindaddig, amig a hulladékot a kezel6nek at nem adja.

Az eddigi tapasztalatok alapjan, a kivitelezés soran nem csak a fenti tablazatban bemutatott hulladékok
keletkezésére kell szamitani, hanem az alabbiakra is, azonban ezek mennyisége jelenleg nem
becsiilhetd:
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Hulladék Hulladék Mennyisé
azonosito . Szarmazasi hely Hulladék kezelése yiseg
f ys megnevezése (t)
kodja
Hidraulikai olaj Veszélyes hulladék-
1301 . A e s <1
hulladéka P _ kezelonek atadas
—— Jarm{iizemeltetés és "
Motor-, hajtom- —Karbantartas (regeneralas vagy
13 02 és kendolaj energetikai <1
hulladék hasznositas)
15 01 Csomagolasi Epitési, szerelési Atadas <2
hulladékok anyagok beépitése Ujrahasznositasra
Kozlekedési eredeti Lo
, s . Atadas
20 01 40 Fémek jarmUkarbantartasbol . ys <2
. L ex . Ujrahasznositasra
szarmazo fémhulladék
Biolégiaila Energetikai
2002 01 glarag Z6ld novényzet irtasa hasznositas, ~10
lebomlo hulladék s
komposztalas

4-29. tablazat A kivitelezés soran varhatoan keletkezd egyéb hulladékok

Az OKIR adatbazis alapjan a beruhazas kornyezetében tobb olyan, engedéllyel rendelkez6
hulladékkezel6 mikodik, amely alkalmas a varhatdoan keletkezé hulladékok kezelésére (Id. alabbi

tablazat).
Hulladék . , L s
azonosité kédja Cégnév Kezelés modja
17 05 06 , , e .
Depodnia Hulladekkezelo és Telepliléstisztasagi
1701 01 Nonprofit Korlatolt Felel6sségli Tarsasa
17 03 02 P 9 g
17 04 05 MEH Hulladékgazdalkodasi és Kérnyezetipari Zrt "
— , o —— — hasznositas
17 09 04 Depodnia Hulladekkezelo és Telepiiléstisztasagi
Nonprofit Korlatolt Felel6sségli Tarsasag
50 02 01 Deponia Hulladékkezeld és Telepiiléstisztasagi
Nonprofit Korlatolt Feleldsségli Tarsasag
13 01 Howmet-Kofém Székesfehérvari Konny(ifémmili artalmatianitas
13 02 Korlatolt Felel6sségl Tarsasag
15 01 MEH Hulladékgazdalkodasi és Kornyezetipari Zrt
1912 04 VERTIKAL Kozszolgaltatdé Nonprofit Zrt.
20 01 40 MEH Hulladékgazdalkodasi és Kornyezetipari Zrt s
— , —— —— — hasznositas
20 03 01 Deponia Hulladékkezel és Telepiiléstisztasagi
Nonprofit Korlatolt Feleldsségli Tarsasag
20 03 03 VERTIKAL Ko6zszolgaltatd Nonprofit Zrt.

4-30. tablazat Lehetséges befogadok listdja

Felhivjuk a figyelmet, hogy a fenti tablazatban felsorolt cégek opciondlisan valaszthato lehetéségek, és
a kivitelez6 sajat hataskorében donti el, hogy kivel szerzdik a hulladék szallitasara, kezelésére. A
szerz6dott partner engedélyeinek érvényességét a munkalatok megkezdésekor a kivitelezének

ellendriznie kell.
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4.9.5.2. Szilard kommunalis hulladékok gyijtése és
kezelése

A kivitelezés soran a keletkezo szilard kommunalis hulladék gy(ijtése mianyag zsakokban, a kdrnyezet
szennyezését kizaré modon torténik, melyek a munka folyamatatdl fliggéen helyeznek el az épitési
nyomvonal mentén vagy az ideiglenes deponiakon.

A kommunalis hulladék mennyisége az épitkezéseken dolgozdk létszamanak fliggvényében keletkezik.
A dolgozok létszamat a kézbeszerzési dokumentacid, ill. a nyertes ajanlattevo fogja megadni. Az épitési
tevékenység soran keletkez6 szilard hulladék maximalis mennyisége napi 3 I/f6-vel kalkulalhato.

77 -

4.9.5.3. Veszélyes hulladékok gyiijtése és kezelése

A kivitelezési id0szak soran keletkez6 veszélyes hulladékok mennyiségét nem lehet el6re megbecsiilni,
mivel nem ismert sem a kivitelez6, sem a rendelkezésére allé géppark mérete és mindsége, azonban az
elérhets legjobb technika alkalmazasaval csak kis mennyiségii veszélyes hulladék keletkezésére lehet
szamitani. A veszélyes hulladékokkal Gsszefiiggs tevékenységeket a 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet
elGirasai szerint kell megszervezni.

A keletkez6 veszélyes hulladékokat, azok szarmazasi helyét és befogaddikat a kdvetkez6 tablazat foglalja
Ossze.

Hulladék
azonosito Szarmazasi hely Cégnév Kezelés maddja
kodja
Rendkivili eseményt kovetd
karmentesités soran kitermelt Design Hulladék- . s
1705 03* veszélyes anyagokat tartalmazé fold gazdalkodasi Kft. artalmatlanitas
és kovek.
Vezetékek, tartalyok sériilését )
13 01 13% kdvetben a karmentd talcaval Ozon Kft. El6kezelés
felfogott hidraulikai olaj
. ; . p Howmet-Kéfém
1302 Repedesek kf)vetkezebe’n fellepo Székesfehérvari artalmatlanitas
csepegések felfogasa. ~ s Y
Konnytfémmu Kft.
% Olaj- viz szeparatorokbdl szarmazo
13 0502 Iszap
Az esetlegesen bekovetkezd
rendkivali esemeny soran a Ozon Kift. artalmatlanitas
15 02 02* szennyezes t(,arjedesenek )
megakadalyozasahoz felhasznalt
anyagok. Karbantartas soran
hasznalt térickenddk, ruhazatok.
15 01 10%* Olajos flakonok Eco-Inert Kft. hasznositas

* veszélyes hulladék

4-31. tabldzat A kivitelezés soran keletkezé veszélyes hulladékok és befogaddjuk

4.9.5.4. Hulladékok hasznositasa

A nem veszélyes hulladékok jelent6s része ismételt felhasznalasra érdemes, és értékes, hasznosithato
anyag. A nem hasznosithatd nem veszélyes hulladékok artalmatlanitasi céllal, a hulladéklerakassal,
valamint a hulladéklerakéval kapcsolatos egyes szabalyokrol és feltételekrél szél6 20/2006. (IV. 5.)
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KvVM rendelet alapjan hulladéklerakdban helyezhetOk el. Keletkezésiik a létesitmények kialakitasatdl,
az alkalmazandd kivitelezési technoldgiaktdl fliggéen a teljes beruhazasi idGszakban, a munkak
Utemezésének megfelel6en varhato.

A 45/2004. (VII. 26.) BM-KVWM egyiittes rendelet 1. sz. melléklete szerinti hulladékok hasznositasi
lehetGségei a kovetkezok:

A kitermelésre keriilt foldanyagot a fejtési osztalyoknak megfeleléen elkiilonitetten kell deponalni a
felhasznalasig. A kitermelt talaj egy része a beruhazashoz kapcsolddd rekultivacio soran felhasznalasra
keriilhet.

A felesleg, amely nem az épités helyén kertil felhasznalasra (elszallitjak), az hulladéknak mindstil és be
kell sorolni a hulladékjegyzékrdl szdl6 72/2013. (VIII. 27.) VM rendelet szerint. Amennyiben a Ht. 2. §
(4) bekezdés alapjan a nem a kitermelés helyszinén felhasznalt kitermelt szennyezetlen talajt akkor
lehet mellékterméknek tekinteni amennyiben egylittesen teljeslilnek a Ht. 8.§ a)-e) pontjaiban rogzitett
feltételek - Nevezett feltételeknek valé megfelelésr6l a Ht. 64. § (1) bekezdése alapjan a
hulladékgazdalkodasi hatésagnak nyilatkozik. A hulladékgazdalkodasi hatdsag a megfelelés tényét
igazolja. -, vagy az hulladékként hasznositason esik at, és a hulladék statusz megszlinésére vonatkozdan
teljesiiinek a Ht. 9. és 10. §-dban rogzitett feltételek. Kévetkezésképpen a kitermelt talajfelesleg
lerakhatd az 6nkormanyzat altal kijelolt helyen abban az esetben, ha az a Ht. 8. §-a szerint
mellékterméknek tekinthetd, egyebekben kizardlag a végleges hulladékgazdalkodasi engedéllyel
rendelkezd szakcégnek adhato at.

A bioldgiailag lebomld hulladékoknak lehetdség szerint komposztalasra kell keriilniiik, kovetkezésképpen
ezek elkllonitetten torténé elhelyezésérél gondoskodni kell. A komposzt rekultivacidhoz,
tertletfeltoltéshez hasznalhato fel, ill. mezGgazdasagi felhasznalas is szdba kertilhet.

A csomagoldanyagok szelektiv gy(jtését és kezelését szintén biztositani kell és azt a legkdzelebbi
feldolgozd izembe el kell juttatni.

A bontott Utépitési anyagok Ujrahasznositasi lehet6ségei a kovetkez6k lehetnek: aszfalt-, vagy
betonburkolat, aszfalt kotGréteg, aszfalt alapréteg, alapréteg hidraulikus kotGanyaggal, alapréteg
koétéanyag nélkil, javitoréteg, munkaarkok felt6ltése, alapgodrok kitoltése, terep alatti épitmények
fedGrétege alapozasok, feltoltések; vizzard kivitell ko- és beton térkd burkolat ala. Az utbeton, ill. a
betonhulladékok alkalmasak hidraulikus stabilizaciéra, beton burkolatalap kiépitésére, Utalap
szilarditasara is.
4.9.5.5. Hulladékok gyiijtése és nyilvantartasa

Gyljtés

A 4-29. és a 4-31 tablazatban felsorolt hulladékokat csak egymastdl elkilonitve, megfeleld
gylijtéedényzetben, a kornyezet veszélyeztetését kizard modon helyezhetik el. Fokozott figyelemmel
kerlil megvalasztasra a gy(ijtéedényzet, tekintettel arra, hogy annak anyaganak ellen kell tudnia allni a
benne gydijtott hulladék kémiai és egyéb hatasainak. Az edényzeten feltiintetésre keriil a benne 1évé

hulladék azonositd kddszama és pontos megnevezése. A gy(ijtéedényzetek elhelyezésére - az eddigi
tapasztalatok alapjan - az épitésvezetGség teriiletén keril sor.

A gy(ijt6hely kialakitdsa soran a kivitelez6nek figyelembe kell vennie az egyes hulladékgazdalkodasi
létesitmények kialakitasanak és lizemeltetésének szabalyairdl szolé 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet
2. szamu mellékletét.

A veszélyes hulladékok gy(ijtésének mddjat a 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet szabalyozza.
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A kivitelezés soran is szamitani kell a munkateriileten bellil hulladék elhagyasra, azonban ezt a
munkateriilet 6rzésével meg lehet elézni.

Nyilvantartas

Az épitGipari kivitelezési tevékenységrél szold 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet (a tovabbiakban:
191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet) rendelkezései alapjan a vallalkozé felelos miiszaki vezetojének
feladata az épitési munkateriileten keletkezett épitési-bontasi hulladék mennyiségének és tipusanak
nyilvantartasa.

A beruhdazas soran termelt hulladék keletkezésérdl/elszallitasarol/ kezelésérdl nyilvantartast kell vezetni.
A napi nyilvantartas tartalmat, mintalapjat (adatlapot) a 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet elGirasai
szabalyozzak.

A napi hulladék nyilvantartds mellett a felelds mdszaki vezet0 az épitési napldban kételes napi
jelentésként vezetni a keletkezett épitési-bontasi hulladékokrol.

A felelés miiszaki vezet6 feladata tovabba az épitési tevékenység befejezése utana a 191/2009. (IX.

,,,,,,

4.9.6. A létesitmények felhagyasanak hatasa

A felhagyas az Utpalya és a kapcsolddo Iétesitmények helyén rekultivacids munkalatokat jelent, hatasa
és az esetlegesen sziikséges intézkedések megegyeznek az épités esetén leirtakkal.

4.9.7. Havaria esetek vizsgalata

Az ilyen jellegli események soran keletkez6 hulladékok tipusa és megjelenési formaja, fizikai és kémiai
tulajdonsaga el6re nem rogzithetd. A tapasztalatok szerint ilyen esetekben a kiomléses balesetekre kell
felkésziilni. A keletkezé hulladékok elsGsorban a karelharitasi tevékenységekbdl szarmaznak, dont6
tobbségiik veszélyes hulladéknak mindstil, igy kezelésiik és szallitasuk kiilon jogszabalyhoz kotott. Az
ilyen esetekben a karelharitasi tevékenységek mibenlétét a havaria terv tartalmazza, amivel a
Kivitelez&nek és az Uzemeltetdnek egyarant rendelkeznie kell.

A keletkez6 veszélyes hulladékok szallitasat és kezelését csak arra jogosultsaggal rendelkez6 szervezet
végezheti. Az ehhez kapcsolddo dokumentaciot folyamatosan naprakészen kell vezetni.

4.9.8. A hulladékképzodés megelozését szolgalo intézkedések
és a kockazatok értékelése

A Kivitelez6k célja, hogy a Megrendel6/Beruhazoé igényeinek megismerése mellett, azt a technoldgia
lehetGségek felmérését kovetéen a leggyorsabban, és rentabilisan a hatdlyosan iranyelvek,
jogszabalyok, muiszaki szabvanyoknak megfelelGen kifogastalan minGségben teljesitse Ugy, hogy a
koérnyezeti elemeket kiméli, és azokat csak a legsziikségesebb mértékben veszi igénybe.

A Ht. 4. § -ban foglaltaknak megfelelen a tevékenységet Ugy kell végezni, hogy az a kornyezetet a
lehetd legkisebb mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele cstkkenjen, ne
okozzon kornyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést, biztositsa a hulladékképzdés
megel6zését, a képz6dd hulladék mennyiségének és veszélyességének csokkentését, a hulladék
hasznositasat tovabba kdrnyezetkimél6 artalmatlanitasat. Cél tovabba, hogy a kivitelezési tevékenységet
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a hulladékképzddés megel6zésével, a keletkezd hulladék mennyiségének és veszélyességének
csokkentésével, a hulladék hasznositasaval, kornyezetkiméld artalmatlanitasaval végezzék.

A hulladék képzddésének megel6zése és a hulladékgazdalkodas soran az aldbbi tevékenységek
alkalmazasara kell torekedni a kivitelezés soran:

e a hulladék képz6désének megeldzése,
e a hulladék UGjrafeldolgozasa,
e a hulladék artalmatlanitasa.

A Kivitelez6 feladata a fentiek betartasa, ezzel torekedve arra, hogy minimalisra csokkenjen a keletkez6
hulladék mennyisége, ezaltal teljesiil a hulladékképzdés megel6zésének elve is. Kivitelezének -
Osszhangban az Gjrahasznalat és az ujrahasznalatra el6készités elvét felvaltotta a
hulladékképzédés megel6zésének elvével — torekednie kell arra, hogy a megel6zés a
hulladékhierarchia legmagasabb szintjeként az eréforras-hatékonysag fejlesztését és a hulladék
kérnyezetre gyakorolt hatdsanak csokkentését eredményezze

4.9.8.1. Epités, kivitelezés idészaka

Az tervezett beruhdzas megvalositasa soran éplletbontasra nem keril sor. A tervezett fout
megépitésének fazisait a 2.5.1 fejezet ismerteti részleteiben. Felsorolva ezeket:

o Régészeti feltarasok, I6szermentesités

e Fakivagas, bozdtirtas

e Humuszleszedés

o Kodzmlikivaltasok és ellatovezetékek épitése
e Foldmunka készitése

e Burkolatépités

e Egyéb mliszaki létesitmények épitése

e Flivesités, novénytelepités

Nevezett folyamatok soran hulladékként a talaj, beton tormelék, aszfalt tormelék, ami a 2. fejezetben
kerlil ismertetésre, az anyagfelhasznalas fobb mutatoi kozott.

A nevezett hulladékok keletkezése a |étesitmények kialakitdsatol, az alkalmazandd kivitelezési
technoldgiaktol fliggben a teljes beruhazasi id6szakban, a munkak litemezésének megfelelen varhato.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl nevezett hulladékoktdl szarmaztathatd szennyezédés az eddigi
tapasztalataink alapjan nem eredeteztethetd, kdvetkezésképp nem jelentenek kérnyezeti kockazatot a
vonatkozd hatascsokkentd javaslatok, és a hatdsagi el6irasok betartasa mellett.

Amennyiben eltekintiink a normal esett6l akkor tovabbi a 4-29 szdmu tablazatban bemutatott hulladékok
megjelenésére is lehet szamitani.

A 4-30 szamu tablazatban megnevezett hulladékok keletkezése a létesitmények kialakitdsanak teljes
idészakban varhato eseti, avagy rendkivdli jelleggel. Nevezett hulladékok megjelenése, gyljtése és
szallitdsa is potencialis kockdzatot jelentenek a talaj felsd rétegére, valamint a vizekre. A rendkivili
események bekovetkezésekor pl. tartalyrepedés, borulas, vezetékrepedés, (itkozés sordn a nevezett
anyagok a talaj kozvetitésével beszivaroghatnak az élévizekbe, a felszin alatti vizekbe és a talaj felsé
fedGrétegébe. Nevezett események kezelése céljabdl a 4.9.7 fejezetben rogzitettek szerint Kivitelezének
rendelkeznie kell havaria tervvel.
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Tekintettel a fentiekre Tervez6 a tanulmany készitése soran hatdscsokkentd javaslatokat fogalmazott
meg minden kornyezeti elem vonatkozasaban (lasd. szakagi fejezetek vége). A vonatkozd javaslatok,
és a hatdsag elbirasainak betartasa mellett a kockazat minimalisnak tekintheto.

Az épitési idGszak soran a keletkez6 hulladékok esetében nagyon fontos az Ujrahasznositas,
Ujrahasznalat. Erre példaérték(i eset az aszfaltréteg Ujrahasznositasa a palyaszerkezet tipusanak
fliggvényében akar 30-40 % -ban is Ujrahasznositasra keriilhetnek. Megemlithet6 tovabba a kitermelt
humusz és egyéb talaj teljes egészében torténd visszateritése, beépitése amennyiben azok mindsége
ezt lehet6vé teszi.

Megjegyezziik, hogy a mart aszfaltot, az adott infrastruktira elem kezel6je minden esetben kéri a
beszallittatani az altala megadott telephelyre. Ugyanez vonatkozik a jellemzben fém Uttartozékokra,
forgalomtechnikai eszk6zokre is (pl.: oszlopok, fém vezetbkorlat, forgalomtechnikai tablak). Esetleges
meghibasodasuk, sérlilésik utan igy a tovabbi kezelés, elhelyezés mar az adott infrastruktira elem
kezelGjének hataskorébe tartozik.

A keletkez6 hulladékok a lehet6 legnagyobb mérték(i hasznositasara kell térekedni, amennyiben az
Okologiailag elényos, miiszakilag lehetséges és gazdasagilag megalapozott.

4.9.8.2. Uzemelés idészaka

A tervezett létesitmény lizemelése, lizemeltetése soran keletkez6 hulladékok fajtai a 4.9.3.1 fejezetben
kerliltek bemutatasra.

A nevezett hulladékok keletkezése a I|étesitmények teljes lizemid6szakaban varhatd. Nevezett
hulladékok jelentds része az Ut lzemeltetésért felelés mérnokségi telepen, valamint a pihendhelyeken
keletkezik. A hulladékok gylijtése a mérnokségi telephelyen torténik, ahonnan szerz6dott partner
szallitja el (szolgaltatasi szerz6dés keretén beliil), engedéllyel rendelkezé befogaddba.

Tekintettel arra, hogy a tervezési feladatunk nem terjed ki az Ut (izemeltetését ellatdé mérnokségi telep
tervezésére, annak lzemvitelére, munkafolyamataira nincs ralatasunk. Az eddigi tervezési munkaink
soran OsszegyUijtott tapasztalatinkat felhasznalva (Kaposvari Mérnokségi telep, Kesztblci Mérnokségi
telep, Monor AP. Mérnokségi telep, Kisujszallasi Mérnokségi telep) hulladékgazdalkodasi szempontbol
megallapithatd, hogy a 4-27. tablazatban nevezett hulladékok megjelenésébdl, gylijtésébdl és
szallitdsdbol szarmaztathatd szennyezésre a hatdsagi el6irdsok, és a hatascsokkentd javaslatok
betartasa végett nem kerdilt sor.

Amennyiben eltekintlink a normal izemmenettdl akkor a felsorolt hulladékok esetében az elfolyasos,
boruldsos események jelenthetnek potencialis kockazatot a létesitmények teljes lizemiidészakban eseti,
avagy rendkivili jelleggel. Nevezett hulladékok megjelenése, gylijtése és szallitdsa is potencidlis
kockazatot jelenthetnek a talaj felsG rétegére, valamint a vizekre. A rendkivili események
bekovetkezésekor a nevezett anyagok a talaj kzvetitésével beszivaroghatnak az élGvizekbe, a felszin
alatti vizekbe és a talaj felsé fedGrétegébe. Nevezett események kezelése céljabol a 4.9.7. fejezetben
rogzitettek szerint Uzemeltetdnek rendelkeznie kell havaria tervvel.

Tekintettel a fentiekre Tervez6 a tanulmany készitése soran hatdscsokkentd javaslatokat fogalmazott
meg minden kornyezeti elem vonatkozasaban (lasd. szakagi fejezetek vége). A vonatkozd javaslatok,
és a hatdsag elGirasainak betartasa mellett a kockazat minimalisnak tekinthetd.
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4.9.9. Osszefoglalo értékelés

A tervezés jelenlegi fazisban a Kivitelez6 és a pontos épitési technoldgia nem ismert, ezért a kivitelezés
soran keletkez6 hulladékok tipusa meghatarozhatd, azonban azok varhaté mennyisége nem becstilhetd.
Azonban megallapithatd az OKIR adatbazis alapjan, hogy a tervezési teriilet kornyezetében szamos
olyan engedéllyel rendelkez6, opcionalis hulladékgazdalkodd talalhatd amelyek megfelelnek a kozelség
elvének is, kovetkezésképpen hulladékkezel6 lIétesitmény létesitésére nem keriil sor.

Ettdl flggetlentl Tervez6 torekedett arra, hogy olyan terv késziiljon, amelynek kiépitése soran a
hulladék minél kisebb mennyiségben keletkezik, azok is lehetdség szerint a kivitelezés soran
hasznositasra keriilhessenek. Az épités idGszakdban — az organizacié ismeretében - javasolt
hulladékgazdalkodasi terv készitése, amelyben a hulladékok tovabbi kezelését tervezni kell, és a
hasznositast elonyben kell részesiteni az artalmatlanitassal szemben.

A keletkez6 hulladékok tartds befolyassal nem birnak a kdrnyezetre a vonatkozd jogszabalyok betartasa
mellett. A hulladékok keletkezésének hatasa rovid ideji és egyszerre kis teriletre korlatozodik. A
kozvetett hatasteriileten, megfelel6 engedéllyel rendelkez6 lerakdra vagy atvevohelyre torténd szallitast
kovetGen sem lehet jelentGsebb hatassal szamolni.

Osszességében elmondhatd, hogy normal iizemmenet mellett, a hatdlyos jogszabalyokban foglaltak
betartasaval, a megfelel6 munkahelyi fegyelem megtartasa mellett torténd kivitelezés és lizemeltetés
esetén hulladékkezelési szempontbdl a kdrnyezetre jelentds hatast gyakorld tényezdére szamitani nem
kell.

4.9.10. Javasolt hatascsokkento intézkedések
4.9.10.1. Tovabbtervezésre vonatkozo javaslatok

e A Ht. 4. § -ban foglaltaknak megfeleléen a tevékenységet Ugy kell megtervezni, hogy az a
koérnyezetet a lehet6 legkisebb mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele
csokkenjen, ne okozzon kornyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést, biztositsa a
hulladékképz6dés megel6zését, a képzodo hulladék mennyiségének és veszélyességének
csokkentését, a hulladék hasznositasat tovabba kérnyezetkimél6 artalmatlanitasat.

4.9.10.2. Epitésre vonatkozo javaslatok

e AHt. 4. §-ban foglaltaknak megfelel6en a tevékenységet Ugy kell végezni, hogy az a kdrnyezetet
a lehet6 legkisebb mértékben érintse, vagy a kdrnyezet terhelése és igénybevétele csokkenjen,
ne okozzon kérnyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést, biztositsa a hulladékképzddés
megel6zését, a képz6do hulladék mennyiségének és veszélyességének csokkentését, a hulladék
hasznositasat tovabba kornyezetkimél6 artalmatlanitasat. A telepités soran keletkezd veszélyes
és nem veszélyes hulladékokat azonositd kod szerint be kell sorolni a 72/2013. (VIIL. 27.) VM
rendelet 2. szami melléklete szerint, és a kornyezet veszélyeztetését kizaré maddon, a tovabbi
kezelés, hasznositas elGsegitése érdekében szelektiven kell gy(ijteni, a hulladékok tovabbi
kezelésére csak az adott tipust hulladékra érvényes hulladékgazdalkodasi vagy egységes
kornyezethasznalati engedéllyel rendelkez6 szervezetnek adhatdk at, melyrél a hulladék
atadasat megel6z6en Kérelmezének meg kell gy6z&dnie, tovabba a keletkezd hulladékok
kezelése soran a hasznositast elényben kell részesiteni az artalmatlanitassal szemben.

e A kivitelezés soran kitermelt talajt a tovabbi felhasznalas elGtt vizsgalni kell a Ht. 2. § (4)
bekezdésében foglaltak figyelembevételével. Az anyagot szennyezettség esetén, illetve abban
az esetben, ha azt nem a kitermelés helyén hasznaljak fel, azonositd kdd szerint be kell sorolni
a 72/2013. (VIIL. 27.) VM rendelet 2. szdmG melléklete szerint.
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o Feltoltésre, illetve visszatoltésre kizardlag hulladéknak nem minGsilé, a Ht. 9. § (1)
bekezdésében foglalt hulladékstatusz megsziinésére vonatkozd feltételek teljesiilését igazold
dokumentummal rendelkez6 inert anyag, vagy tiszta talaj hasznalhato fel.
kezelésének részletes szabalyairdl sz6lo hatalyos jogszabaly elbirasait.

o A keletkez6 veszélyes hulladékok kezelése soran be kell tartani a 225/2015. (VIIL. 7.) Korm.
rendelet elGirasait.

e A tevékenység végzése soran keletkezO hulladékok gylijtésére szolgald lizemi, illetve
munkahelyi gy(jthelyekkel kapcsolatban figyelembe kell venni a 246/2014. (IX. 29.) Korm.
rendelet elGirasait.

¢ A hulladékok gy(ijt6helyeit egyértelm(ien jeldlni kell. A gy(ijtd edényzeteket azonositd cimkével
kell ellatni.

e A Ht. 82. § (1) bekezdés alapjan a kivitelezési munkalatok soran keletkezett hulladékok
megfeleld  kezelését, elszallitdsat, hasznositasat, illetve artalmatlanitdsat igazold
dokumentumokat bekérheti a hulladékgazdalkodasi hatdsag.

e A kivitelezési munkalatok soran keletkez6 hulladékok nyilvantartasa és az adatszolgaltatas a
309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet elGirasai szerint végzendo.

o A tevékenység soran bekovetkez6 rendkivilli eseményekrol, a megtett intézkedésekrdl és azok
eredményérdl a terlileti kornyezetvédelmi, természetvédelem és hulladékgazdalkodasi
hataskorben eljaré megyei kormanyhivatalt értesiteni kell.

4.9.10.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

e Az lizemelés soran keletkez6 veszélyes és nem veszélyes hulladékokat azonosité kéd szerint be
kell sorolni a 72/2013. (VIIL. 27.) 2. szdmU melléklete szerint, és a kdrnyezet veszélyeztetését
kizaré6 modon, a tovabbi kezelés, hasznositas el6segitése érdekében szelektiven kell gy(ijteni, a
hulladékok tovabbi kezelésére csak az adott tipusd hulladékra érvényes hulladékgazdalkodasi
vagy egységes kornyezethasznalati engedéllyel rendelkez6 szervezetnek adhatdk at, melyrdl a
hulladék atadasat megel6z6en Kérelmezének meg kell gy6zédnie, tovabba a keletkez6
hulladékok kezelése soran a hasznositast elényben kell részesiteni az artalmatlanitassal
szemben.

e Az lzemelés soran keletkez6 hulladékok gydijtésére szolgald (izemi, illetve munkahelyi
gy(jtéhelyekkel kapcsolatban figyelembe kell venni a 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet
elGirasait.

¢ A hulladékok gy(ijt6helyeit egyértelm(ien jellni kell. A gy(ijté edényzeteket azonositd cimkével
kell ellatni.

e A kivitelezési munkalatok, illetve az (izemeltetés soran keletkezé hulladékok nyilvantartasa és
az adatszolgaltatas a 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet el6irasai szerint végzenda.

e A tevékenység soran bekdvetkez rendkiviili eseményekrol, a megtett intézkedésekrdl és azok
eredményérél a terlleti kornyezetvédelmi, természetvédelem és hulladékgazdalkodasi
hataskorben eljaré6 megyei kormanyhivatalt értesiteni kell.

4.9.11. Monitoring javaslatok

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl nem sziikséges monitoring mérések végzése.
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4.10. Eghajlatvaltozassal 6sszefiiggo hatasok

A tanulmanyban vizsgalt létesitmény (illetve a kapcsolddd Uj nyomvonalon vezetett autdut) tervezett
élettartama legalabb 15 év, ennek értelmében éghaijlat altal befolyasolt projektnek mindsiil. Az elvégzett
klimakockazati elemzés célja a projektnek a jelenlegi éghajlat valtozékonysagaval szembeni, ill. a
jovében varhatd éghajlati viszonyokkal szembeni ellenalld képességének biztositasa. Az elemzést az
alabbi iranyelvek, Gtmutatok alapjan végeztiik el:

Felhasznalt dokumentumok, iranyelvek

e Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2011/92/EU iranyelve, az egyes kdz- és maganprojektek
koérnyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatardl;

e Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2014/52/EU iranyelve, az egyes koz- és maganprojektek
kérnyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatardl szol6 2011/92/EU irdnyelv modositasardl;

e Commission Notice — Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period
2021-2027

o Utmutaté az infrastrukturdlis projektek éghajlatvaltozasi rezilienciavizsgalatanak elvégzéséhez
2021-2027 (Réviden: Klimareziliencia Utmutatd)

e Utmutaté projektek klimakockdzatanak értékeléséhez és csokkentéséhez (Rovid neve:
Klimakockézati Utmutatd);

e Részletes mddszertani leiras a Klimakockazati Utmutatdhoz;

e Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient;

e Magyarorszdg masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégidja (2018); Melléklet a 23/2018.
(X. 31.) OGY hatarozathoz

o Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer (NATER) https://map.mbfsz.gov.hu/nater/;

e KLIMADAT https://klimadat.met.hu/

e Dovényi Z. (szerk.) 2010.: Magyarorszag kistajainak katasztere. MTA-FKI, Budapest.

e Radd Dezs$ (2001): A ndvényzet szerepe a kdrnyezetvédelemben. Zold Erdek Alapitvany,
Budapest

e Fejér megye klimastratégiaja

Az érintett régio éghajlati adottsagai, éghajlatvaltozasanak varhato tendenciai
e A beruhazassal érintett régio éghajlati adottsagai:

A tervezési teriilet a Dunantuli-k6zéphegység nagytdj, Vértes-Velencei-hegyvidék kdzéptaj, Mori-arok
kistajon talalhatd. Az MTA Foldrajztudomanyi Kutatdintézet altal 2010-ben kiadott "Magyarorszag
kistajainak katasztere" c. kiadvany alapjan az érintett kistaj fébb természetfoldrajzi és éghajlatai
adottsagai:

Mdri-rok kistdj: Két nagyobb, ENy-DK-i csapasiranyl peremi vonulatra tagolodott kistaj. A két nagy
vonulatot (K-i és N y-i) nagyjabdl az arok kézepén (Kisbér-Mér-Bodajk-Moha vonalaban) kialakult arkos
sillyedék valasztja el egymastol. A Gaja vizgy(ijt6 teriiletéhez tartozik. Mérsékelten vizhianyos teriilet.
E-on mérsékelten hiivos-mérsékelten szaraz, D-en mérsékelten hlivis-szaraz a kistdj éghajlata.
Ataldban 9,5-10,0 °C koz6tti az évi kozéphdmérséklet, a megszokott évi csapadék D-en 550-580 mm,
az E-i részeken ennél tobb (580-610 mm). Az ariditasi index E-on 1,15 kdriili, D-en 1,20 folotti. Az év
minden szakéban leggyakoribb az ENy-i szél. Masodik helyen - kis atlagsebességekkel - a DK-i iranyl
all. Az atlagos szélsebesség kevéssel 3 m /s folotti.

e Varhato éghajlatvaltozas Magyarorszagon

A XXI. szdzadban a hémérséklet emelkedése varhatd, melynek mértéke 2021-2050-re minden
évszakban szinte az orszag egész tertiletén eléri az 1°C-ot, az évszazad végére pedig a nyari hdnapokban
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a 4°C-ot is meghaladhatja. A h6mérséklettel kapcsolatos szélsGségek egyértelmiien és szignifikansan a
melegedés iranyaba mozdulnak el: a fagyos napok szama csokkenni, a nyari napok és a héhullamos
napok el6fordulasa ndvekedni fog, az évszazad végére mar egy honapot megkdzelité mértékben.

A csapadék éves Gsszegében nem szamithatunk nagy valtozasokra, az eddigi évszakos eloszlas viszont
nagy valdszinliséggel atrendezédik. A nyari csapadék a kovetkezo évtizedekben 5%-ot, az évszazad
végére pedig 20%-ot elér6 cstkkenése bizonyosnak tiinik, amelyet nagy valdszinliséggel az 6szi és a
téli csapadék novekedése fog kompenzalni. A nagymennyiségl és intenziv csapadékos jelenségek
varhatdan elsGsorban Gsszel lesznek gyakoribbak, a szaraz idGszakok hossza pedig nyaron fog leginkabb
novekedni. A kdvetkezo évtizedekre jelzett valtozasok azonban tébbnyire bizonytalan eldjeliiek és nem
szignifikansak, s csak az évszazad végére tehetOk hatarozott megallapitasok.

A szélsdségek varhatd alakulasa jellegzetes térbeli eloszlast mutat és elsésorban Magyarorszag kdzépso,
déli és keleti teriileteit érinti kedvez6tlenil, ami a terileti sériilékenységvizsgalatok jelentoségére hivia
fel a figyelmet. (forras: Masodik Nemzeti Eghaijlatvaltozasi Stratégia, 2017, NFM)

Osszességében a varhaté magyarorszagi klimavaltozas a héhullamok gyarapodasaval és a
jelenleginél szélsdségesebb vizjarassal (szarazodasra, aszalyra, arvizre, belvizre vezeto
csapadékkal) jellemezheto.

4.10.1. Az éghajlatvaltozas projektre gyakorolt hatasa

A Klimareziliencia Utmutat alapjan elvégzett klimaalkalmazkodasi részvizsgalat célja, hogy a projekt
eredményeképpen létrejove, illetve bovils infrastruktira-elemek, haldzatok, illetve azok jovObeli
Uzemeltetése elGrelathatéan érzékenyek-e az éghaijlatvaltozas helyben jelentkez6 kovetkezményeire, és
amennyiben igen, varhatéan milyen mértékben.

4.10.1.1. Erzékenységvizsgalat

Az érzékenység vizsgalat az éghajlatvaltozas elsddleges és masodlagos hatasainak a beruhazasra és az
altala nyuljtott szolgaltatasra, valamint a szolgaltatas inputjara és outputjara gyakorolt hatasanak a
feltarasa.

Meg kell hatarozni a projekt potencialis érzékenységét az éghajlati paraméterek teljes skalajara (pl. eso,
szél, hémérséklet), valamint a masodlagos, éghajlattal Osszefiiggé hatasokra (pl. arviz, aszaly). A
vizsgalt paramétereket a magyar, illetve az Eurdpai Unio altal kiadott Utmutatok alapjan hataroztuk meg.

Erzékenységi szempont
Vizsgalt paraméter / = : - = 7 ,
-tz M_uszakl Uizemel- Kozle’k. Be_a_folyas’? Eredmény
vaitozas infra- , szolgal- kornyezo6
i tetés A -
struktara tatas térségre
Eghajlati paraméterek
Felszini levegé atlag-
homérsékletének alacsony alacsony alacsony alacsony alacsony
névekedése
Széls6séges homérsékleti
értékek megjelenése magas magas kdzepes kdzepes magas
(H8hulldmok)
Fagyos napok szamanak
hy , alacsony alacsony alacsony alacsony alacsony
csokkenése
Eves csapadékmennyiség
véltozasa alacsony alacsony alacsony alacsony alacsony
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Erzékenységi szempont
Vizsgalt parameter / Miiszaki zemel- Kézlek. | Befolydsa | Eredmény
valtozas infra- . szolgal- kornyezo
. tetés A .
struktara tatas térségre

Csapadék intenzitas ;

2 magas magas magas kdzepes magas
valtozasa
MSic scalaz S iaszaK kdzepes alacson alacson kdzepes kdzepes
hosszanak névekedése y y
Maximalis  szélsebesség
valtozas (viharok
szamanak és | kozepes kozepes kozepes alacsony kozepes
intenzitasanak
novekedése)
Megnovekedett uv .. e

.. kdzepes alacsony alacsony alacsony koézepes

sugarzas
Masodlagos éghajlati hatasok
Villdmarviz magas magas magas kdzepes magas
Arhulldmok magas magas magas kdzepes magas
Belviz magas magas magas kdzepes magas
Vizkészletek csokkenése nem relevans nem relev.
Aszaly nem relevans nem relev.
Témegmozgas magas magas magas alacsony magas
ErdGtiizek kdzepes magas magas alacsony magas
Szélerdzid nem relevans nem relev.

4-32. tablazat: Erzékenységi vizsgalat

Az értékelés eredményeképpen beazonosithatd, hogy melyek a legrelevansabb éghajlati paraméterek a
beruhazas érzékenysége szempontjabol. Ezek azok, amelyek tekintetében legaldabb egy dimenzid
mentén ‘magas’ vagy ‘k6zepes’ mindsitést kapott a projekt.

A kozlekedési Iétesitmények a szélséséges idojarasi eseményektol karosodnak leginkabb:
viharos szél, intenziv csapadék, héhullamok, a [étesitmények az éghajlati paraméterek
(hémérséklet, csapadek, stb.) atlagértékeiben hosszabb tavon bekdvetkezd valtozasaira kevésbé
érzékenyek. A szélsdséges iddjarasi eseményeknek hatdsai érinthetik mind a Iétesitményeket, mind a
szolgaltatasokat.

A szolgéltatdsok dltalaban érzékenyebbek az éghajlati hatdsokra, mint a létesitmények. A kbzlekedési
lizemben, a forgalom lebonyolodasaban hamarabb keletkeznek zavarok, mint az infrastrukturaban. Az
infrastruktdra jellemzden azokra a hatdsokra érzékeny, amelyek eldforduldsa a szokdsos idbjaras
vaéltozasahoz viszonyitva kevéssée valoszind.

4.10.1.2. Kitettség vizsgalat

Az alabbi fejezetben azt vizsgaljuk, hogy a tervezett beruhazasi helyszin mennyire van kitéve azoknak
az éghajlati veszélyeknek és kockazatoknak, amelyek az érzékenység vizsgalatnal ‘magas’ vagy ‘kézepes’
értéket kaptak.
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A beruhazasi teriilet éghajlati adottsagai és a varhato éghajlatvaltozas a 2021-2050
idészakra vonatkozéan

Az aldbbi éghaijlati tényezOk varhatd valtozasat a Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer
(NATER) térképi adatbazisa (https://map.mbfsz.gov.hu/nater/), valamint a KLIMADAT térinformatikai
rendszer (mérésekbdl elballitott és a jovore vonatkozd modelleredmények kvantilis (median) értékei)
alapjan mutatjuk be. A jovore vonatkozo eredmények a klimamodellek adataibdl képzett, a referencia
id6szakhoz viszonyitott valtozast mutatjak.

A NATéR adatbazisban a jelenlegi referencia idoszak az 1971-2000 iddszak, CarpatClim-HU adatbazis
alapjan. Az altalunk bemutatott, jovére vonatkozd eredmények a - kevésbé optimista - ALADIN-Climate
klimamodellb6l szarmaznak. A modellszimulaciok bizonytalansaggal terheltek, ami az éghajlat
természetes valtozékonysagan tul a fizikai folyamatok leirasanak kozelito jellegébdl, illetve a rendszerre
hatdssal bird tarsadalmi-gazdasagi folyamatok eldrejelezhetetlenségébdl adddik. Ezen okokbdl a
modellszimulaciékat nem el6rejelzésnek, hanem projekciénak nevezziik. Jévébeli projekcidval nem
rendelkeziink minden paraméter tekintetében.

A kitettséget a masodlagos, kozvetett éghajlati hatasok tekintetében a ,Részletes mddszertani leirds a
klimakockazati Cltmutatéhoz’" c. hattérdokumentum, ,Magyarorszag éghajlati kockazati térképei” c. 7.
melléklete, valamint a NATER térképi adatbazisa alapjan hataroztuk meg.

Vlzsgalt, para’meter Adott helyszin kitettségére vonatkoz6 eredmények ,K't,e ttsgg
/ valtozas értékelése
Eghajlati paraméterek
A forré napok szama (a napi maximum hémérséklet eléri, vagy
SzélsGséges meghaladja a 35°C-t) az 1971-2000 id6szakban 0,2-0,4 nap;
hémérsékleti értékek | varhatd valtozasa a 2021-2050 idészakra: 5-10 nap
. . v R N, alacsony
megjelenése A hlségriados napok szama (a napi kozép-hoOmérseklet
(H6hullamok) meghaladja a 25°C-t) az 1971-2000 id6szakban: 3-4 nap;

varhato valtozasa a 2021-2050 idészakra:10-15 nap

A 30 mm-t meghalad6 csapadékos napok szama az 1971-
2000 id6szakban: 0,5-1 nap

Varhato valtozésa a 2021-2050 id6szakra: 0,5-1 nap

Az extrém idGjarasi helyzetre érvényes, 44 mm-t meghaladé
csapadékos napok gyakorisaganak varhatd valtozasa 2021-
2050 id6szakra (referencia id6szak: 1971-2000) RCA4/CNRM- kbzepes
CM5/RCP4.5 és RCP8.5 klimamodell alapjan: 1,02 ill. 1,27 %;
RCA4/EC-EARTH/RCP4.5 és RCP8.5 klimamodell alapjan: 1,01
és 0,94 %

Maximalis napi csapadék 100-éves visszatérés( értéke 1991-
2020: 75,1 mm/nap; 2021-2050:86,2 mm/nap

Csapadék intenzitas
valtozasa

Max. szaraz id6szak | Egymast kévet6 szaraz napok maximalis szama

hosszanak 1991-2020: 28,5 nap alacsony
novekedése 2021-2050: 27,1 nap
Maximalis A 90 km/h-t meghaladd napi szélsebesség maximumok éves
szélsebesség valtozas | atlagos gyakorisaga az 1981-2010 kozotti idészakban: 0,5-1,5
/ viharok szamanak | nap kdzepes
és intenzitasanak A 100 éves visszatérési periodusnak megfeleld maximalis
névekedése szélsebesség az 1981-2010 idészak alapjan 120-130 km/h
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Kitettség
értékelése

Vizsgalt paraméter

| valtozas Adott helyszin kitettségére vonatkozo eredmények

Szélvész, heves szélvész, orkan (85 km/h-t meghaladd
széllokések) jelenséggel érintett napok éves atlagos szamanak
valtozasa 2021-2050 id6szakra (referencia idOszak: 1971-
2000) RCA4/CNRM-CM5/RCP4.5 és RCP8.5 klimamodell
alapjan: -0,22 és 0.06 nap; RCA4/EC-EARTH/RCP4.5 és
RCP8.5 klimamodell alapjan: 0,1 és -0,18 nap

Megnovekedett UV | Globalsugarzas az 1961-1990 idGszakban 4400-4500 M]/m?2

sugarzas varhaté valtozasa a 2021-2050 idGszakra 0-50 MJ/m?2 kozepes

Masodlagos éghajlati hatasok

Az érintett teleptilések villdmarvizi kockazati besorolasa:

Mér - magas kockazat

Magyarorszag  domb-  és  hegyvidéki (hidroldgiai
megkozelitési)  vizgy(ijt6inek  generalizalt  villdmarvizi
veszélyeztetettségi térképe alapjan: magas a
veszélyeztetettség

Villamarviz magas

Az érintett telepiilések arvizi kockdzati besoroldsa: nincs

kockazat nem kitett

Arhulldmok

Az érintett teleplilések belvizi kockazati besorolasa: alacsony
kockazat

Belviz A MEPAR adatbazis alapjan belvizzel veszélyeztetett teriilet | nem kitett
nincs, a megyei teriiletrendezési terv alapjan rendszeresen
belvizjarta teriilet Gvezetét nem érinti

Felszinmozgas érzékenység a felszinmozgassal érintett
foldtani képzédmények, a lejtésviszonyok és a telepiilések
kozigazgatasi hataran belili karesemények (2005-2010)
szamanak kapcsolata alapjan: Mor kézepesen érzékeny;
Toémegmozgas A MEPAR adatbazis alapjan erdzi6 veszélyeztetett teriileteket alacsony
érint a nyomvonal.

»A felszinmozgasok veszélye Magyarorszag kistajaiban” térkép
alapjan az érintett kistdjon a felszinmozgasok veszélye
jelentéktelen.

Fejér megye erdGtlizveszélyességi besorolasa: kismértékben
Erd6tiizek veszélyeztetett nem kitett
A tervezett Ut nem érint erdéteriiletet

4-33. tablazat: Kitettség-vizsgalat
A vizsgalat alapjan a teriilet kitettsége a villamarvizek szempontjabdl magas.

A tervezési terilet kitettsége kbzepes a csapadék intenzitds valtozasa, a viharok szamanak és
intenzitdsanak novekedése, és a megndvekedett UV sugarzas szempontjabdl.

4.10.1.3. Potencialis hatasok vizsgalata

A projektet érd potencialis fizikai hatasok az esetben fordulhatnak el6, ha a projekt érzékeny egy adott
éghajlati paraméterre, és ezzel egy id6ben a projekthelyszin ki van téve az adott éghajlati paraméternek.
A két feltétel egyiittes fennallasa sziikséges. Ennek elemzését tartalmazza az alabbi tablazat:
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Kitettség
Nem kitett Alacsony Kbdzepes Magas
Nem érz.
Alacsony
o Kozepes Max. szaraz id6szak | Viharos id6jarasi
¥ hossz. ndvekedése események szamanak és
> intenzitasanak
g novekedése
Q Megnovekedett uv
W sugarzas
Magas Arhulldmok | Széls6séges Csapadék intenzitas | Villamarviz
Belviz, hémérsékleti értékek, | valtozasa
Erdotiizek | Tomegmozgas
Potencialis hatas: minimalis kozepes magas

4-34, tablazat: Potencidlis hatdsok értckelése

Az éghajlatvaltozas — a vizsgalat alapjan a tervezett létesitmények szempontjabdl a magas, ill. a
kozepes besorolast — potencialis hatasainak lehetséges kovetkezményei:

Széls6séges hémérsékleti értékek megjelenése: Deformalddd, nyomvalylsodd Utburkolatok.
Megnovekedett dilatacids mozgasok. Utburkolatok élettartama megrovidiil (repedések,
deformaldédo utburkolatok)

Csapadék intenzitds novekedése: Utak szerkezete karosodik (alap kimosasa, beszakadas,
sillyedés, toltés stabilitdsanak csokkenése), tOmegmozgas okozta karok kockazatanak
megnovekedése

Viharos id6jarasi események szamanak és intenzitdsanak névekedése; Maximalis szélsebesség
valtozas: Kiegészit6 infrastruktira (pl. tablak, korlatok, stb. karosodasa)

Megnovekedett UV sugarzas: Bitumen Gregedése felgyorsul, fellileti repedések jelennek meg.
Villdmarviz el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitdsanak novekedése: Foldmi teherbirdsanak
csokkenése, FoldmU és palyaszerkezet kimosddasa

Belviz kialakulasa: Foldm(i teherbirdasanak csokkenése a viztartalom novekedése miatt
Tomegmozgas gyakoribb el6fordulasa: Utak szerkezetének karosodasa

ErdGtiz: Utak felszinének karosodasa, kozlekedésbiztonsag romlasa

Max. szaraz idGszak hosszanak novekedése: LevegGben, Utburkolaton megjelené por miatt
baleseti kockazat novekedése, A foldmd, illetve rézsli 6sszerepedezése

4.10.1.4. Kockazatelemzés

A sérlilés, kar, veszteség, funkciok ellatasaban bekovetkezett negativ valtozasok és a negativ kornyezeti
hatasok lehetGsége kockazatnak mindsil. A részletes klimaalkalmazkodasi elemzés célja, hogy
meghatarozzuk a projektet érintd éghajlati kockdzatok mértékét a jelenlegi és jovdbeli éghajlati
viszonyok kozott. A kockdzat meghatarozasahoz fel kell mérni a lehetséges kdvetkezményt, a potencidlis
kar nagysagat és a kar bekovetkezési valoszinliségét. Mindezeket az érzékenység-kitettség vizsgalat
alapjan ‘'magas’ és 'kézepes’ besorolasu potencialis hatasok esetében vizsgaljuk.

Az elemzés soran vizsgaljuk, hogy az éghajlati hatdsoknak milyen kovetkezményei, veszélyei
azonosithatok a projekt miiszaki elemeire, lizemeltetésére, a kornyezetre; tovabba a bekovetkezés
valdszinliségét, az alabbi szempontok szerint.
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Veszély nagysagrendje

Kovetkezmény
nagysagrendje

Eszkozokben keletkezett
kar (miszaki,
lizemeltetési)

Kornyezet

1 - Jelentéktelen

A hatas a normalis
Uzletmeneten belll kezelheto

Nincs hatassal a kornyezet kiindulasi
allapotara. A forrasteriileten lokalizalva,
helyredllitds nem sziikséges

A hatas Uizletmenet

Lokalizalt hatas a projekt

2 - Kicsi folytonossag menedzsmenten | helyszinén/lizemen beliil, Helyreallitas
keresztiil kezelhetd 1 hdnapon beliil lehetséges.
Egy komoly esemény, mely

3 - Kozepes sUrgé’sségi, Ejzletnjenet- Mérﬂsékel:c kdrok ese,tlfag,es §zélesebb
folytonossagi  intézkedéseket | korl hatassal. Helyreallitas 1 év.
igényel
Egy kritikus esemény, mely | JelentGs karok, helyi hatas.

4 - Nagy Kivételes lizletmenet- | Helyreallitasi id6 1 évnél hosszabb. A
folytonossagi  intézkedéseket | kdrnyezetvedelmi elbirasoknak torténo
igényel megfelelés sikertelen.

5 - Katasztrofalis

Katasztrofa az eszkoz/halozat
dsszeomlasahoz vezethet

Jelent6és karok kiterjedt hatassal.
Helyreallitdsi id6 1 évnél hosszabb.
Teljes helyredllitds nem lehetséges.

Bekovetkezési valoszinliség

1 - Ritka

Nagyon valdszin(tlen, hogy bekovetkezzen

5% esély évente

2 - Valoszin(tlen

Nem valdszind, hogy el6fordul

20% esély évente

3 — Mérsékleten valdszinli

Azonos a bekOvetkezés és elmaradas
valészinlisége

50% esély évente

4 - Valdszind

Valdszin(ileg eléfordul

80% esély évente

5 - Gyakori

Nagyon valdszin(i, hogy el6fordul

95% esély évente

4-35, tablazat: A kovetkezmények nagysagrendjei €s a bekbvetkezési valosziniseg kategoriai

Kovet- Bekovet-
Kockazat Lehetséges kovetkezmény kezme’ny kgzelsun
nagysag- | valoszini-
rendje sége
(s Deformaldédd, nyomvalyisodd utburkolatok. 2 4
Szélsoseges - S ,
I hémérsékleti értékek ) Megnoyekedett dilatacios mozgasok. N
megjelenése Rowdeb,b €lettartam, ma,gasabb fenntfarta5|
koltseg, baleseti kockazat névekedése
I Megnévekedett UV Bitumen 6regedése felgyorsul, fellileti 1 3
sugarzas repedések jelennek meg.
Utak szerkezete karosodik (alap kimosasa, 2 3
beszakadas, sillyedés, toltés stabilitasanak
Csapadék intenzitas csokkenése), tdmegmozgas okozta karok
II1 . , p . e p
névekedese kockazatanak megndvekedése
Aquaplaning kockazata magas, baleseti
kockdazat megné; utazasi id6 ndvekszik
Villamarviz 2 3
el6fordulasi Foldm( és palyaszerkezet kimosddasa;
v gyakorisaganak és magasabb fenntartasi koltség, baleseti
intenzitasanak kockazat névekedése, forgalomkorlatozas
novekedése
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Kovet- Bekovet-
Kockazat Lehetséges kovetkezmény kezme’ny kt’aze,5|"
nagysag- | valdszini-
rendje sége
Szélviharok 1 3
v szamanak és Kiegészit6 infrastruktura (pl. tablak,
intenzitasanak korlatok, stb. karosodasa)
novekedése
Tomegmozgas Utak szerkezetének karosodasa 2 1
VI gyakoribb
el6fordulasa

Kockazatok értékelése

4-36. tablazat: Kockazatelemzés

Kovetkezmény / hatas

Katasztrofalis | Jelentos Mérsékelt | Kicsi Inszignifikans
Majdnem
bizonyos
o —
Q| valészinii Szélsdseges
3 homérséklet
5 Csapadék
0 , -sapadex | Megnovekedett
.0 | Lehetséges intenzitas nov. -
= T UV sugarzas
S Villamarviz
Nem valdszinli Szélviharok
Ritka TOmegmozgas
Kockazat nagysaga: Extrém Magas Kozepes Alacsony nincs

4-37. tablazat: Kockazatértekeles

A vizsgdlat alapjan a beruhdzas esetében az egyre gyakoribb szélsGséges hdémérsékleti értékek
(héhullamok) megjelenése jelentenek magas kockazatot. K6zepes kockazatot az intenziv csapadék
események és a villamarvizek jelentenek.

Kiemelkedd (extrém) kockazattal a beruhazas esetében nem kell szamolnunk.

Az azonositott kockazatok lehetséges kozvetett hatasai:

- A fizikai

infrastruktarat  érinto

negativ hatdsok magasabb fenntartasi

koltségeket

eredményeznek, illetve eleve magasabb beruhazasi kéltséget tehetnek sziikségessé.

- A személy és teherforgalom akadalyoztatasanak tarsadalmi koltségei k6zé tartozik pl. az aruk
megromlasa, termelési inputok késése, utazasi idé meghosszabbodasaval jaro joléti veszteség,
siirg0sségi ellatas akadalyoztatasa, stb.

- Baleseti kockazat valtozasa (kockazat cstkkenése a hideg széls6ségek csokkenése miatt,
kockazat novekedése a szélsGséges idGjarasi események gyakorisaganak és intenzitasanak
novekedése eredményeképpen) és az ebbdl kovetkezé valtozasok a személyi sériilések és
halalozasok szamaban.
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4.10.2. Az éghajlatvaltozasra és a hatasteriilet
éghajlatvaltozashoz valo alkalmazkodasi képességére
gyakorolt hatas

Infrastrukturalis beruhazasok esetében a klimavaltozasra gyakorolt hatasok koziil alapvetGen a
tertletfoglalasnak és az liveghazhatasu gazok mennyiségi valtozasanak van szerepe.

Teriiletfoglalas > Felszin valtozas

A Foldon az éghajlat jelentds mértékben fligg az atlagos felszini hdmérséklettél, amelynek egyik
meghatarozd tényezGje a felszini atlagos albedo értéke. Minél kisebb egy taj albeddja, a talaj annal
kevesebb napsugarat ver vissza a levegdbe, igy az adott terlileten nagyobb melegedésre szamithatunk.

[Kiilonféle tipusu felszinek albedd éréke: erdd: 0,15 — 0,20, mezdgazdasagi teriilet: 0,18 — 0,25, flives
tertilet: 0,16 - 0,26, aszfalt: 0,05-0,20, beton: 0,10-0,35.]

A tervezett beruhazas hatasa:

Burkolt fellilet névekedése - a tervezett 2x1 savos Ut épitése esetében 7,5 m burkolatszélességet kell
figyelembe venni. A tervezett nyomvonal hossza 2,3 km. Tovabbi burkolt feliilet kialakitast jelent a
csomopontok kiépitése.

Novényzettel fedett teriiletek csdkkenése - a tervezett fejlesztés teriiletigénye 8,79 ha. Az érintett teriilet
~ 10%-a jelenleg is kozlekedési teriilet. Az igénybeveendo teriilet ~ 75%-a szantd, kis mértékben
érintett rét, legelé mivelési agu teriilet, és vizgazdalkodasi teriilet is. Az ideiglenesen (pl. szantd) vagy
tartdsan novényzettel fedett teriiletek lényegesen nagyobb bioldgiai aktivitasiak, mint a nagyrészt
burkolt teriletek.

A megvaltozott felszin boritds alapvetéen a mikroklimatikus viszonyokra van hatdssal. A felszin boritds
megvaltozasanak hatasa alapvetden lokdlisan fog jelentkezni.

Uveghazhatasi gazok novényzet altali elnyelésének valtozasa

A novényzet altal felhasznalt szén-dioxid és felszabaditott oxigén mennyisége az asszimilalo felliletek
nagysagatol fiigg.

Irodalmi adatok alapjan? egy lombkobméter asszimilald feliilet egy évben, a vegetacios idészakban 650
gramm oxigént termel és 590 gramm szén-dioxidot dolgoz fel (1 lombkobméter atlag 4 m? asszimilald
feluletnek felel meg). Egy 50 éves fa 50 kg oxigént termel és 68,75 kg CO»-t dolgoz fel egy vegetacios
id6szakban.

Foldink oxigén és szén-dioxid mérlegére a legjelentGsebb hatast az erdok gyakoroljak. Az erddk
esetében szamitasba kell venni az erd6k korat, él6fa készletét, termbhelyét, fajosszetételt, zarddasi
szazalékot és torzsszamot. Egy 'ha’ erdd teljesitménye CO2 esetében 5,4 - 15,3 tonnaig terjedhet. A
gyepszint 0,5 - 2,5 lombkobméternek megfelel6 szolgaltatast nyljthat. A névényzet altali szén-dioxid
elnyelés az Osszes novényzet életfolyamatahoz kotodik, igy részt vesznek benne a szantéfoldi
névénytermesztés, a vizes él6helyek és mocsarak is.

A tervezett létesitmény kiépitése soran tehat az igénybe venni kivant teriiletek boritottsagatol fligg az
asszimilalo fellilet veszteség nagysaga:

2 Felhasznalt irodalom: Radd Dezs8: A névényzet szerepe a kérnyezetvédelemben
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Teriilet Vegetacio Az igénybe vett
f s oar . . i tipus CO2 teriilet CO2
Vegetacio tipus igénybevétel
[ha] produktuma produktuma
[tonna/ha] [tonna/év]
Mérsékelt égévi erdd 0,00 14,02 0,00
Ligeterdok és bozotteriiletek (ide 0,00 0,00
sorolva: kert, gyiimolcsos, sz616 6.47
tertletek; ill. a késGbbi !
novénytelepités)
Mérsékelt égovi fiives teriiletek (ide 0,81 4,35
sorolva: gyep, legel6, mocsar, 5,39
egyéb teriiletek)
Szantofoldek 6,65 6,74 44,83
Tavak, vizfolyasok (ide sorolva: 0,37 5 39 2,02
arok, csatorna) !
Epitett kornyezet, Ut, vasit 0,96 - -
Osszesen 8,79 51,19

4-38. tablazat: A beruhazasi teriilet ndvényzetének éves CO: elnyelése

A tervezett Utkorrekcidval érintett teriileten a novényzet altali éves CO:2 elnyelése a fenti adatok alapjan
jelenleg 6sszesen 51,19 t/év. Mindez elenyész6 az M200 autout altali tertiletfoglalas mellett.

A tanulmanyterv alapjan a beruhdzas soran az Ut mentén és a csomoépontokban ndvénytelepités és
flvesitett rézs(iképzés tervezett, amely részben kompenzdlja a beruhazas lveghazhatasu gazok
novényzet altali elnyelésére gyakorolt negativ hatasat, valamint az erdéteriilet igénybevétel
engedélyezéséhez gondoskodni kell csere erddk telepitésérdl, igy a névényallomany kifejlédést kdvetben
az erd6teriiletek CO2 elnyelésének mértéke helyreall.

Uveghazhatasu gazok kibocsatasa

Uveghézhatdst géz kibocsatassal a kivitelezési munkak, ill. maga az lizemelés jar. EI8bbi kibocsatasa
atmeneti, utdbbié tartds, a létesitmény felhagyasaig folyamatos.

A tervezett beruhdzas sordn (j Utpalya épll. A tervezett létesitmény csatlakozik a terlilet meglévd
uthalézatahoz, igy regionalis szinten nincs szamottevé forgalomndveld hatdsa, alapvetéen a meglévo
forgalom atrendez6dését okozza a megvalodsulas utan.

A gyorsabb eljutds, egyenletesebb haladas az lizemanyag-fogyasztas szempontjabdl kedvezl. Ez
esetben, ha kis mértékben is, de a beruhazas pozitivnak tekintheté a fosszilis energiahordozok
készleteinek megOrzése, illetve az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak mérséklése vonatkozasaban.

Kivitelezés

A kivitelezési munkak soran mellékit épités esetében 207 t CO2 eq./km kibocsatassal szamolva® a ~2,3
km hosszU Utszakasz korrekcid kiépitése soran dsszesen 476 t CO: eq. kibocsatas jelentkezik; amely az

3 [Forras: The World Bank/EGIS (2010) Introduction to Greenhouse Gas Emissions in Road Construction and
Rehabilitation]

134



M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és
M8 gyorsforgalmi ut (Sarbogard térsége) kozott

MoOr északi Osszekoto Ut épitése és a 81 sz. fout korrekcidja — Elozetes vizsgalati
dokumentacio

M200 autdut kivitelezéséhez hozza adddik. Ez a kivitelezés idGtartamatdl fliggéen tobb (min. 2-3 évre)
eloszlik.

4.10.2.1. Hatascsokkento javaslatok

A projekt éghajlatvaltozasra gyakorolt kedvezétlen hatasainak mérséklése:

o Teriiletfoglalds, felszin valtozas tekintetében

Névénytelepités:

Tervezés: A novényzettel fedett teriiletek bioldgiai aktivitdasa szamottevé, szemben a bioldgiai
aktivitassal nem rendelkez6 burkolt teriiletekkel. Ezért a burkolt felliletek kompenzalasara javasolt a
rendelkezésre allé teriileteken minél nagyobb ndvényallomany telepitése. A telepitendd novényfajok a
tervezési tertilet klimatikus és termdhelyi adottsagainak figyelembevételével torténik.

A toltésrézs(ikon novénytelepitéssel, a foldmd kialakitasa utan mielébbi flivesitéssel lehet védekezni az
erozio ellen.

Epités soran a meglévé ndvényzet védelmét biztositani kell.
Uzemeltetés fazisaban gondoskodni kell a névényzet apoldsarol, fenntartasarol.

o Uveghdzhatisu gizok kibocsdtdsa tekintetében:

Klimavédelmi intézkedések a kivitelezés fazisaban: Kivitelezés soran az elérhet6 legjobb
technikanak megfeleld intézkedések megtételével a lehetd legkisebb mértékire kell csokkenteni a
légszennyez6 anyagok kibocsatasat. Ez alacsony fogyasztasu és karosanyag kibocsatasi munkagépek,
illetve szallitéjarmiivek hasznalataval biztosithatd. Tovabba az épitési teriileten bellili anyagmozgatasok
minimalizalasa érdekében az épitési terlileten beliili atgondolt logisztika kialakitasa sziikséges.

Az anyagbeszallitdsok soran a sziikséges anyagok lehetG legkozelebbi forrasbol torténd szallitasaval
biztosithatd a legalacsonyabb liveghazhatasu gaz kibocsatas.

Uzemeltetési fazis: A targyi kozutat hasznald benzin- vagy dizelmotoros gépjarmiivek
szennyezOanyag-kibocsatasa tovabbra is jelen lesz. Globalis és eurdpai szinten is térekvések vannak a
gépjarmiivek emisszidjanak (eroteljes) cstkkentésére, ez azonban a gyartokat és a jogszabalyalkotokat,
- alkalmazdkat érinti.

4.10.3. Javasolt adaptacios intézkedések
4.10.3.1. Adaptacio a homérsékleti viszonyokhoz

Az éghaijlatvaltozas karos hatasainak - egy kozut fejlesztése kapcsan - leginkabb az Utpalya van kitéve.
Ezért olyan palyaszerkezetet kell tervezni és véglil megépiteni, mely jobban ellenall a nyari (hosszan
tartd) magas homérsékletnek. A nagyon hideg telek, rendkiviili hidegek aranyaiban cstkkennek, de
ennek ellenére ezek karos hatdsainak kikiiszobolése is kivanatos megfeleld rétegrend kivalasztasaval. A
koétGanyagként altaldban alkalmazott bitumen nagy melegben meglagyul, az UV-sugarzas hatasara
pedig gyorsabban G6regedik el. Ezért javasolt olyan valtozatanak hasznalata, melynek jobb a
hémérséklet-tlirése.

A homérséklet-emelkedése az aszfaltok deformacié-hajlamanak névekedését eredményezi. Az
éghajlati valtozasokhoz vald adaptacid megfelelé bitumen és aszfaltkeverékek alkalmazasat jelenti a
koporétegben. Az aszfaltok élettartama viszonylag révid (irodalmi adatok alapjan az AC koporéteg
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jellemzd lizemi élettartama 7-10 év), ezért az (j éghajlati kortilményeknek megfeleld kotGanyagok
fokozatosan minden probléma nélkiil beépithetbek.

A miszaki tanulmanyterv alapjan a javasolt palyaszerkezet a tervezett autdlt, a kilonszint(
csomaponti agak és a csatlakozd fouti korrekcio esetében zlzalékvazas masztixaszfalt (SMA) kopdréteg
és aszfaltbeton (AC) koto- és alaprétegbdl all, a kisebb forgalmd mellékiti korrekciok esetében
aszfaltbeton (AC) kopd- és kot6- és alaprétegbdl all.

Irodalmi adatok* alapjan a zlzalékvdzas masztixaszfalt allandé alakvaltozassal szembeni ellenalld
képessége az aszfaltbetonét érdemlegesen meghaladja. Korabbi vizsgalatok alapjan megallapitottak,
hogy a vizsgalt valtozatok koztil a zUzalékvazas masztixaszfalt (melegben kialakuld) keréknyomvalyu-
képzGdési ellendllasa a legnagyobb. Tovabba az SMA-keverékeknek nagyobb a kopasi ellenallasuk,
lassabb az 6regedésiik, a korai repedésképzddéssel szemben ellenallébbak, de még a hidegviselkedésiik
is kedvezObb, mint az aszfaltbetonoké. Az SMA épitési koltsége a hagyomanyos tomor aszfaltét ugyan
meghaladja, de a keréknyomvalylk képzddésével szembeni nagyobb ellenallasa kovetkeztében, sokkal
hosszabb Uzemi élettartamot képes biztositani. Az aszfaltbeton (melegben kialakuld)
keréknyomvalyuképzbdési ellenallasa kbzepesnek mondhaté nagy nehézforgalmi utak esetében.

A terililet rendezése soran sziikséges a terméGhelyi adottsagoknak megfeleld novénytelepités. A
novény allomany nyari héterhelést csdkkent6 hatasa:

¢ learnyékolja a talajt és a burkolatokat, igy az kevésbé melegszik fel,
e a novényzet a fotoszintézis melléktermékeként vizet bocsat ki, mely parolgasa soran hiiti a
kdrnyezetet

4.10.3.2. Adaptacio a csapadék viszonyokhoz

Vizelvezetés tervezése

A megfelel§ vizelvezetés biztositasa az egyik legfontosabb adaptacios intézkedés az éghaijlatvaltozas
esetében. A megfelel6 vizelvezetéshez jé6 mindségl meteoroldgiai, hidroldgiai és geomorfoldgiai adatok
sziikségesek.

A vizelvezetés megtervezése holisztikus megkozelitést igényel. A megfelelé6 vizgazdalkodasi
infrastruktira segitségével kell megoldani a viz hatékony tavoltartasat és elvezetését a létesitménytdl.
A vizelvezetés tervezése soran fel kell készllni az intenziv csapadékok soran keletkez6
csapadékmennyiségre, és tervezni kell a keletkez6 arhulldamok levonulasanak Gtjat.

A kozlekedési létesitmények palyaszerkezete esetében az egyik f6 problémat a viz tavoltartasa jelenti.
A megnovekedett viztartalom csékkenti az Ut teherbirasat, a gyorsan mozgo viz pedig az Ut kimosasat
és tonkremenetelét eredményezheti. Ezen hatasok ellen a megfelel6 vizelvezetéssel védekezhetiink.

A tervezendd fépalya viztelenitését ugy kell megtervezni és kivitelezni, hogy a biztonsagos kozlekedés
mellett annak élettartama minél hosszabb legyen. Ennek érdekében az Ut viztelenitésének szempontja,
hogy a burkolatrol és a palyaszerkezetb6él minél gyorsabban és maradéktalanul tdvozzon az oda jutd
hulld, a palyaszerkezetbe szivargd, a felszini vagy felszin alatti hozzafolyasbol eredd vizek karos
hatasatdl a palyaszerkezetet és a foldmunkat megdvja. Magas toltés esetén a toltéslabat ne aztassa
kozvetleniil talparokba pangd viz vagy szikkasztéarokba szikkado viz.

4 Bencze Zs., Dr. habil. Gaspar L.: Esettanulmany nagy nehézforgalmu utak ,optimalis” aszfalt kopd-réteg-
tipusanak kivalasztasahoz. Utligyi Lapok 8. szam 2016. november. 13 p.
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Vizépitési irényelvek

OVF f6igazgatdja 1/2021 szamon kiadott utasitdsa alapjan a korabban hasznalt paraméterek helyett az
OMSZ honlapjan taldlhato intenzitas értékek altal eldidézett hozamokra torténik a vizépitési megoldasok
méretezése. Ennek kdszOnhetGen a tervezés soran a teriiletre jellemz6, valds adatsorokbdl szarmazd
csapadék intenzitasokkal torténik a vizépitési megoldasok tervezése. Ezen felll tovabba a mértékadd
visszatérési id6 fliggvényében (az éghajlatvaltozasra vald tekintettel) egy 10 vagy 20%-os
klimakockazati tényez6 alkalmazasaval noveljik meg a mértékadd vizhozamokat.

4.10.3.3. Adaptacio a masodlagos éghajlati hatasokhoz

Tomegmozgas kockdzatanak csokkentése

Fokozott figyelmet kell forditani a megfelel6 csapadékviz elvezetésére és a megfelel6 erézidvédelemre
is.

A termOhelyi adottsagoknak megfeleld novénytelepités a talaj megkotésével csokkenti az esetleges
karok bekovetkeztének lehetGségét, cstkkenti a talajerdzio mértékeét.

HOsziget hatds csokkentése

A terllet klimajat jelentdsen befolyasolja annak szerkezete, a beépitettség mértéke és a mesterséges
felszinek anyagai. Az aszfaltburkolatok viszonylag kis albed6 értékkel rendelkeznek, azaz nagymértékben
nyelik el a Napbdl érkez6 révidhulldmu sugarzast. A hészigetek intenzitdsanak mérséklésére alkalmasak
a vegetacioval boritott teriiletek. A bioldgiailag aktivnak szamitd zoldfeliiletek amellett, hogy novelik az
infrastruktdra esztétikajat, jelents kondicionald hatassal birnak. Az oxigéntermeléssel, a szén-dioxid és
a por megkotésével javitiak a levegé mindségét, és egyben mérséklik az liveghazhatast, a
parologtatassal szabalyozzak a vizhaztartasi viszonyokat, energiagazdalkodasukkal pedig el6segitik a
levegd kicserélédését, regeneralddasat.

A tervezés soran zoldfellilet kialakitas megvalosithato példaul Ut menti z6ld savok telepitésével, a pihend
helyek fasitasaval. A zart lombkoronaju fak arnyékukkal csokkentik a felszini hémérsékletet, a
sejtieikben |év6 nedvesség parologtatasaval pedig hét vonnak el a kornyezetikt6l, igy a
léghomérsékletet is szabalyozzak.

Az iddjardssal kapcsolatos figyelmeztetd jelzések

Statikus veszélyre figyelmeztetd vagy sebességkorlatozd tablak kihelyezése lehet sziikséges azokon a
helyeken, ahol pl. nagy intenzitas vagy hosszantarté esdzés soran, a palyan a csapadék felgydlhet.

4.10.4. Osszefoglalds

A vizsgalt létesitmény esetében az elvégzett érzékenység - kitettség vizsgalatok alapjan meghatarozott
jelentGsebb potencialis fizikai hatasok kockazati értékelése alapjan a beruhazas esetében magas
kockazatot az egyre gyakoribb széls6séges hémérsékleti értékek (h6hullamok) megjelenése, kézepes
kockazatot az intenziv csapadék események és a villamarvizek jelentenek.

A tervezési, kivitelezési és izemeltetési szakaszban az alkalmazott intézkedések kezelik az azonositott
kockazatokat, biztositjak a létesitmény éghajlatvaltozassal szembeni rugalmassagat.

Osszefoglaldsként megallapithatd, hogy bar dltaldnossagban a nyomvonalas létesitmények érzékenyek
a klimavaltozds hatdsaira, az adaptacios intézkedések megfeleld megvélasztdsaval a tervezett
létesitmeény ellenallo lesz az éghajlat kedvezotlenebb irdanyba torténd valtozasaval szemben.
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5.0RSZAGHATARON ATTERJIEDO HATASOK
VIZSGALATA

Orszaghataron atterjed6 kornyezeti hatds a tervezési terlilet elhelyezkedésébdl addddan a vizsgalt
|étesitmény megvalositasa, illetve lizemelése soran nem varhato.

6. MELLEKLETEK

1. F6bb egyeztetési emlékeztetok

2. Forgalmi adatok

K6zép-Dunantuli Vizligyi Igazgatdsag adatszolgaltatasai
(Szfvar-002200-0004/2023.; Szfvar-003205-0003/2024.)

4, LevegGtisztasag-védelmi eredmények

5. ElShelytérkép

138



EMLEKEZTETO NG ‘
[ /I MKIF ‘ M200 AUTOUT TERVEZESE gshélc]rptoj B

Targy: M200 autéut I. szakasz (0+000 - 63+100 km sz. kozott) DET és
Engedélyezési terv, KHT kornyezetvédelmi engedélyezéséhez kapcsolodo
kérdések egyeztetése

Projekt: M200 autéit (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komdarom térsége) — és M8
gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége) kozott”

Idopont: 2024. junius 12. szerda 14:00 6ra

Helyszin: Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly
8000 Székesfehérvar, Hosszlsétatér 1.

Résztvevo felek: Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztaly
Generaltervezd: Kontur Csoport Kft.
Szakasztervez0 1. szakasz: UVATERV Zrt.

Résztvevok: jelenléti iv szerint

Témakorok, kérdések, megallapitasok:

l (2 . . .
1. | Bemutatkozas és projekt tagabb bemutatasa.

A generéltervezd Kontur Csoport Kft. és a szakasztervezé6 UVATERV Zrt. altalanos
tajékoztatast adott az M200 autddt targyi szakaszanak tervezésérol.

El6zményként a NIF Zrt. megrendelése alapjan 2020-2022. évben késziilt el a 13-81 sz.
féutak 2x2 forgalmi savos, emelt sebességli (110 km/h) kialakitasara vonatkozd
Tanulmanyterv tébb valtozattal, melyet az UVATERV Zrt. készitett. A tervezett
véltozatok koziil a Tervzs(ri dontése értelmében a ,C” és ,,C2” valtozatok, valamint a
csatlakoz6 ,,C2 II1” jelli szakasz kerilt kidolgozasra a kdrnyezeti hatastanulmanyban.

A KHT alapjédn a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos Kdrnyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Fdosztalya PE/KTFO/3921-89/2022.
lgyiratszdmon 2022.09.26.-an Koérnyezetvédelmi engedélyt adott a ,C” és ,C2”
valtozatokra, valamint a csatlakozé ,,C2 II” jel(i szakaszra.

Az MKIF Zrt. megrendelése alapjan jelenleg az M200 autéut M1 autdpalya — Sarbogard
k6zotti szakasz el6zmény tanulmanytervek alapjan korszer(iségi fellilvizsgalat készlil,
majd a tervzs(iri dontésének megfeleléen engedélyezési terv készlil és épitési engedély
megszerzése a cél.

Tervezési paraméterek: M200 autéat 2x2 sav + mindkét oldalon burkolt leallésav,
tervezési sebesség 110 km/h.
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Az M200 autout kivitelezésének atadasa szakaszonként, 2029-32. kozoétt varhaté a
Koncesszids Szerzodésben rogzitetteknek megfelel6en.

Az MKIF Zrt. beszerzése alapjan a generéltervezéi feladatokat a KONTUR Csoport Kift.
végzi, az UVATERV Zrt. az 1. szakasz (M1 autdpdlya — 8-801 sz. féutak csomdpontja
kozott) tervezije.

Jelenleg a Tanulmanyterv fellilvizsgalata van folyamatban, az M200 1. szakasz Fejér
varmegyét érinté szakaszanak munkakozi Atnézeti helyszinrajzai  el6zetesen
tajékoztatas céljabdl bemutatasra kerliltek.

2. | Atervezett M200 autdut kialakitasa miatt az I. tervezési szakaszon sziikségessé valik a
meglévl helyi utak korrigalasa, hogy az utak megfelelé minéségben tudjak kiszolgalni
a forgalmat.

Fejér varmegye terlletét az M200 autddti projekthez kapcsoldddan az alabbi csatlakozd
utépitési munkak érintik az UVATERYV Zrt. altal tervezett szakaszon:

- A tervezett M200 autddt Mér nyugati csomopontnal (39+478 km sz.) a 8216 j.
Osszekoto at kb. 1,3 km hosszl korrekcidja és a 82101 j. 6k. Gt kb. 0,4 km
hosszU korrekcidja

- A tervezett M200 autéut Bodajki csomépontnal (45+715 km sz.) a 8209 j. ok.
at ~1,0 km hosszl korrekcidja

- Atervezett M200 autout Magyaralmasi csomdpontnal (51+988 km sz.) a 81 sz.
fout kb. 3,8 km hosszt korrekcidja, a 81116 j. bek. ut kb. 0,4 km hossz
korrekcidja és a 8205 j. 6k. ut kb. 0,8 km hosszu korrekcidja

- A tervezett M200 autdutat feliiljaré mltargyon keresztezi a 8204 j. ok. Gt és a
8203 j. ok. Gt (mindkét helyszinen ~0,5 km hosszl (tépités sziikséges, igy nem
éri el a jogszabalyban rogzitett kiiszobérétket)

- A tervezett M200 autdut Iszkaszentgyorgyi csomépontnal (58+743 km sz.) a
8202 j. 6k. at ~ 1,0 km hossz( korrekcidja

A tervezett M200 autout kialakitasa miatt a meglévo foldathalézat médositésa is
sziikséges:

- A tervezett foldutak kozil harom foldit — az M200 autdit 42 km szelvény
kornyezetében — érinti a ,Mori-arok” kiemelt jelentGségli természetmegOrzési
Natura 2000 teriletet, valamint a Mdri-viz és kdrnyéke helyi jelentéségl védett

' természeti terdiletet.

- Az M200 az 55 km szelvény kornyezetében is érinti a ,Mori-arok” Natura 2000
terliletet, amennyiben itt is szilkség lenne foldut kialakitasara, annak vizsgalata
az eloz6 helyszinnel egyiitt kezelhetd.

Osszefoglalva: Ot helyszinen tervezett eldzetes vizsgalathoz kotott Utépitési
beavatkozas (korrekcid). Az Eldzetes vizsgalati dokumentaciét (EVD-t) minden eldzetes
vizsgalattal érintett szakaszra kiilon eljarasokban sziikséges beadni, igy egy esetleges
koérnyezeti hatdsvizsgalatba utalés, hianypodtlas, médositas miatti idoszlikséglet a tobbi
szakasz eljarasara nem lesz hatassal, annak ligyintézési hataridejét nem befolyasolja.

2. AT
LB



Tervez6 a vizsgdlatokat helyszinenként kiilén vagy egyben is dokumentalhatja. A
tervezett autout elsé szakasza tovabba Komarom-Esztergom varmegye teriiletét érinti,
ahol szintén sziikséges a helyi utak korrigaldsa; a két varmegyei engedélyezés
vonatkozasdban az EVD-k dokumentdldsa azonos mddon sziikséges. Kiilon
egyeztetésre kerlll sor Komarom-Esztergom Varmegye kérnyezetvédelmi hatosagaval.

3.  Atervezett beruhdzas részeként az érintett kozutakat az M200 autdut alcsomdpontjatol
2 km-es tavolsagon bellll, illetve a belterlilet hataraig fel kell Ujitani (pl. burkolatcsere,
vagy koporéteg meger0sités, padkarendezés, arokprofilozas). Amennyiben ezek a
beavatkozdsok nem Utépitési engedély kitelesek, abban az esetben el6zetes vizsgalati
eljaras lefolytatdsa sem sziikséges ezekre a létesitményekre, ezért ezek vizsgalata nem
része az elozetes vizsgalati dokumentacioknak.

4, A Fejér Varmegyei Kormanyhivatal, Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FOosztaly allaspontja szerint tekintettel arra, hogy ezek az
Utépitési beavatkozasok a tervezett M200 autdut csatlakozd Iétesitményei, az elozetes
vizsgalati eljaras(oka)t az autddt kdrnyezetvédelmi engedélyének modositasi eljarasat
k6vetben javasolt meginditani ugy, hogy a KHT engedély mddositas elozze meg az EVD
hatarozatok kiadasat.

5. Az M200 autdut kiépitése nagyfesziiltségli légvezetékek (132 kV és 400 kV)
nyomvonalat is érinteni fogja. Ezek kivaltasahoz is el6zetes vizsgalati eljaras lefolytatasa
sziikséges majd, de jelen tervfazisban még csak kézm{tanulmany késziil, a tényleges
beavatkozas megtervezése a kiviteli tervek készitése soran torténik meg, ezért ezeknek
a beavatkozasoknak a vizsgalata is csak kés6bbi fazasban végezhet6 el.

6. A KHT és EVD-k készitése soran Tervez vizsgalja az esetleg karmentesitéssel érintett
terlileteket. Ehhez a Hatdsag (Felligyeleti és végrehaijtasi osztaly) az érintett hrsz-ok
megadasa alapjan adatot szolgaltat a tervezé részére.

7. A Tervezd kéri a Hatosagi egyeztetés lehetdségét a munkakozi EVD-k alapjan.

8. Az elGzetes vizsgalati dokumentaciok (EVD-k) cégkapun e-papiron kerlljenek
benyljtasra engedélyezésre a Hatdsag részére. Tervezd papir alapon atnézeti
helyszinrajzot szolgaltat az engedélyezési eljarashoz a hatdsag részére.

9. Tervez képvisel6i megkdszonték a Fejér Varmegyei Kormanyhivatal,
Kdrnyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FGosztaly részvételét és
az egyeztetés lehetGségét.

Amennyiben sziikséges, a tervezés soran ismételt egyeztetésre keriil sor

Az emlékeztetot Osszedllitotta:

Szilagyiné Gardonyi Réka
UVATERYV Zrt.
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Az emlékeztetst ellenjegyezte:
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Zentay Z<olt
Kontdr Csoport Kft.

Rakdczi Maria ov.
Fejér Varmegyei Kormanyhivatal
K6rnyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi Fosztaly
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Summa forgalom

Atlagos Napi Forgalom (j/nap)

Utszém Szakasz ’ Személy | Kisteher- Autébusz Tehergépkocsi (j/nap) Motor Kerékpér Lassu
MOF ANF gépkocsi| gépkocsi| szol6 csuklos kozép ) pot- nyer- speci- | kerékpar jarmi
-tol -ig (E/6) (j/nap) | (E/nap) | (i/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) nehéz nenez kocsis ges alis (j/nap) (i/nap) (j/nap)
2024. NELKULE
81 | Bakonysarkany  Mor (8216.. ut) | 1103] 10308| 13616] 6403| 1503| 218 - 436 | 4| 120 1432] 15 | 62 | 9| 71
2039. NELKULE
81 | Bakonysarkany  Mor (8216,. t) | 1422] 13156 17551] so7o| 1896| 280 - 575 | 52  160| 1912] 20 | 78 | 12 | 92
2039. M200 autéuttal
M200 Bakonysarkany ~ Mér észak 1730 | 15886 | 21355| 9236| 2934 254 - 688 197 125| 2380 1 70 - -
M200 Mor észak  Mér nyugat 1689 | 15621 | 20858| 9152| 2907 254 - 688 188 17| 2243 1 70 - -
aj Gt Mér északi bekotése 49 266 499 82 27 0 - 0 44 70 39 1 2 - -
81 Bakonysarkany ~ Mor észak 92 976 | 1135 690 162 31 - 35 2 3 39 7 1 6
81 Mor észak  Mor (8216.]. ut) 132| 1245| 1634 779 183 32 . 35 5 15 177 2 8 1 9




Datum: elektronikus
bélyegz6 szerint

Ugyiratszéam:
Szfvar-002200-
0004/2023.

El6add:
Molnar Rita

Targy: M200 autéat 0+000 km sz. (M1 autdépalya csomoépont
beleértve) - 63+100 km sz. (8-801 uati csomépontot
beleértve) szakaszanak tervezési feladata (M200 1. szakasz)-
adatkérésére valasz

Melléklet: 2 db zip fajl (Erintett vizfolydsok M200 I. szakasz_KDTVIZIG.zip,

hgv.zip)

Manev Marinov Borisz Gr részére
UVATERYV Zrt.

Tisztelt Manev Marinov Borisz Ur!

Igazgatosagunkra 2023. november 22-én, elektronikus Uton kildott levelében
kéri Igazgatésagunkat, hogy a megkildott tengelyek.dwg f3jl alapjan, a
tengelyektél 400-400 méteres savra vonatkozéan adjuk meg
adatszolgaltatasunkat.

Igazgatdésagunk az alébbi adatszolgaltatast adja:

- a tervezési terllet kornyezetében talalhatd vizjogi engedéllyel rendelkez6
melioralt teriiletek:

Igazgatdésagunk nyilvantartdsa alapjan vizjogi engedéllyel rendelkez6
melioralt tertilet nem talalhaté.

- a tervezési terllet kérnyezetében taldlhatd vizjogi engedéllyel rendelkez6
kutak:

Igazgatésagunk nyilvantartdsaban szerepld kutak koézul 2 db taldlhatéd a
tengelyek 400 méteres korzetében:

Név Katasz- | Hrsz. EOvx EOVy | EOVz | Talpmélység
te,ri (m)
szam
Bodajk K-10 Bodajk | 220929 | 588898 165 200
0248 hrsz. 0248

Csor - Csor 207720 | 595230 | 110,5 4
Gusztus-

puszta
kavicsmoso

katja

- a tervezési terllet kérnyezetében taldlhaté hatarozattal kijeldlt vizbazisok:

A tengelyektél mért 400-400 méteres tavolsagon belll taldlhaté a
Kincsesbanya Rdékhegyi vizakna hidrogeolégiai ,B” véddidomanak felszini
vetllete. Az alap kijel6l6 hatdrozat 16310/2011. (gy- és 16251/2012.
iktatdoszamon kertlt kiadasra. A lehatarolas 2021-ben felllvizsgalatra kertlt,
mely sordn Uj lehatarolds adddott. Az (j lehatdrolast mellékletként csatoljuk
(hgv.shp), kijel6lése jelenleg folyamatban van a vizligyi hatdésagnal.



A ,vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgald vizilétesitmények
védelmérdl” szélé 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet alapjan az el6zetesen lehatarolt
védozdénakat is figyelembe kell venni. A védGidom a 150-350 mBf magassagu térrészt fedi le.

- a tervezési terllet kdrnyezetében talalhatd vizfolyasok neve:

A tervezési terlleten talalhatd vizfolyasok EOV-helyes térképi abrazolasat .shp formatumban
mellékletként (Erintett vizfolydsok M200 I. szakasz_KDTVIZIG.zip) megkildjik.

Dr. Csonki Istvan
igazgatd megbizasabol

Szabo Péter
osztalyvezetd

Kapjak: Cimzett (e-mailen) manev.borisz@uvaterv.hu
diveky.dora@uvaterv.hu
szemenyi.tamas@uvaterv.hu

KDT VIZIG: B/2, B/5 (LN-en), Irattar
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‘ Szakasz ANF | MOF, | MOF, | MOF; |Sebesség| CO | NO, [ cH | Pm,, | Hatarértek
Utszam teljesiilése
-tol -ig jinap jlora km/h pg/m® m
2024. NELKULE
81 Bakonysarkany  Mér (8216.]. ut) 10 308 791 6 233 90 135 100 36 6 10*
2039. NELKULE
81 Bakonysarkany ~ Mor (8216.j. ut) 13 156 997 8 309 90 136 100 36 6 15
2039. M200 autouttal
M200 Bakonysarkany Mor észak 15 886 1217 7 365 110 348 100 39 4 22
M200 Mor észak ~ Mor nyugat 15 621 1206 7 349 110 348 100 39 4 21
Uj ut Mor északi bekdtése 266 11 0 16 90 7 2 0 10*
81 Bakonysarkany Mér észak 976 85 1 12 90 9 8 0 10*
81 Mor észak ~ Mor (8216.). ut) 1245 96 1 27 90 16 12 1 10*

10* - referenciatavolsag
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