Targy: .Az Eger elkerUlé Ut keleti nyomvonalfolyoséira vonatkozé tanulmanyterv
és kornyezeti hatastanulmany elkészitése, illetve a kérnyezetvédelmi
engedély megszerzése, a kozlekedésbiztonsagi hatasvizsgdlat

elvégzésével”

Megrendeld:

1054 Budapest, Alkotmany utca 5.
Levelezési cim: 1054 Budapest, Alkotm

e i il i E-mailinfo@ekm.gov.hu
EPITESI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM

PST kéa:

any u. 5. K02506

EGER elkerul6

Konzorcium vezetd: Konzorciumtag:
Cim: 8900 Zalaegerszeg, Batsdnyi J. u. 9.
Cim: 1115 Budapest, Csoka u, 7-13. Telefon/fax.: +36-90/598-757
U T I B E R U e oo i L o Telofon: +36-30-247-56-29
UTIBER Kézuti Beruhazé Kft. Weblap: www.utiber.hu @ERE) ) £ gl info@pannonway.hu
Epitd Kft. [
Ugyvezetd igazggté:/ Tervezési iga,zgagf'): Ugyvezet6 igazgato: Irodavezetd: Wi /‘@
Jeo/—Lakits Gydrgy U oL Viass Gabor Tiske Zsolt Saiamon Péter
Projektvezet6;, Felelds tervezé: Tgrve&é: o Felel6s tervezo: Tervezo: Tervez6:
T Jgs | et | RO R0, PIVA R VY8 R TS
Toman Lajos V' Ivényi Rita Bakos Frida Salghmon Péter Hegedus Baldzs Sbul Benjamin
Szakagi tervezo: " , Munkaszam:
V/ VIKOTI Mérnok Iroda Kit.
Postacim: 1519 Budapest, Pf.: 241, V185
E-mail; vikoti@vikoti.hu
Ugyvezet6 igazgatd: _fn - Felelds tervezo: Tervezé: 7/ W Tervezo: Ll—‘lf\‘w Ellendr: ZJ[,_;
- Hegyi Zoltan l‘-\tj.'f.,,‘,L{,‘,\, Veres Déra P s7ab6 Akos Heckenast Adadm | Varadyné Fort Veronika
Terv targya: Munkaszam:
Eger elkerll - keleti folyoso 43586-1
Tervfazis: TAN U LMANYTERV Szallitasi ttem jele:
Rzl Tanulmanytervi nyomvonalak bemutatasa V04
Szakag: Szakég jele:
Kornyezeti Hatastanulmany KHT
Megnevezeés: Ty gy s s
Kozérthetd osszefoglald
Datum: Méretarany: Rajzszam:
2024. aprilis 10. T 00 _KHT 01.03 V04

Fajl elnevezés:

T 00 _KHT 01.03 V04







EGER ELKERULO UT KELETI NYOMVONALFOLYOSOI

TANULMANYTERV ES KORNYEZETI HATASTANULMANY ELKESZITESE,
A KORNYEZETVEDELMI ENGEDELY MEGSZERZESE,
KOZLEKEDESBIZTONSAGI HATASVIZSGALAT ELVEGZESE

KORNYEZETI HATASTANULMANY
KOZERTHETO OSSZEFOGLALO

Megbizo:

h
d

[ 1
EPITESI ES KOZLEKEDEST MINISZTERIUM

Tervezl:

U2P Konzorcium

Konzorcium vezeto: __ Konzorciumi tag:

UTIBER p Pannonway

Epit6 Kft.

Szaktervezds:

v VIKOTI Mérnék Iroda Kft.

Levélcim: 1519 Budapest, Pf.: 241.
Telefon: +36 1 - 610 40 10
E-mail: vikoti@vikoti.hu

Munkaszam:
43.586-1 (Utiber Kft)
4620 (Pannonway Kft)
V185 (Vikéti Kft)

2024. aprilis






FELELOS SZAKERTO

Vetes Dora

okl. kérnyezetmérnok
SZKV-1.1; SZKV-1.2;; SZKV-1.3,; SZKV-1.4.,; K-Sz
MMK k. szdm: 01-16718

A dokumentacio elkészitésében az alabbi szakért6k vettek részt

VIKOTI Mérnék Iroda Kift.

Bozs6 Istvan
kornyezetgazdalkodasi agrarmérndk
zaj- és rezgésvédelmi szakmérnok

SZKV-1.1.; SZKV-1.2.; SZKV-1.3,; SZKV-1.4.

MMK k. szam: 07-1154

Csoka Gergely

okl. kérnyezetmérnok

zaj- és rezgésvédelmi szakmérnok

SZKV-1.1.; SZKV-1.2.; SZKV-1.3.; SZKV-1.4.;
K-Sz; SZTV-2.1.,; SZTjV

MMK k. szam: 01-16808

Gaal Jualia
geografus
okl. kérnyezetmérnok

Heckenast Adam Péter
természetvédelmi mérnok

okl. kérnyezetmérnck

SZKV-1.3.; SZTV-2.1.,S7-001/2022.
MMK k. szam: 20-00944

Hegyi Zoltan
okl. épitémérnok
kornyezetvédelmi szakmérnék

SZKV-1.1.; SZKV-1.2,; SZKV-1.3,; SZKV-1.4.

MMK k. szam: 13-2729, 13-59402

Jeszenszky Anna

épitémérnok

SZKV-1.1.; SZKV-1.3.; K-Sz; SZTjV
MMK k. szam: 13-16518

Juhasz Zsuzsa

okl. tajépitészmérndk
K 07-0392

MEK k. szam: 07-0392

Jurassza Karolina

okl. épitémérndk
SZKV-1.1.; SZKV-1.3.
MMK k. szam: 01-10654

Saling-Csordas Julianna
féldtudomanyi kutatd

okl. geolégus

SZKV-1.1; SZKV-1.3. ; K-Sz
MMK k. szam: 01-16765

Szabé Akos
foldtudomanyi kutatd
okl. kérnyezetmérnok

Uley Ivan Vincze Vilmos Adam
kérnyezetmérnok okl. épitémérndk

SZKV-1.1.; SZKV-1.3.; SZTjV

MMK k. szam: 01-14701

UTIBER Kozuti Beruhazé Kft.

Falusi Erika Szakaly Krisztina
okl. tajépitészmérndk okl. kérnyezetmérnok
K 01-5243 SZKV-1.1.; SZKV-1.2,; SZKV-1.3,; SZKV-1.4.;

MEK k. szdm: 01-5243

SZTV-2.1.;SZTV-2.2.
MMK k. szam: 13-12295

Arion 2002 Bt.

Ilonczai Zoltan
OKL. biolégus
Sz-042/2013

Az adott szakért6i jogosultsagok az alabbi internetes oldalakon ellenérizhet6k:

https://www.mmk.hu/kereses/tagok
http://ttsz.am.gov.hu/szakertok/szemelyek


https://www.mmk.hu/kereses/tagok
http://ttsz.am.gov.hu/szakertok/szemelyek

Rajz-¢és iratjegyzék

Dokumentum azonosité | Megnevezés Méretarany
T_00_KHT_0101_V01 Miiszaki leirds A4
Miszaki leiras mellékletek
1. Koézmikivaltasok listaja
2. Tajvédelmi helyszinrajzok
3. ElShelytérképek
4. Zajvédelmi melléklet
5.  Levegb6tisztasag-védelmi melléklet
6. Klimavédelmi kockazatelemzé tanulmany
T 00_KHT 0102_V01 7. Elb6zetes Régészeti Dokumentacié (ERD 1.) veayes
8. Natura 2000 Hatasbecslés
9. Az Eger, Eszaki Vizmi részletes hidrogeol6giai
védbidomanak feltlvizsgalata, kilonds tekintettel
az Bger elkertil6 ut keleti nyomvonalfolyoséinak
tervezett nyomvonalara
10. Vizbeszerzési szakvélemény az Eger elkertl6 ut
keleti nyomvonalfolyoséinak tervezett
nyomvonala  kijel6lése  miatt  esetlegesen
leallitandé Eger ¢északi vizmG I-V. kuatai
vizhozamanak pétlasa targyaban
T 00_ KHT 0103 V01 Kozérthet6 6sszefoglalo A4
T_00_KHT_0201_V01 Attekinté térkép 1: 50 000
T _00_KHT_0301_V01 Kornyezetvédelmi dtnézeti helyszinrajz 1: 10.000




Tartalom

1L BEVEZEES .. 8
1.1. BeruhAzo, £eladat LEITASA c.ocuveueeeeeeeiceeeeeetecteee ettt ettt ettt ettt ettt reete e teereensennesenns 8
1.2 EIOZMENTEK.....oviiiiiiiiiicii et 9
1.3. Az épités és a hasznalatba helyezés megkezdésének varhat6 idSpontja.........ccvevecevuveecennee. 10

2. A tervezett létesitmény alapadatai, a kérelem targya .....ccccvevevviviieiiniiiiiiicc e 11
2.1. Tervezési paraméterek, tevékenység VOIUMENE........cvuviiuiuiiriiieiiiniiiiieiricesceeceneneees 11

2.1.1. Vizszintes és magassagl VONAIVEZEES ... 11
2.1.2. Keresztmetszeti KialaKitds .......ccooveiviiiiiiiiiiiiicicccccceenes 14
2.1.3. Tervezett CSOMOPONLOK ....ucviiiiiiiiiiiiiiiic e 16
2.1.4. Csapadékviz-elvezetési koncepcio, vizfolyas mederkorrekciok.......oovviiiiiiieiiiinines 17
2.1.5. KOZVIIAGIEAS ..o 18
2.2. Kapcsolodo 1EteSIMENTEK ......cuviiuiieiiiiiciiiicicicc et eeseees 19
221 MUOLALZYAK .. 19
2.2.2. KOZMUVEK ..ot 19

3. Hat6tényez6k, hatasok, hatasfolyamatok, hatasvisel6k, hatastertiletek.......oveuvviciviviicrcnninaee 20
3.1. Foldtani kozeg, talaj és felszin alatti viz védelme........ccocivviiiiiiiiiiiiiccce, 21
3.2. Felszini vizek VEAEIME ...vvuiuiiiiiiiiiiiicicicec et 21
3.3. Emberi egészség, tarsadalmi és gazdasagi hatasok ..., 22
3.4. Bl6vilag-védelem: NEVENy- és AAtVIIAZ. ....vorumrrrvversinesssessnsssissssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssns 22
3.5. LevegOtisZtasa@-VEARIEIM ....cuvviuiiciiiicicircciet et 23
3.60. Zaj- és 1eZ@ESVEARIEM ....uvuiuiiiiiiiiic s 23
3.7. Epitett kornyezet és kulturalis GrOkség VEAEIME. .uuumnrvvvernrerrsesseeresssssessessssssess s 24
3.8 TAPVEAEIEIN ..ottt 25



1. BEVEZETES

1.1. Beruhazo, feladat leirasa

Jelenleg az M25 autéut északi végpontjaban megjelend forgalomnak a nagy része uti céltol
figeetlenil Eger varos beltertiletén keresztil halad, ezzel indokolatlanul terhelve a lakott
terileteket. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a varos tehermentesitése érdekében
KIFEF/21031-2/2018-NFM szamon elrendelte a NIF Zrt. részére egy elkerilé ut
megvaldsitasanak el6készitését. A NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszté zartkorien mikodd
Részvénytarsasag 2023. januar 1-jével megszint és feladatait jogutédként az Epitési és Kozlekedési
Minisztérium vette at.
Az engedélykérd alapadatai:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium

(1054 Budapest, Kossuth Lajos tér 2-4.)

A tervezés feladata: ,,FEger elkertil6 ut térségi terve (Masterplan)” vizsgalat megallapitasainak
figyelembevételével, — 2x1 savos, masodrendd féuti kialakitassal — a keleti nyomvonalfolyosékra
vonatkozoéan tanulmanyterv és kornyezeti hatastanulmany elkészitése a kornyezetvédelmi engedély
megszerzésével. A tervezés soran ki kell térni az elkertlé ut varosi (helyi) uthalézathoz vald
csatlakozasaira, illetve az érintett orszagos kozutak, valamint a 24. sz. f6ut kozvetlen kapcsolatanak
megteremtésére is, az titemezett megvaldsitas lehet6ségének biztositasaval.

A tervezett beruhazas a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet alapjan elézetes vizsgalati eljaras
koteles tevékenység (3. szama melléklet 87/c), azonban az 1. § (5) bekezdés alapjan a
kornyezethasznalé kérelmére a kornyezetvédelmi hatdsag kornyezeti hatasvizsgalati eljarast
folytathat le. Beruhazo6i dontés alapjan a beruhazasra kornyezeti hatastanulmany késziilt.

Jelen kornyezeti hatastanulmany a tervezett fejlesztés Eger elkertl6 keleti, nyugati és felnémeti
nyomvonal-szakaszok kiépitésével foglalkozik.

A keleti tervezési szakasz Eger déli iparteriletérdl indul kelet felé a K2 nyomvonal, melynek
végcsomopontjat az M25 féutra torténd csatlakozas alkotja Nagylapos varosrész tertletén.
A tervezett fejlesztés keretében Eger varos északnyugati varosrészén (Rac hostya, Nagylapos,
Fels6varos) is kialakitasra kertilt egy nyomvonalfolyoso, ami a keleti szakasz végcsomépontja és a
24 sz. f6ut kozott biztositana kozvetlen kézuti kapesolatot, az Ny4 nyomvonalvaltozat néven.
Az elkertl6 ut felnémeti szakasza Eger északi, fels6varosi varosrészérdl indul észak felé a K2
nyomvonalbdl kidgazva, két alternativ, opcionalis nyomvonalvaltozaton;

— F30 nyomvonalvaltozat, ami a varostdl tavolabb, Natura 2000 erd6t és vizbazis kilsé

védéteriikletét keresztezve

— F31 nyomvonalvaltozat, ami a varoshoz kézelebb, de Natura 2000 erdét keresztezve
tervezett.

Kérjiik, hogy a kornyezetvédelmi engedélyben jel6ljék meg azon nyomvonalakat vagy
valtozatokat, amelyekkel kapcsolatosan a létesitést megfelel6 koriillmények kozott
lehetségesnek tartjak. A kérelem tartalmanak részletes lefrasat a 2.1. - 2.2. fejezetekben fejtjiik ki,
ugy mint:

— atervezett egri elkeriil6 masodrendd féut (4j és meglévé kozuti szakaszok felhasznalasaval
tervezett 2x1 savos nyomvonalszakaszok) valtozatainak bemutatisa és kapcsolédo
létesitményeik,

— atervezett csomépontok,

— a tervezett mitargyak,

— atervezett kézmukivaltasok.



A tanulmanyterv és kérnyezeti hatastanulmany elkészitése kapcsan a Megrendel6 a lakossag széles
kord tajékoztatasat, bevonasat, az érintettekkel valé folyamatos kapcsolattartast, egyeztetést,
koz6sségl  (részvételi) tervezés alapelveit felhasznalva valésitja meg. A koézOsségi tervezés
koordinacidjat, iranyitasat egy tobb tagbol all6 Projektkommunikacids Bizottsag (PKB) latja el.

1.2. El6zmények

Eger elkertilé utjanak szitkségessége régoéta napirenden van. Az elmult évtizedekben tobb
tanulmanyterv foglalkozott a varos és térsége ezen fejlesztési elképzelésével, melynek 6 célja a
varoskézponton valé athaladast mérsékls, a déli és az északi varosrészek kozott kozvetlen
kapcsolatot teremtd, elkeriil, vagy tehermentesité ut megvaldsulasa.

1992-ben PRO URBE Kft. készitett egy tanulmanytervet (munkaszam: 43/92) az Eger keleti
elkertilé utrol. Eger Varos TrT-jében az ebben szereplé nyomvonalat figyelembe vették. Ez még
kozvetlen a var térségében kertilte a varoskézpontot, de az elképzelések sem bekeriilési koltségben,
sem a mtemléki teriilet érintettsége miatt, sem aranytalanul sok belvarosi épitési tilalom elrendelése
miatt nem voltak tarthatok.

2000-ben Heves Megyei AK Kht. megbizasibél A Via-Comp Mérnoki Iroda Kft. foglalkozott a
korabbi tanulmany feliilvizsgalataval, modositasaval.

Az elkeril6 ut létesitésének sziikségességével mar 2004-ben foglalkozott Eger Megyei Joga Varos
teleptilésszerkezeti terve is. A tanulmanyterv a teljes kb. 10,7 km hossza szakaszra készult a
Kistalyai uttél (2501 j. at) egészen (Felnémet varosrész elkertilését is magaba foglalva) a 25 sz.
féutra torténd visszacsatlakozasig. A tanulmanyterv alapjan 2006-ban a Heves Megyei Allami
Koziatkezel6 engedélyezési tervet is készittetett.

A tervben bemutatott nyomvonal Kistalyai at — Vécseyvolgy utca kézotti szakasza esetén azonban
olyan nagykoltségti miszaki problémak, konfliktuspontok alakultak ki, amelyek felvetették az
igényét egyéb nyomvonalvaltozatok megvizsgalasanak ezen a szakaszon.

2017-ben Eger Megyei Jogu Varos szerkezeti és szabalyozasi terv moddositasat megalapozo
kozlekedési tanulmanyterv készilt, amely tébb valtozatban, eltéré alapelvek mentén vizsgalta az
elkeril6 ut lehetséges nyomvonalat. Koézos szempontként kezelte, hogy a legfontosabb
tehermentesitend$ szakasz Eger déli gazdasagi-ipari, valamint lakoteriletei és az északi gazdasagi-
kereskedelmi teriiletek kozott halad. Felnémet elkeriilését nem vette figyelembe, de fenntartotta
megkozelithetéségének egyéb alternativajat.

2015 és 2017 kozott elkészilt Eger fenntarthat6 varosi mobilitasi terve, melyet Eger Megyei Joga
Viaros Koézgyilése 2017 novemberében fogadott el. Ez az embert — a varoslakét — kézéppontba
allité kozlekedéstejlesztési stratégia megalapozza a kovetkezé évek fejlesztéseit a varosban.

A mobilitasi tervhez készilt 2017. majusi célforgalmi felmérések szerint az Egerbe érkez6 forgalom
mind&ssze 5-7%-a tekinthet6 atmend forgalomnak; azaz a varosba behajt6 jarmtvek kozil ennyi
hajtott ki egy masik ponton kotlatozott idén belil. Emiatt a tehermentesité Gt nem csak a varos
teljes elkertilését kell szolgalja, hanem nagyobbrészt az Egerbe tartd, onnan indul6 és a varosrészek
kozotti utakra is alkalmas kell legyen.

2019-ben készilt a Térségi fejlesztési terv, ami alapvetéen Eger és a kornyez6 teleptilések térségére
fokuszal, segiti a kozlekedési fejlesztések megfelelS el6készitését. Olyan Eger kornyéki észak-dél
iranya kozati kapesolatfejlesztést vizsgalt, mely hozzajarul a varos forgalmi tehermentesitéséhez a
varost elkeriil§ ut kialakitasaval. Négy nyomvonal valtozatanak elemzése kertlt régzitésre haldzati
szinten (NY1 és NY2 a varostél nyugatra, mig a K1 és K2 keletre vezet), melyek mindegyike azonos
kialakitassal (2x1 savos masodrendd f6ut) feltételezett. A keleti valtozatok teljesitménymutatdi tobb
mint kétszer magasabbak voltak a nyugati valtozatokhoz képest és Eger Onkormanyzata is a keleti
elkeriilé uti nyomvonalfolyosé(ka)t preferalta.



A jelenlegi tervezés els6é 1épéseként Dontés-el6készité tanulmany készilt, melynek alapja a
Masterplan szerinti keleti nyomvonal folyésoban alternativ valtozatok kidolgozasa volt. Ezeket a
nyomvonalakat a ,,2.1. Korabban szamitasba vett valtozatok ismertetése” fejezetben ismertetjik.

Az eddigiekben tehat az alabbi el6zménytervek késziiltek az Eger elkertil6 ut vonatkozasaban:

— ,,Eger keleti elkeriil6 ut tanulmanyterv’” — PRO URBE Kft. (1992)

— ,,Eger keleti elkertil6 ut tanulmanyterv” — Via-Comp Mérnoki Iroda Kft (2000)

— ,,Eger Megyei Jogu Varos telepiilésszerkezeti terve” (2004, 20006)

— ,,Eger MJV szerkezeti és szabalyozasi terv moédositasat megalapozé kozlekedési
tanulmanyterv’” (2017)

— ,,Eger fenntarthat6 varosi mobilitasi terve (SUMP)” (2017)

— ,,Eger elkertl6 ut vizsgalata” térségi fejlesztési terve (masterplan) - Trenecon Kft. (2019.
oktoéber)

— ,,Eger elkertl6 dontésel6készité tanulmany” - Utiber Kft (2022. februar)
»wBger elkertlé tanulmanyterv” - U2P Konzorcium (2022. december)

A tervezés soran a Megrendel6vel kozosen tartott egyeztetések és dontések, valamint a 2024.03.21-
én megtartott tervzsirin meghozott dontések értelmében, valamint a kozosségl tervezés
eredményeként az keleti és nyugati szakaszon egy-egy a felnémeti szakaszon pedig ké-két
nyomvonalvaltozat kertlt kivalasztasra. Melyek az engedélyezési tervi szakaszban kidolgozandok
és tovabb vizsgalandok. A tovabbiakban mar csak ezeknek a valtozatoknak a részletesebb
bemutatisira szoritkozunk.

1.3. Az épités és a hasznalatba helyezés megkezdésének varhat6 idépontja

Innovaciés és Technologiai Minisztérium, KIFEF/16885-1/2020-ITM iktatészamu elrendeld
levelében egyel6re tanulmanyterv készitését irta el6. Amennyiben a projekt folytatasarol,
megvaldsitasarol dontés sziletik egy éven belil, akkor a kivitelezés leghamarabb 2030-ra
tejez6dhet be, igy a hasznalatba helyezés legkorabbi id6pontja is ez.
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2. ATERVEZETT LETESITMENY ALAPADATAI, A KERELEM
TARGYA

Jelen kérnyezeti hatastanulmany a tervezett fejlesztés Eger elkeriil6 2x1 savos, masodrendd
téut (Ny4, K2, F30, F31) nyomvonal-valtozatok Gtszakaszainak kiépitésével foglalkozik.

A kovetkez6 fejezetekben részletesen bemutatjuk a tervezett valtozatokat. A nyomvonalakhoz
tartoz6 szineket konzekvensen alkalmaztuk a szovegben és a mellékelt rajzokon egyarant a
konnyebb érthetdség céljabol.

2.1. Tervezési paraméterek, tevékenység volumene

1. tiablizat Tervezési paraméterek
Nyomvonat |z [y ESORIS

Hossz [m] 9674 m| 2362 m| 4896 m| 4971 m
I}/Ieglé’vo 1400 ) 600 m -
uthalézaton
Kozati
kapcsolatok, 11 db 5db 5db 5db
csomopontok
Legnagyobb 7,0 % 7% T%| 7%
emelkedd/esés:
Legnagyobb 7m| 105m| 93m| 93m
toltés
Legnagyobb 7m| 35m| 98m| 98m
bevagas

Az at jellegétdl fiigeben kiltertileti vagy belterilet, illetve ezek kombinacidja, szakaszokra bontva.
Utkategoria: (1L rendd)

2. tablizat Utkategoriik
2 Nyomvonal .o Tervezési | Halozati Tervez,e51
Ut neve Sl Ut jellege Al funkci6 sebesség v;
(km/h)

Keleti K2 kiiltertileti f&ut KIV. 70, 90
elkeriil§ belteriileti f&ut B.IV. [ b 50, 60
Nyugati g kilteriileti f6at | K.IV. 70, 90
elkeriil§

Felnémet kiiltertileti f&ut KIV. 60, 80, 90
elkeriil§ kulteriileti féut KIV. 80, 90

2.1.1. Vizszintes és magassagi vonalvezetés

K2 jelii nyomvonalvdltozat — vildgoskékkel jelilve | |

A K2 jeld nyomvonalvaltozat Eger varosatol tavolabb vezetett nyomvonal kialakitas elvét kéveti,
mely figyelembe vesz szamos korabbi nyomvonalelgondolast, azok 6sszehangolasabdl all Gssze,
tobb meglévé foldutat, sz6l6utat felhasznalva. Ezzel szemben térekszik valamennyi, belsé tuttal
megegyez6 koézuti kapesolat megteremtésére.

2500 jeld Eger-Ipari Park 6k. ut — Kolyuk at felajitasa

M25 végecsombpontbodl a 2500 jelt Eger Ipari Park 6sszekoto ut felhasznalasa teljes nyomvonalan,
a 0+000 — 0+850 km szelvények kozott. A Kozosségi tervezés eredményei alapjan a déli
iparteriileteket teljesen elkerili a nyomvonal. A meglévé ut feldjitasra kertl. A meglévé 2x1 savos
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kialakitds megmarad. Ezen felil a gyalog- és kerékparut megléte mellett 142, 2+2 vagy 2x2 sav
¢épilne.

2501 jeld Eger-Flzesabony 6k. ut — Kistalyai ut atépitése

A 2500 és 2501 jeld utak csomoépontja korforgalmi geometriara épul at. A meglévé lampas
keresztez6dés helyett 4 aga, 1 savos korforgalom létestl. A Kistalyi ut mentén 2x2 sav keril
kialakitasra, elvalasztassal, ez biztositja a nagy forgalom torlédasmentes levezetését. Bal oldalon
gyalog-és kerékparat a meglévé allapot szerint, jobb oldalon gyalogut készil. A 1+413 km
szelvényben 3 agu korforgalom épiil, Kistalyai ut az azt kovetd szakaszon nem épiil at, az elkertlé
K felé fordul.

Erzsébet-volgy
A korforgalmat kévetéen emelked6ben megy at az ut, kapaszkodosav épitése valik sziikségessé. A

széles, nagy bevagasok elkertlése és minél tobb zartkerti ingatlan megdvasa érdekében kétoldalt
tamszerkezet épitése szitkséges ezen a szakaszon. Az 1+800 km szelvénytdl mérséklédik a palya.

2503 jeld Fger-Novaj 6k. ut — Nagyképoros ut keresztezése

A dombra felérve a 2503 jeld uttal 4 aga korforgalmi csomopontot alkot, annak 2+291 km
szelvényében. Az orszagos kozutat 14 kell forgatni az elkeriilére. A vonalvezetés E-i irdnyba halad
tovabb 0,50 %-os esésben a kiviztelenités miatt egészen a 3+207 km szelvényig, ahol djabb
korforgalom koti be a kézutat a Varos iranyaba. A két csomoépont kozott bevagasban halad az ut.
A csomépontok utan mar 90 km/h-s tervezési sebességgel lehet kozlekedni.

Repiil6tér menti szakasz

Az 6ss2ekot6 ttal alkotott csomépontok utan réviddel ENy- felé fordul az elkeriild, a repiilStérre
vezeté meglévé ut nyoman. A helyszinrajzilag egyenes szakasz nyugodt vonalvezetésd, belathato,
el6zhetd, terepbdl enyhén kiemelve halad. A 34875, a 4+349 és az 5+013 km szelvényekben
csatlakozok, sarrazok épitendSk ki, mely helyet ad a tavlati Szomolya felé vezets at bekotésének is.

2504 jelt Eger-Bogacs 6k. ut —Vécseyvolgy utca keresztezése

Repteret kovetben az orszagos kozutat 6+019 km szelvényben keresztezzik szintben. A
csomopont balra a Vécsey-volgy felé biztosit kozat kapcesolatot, jobbra Noszvaj iranyaba a Matyus-
Udvarhaz vagy a Kisegedi barlang érhet6 el. A csomépontban 4 agu kérforgalom épiil.

Donat utca, Cifrakapu keresztezése

A Donat utcat az ut egy domboru lekerekités végén ér el, 80°-ban keresztezi. Az utca hossz-esése
korrigalandé. A Cifrakapu bekotés korforgalom formajaban kapcesolodik az elkertiléhoz a 8+472
km szelvényben.

Nyomvonal végi kapcsolatok

A korforgalmat kévetSen kozel E-i iranyba, egyenes vonalban halad az ut, majd bal ivvel a 25-6s
sz. féut felé fordul kozel merdleges iranyba. A Felnémet elkeriil6t 9+194 km szelvényben
korforgalom épitendd. Innen E-i irdnyba Felnémet varosrész érhetd el, Ny-ra pedig a 25-6s sz.
féat. A korforgalom utin a MAV 87. sz. vasdtvonalat szintbeni vasuti atjaréval keresztezi. A
tervezési szakasz a 25-6s féut 17+947 km szelvényéhez csatlakozik jobb oldalrél. A helyi
kozlekedési viszonyokhoz igazodva jarmaosztalyozos szintbeni csomépont alakitandé ki, A féut
melletti két lakoépiilet bontasaval, ingatlan kisajatitasaval jar (1254, 1253/2).

Ny jelii nyomvonalviltozat — olddel jelolve I |

A nyomvonal eleje a Keleti elkertil6 végéhez csatlakozik, ami a 25-6s sz. f6at 17+947 km szelvénye.
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A 25-6s szamu foéuttal a kapesolatot a Liliom utca felé kiéptld lehajtd képezi a 0+222 km sz-ben.
A Liliom utcai korforgalomtol a 25. sz. féut felé fel kell Gjitani az utat.

A 04036 km szelvényben Eger-patakot keresztezve 4j mutargy épitends. Innen nyugatra indul a
terepbdl enyhén kiemelve. A dombon lekerekits fvvel kapaszkodik fel, elkertilve a 01046/91 hrsz-
on tervezett lakotelepet. Kezdetben 70, majd 90 km/h-s sebességgel lehet kozlekedni. A 0+705 km
szelvényben a meglévé halozattal kozati kapesolat alakithat6 ki. A dombra felérve megkozeliti a
Szalapart utcat, ahol az 1+365 km szelvényben 4 4agu kérforgalom épitends. A korforgalom utan
esésben kozeliti meg a Szala-patak volgyét. A volgy keresztezésénél emelkedébe megy at, a 24-es
téuthoz 4 agu korforgalmi csomoéponttal csatlakozik annak 59+578 km szelvényéhez. A 24-es sz.
téut magassagi korrekciot nem igényel. A 4. ag egy meglévé tut, mely Ny-i iranyba tar fel lako és
mezbgazdasagi tertileteket.

F30 jelii nyomvonalviltozat — sitétkékskel jelolve [N

A Keleti elkeriil6bél csatlakozik ki korforgalmi csoméponttal és halad F-i iranyba, timfalas
szerkezettel atvagva a Natura 2000 tertletét, ami a tertileten athalad6 kozépfesziltségl vezetéktdl
délnyugatra esik. Az 0+981 km sz.-ben keresztezi a Tarkany-patakot, illetve a mellette vezetett
meglévé kerékparutat, enyhe hossz-eséssel. Ezt kbvet6en ipartertileteken keresztiil haladva rakot a
vasuti palya mellett vezetett meglévé kiszolgalo dtra és azon halad tovabb.

Elérve a Tulipan teret egy 5 agu korforgalom kialakitasa biztositja az elkertlére valoé racsatlakozast.
Ezen a tertileten csatlakozik a 25103 j. at a 2505 j. uthoz, illetve az Erdészek utja.

A csomopontot kévetben a meglévé 2505 j. dton halad tovabb K felé kb. 600 m-t, majd egy
kérforgalmi csomépontot alkotva a 2505 j. tttal, kivalik abbél és ENY felé veszi az irdnyt
egyenesen a nyomvonal enyhe emelkedével. 2+391 km sz.-ben keresztezi a Berva-patakot, ahol
ateresz kialakitasa valik sziikségessé. 2+969 km sz.-ben szintén ateresz kialakitasaval keresztezi a
Berva-patak korrigalt vonalat.

Emelkedést kévetéen bal fvvel NY-i iranyt vesz a nyomvonal. 3+305 km sz.-ben keresztezi a a
Felnémet-Uj OMYA iparvaganyt. A 25103 j. ut (Bervai ut) korrigalasra keriilne, igy az a vastt
keresztezése elbtt és utan osztalyozds csomopontot alkot az elkertilé nyomvonalaval. A meglévé
25103 j. ati vasuti keresztezés elbontasra kertlne.

Ezt kovetéen a nyomvonal egyenesen halad egészen a 25 sz. féutig, mellyel korforgalmi
csomopontot alkot. Ezen az egyenes szakaszon jelentkezik nagyobb bevagasi szakasz a Roézsas
ddlén, majd a Kutya-hegyi dtlén keresztil. A legnagyobb bevagas ezen a szakaszon 9.8 m, majd a
csomopont el6tti szakaszon a terepviszonyok 9.3 m toltés kialakitast teszik sziikségessé.

F31 jelii nyomwonalviltozat — barnaval jelitve [N

Az F31 nyomvonal kezdetben ugyanazon a vonalon halad, mint az F30 valtozat, a Natura 2000
savjat ugyanugy a kézépfesziltségtdl délnyugatra keresztezi. A 0+700 km sz-nél valik szét az F30-
t6l. A nyomvonal keresztiill megy a Vizmu belsé védotertiletei kozott. Az at északkeleti oldalan 1évé
teriileten csatlakozik a Berva-patak a Tarkany-patakba, mely szintén kis mértékben korrigalasra
keril, igy korabban kot a Tarkany-patakba, és {gy a matargy miszakilag optimalisabb kialakitast
nyujt.

A 24271 km sz.-ben korforgalmu csomépontot alkot a 2505 j. uttal. A csomépontot kévetben
ENY iranyba halad egyenesen a nyomvonal az F30 nyomvonallal megegyezéen. A 25. sz. féuttal
alkotott végcsomopontja az F30-tdl eltéréen jarmutiosztalyozos csomopont.
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2.1.2. Keresztmetszeti kialakitas

Az elkeril6 keresztmetszeti kialakitisa a II. rendG féut kategoéridhoz tartozé jellemzokkel
rendelkezik. Alapvetéen harom eltéré kialakitast killonboztethetink meg:

- 4j nyomvonaly, 4j épitési szakasz

- meglév6 nyomvonal atépitése, szélesitése

- meglév6 nyomvonal feltjitasa (kopoérétegesere, szerkezetcserék, padkarendezés)
Utolsé kett6t alapvetéen a geometriai valtozas kilonbozteti meg. Feldjitasi szakasz késztl K2
esetén a 2500 jeld, Kélyuk at mentén, az azt kéveté Kistalyai ut pedig atépil, 2x2 savra béviil.
Ekkor figyelembe szikséges venni a gyalogos és kerékparos kozlekedSket is, tovabba az
autobuszmegallok és esetleges parkolok kialakithatdsagat is.

Uj épitésii szakasz keresztmetszeti jellemz6i:

Koronaszélesség 12,00 m
L 12.00 L
T 225 3.75 L 3.75 L, 225
o A L L 7
, 250 3.50 . 3.50 , 250
o # L Ll Ll I
Fiivesités » Fivesigs
S 9% TR —
adkailellolles
2 . W 2R o ; 2
S % 25% psz 25% % =
- g2k e 4?— = 5% =
E g A—r————— - —Fng, £
N T :
z N / ; 1 :: S N N
o, 5 U ‘ u Ao
Burkolt arok % , 4; ‘ 4 ?\ Burkalt arok

1. 4bra Eger elkeriilé mintakeresztszelvénye (K2, Ny4, F30, F31 jelii viltozatok) 1ij épitésii szakaszon

Kistalyai ut 2x2 savos szakaszanak keresztmetszeti jellemzbi:

Koronaszélesség 17,50 m
. 1750 ,
L L
P75, 400 " 750 250, 750 , 200 P75, =
+— # # # # A B
. 375 Y 375 Y .. 375 . 375 v ,%
E |
3 |
2 08 N 012 A \ N 012 N !
! ¥ ” Qﬂé 2.5% — # 2.5% Q’ié
] —
I
I

Csapadék csatoma Meglévd Gtburkolat bontasa

Csapadék csatomna

2. dabra Eger elkeriil6 mintakeresztszelvénye (K2 jelii viltozat) Kistilyai it 2x2 sdvos b6vitésén

Feldjitasra keriil6 szakasz keresztmetszeti jellemzoi:

Koronaszélesség 12,00 m
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"] e
L§ L
L, 225 375 M 3.75 L, 225
L L L L L
, 250 3.50 . 3.50 , 250
L 7 L # A

c
C

3. dbra Eger elkeriil6 mintakeresztszelvénye (K2, F30) jelii viltozatok) meglévd it feliijitisa esetén

Tamszerkezetek:

i
i
|
3
! Vezetdkorlat Vi korlgt
1
0 v e 012 A\
i % g 6% -jé 2.5% ‘ z 25% w /?:% w 5% 5%
T 2% 284 LT T )
)
: i ﬁ:
i
1 ! HO8SZ-5ZiVAr |
Lo HOSS7-57ivargd 1
L . !
L_J ! -
4. dbra Kétoldali colopfalas megtimasztis mintakeresztszelvénye

Az alabbi helyszineken sziikséges megtamasztdszerkezetek alkalmazasa:
K2 nyomvonalon

—  1+500 — 1+800 km sz. kozott
— 8+200 km sz. utan jobb oldalon a csaladi haz el6tti részen (kb 60 m h.)

F30 és F31 nyomvonalakon
— Natura 2000 tertilet savjanak keresztezési teriilletén colopfalas és talajtamfalas is

12.00

min. 0.50
min. 0.50

5. dbra Vasalt talajtimfalas megtimasztds mintakeresztszelvénye
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2.1.3. Tervezett csomoépontok

Legkisebb csoméponti tavolsag 650 m II. rendt féuton, ugyanakkor a csomépontok helyét haldzati
szempontokat figyelembe véve kell megvalasztani. Az egyes nyomvonalak az alabbi
csomopontokat fazik fel.

3. tiablizat Csomdpontok tiblizata
Km sz. Csomopont tipusa Csatlakoz6 / keresztez8 ut/vasat/vizf.
K2
0-+000 korforgalom - meglévé 4 aga M25 és a 252 sz. féut vége
0+839 korforgalom - Gj 3 vagy 4 aga turb6 spiral Kistalyai ut (2501 j. 6k. at 2+954 km sz.)
1+413 korforgalom - 4j 3 4ga Kistalyai ut (2501 j. 6k. at 2+380 km sz.)
24291 korforgalom - 4j 4 4ga 2503 j. 6k. at 2+276 km sz. (Ostoros fel6l)
3+207 korforgalom - Gj 4 4gu 2503 j. 6k. ut 1+359 km sz. (Eger feldl)
3+875 korforgalom - 4j 4 4ga Meglévé helyi, kiiltertleti athalézat
Meglévé helyi, kiiltertleti athalézat
4+348 egyszerd utcsatlakozas - kétoldali Szomolya tavlati bekétés, Hadnagy utca
bekotés
5+013 egyszerl utcsatlakozas — bal oldali Meglévé helyi, kiiltertleti athalézat
5+787 egyszerd utcsatlakozas Repul6téri utesatlakozd
6+019 korforgalom - 4j 5 aga 2504 j. 6k. at 2+558 km sz. (Noszvaj fel6l)
7+256 korforgalom - 4j 4 4ga Donat utca
8+472 korforgalom - 4j 4 aga Cifrakapu utca bekotés
9+245 korforgalom - 4j 3 4gu Felnémeti elkertil
9+673 kulonszintl atvezetés 25 sz. féut 17+947 km sz.
N
0-+000 kilonszintd atvezetés 25 sz. féat 17+947 km sz.
0+254 jarmtosztalyozos csatlakozas meglévé, helyi uthalézathoz
0+705 egyszer utcsatlakozas - kétoldali Meglévé helyi, kiiltertleti athalézat
1+361 korforgalom - 4j 4 aga Szalapart utca
2+363 korforgalom - 4j 4 4ga 24 sz. téat 59+578 km sz.
- = ]
0+000 korforgalom - 4j 3 aga Keleti elkeriilé
0+474 szintbeni keresztezés Bajuszi ut
0+981 kilon szintd keresztezés - 4j matargy Tarkanyi-patak, kerékparat
o oorglom 4 gt 057G (ki 3, 25103 . e
2+208 jarmQosztalyozos, szintbeni 2505 j. at (Tarkanyi at)
3+185 jarmuosztalyozos, szintbeni 25103 j. ut (Bervai ut)
3+305 szintbeni keresztezés Felnémet-Uj OMYA ipv.
3+432 jarmtiosztalyozos, szintbeni 25103 j. ut (Bervai ut)
4+619 korforgalom — 4j 3 aga 25 sz. féat 214260 km sz.
- = ]
0-+000 korforgalom - 4j 3 4ga Keleti elkeriilé
24971 kotforgalom - G 5 dgt 2505 j. ut (Tarkanyi ut), 25103 j. ut (Bervai

ut), Erdészek dtja

3+264 jarmQosztalyozos, szintbeni 25103 j. ut (Bervai ut)
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Km sz. Csomépont tipusa Csatlakoz6 / keresztezd t/vasut/vizf.
3+385 szintbeni keresztezés Felnémet-Uj OMYA ipv.

3+511 jarmtosztalyozos, szintbeni 25103 j. ut (Bervai ut)

4+678 jarmGosztalyozos, szintbeni 25 sz. £6at 20+943 km sz.

2.1.4. Csapadékviz-elvezetési koncepcio, vizfolyas mederkorrekciok

A tervezési terilleten a valtozatok tervezett nyomvonala szamos kisebb arkot és két nagyobb
vizfolyast keresztez (Tarkanyi-patak, Eger-patak). A keresztezések szelvényében atereszek, a
Tarkanyi-patak és az Eger-patak keresztezésénél hid muatargy épitésére van sziikség. A keresztezett
vizfolyasok tilnyomérészt Eger Megyei Joga Varos Onkormanyzatinak tulajdoniban vannak. Az
arkokra vonatkozo adatok igen hidnyosak; legtobb esetben a mutargyak tervezésénél a geodéziai

felmérésre kell hagyatkoznunk.

A vizfolyasok a tervezett talparkok befogadoi.

A vizsgalt nyomvonalvaltozatok a kovetkez6 szelvényekben keresztezik a tervezési tertileten
talalhato, befogadoként felhasznalhat6 vizfolyasokat.

4. tabldzat Keresztezett vizfolydsok
km sz. | befogado | miitargy | megjegyzés tulajdonos/kezeld
K2
0+371 Eger-patak hid meglev6 hid matargy Eszak-Magy arorszagl Viztigyl
Igazgatosag
14186 | 10538/9 hrsz. Arok n}eglevo FLOTT—,TRANS S’zalhtmanyozo
ateresz és fuvarozé Kift.
. « Eszak-Magyarorszagi Viziigyi
3+869 Ostoros-patak ateresz K2-1 levezeté meder .
Igazgatosag
4+928 Ostoros-patak ateresz K2-2 levezeté meder Nemzeti Foldigyi Kézpont
8+719 | 0244 hrsz. Arok dteresz mederkorrekci6 (8+719 km sz.) Eger Megyei Jogi Viros
Onkormanyzata
04036 Eger-patak (46+130 hid Eszak—Magyaror§zég1 Vizigyi
fkm) Igazgatésag
1+760 Szala-patak ateresz Eger Megyci J ogu Viros
Onkormanyzata
0+800 | 0158/11 hrsz. Arok dteresz Eger Megyel Jog Varos
Onkormanyzata
0+981 Tarkanyi-patak hid Bszak-Magyarorszigi Viziigyl
Igazgatosag
2+391 Berva-patak ateresz Eger Megyel J ogli Viros
Onkormanyzata
) . Eger Megyei Jogt Varos
24795 Berva-patak ateresz mederkortrekcié (24940 km sz.) < y
Onkormanyzata
0+800 | 0158/11 hrsz. Arok dteresz Fger Megyei Jogu Viros
Onkormanyzata
D + _ + 2 _ . 7 e .
1+808 Térkdnyi-patak hid mederkorrekci6 (1+467-1+757 Eszak Magyaror?z?g Viziigyi
km sz.) Igazgatosag
— R P
24470 Berva-patak mederkorrekei6é (1+866-1+989 Eger“Megyel’Jogu Varos
km sz.) Onkormanyzata
2+969 Berva-patak ateresz mederkorrekci6 (2+969 km sz.) Eger Megy el,J ogli Viros
Onkormanyzata
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Orszagos kozutak esetében szintbeni csomopontok kialakitasaval a meglév6 kozati arkok is
korrekciora kertilnek.

A Klimavaltozas hatasainak figyelembevétele a vizrendezés tervezésekor

Az Orszagos Meteorologiai Szolgalat altal javasolt, a klimavaltozas lehetséges mértékadd viz
hozamokra gyakorolt hatasait figyelembe vevé — az alabbi tablazatban megadott szorzoétényezokkel
szamoltunk:

Gyakorisag
1% -100év | 2%-50¢év | 3%-33év | 10%-10év | 20%-5év | 25%-4év | 50% -2 ¢év | 100% - 1 év
1,20 1,20 1,20 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10

A vizmutani szamitasokban, ellen6rzésekben a mértékad6 vizhozamok meghatarozasa minden
esetben a - kezel6ktdl, illetve a szamitasok (OVF, Racionalis) eredményeként kapott alapértékek -
fenti szorzotényezbvel névelve kertiltek meghatarozasra.

Medetrkorrekciok

K2 j. nyomvonalvaltozat

A nyomvonal kedvezétlen szogben keresztezi a 0244 hrsz. arkot 84+719 km sz-ben, emiatt
az arok korrekcidja sziukséges. Az arok folytonossaga cséateresz segitségével biztositott. A
korrekcid hossza megkozelitleg 200 m.

F30 j. nyomvonalvaltozat

A nyomvonal kétszer keresztezi a Berva-patakot 2+401 és 2+795km sz-ben. 24795 km sz-
ben a patak korrekcidja sziikséges. 2+795 km sz-ben 1év6é keresztezés esetén a
mederkorrekcid 4j keresztezési szelvénye 2+940 km sz. A korrekcié hossza megkozelitSleg
310 m.

F31 j. nyomvonalvaltozat

A nyomvonal ~14+554-1+670 km sz-ig a Tarkanyi patak nyomvonalan halad, igy a patak
nyomvonalat korrigalni szikséges (1+467-1+757 km sz.). Az arok folytonossaga hid
mutargyak segitségével biztositott. A korrekcié hossza megkozelitéleg 330 m.

A nyomvonal haromszor is keresztezi a Berva-patakot 2+315, 2+430 és 2+841 km sz-ben.
2+315 és 24841 km sz-ben a patak korrekcidja szitkséges. 2+315 km sz-ben a
mederkorrekcidval megszintetjitk a keresztezést és a korrekciot bekétjik a Tarkanyi-
patakba. A korrekcié hossza megkozelitSleg 140 m. 2+841 km sz-ben 1év6 keresztezés
esetén a mederkorrekcid ) keresztezési szelvénye 2+969 km sz. A korrekcid hossza
megkozelitSleg 310 m.

A nyugati nyomvonalon nem sziikséges mederkorrekcio.

2.1.5. Kozvilagitas

Meglévo kozvilagitas atépitése, bovitése torténik, alapvetden geometriai okok miatt:
- Koélyuk at keresztmetszeti bévitése esetén a meglévé kozvilagitasi oszlopok D-i iranyba par
m-t eltolva, a tervezett Uj padkaszélbe kertlnek at (uttertleten beltl maradva)
- Koélyuk ut — Kistalyai atban, ha 4j csomoépont éptl és nem a meglévé lampas marad
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- Kistalyai ut egyéb csomopontjain
- 25-6s féut csomopontjaban és a kapesolodé Liliom utcai visszakotés csomopontjaiban

Uj kozvilagitas épiil (ha 200 m-en belili meglévé kézvil. talalhatd):
- Cifrakapu bekotésénél legalabb a vasuti keresztezésig
- 25-6s foéut csp-ja el6tti szakaszon a vasuti keresztezésig

2.2. Kapcsolodoé létesitmények
2.2.1. Mitargyak

K2
- 0+130 — 0+212 km sz. meglévé MAV 87A sz. v.v. feletti vastti feliiljard szélesitése (2x2
savra)
- 04371 km sz. meglévé Eger-patak hid feldjitasa, szélesitése
- 9+531 km sz. tervezett vastti feliiljdré MAV 87 sz. v.v. felett
- 94673 km sz. tervezett feltljard a 25. sz. f6ut és Eger-patak felett
K2 keresztez6 utak (bekots utak)
- K2 44348 km sz.: Hadnagy utca bekotés 0+114 km sz. tervezett vasuti aluljaré MAV 87
sz. v.v. alatt
- K2 8+472 km sz.: Cifrakapu utca bekotés 0+135 km sz. tervezett vasuti aluljaré MAV 87
sz. v.v. alatt

Ny4
- 04000 km sz. tervezett feliiljar6 a 25. sz. f6ut és Eger-patak felett (ua. mint K2 9+673 km
sz.)
F30
- 14801 km sz. tervezett feluljaré a Tarkany-patak felett
F31

- 04981 km sz. tervezett feliljaré a Tarkany-patak és kerékparut felett

2.2.2. Kozmivek

Ko6zmi kivaltasok kilon tablazatba szedve mellékletben talalhatok.
Az érintettség vizsgalata eredményeként megallapitasra kertilt, hogy a tervezett nyomvonalak nem
érintenek 40 bar-nal nagyobb nyomasu foldgazszallité vezetéket.

Az épités soran harom helyen, az Ny4 nyomvonal 0+756 km, az F30 nyomvonal 4+487 km és az
F31 nyomvonal 4+458 km szelvényében nagyfesziltségti légvezeték kivaltasara és oszlop
athelyezésre kertl sor. Ez az Ny4 esetében 520 m, az F30 és F31 esetében 891 m hosszban jelent
beavatkozast a nagyfesziiltségl vezetékekben. Ezen kivill meglévé kis- és kozépfesziltségt (0,4
kV) légvezetékek kivaltasara, csapadék- és szennyvizelvezet6 haldzat, vizellatas, tavho, gazeloszto
vezetékek valamint hirkézlési alépitmények kivaltasara és védelembe helyezésére lesz sziikség.
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3. HATOTENYEZOK, HATASOK, HATASFOLYAMATOK,
HATASVISELOK, HATASTERULETEK

A jelen fejezetben a tervezett csomoponti agak és utak esetében az alabbi allapotokat,
tevékenységeket és azok hatasait vizsgaltuk meg az egyes kornyezeti elemekre:

Jelenlegi allapot: a jelenlegi allapotot, mint referencia allapotot értékeljiik.

Epités: meghatarozott ideig tarté tevékenység, melynek hatisai a munkateriileten belil (kisajatitisra
keril6 tertlet), annak kézvetlen kérnyezetében, illetve a szallitasok altal a teriilet uthalozatan és a
kornyez6 telepiiléseken jelentkezhetnek.

Megvaldsitas, tizemelés: a tertiletfoglalasban és az elvalaszté hatasban jelentkezik. A hatasok a
létesitmény létrejottével a forgalomtdl fuggetlentl fennallnak.

A forgalom altal 1étrejov6 hatasok, melyek els6sorban a gépjarmtvek zaj- és 1égszennyez6 anyag
kibocsatasaval fiiggnek Ossze.

A létesitmény tzemeltetésének hatdsa: a fenntartasi és karbantartasi folyamatok altal létrejové
hatasok.

Felhagyas: a csomopont megsziintetése orszagos jelent6sége miatt nem valdszintsithetd, ezért a
tovabbiakban nem kivanunk vele foglalkozni.

Havaria: a csomoéponti agak épitése és lzemelése soran esetlegesen bekovetkezé balesetek,
tlizesetek, veszélyes anyagok kijutasanak hatasaival lehet szamolni.

A hatétényezok a fenti tevékenységek, illetve maga a létesitmény, melyek soran a kornyezeti elemek
allapotvaltozasai elindulnak. A hatasvisel6k a kornyezeti elemek vagy rendszerek, melyekben az
allapotvaltozasok érzékelhetdk, illetve kimutathatok.

A vizsgalt kornyezeti elemek és rendszerek a kovetkezok:
— Fold, felszin alatti viz
— Felszini viz
— Leveg6
—  FElévilag: ember, novény, éllat
— Epitett kornyezet
— Taj (a kornyezet egésze)
Veszélyeztetd tényezOk:
— Zaj, rezgés
— Hulladék
— Légszennyez6 anyagok
— Emberi jelenlét

A teljes hatastertilet a kozvetlen és kozvetett hatasok teriileteinek Osszessége. A kozvetlen
hatastertiletet az egyes hatétényez6khoz hozzarendelhetS teriletek alkotjak, amelyek lehetnek a
foldbe, a vizbe, a leveg6be val6 egyes anyag-, vagy energiakibocsatasok terjedési tertiletei, valamint
kozvetlen igénybevételeinek tertiletei. A kozvetlen hatasteriilet a kérnyezet azon része, ahol a
kornyezetterhelés valtozasa kimutathatd. A koézvetett hatasteriilet a kézvetlen hatasok tertletein
bekévetkez6 kérnyezeti dllapotvaltozasok miatt tovabbterjed6 hatasfolyamatok tertletei.
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3.1. Foldtani kézeg, talaj és felszin alatti viz védelme
Talaj és felszin alatti viz allapota szempontjabdl kizaré ok nem meriilt fel. Amennyiben sziikséges
- védelmi intézkedésekkel - mindegyik nyomvonalvaltozat megvalosithato.

A rendelkezésre all6 informaciok alapjan a tervezési tertilet kornyezetében négy vizjogi engedéllyel
rendelkezé vizbazis van, melynek védétertletét a nyomvonalvaltozatok az alabbiak szerint érintik.

5. tablizat Vizbizisok véddteriileteinek érintettsége
VédGteriilet tipusa| Hidrogeolégiai B | Hidrogeoldgiai A Kiils6 Bels6
Vizbazis neve
Eger, Déli Vizmii - -
Petofi téri Vizmid , F30, F31 - - -
Almarvélgyi Vizmi F30, F31 F30, F31 F30, F31 -
Eger, Eszaki Vizmii F30, F31 F30, F31 F31 -

Vizbazisok védéteriiletein (hidrogeologiai ,,B”-n is) a csapadékvizelvezeté haldzatot vizzardan
burkolt csapadékviz elvezeté rendszerrel kell megtervezni

Az Eger északi vizbazis kilsé védétertletén torténs atvezetés miatt az F31 esetében, - ami
muszakilag elkertlhetetlen ennél a valtozatnal - 4 db 4j karsztkat fardsa szitkséges, ami magaba
foglalja ezen 1j kutak létesitéséhez valamint a vizellaté rendszerbe torténé integralashoz szitkséges
Osszes engedélyezés, haldzatbdvitési kivitelezési munkalat, folyamatiranyitasi rendszer kiépitésének
lefolytatasat az Gtépitési projekt terhére, ami kéltségnéveld tényezd ezen alternativanal.

A kivitelezési munkalatok el6tt a szennyezett teriiletek karmentesitése szukséges, ami a K2
nyomvonal D-i szakasza altal érintett teriileteken mertlhet fel, mindazonaltal ennek valészintisége
kicsi.

A beruhazas Viz Keretiranyelv (2000/60/EC Eurépai Parlament és Eurdpai Tandcs irdnyelv)
kovetelményrendszerébe vald illeszkedését vizsgaltuk (4.3 fejezet). Az érintett felszin alatti
viztesteken tervezett beavatkozasok (utpalya keresztezés) varhatdéan kategériaromlas nem okoznak,
és nem is akadalyozzak a j6 allapot elérését, igy az érintett viztestek kornyezetében tervezett
beavatkozasok és a fejlesztés hosszua tavua hatasai nem indokoljak egyik viztest vonatkozasaban sem
a VKI 4. cikk (7) bekezdés szerinti mentesség alkalmazasat.

3.2. Felszini vizek védelme

A nyomvonalak mindegyike keresztez felszini vizfolyasokat. Ezen 4j keresztezésekkor biztositani
kell az atvezetést. Uj mitargy kialakitasa soran tigyelni kell, hogy a vizfolyasban a szabad vizmozgas
ne keriiljon korlatozasra, a vizbe, illetve a mederbe szennyezéanyag, egyéb hulladék ne kertilhessen.

A vizelvezetési koncepcid véglegesitése soran részletesen vizsgalni kell a vizfolyasba torténd
bevezetések el6tti elbtisztitd, valamint a vizzard burkolat szikségességét, az illetékes vizigyi
hatésaggal egyeztetve.

A beruhazas Viz Keretiranyelv (2000/60/EC Eurépai Parlament és Eurdpai Tandcs irdnyelv)
kovetelményrendszerébe valo illeszkedését vizsgaltuk (4.3 fejezet). Az érintett viztesteken tervezett
beavatkozasok (atpalya keresztezés, atvezetés kiépitése) varhatoan kategériaromlas nem okoznak,
és nem is akadalyozzak a j6 allapot elérését, igy az érintett viztestek kornyezetében tervezett
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beavatkozasok és a fejlesztés hosszu tava hatasai nem indokoljak egyik viztest vonatkozasaban sem
a VKI 4. cikk (7) bekezdés szerinti mentesség alkalmazasat.

Felszini viz szempontjab6l valamennyi vizsgalt nyomvonal megvaldsithatd, a létesitmény
megvaldsitasat kizaré ok nem merilt fel.

3.3. Emberi egészség, tarsadalmi és gazdasagi hatasok

A tervezéssel érintett terlileten él6 lakossagot a kozlekedésbdl eredd kibocsatasok koziil egészséget
karositd6 mértékben els6sorban a zaj- és levegGterhelés érheti. Ezen két kornyezeti terhelésnek a
tigovényében kévetkeztethetink az esetleges kedvez6 vagy kedvezétlen tendenciakra. Az emberi
egészségre vonatkozoan elsésorban a leveg6tisztasag-védelemi, valamint a zaj- és rezgésvédelmi
hatasok adédnak.
A tarsadalomra, illetve gazdasagra vonatkozo tovabbi hatasok az alabbiak:

- azut altal igénybe vett teriilethasznalat valtozasa, és az ennek kovetkeztében esetleg bealld

¢letmindség és életmodbeli valtozasok

- azutaltal a kornyez6 térségben bekovetkez6 forgalmi atrendez6dés

- tajképben bekovetkezd valtozasok
A tertiletfoglalas altal a tertilethasznalat valatozasa miatt varhaté életmoddbeli és életminéségre
kifejtett hatas.
A forgalmi atrendez6dés kapcsan elmondhatjuk, hogy az elkertilé ut megépiilése elsGsorban nem
az ut gazdasagélénkits, teriiletfeltard hatasa miatt sziikséges, hanem a belsé teriiletek forgalmi
terhelésének csokkentése céljabdl, valamint az agglomeracié jobb kapcsolatanak biztositasa
érdekében. A megépiilés nélkili esetben tehat a teleptilés gazdasaga alapvetéen a jelenlegihez
hasonléan fog tovabb élni, de az uthalézat kapacitasainak kimeriilése a jelentés munkahelyi
forgalom gatja lesz. Az elkeriil6 megéptlése tavlatban a belvarosi utvonalak tehermentesitését fogja
eredményezni, ezaltal élhet6bbé teszi a belvarost és hasznalhatobba az utakat.

3.4. El6vilag-védelem: Novény- és allatvilag

A tervezett beruhazas egyik valtozat esetében sem érint védett természeti tertletet, egyedi
hatarozattal kihirdetett ,,ex lege” védett laptertiletet, szikes tavat, kunhalmot, vagy helyi jelent&ségt
védett természeti tertletet.

A tervezett nyomvonalak az 6kolégiai halézat minden elemét érintik. A ,, K27 valtozat 6kologiai
folyosot és puffer teriiletet érint. Az ,,F30” és ,,FF31” nyomvonal magteriletet, 6kologiai folyosot,
mig az Ny4” nyomvonal pedig 6koldgiai folyosot érint.

A HUBN20008 ,,Var-hegy — Nagy-Eged” kiemelt jelent6ségti természetmegbrzési teriiletet az
1307 és az ,,F31” nyomvonal valtozat érinti a 0+630 — 0+680 km szelvények kozoétt, ahol az
igénybevétel mindkettd esetén 1.500 m®> (0,15 ha). Jelols élShelyet, vagy jelols fajt nem érint
kozvetlenl, azonban az “IF31” nyomvonal jelolé élShelyekre kozvetett hatassal lehet. Ezek a
valtozatok 6kologiai szempontbol kisebb mértékd kockazatot jelentenek és hatasokat okoznak
elsésorban a kiemelt jelent6ségli természetmegbrzési tertlet érintésével. Itt a nyomvonalak altal
érintett tertleten erdiltetvény talalhato.

A nyomvonal valtozatok 6sszesen Ot természetszerti vagy kézepesen leromlott él6helyet érintenek
(E1, E34, H4, RA, RC), amelyekre a beruhazas hatassal lesz. A legértékesebb élGhely egyértelmien
a félszaraz gyep (H4). Az érintett él6helyek kozott jelolé kozosségi jelentSségt jelold élbhely nem
fordult el6.
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A sajat felmérések, valamint a Bikki Nemzeti Park Igazgatésag altal atadott adatok alapjan a
kozvetlen hatastertleten belil 3 védett névényfaj fordult elé (9-10. tablazat) A védett névényfajok
attelepitése szakmai szempontbdl felmertlhet, de a jelenlegi regionalis elterjedésiiket
veszélyeztetettségliket tekintve nem indokolt.

A, K27 kevés 6kologiailag értékes él6helyet és fajt érint.

A tervezett beruhazas az Eger kornyéki zold tertiletek kiterjedését csokkenti, novelve a beépitettség
mértékét, amely hozzdjarul a biodiverzitas csokkenéséhez, valamint az egyes él6helyek egymastol
val6 elszigeteltségének noveléséhez.

3.5. Leveg6tisztasag-védelem

A jelenlegi allapot levegémindségét zonabesorolas és méréallomasok adataibdl hataroztuk meg,
mely szerint a levegéminéség orszagos viszonylatban jonak tekinthetd.

Az épitési, kivitelezési munkak soran az el6zetes szamitasok szerint varhaté levegévédelmi
konfliktus a foldmunkak soran. A kiviteli tervfazisban javasoljuk, hogy az Organizacids terv része
legyen egy levegbtisztasag-védelmi szakvélemény is, mely részletesebb vizsgalatokat mutat be, a
pontos kivitelez6i gépparkra vonatkoz6 adatok birtokaban. Itt megfogalmazhaték a pontos
védelmi intézkedések, melyekkel a terhelések csokkenthetdk.

A tavlati, tizemelés melletti allapotban a targyi utszakasz levegémindségre gyakorolt hatisa alig
szamszerGsithetd, a szamitasok alapjan az ut tengelyén belil teljestilnek az egészségugyi
hatarértékek.

3.6. Zaj- és rezgésvédelem

A jelenlegi allapotban a térség dominans zajforrasa az M25 autéut, 25 sz., 24 sz. féutak. Ugyanakkor
igen magas a zajterhelése a kornyez6 6sszekotd utaknak is (2505 j., 2504 §., 2503 ., 2416 j., 2501 j.
Osszekots utaknak). A belvarosi részek talterheltek, az elkertil6 utak hianya miatt a varoson belul
is igen magas a kozlekedés eredetd zajterhelés.

A jelenlegi allapot bemutatasira a kornyez6 uthaldzat emisszidjat  szamitottuk ki
referencatavolsagban (7,5 m), valamint minden bemutatott vizsgalati helyszinen modellezett
értékeket készitettiink.

Az épitési, kivitelezési munkak soran az elézetes (becslésekkel és bizonytalansagokkal terhelt)
szamitasok szerint varhatéak hatarérték tallépések. Fontos megjegyezni, hogy szamitasainkat
becslések alapjan végeztiik el, ezért Kiviteli tervfazisban javasoljuk, hogy az Organizacios terv része
legyen egy zaj- és rezgésvédelmi szakvélemény is, mely részletes vizsgalatokat mutat be, a pontos
adatok birtokaban.

A tavlati referenciaallapotban a természetes forgalomnovekedés hatdsara — a jelenlegi allapothoz
képest — minden vizsgalati ponton ~1 dB-t n6vekszik a zajterhelés. Ez a n6vekmény a beruhazastol
figgetlen. A referenciaallapot vizsgalata azt a célt szolgalja, hogy a projekt hatasara bekévetkezo
valtozasokat a kornyez6 uthalozaton be lehessen mutatni (tehat a kozvetett hatastertiletet).

A kozvetett hatasteriileten mind nappal, mind éjjel, a legtobb utszakaszon csokken a zajterhelés a
projekt hatasara. A Kistalyai ut — bar meglévé ut — a projekt része, igy ezen a szakaszon tettiink
védelmi intézkedéseket. A tobbi, n6vekménnyel érintett utszakaszon vagy szinte hibahataron beliili
a zajnbvekmény (< 1 dB), vagy a névekmény hatasara sem varhaté hatarérték tallépés (pl. Hadnagy
u., Vallon u. Cifrakapu u., Liliom u.).
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Elmondhat6, hogy a kapcsolédé uthalézatot tekintve a projektnek Osszességében kedvezd hatasa
van.

A tavlati, izemelési allapotban az alacsony forgalmak miatt kizarélag a legkézelebbi ingatlanok el6tt
varhato hatarérték tallépés. Zajarnyékold falakkal hatarérték ala szorithatd a zajterhelés, kivéve
néhany ingatlan esetében:

- Az Ny-4, F30, F31 valtozatok esetében nem varhaté hatarértéket meghalado zajterhelés.

- a K2 vialtozat esetében a 188, 189 helyszineken a Kistalyai uton a meglévé-megmaradd
kapubehajtok miatt nem helyezhet6 el zajarnyékold fal.

A fenti helyszineken passziv zajvédelmet, nyilaszar6 cserét javaslunk.

A zajterhelés hatarérték ala csokkentésére zajarnyékol6 falak telepitését javasoljuk az alabbiak
szerint.

6. tiblizat Tervezett zajirnyékolo falak a K2 nyomvonal mentén
. Hossz [m] Akusztikai

Kezdé . . A o

ity Végszelvény (lefuttatas magassag Oldal
S nélkiil) [m]

7+300 7+352 55 2,5 bal
7+840 7+952 112 2,5 bal
8+185 8+261 76 3,5 jobb
8+626 8+758 132 3,5 jobb

Az alabbi éptletek esetében sziikséges vizsgalni a nyilaszarok cseréjének lehetdségét a K2
nyomvonal mentén:

- Eger - 23024 hrsz,

- Eger - 22903 hrsz.

Megjegyezzik, hogy a nyilaszarok cseréjét azzal a kikotéssel javasoljuk, hogy a pontos akusztikai
szamitasokat el kell végezni minden egyes épiilet esetében, és amennyiben a jelenlegi nyilaszarok
nem teljesitik a vonatkozo, éptileten belulre érvényes hatarértékeket, ugy sziukséges a nyilaszard
csere. Ha megfelel a jelenlegi nyilaszard, gy nem szikséges a nyilaszarék cseréje. A szamitasok
pontositasat Kiviteli tervfazisban javasoljuk elvégezni, ugyanis addig a muszaki tartalom, de akar az
adott ingatlanok allapota is valtozhat, tehat késébbi vizsgalattal pontosabb képet kaphatunk.

3.7. Epitett kornyezet és kulturalis 6r6kség védelme

A mutemléki védelem alatt all6 varosépitészeti értékek kozil egyik nyomvonal sem érint és meg sem
kozeliti azokat. Az épitett kbrnyezetet érinté karos kornyezeti hatasok és a fellép6 értékesokkenés
megakadalyozasahoz a kivitelezés szabdlyozasara, illetve a megfelel helyreallitisi munkalatok
elvégzésére van sziikség.

A K2 nyomvonal Hadnagy utcai bekétéutja megkozeliti a Wind féle agyagbanya kézettani
feltarasainak helyszinét, ami jelenlegi allapotaban elhanyagoltnak tinik, de 6slénytani, kézettani,
asvanytani szempontbdl mégis igen jelentSs, megérzendd helyszin. Ugyanakkor az atépités révén
nem semmisiilnének meg az itt talalhaté paleontologiai értékek. A kivitelezésrdl, annak
ttemezésérdl javasoljuk a Magyar Tudomanyos Akadémia Rétegtani Bizottsaganak értesitését, hogy
a feltart helyszint megtekinthessék, és néhany napi munkaval az ott megjelené f6ldtani adatokat
meg tudjak mérni, kézetmintakat begytjteni.
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Régészeti lel6helyet harom nyomvonalvaltozat érint. A lel6helyek érintettsége - az irattari adatok
alapjan - nem lehetetleniti el a beruhazast, a teriilletek korabban mar kutatottak, feltarhatok.

3.8. Tajvédelem

A tajképbe val6é beavatkozas vizsgalatakor az 4j (muvi) elemek megjelenése mellett az eltind
vegetaciod, természetes, illetve természetkozeli elemet, illetve a tajképben, de leginkabb a védendd
tajképben bealld valtozas mértéke a mérvado.

A beruhazas kornyezetében tobb egyedi tajérték is talalhatd, a legkozelebbi az Ny4
nyomvonalvaltozat végpontjatél kb. 70 m-re, a Baktai ut és a F6 ut kozotti tertileten, a F6 ut mellett
talalhat6 a Voroskereszt” kéfeszilet elnevezést egyedi tajérték.

A legfrissebb (2019.03.15-t6] hatalyos) Orszagos Tertletrendezési Terv (OTrT) 3. melléklete
alapjan mindegyik nyomvonalvaltozat érint kiillonb6z6 mértékben tajképvédelmi tertilet Gvezetét.

Mivel a tervezési tertilet jelentSs része zoldfelileten, azon belil is az Egri torténelmi borvidéken
halad, ezért a tervezett beruhazas soran kialakitandé létesitmények markansan befolyasoljak a
jelenlegi tajhasznalatot, valamint a tajképet is. Mindegyik nyomvonalvaltozat érinti az Egri
torténelmi borvidéket. A fentiek miatt megallapithat6, hogy barmelyik nyomvonal megvalésulasa
esetén tajvédelmi konfliktusra lehet szamitani, emiatt mindenképp indokoltnak tartjuk a javasolt
védelmi intézkedések maradéktalan betartasait. A Felnémeti nyomvonalvaltozatok kézott
tajvédelmi szempontbdl nincs jelent6s kilonbség.

A KHT-ban felsorolt névénytelepitési javaslatok koziil az alabbiakat emeljiik ki: a tervezett nyugati
nyomvonalnak (Ny4) a teleptlés fel6li oldalai, a keleti nyomvonalnak (K2) és a Felnémeti
nyomvonalvaltozatoknak pedig a teleptlés fel6li, valamint a borvidék fel6li oldalai
teleptilésképvédelmi szempontbdl az egyes lakott teriiletrészekrdl nyilé latvanyban esetlegesen
beazonosithat6 tajképalkoté elemként megjelennek. A nyomvonalvaltozatok ezen részeinek
esetében javasolt a telepiilésrendezési tervben elbirtak figyelembevételével a tajkép javitasa végett
takarofasitast kialakitani. Ezen kivill a 6 m-nél magasabb toltéses utszakaszoknal és a rézst also
harmadaban és 6 m-nél mélyebb bevagasos utszakaszoknal a rézsd fels6 harmadaban javasolt
novénytelepités — részlimegkotd cserjesav alkalmazasaval.
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