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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

1.1. Megbizo, feladat leirasa

Az MKIF (Magyar Koncesszios Infrastruktira fejleszt6) Zrt. az ,,M7 autépalya 16+249 —
90+603 km sz. (M0 — Balatonvilagos) kézotti szakasz fejlesztése” targyu beszerzési eljaras
alapjan az UTIBER Kft-t bizta meg a tervezési feladat elvégzésével.

Az UTIBER Kft. a kérnyezetvédelmi feladatok ellatasaval a VIKOTI Mérnék Iroda Kft-t bizta
meg. A tervezési feladat magaban foglalja a targyi munka részletes kornyezeti
hatastanulmanyanak elkészitését és a hatosagi eljarasokban valé kézremtkodést.

A tervezett beruhazas a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 1. sz. melléklete szerint az aldbbi

pontba sorolhato:

1. tdblizat A tervezett tevékenység besorolasa a 314/2005 (X11.25.) Korm. rendelet 1. sz.
melléklete alapjan

A. Sorszam B. A tevékenység megnevezése C. Kiiszobérték, feltétel
) o ; ) meglévé ut négy- vagy tobb forgalmi savira bévitése
37. Kézutak és Fozforgalom clélel nem |, meglévé vagy maédositott nyomvonalon, legalabb 10
zart maganutak km hosszan egybefliggd beavatkozistol

Cégiink, a VIKOTI Mérnok Iroda Kft. fentiecknek megfeleléen elkészitette a tirgyi munka
kornyezeti hatastanulmanyat és az ahhoz kapcsolédé Klimavédelmi kockazatelemzést, a Viz
Keretiranyelvnek valé megfelelést igazold tanulmanyt, valamint a Natura 2000 hatasbecslési
dokumentaciét, tovabba megrendelte az Elézetes Régészeti Dokumentaciét (tovabbiakban
ERDI — készitette: Magyar Nemzeti Mazeum.).

A kornyezetvédelmi engedélyt A tervezett létesitmény részletes leirasa c. fejezet (2.
fejezet) miszaki tartalmara kérjiik.

Jelen kornyezeti hatastanulmany ,,A kornyezet védelmének altalanos szabalyairol” 1995.
évi LIII. t6rvény és a ,kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati
eljarasrél” szolé 314/2005. (XII.25.) Korm. rendelet 6. és 7. sz. melléklete alapjan

késziilt.

A beruhazas a 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet 1. melléklet 1.1.34. pontjaban szerepel, igy
nemzetgazdasigi szempontbdél kiemelt jelentSségli kozlekedési infrastruktira-
beruhizasnak mindsiil.

A tervezési munka az M7 autopalya 16+249 (MO0) — 90+603 (Balatonvilagos) km sz. kozotti
tervezési szakaszon a 16+249 — ~70+500 km sz. k6z6tt az autoépalya 2*3+ITS sav és a
~70+500 — 90+603 km sz. kozott az autdpalya 2*¥2+ITS siv kialakitissal t6rténé
fejlesztésének a megtervezése (az I'TS sav az tizemi sav forgalomtechnikai eszk6zokkel torténd
id&szakos megnyitasanak lehetévé tételével kialakitott specialis tizema sav).

A fejlesztés keretében egyebek mellett a palya utépitési (tObblet forgalmi savok kialakitasa,
csomopontok rendezése, pihendk fejlesztése stb.), palyaszerkezeti (burkolat feldjitasa),
forgalomtechnikai (tablazas, burkolati jelek, visszatartd rendszerek, ITS eszkozok), vizépitési
(vizépitési rendszer felszini és takart részei), koérnyezetvédelmi (zajvédelem, vadvédelem,
védokerités, felszini, felszin alatti vizek stb.) elemei rekonstrukciéra, bévitésre, korszertsitésre

-10 -



M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) kozotti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

kertilnek. Ehhez kapcsolédoan a hid mitargyak a meglévé szerkezet megtartasaval (jellemz&en
a palya alatti matargyak) szélesitésre és jokarba helyezésre vagy elbontis utan 4j mitargy
létesitésével atépitésre (jellemzben a palya feletti matargyak) kertilnek.

A targyi M7 autépalya 16+249 (MO) — 90+603 (Balatonvilagos) km. szelvények kozotti
szakaszt a 67+500 km sz. térségében keresztezi a tervezett M200 gyorsforgalmi ut, a két mua
teljes értékd csomoépontot alkot Székesfehérvartol délre. A 1étesitmény tervei az MKIF Primus
Zrt., mint fejlesztési kozremikodé megrendelésére a Kontar Csoport Kft. tervezési
tévallalkozasaban és Specialterv Kft., mint utépitési tervezé gondozasaban készul. Az M200
gyorsforgalmi ut tervezése jelen engedélyezési terv készitési munkaval parhuzamosan késziil, a
két terv 6sszhangjanak biztositasa mellett.

Az M7 autépalya 89+000 — 90+000 km sz. térségében érintkezik az M71 gyorsforgalmi it
(korabbi elnevezéssel és az engedélyekben M8 gyorsforgalmi ut) tervezett kialakitasaval. Az M71
gyorsforgalmi ut engedélyezési és kiviteli terveit az Unitef’83 Zrt. készitette (M8 Gyorsforgalmi
at M7 - (M6) Dunaujvaros kozotti szakasz, Tsz.: 3037, 2023. oktéber 27.) és
BP/0801/00727-55/2022., 2022.07.15. (BFKH) szdmon épitési engedéllyel rendelkezik. Az
M71 gyorsforgalmi ut teljes 16here csoméponttal kapesolédik az M7 autépalyahoz, illetve a 71
sz. féut meglévé csomopontjanak atépitésével és a teljes 16here csomoponttal kozos gyijto-
eloszté palya (GYEP) kiépitésével tervezett. Jelen terv a fentt M71 kialakitds bizonyos
részelemeinek megvaldsitasanak figyelembevételével készil (71 sz. f6ut csomépont és GYEP
kiépitése a megtervezett kialakitas szerint, annak atvételével, adaptalasaval az M7 autépalya
fejlesztési kialakitasahoz igazitva. Kornyezetvédelmi engedély vonatkozasaban erre a szakaszra
az Unitef83 Zrt. 3037 tervszamon készitett KHT, és kornyezetvédelmi engedély
érvényes (PE/KTFO/2018-56/2022., 2022.06.17.)

Az engedélykérS alapadatai:

MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktara Fejleszté Zartkorden Mikédd Részvénytarsasag
2040 Budaors, Akron utca 2.

Cégjegyzékszam: 13-10-042363

Adészama: 32028713-2-13

1.2. El6zmények

Az MKIF autépalyakat kezel6 koncesszios tarsasag palyazaton valasztotta ki az M7 autépalya
MO csomoépont — 71 sz. f6at csomopont kozott szakasz fejlesztéséhez sziikséges Dontés
ElSkészité Tanulmanyterv (DET) készitdjét. A palyazaton a FOMTERV Zrt. — RODEN Kft.
alkotta konzorcium adta a legkedvez6bb ajanlatot, igy a tervezési munka elvégzésével az a
konzorcium lett megbizva. A DET célja a Kornyezeti hatastanulmany és az engedélyezési terv
készités¢hez szitkséges diszpozicios kérdések meghatirozasa és a kérdésekben a dontések
meghozatalahoz sziikséges alatamaszté munkarészek elkészitése volt.

1.3. A kornyezeti hatastanulmany kidolgozasanak menete

A hatastanulmany muszaki alapjat a 2023-2024-ben készitett Dontésel6készité tanulmany
biztositotta, illetve a készulé engedélyezési tervek.
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A fentiecken tdlmenden jelen hatastanulmany alapjat a teriilet adottsagainak feltérképezése adta,
mely részben szakirodalmi adatokra, helyszini bejarasokra éptlt. Felhasznaltuk tovabba az
elkészult tanulmany térképeit, helyszinrajzait.

Az egyes szakteriletek vizsgalati menetében azonos, hogy az alapallapot bemutatasat kévetéen
kertlt sor a megvalositassal, illetve a megvalosulas nélkili allapottal kialakuld kornyezeti terhelés
vizsgalatara. A szaktertleti vizsgalatok alapjan tettink javaslatot - szitkség szerint - a
megvalosulas esetében kialakulé kornyezetterhelés mértékének megfelelé szintre torténd
csokkentésére.

A hatastertlet kiterjedésének megallapitasakor a 314/2005. (XII. 25.) kormanyrendelet 7. szamu
mellékletét vettik figyelembe, mely a hatastertilet meghatarozasanak modjarél szol.

A levegoétisztasag-védelem tertletén a részletszabalyokat is tartalmazo, a levegdé védelmérdl
sz016 306/2010. (XII. 23.) kormanyrendeletben foglaltakat, a zaj- és rezgés elleni védelem
vonatkozasaban pedig a 284/2007. (X. 29.) kormanyrendeletben rogzitetteket vettik
figyelembe.

A topografiai adottsagok bemutatdsahoz helyszini bejarasok tapasztalatait, szakirodalmi
adatokat, térképeket és rendezési tervi adatokat hasznaltunk fel.

Természetvédelmi szakértSink a terepi felméréseken tul rendszeres terepbejarast tartottak a
vegetacios idészakban bekévetkezo valtozasok regisztralasa céljabol.

A talajra, és a felszin alatti vizekre vonatkozdan vizsgaltuk, hogy a nyomvonal milyen mértékben
érint szennyezbdésre érzékeny teriileteket és vizbazist.

A szennyezbanyagok bemosdédasinak hatiasit a 219/2004. (VII. 21.) kormanyrendelet
értelmében havériak esetében tekintettik at. A 123/1997. (VIL. 18) kormanyrendelet alapjan,
vizsgaltuk a nyomvonal kornyezetében fellelhet6 vizbazisokat és a szikséges védelmi
intézkedéseket.

A felszini viz védelme munkarészhez informacidkat hasznaltunk fel az Orszagos, illetve az
alegységre vonatkozo6 VizgyUtjt6-gazdalkodasi Tervbdl.

A tervezési terilet térségében levegétisztasag-védelmi szempontbdl a jelenlegi és a tavlati
allapotban vizsgaltuk a levegét terhel6 forrasok hatasat. Az alapallapoti leveg6terheltséget az

- Orszagos Légszennyezetségi MérShalozat (OLM) adatali,
- Zobnabesorolas alapjan, és
- Modellezéssel allapitottuk meg.

Az épités alatti szallitasi tevékenység hatasat a kozlekedési forrasok (kézut) esetében a forgalmi
adatok alapjan szamitott emisszid, és a kritikus allapotra szamitott immisszios érték alapjan
hataroztuk meg. A jarulékos leveg6terheld hatds szamitasa érdekében a vonalforrasok (Iétesités
gépjarmuforgalma, tizemelés kapcsolodod gépjarmi forgalma) esetében is terjedésszamitasokat
végeztink.

Az épitett kornyezet vonatkozasaban megvizsgaltuk, hogy az érvényes rendezési tervek milyen
tertilet-felhasznalasi egységbe soroljak a nyomvonal kornyezetét, illetve megvizsgaltuk
szabalyozasi terv modositasanak sztikségességét is.

A tajvédelmi szempontd allapotfelmérés soran vizsgalatra keriiltek a tervezési terilet
kornyezetének hasznositasi modjai, a tajszerkezeti sajatossagok, a jelentés természeti és mivi
tajalkotd elemek.
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A zajvédelmi munkarész a relevans jogszabalyok figyelembevételével, az alapallapot
meghatarozasa helyszini méréssel, a varhat6 kibocsatasok és azok terjedésének meghatarozasa
zajvédelmi 3D modellez6 szoftver alkalmazasaval keriilt kidolgozasra.
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2. ATERVEZETT LETESITMENY RESZLETES LEIRASA

Alabbi fejezetekben ismertetésre keriil6 6sszefoglal6 jellegli miiszaki tartalmat a 01.02.
jeld melléklet 1. szamu mellékelte ismerteti részletesen.

2.1. Tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

A jelen dokumentacidban vizsgalt tervezett beavatkozasok az M7 autopalya 16+249 (MO) —
90+603 (Balatonvilagos) km sz. k6zotti szakaszan torténnek, mely infrastruktira elem jelen
allapotaban egy meglévé, tizemeld gyorsforgalmi ut.

Az M7 autépalya a TEN-T halézat része, Magyarorszag egyik jelentés forgalmua autopalyaja,
melyet mind a nemzetkozi tranzit forgalom, mind a befoldi regionalis forgalom is terhel. Az M7-
es autopalya az V. szamu helsinki folyosé része, melynek célja, hogy kozuti kapcsolatot 1étesitsen
az adriai kikoték és Kelet-Europa kozott. A sztrada Letenyétél nyugatra, a  232.
kilométerszelvénynél kettéagazik: M7-es a horvat, mig az M70-es ag a szlovén hatarhoz vezet.
Az autépalya Muracsanynal csatlakozik az horvat Ad-es autdpalyahoz és a paneurépai V/b
folyos6 részét képezi, amely Osszekoti Budapestet Zagrabbal, Horvatorszag févarosaval és
Fiumével, a legnagyobb horvat tengeri kik6tével. Nem sokkal a magyar-horvat hatar el6tt,
Letenye kozelében talalhato az autépalya-haromszég az M70-es autépalyaval, amely kézvetlentl
csatlakozik a szlovén autépalya-halézathoz (A5 Lendva — Maribor aut6palya).

Az ut helyszinrajzi és magassagi vonalvezetése az eredeti tervezés idGszakiaban 120 km/h
tervezési sebességgel kertilt tervezésre, jelenleg a vt=130 km/h-hoz illeszkedd szabalyozasi
kornyezetben tizemel. A 2002-es feldjitas és a jelenlegi fejlesztés tervezése soran a K.ILA
Kulteriilleti autépalya tervezési osztily és a hozza tartozé 130 km/h tervezési sebesség
alkalmazasara a cél. A magassagi vonalvezetés szintén a K.ILA Kiltertleti autépalya tervezési
osztaly és a hozza kapcsolodo 130 km/h tervezési sebesség igényeinek feleltetheté meg.

Az tt jellege az Frd-Pakozd szakaszon dombvidéki jellegt, intenziv magassagi vonalvezetéssel,
toltések és bevagasok valtakozasaval, Pakozd-Balatonvilagos szakaszon egyre inkabb sikvidéki,
a bevagasok elmaradnak és kozel homogén médon alacsony-kézépmagas toltésen vezetett
vonalvezetés az uralkodo, melyet csak a vasuati keresztezéseknél szakit meg egy-egy magasabb
vonalvezetést toltéses szakasz. A dombvidéki szakaszon az 1t jellemzben a valtakozo iranya
ivekben tdlemelésben halad, mig a sikvidéki szakaszon a jelentés sugaru ivek megengedik a
tetészelvényes kialakitast igy itt a palya az iv iranyaba beforditas nélkil halad.

2.2. Tervezett kialakitas ismertetése

Torténeti hattér, épitési allapot, kezdeti tizemelés:

1961. oktober 17-én sziletett meg a dontés az autdpalya elsé szakaszanak megépitésérdl,
amelyet akkor még VII. ut néven neveztek. 1964-ben helyezték forgalomba az M1-M7 k6z6s
budadrsi szakaszat Torokbalintig. 1966-ban megéptilt a bal palya Martonvasarig, majd 1971-re
Zamardiig. 1972-75 kozott kerilt sor a jobb palya kiépitésére Torokbalinttdl el6szor
Székestehérvarig, majd Aligaig, végtl Zamardiig. Az M1-M7 1964-ben épilt budadrsi kézos
szakaszat 1977-1978 kozott a kozépso elvalasztd sav iranyaba kibévitették iranyonként tovabbi
egy savval a jelenlegi szélességére. Az eredeti tervek szerint a palya Ggy kertlt megtervezésre és
megépitésre, hogy az elsé Utemd 2*2 forgalmi savos kialakitas az elvalaszté sav szélesebb
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kialakitasaval tavlatban befelé iranyban mindkét palya oldalon 1-1 savval 2*3 savos kialakitasra
fejleszthetd legyen.

Az autépalya az 1970-es évek kozepére 2*2 forgalmi savos kiépitéssel megépilt és egészen a
2000-es évek elejéig lényegében azonos kialakitassal mellett izemelt a targyi vizsgalatban vett
16+249-90+603 km sz. kozotti szakaszon. A 2*2 forgalmi savos kialakitasa atpalya a korszak
technologiai szokasai szerint — elsésorban a német Autobahn épitési hagyomanyokat kovetve —
beton palyaburkolattal 1étestlt. A beton palyaburkolat részben a technoldgia fejletlensége, a
gyenge mindség, a gyakorlat, illetve a minéség ellenérzés hianya okan az épités utan viszonylag
hamar a meghibasodas (tabla stllyedés, repedés, torés) és nem egy esteben a tonkremenetel jeleit
mutatta, melyet a legkedvezétlenebb helyeken raaszfaltozassal, illetve felileti bevonatok
felhordasaval igyekeztek javitani. A leromlasi folyamatot megallitani érdemben nem tudtak ezen
kovet6 jellegt beavatkozasok, illetve az id6kézben bekévetkez6 jelentds forgalom névekedés a
90-es évek végére a palya feltjitasanak és fejlesztésének igényét vetitette elére.

Korabbi feluajitas:

A 2000-es évek elején tortént meg a palya els6 és eddigi egyetlen nagy 6sszefiiged felujitasi és
fejlesztési beavatkozasa. Ennek gerincét a palyaburkolat aszfalt réteggel tortént megerdsitése
jelentette, illetve ennek soran a bal palya oldalon megtortént a harmadik sav kiépitése is. A
harmadik forgalmi sav megépitése az elvalasztd sav iranyaba tortént meg, mivel az eredeti palya
tervezése soran itt a saivszam bovités céljara a szitkséges hely rendelkezésre allt. A tervezett bal
palya harmadik siv az Erd-Székesfehérvar szakaszon valésult meg. A meglévé beton
palyaburkolat a tervezett aszfalt palyaszerkezet burkolatalapjaként kertlt felhasznalasra, oly
modon, hogy a tablak hengerléssel Gsszetorésre kertltek, megel6zendd a reflexios repedések
késobbi attikroz6dését a tablahézagok helyén. A fejlesztés soran a forgalomtechnikai
berendezések korszertsitésre keriltek, zajvédelmi intézkedések (zajarnyékolo fal) torténtek az
akkori vizsgalatok és jogszabalyok szerint sziikséges szakaszokon, illetve a palya legtobb eleme
jokarba helyezésre kertilt. Ezen beavatkozas soran a csomoépontok, keresztezd orszagos és helyi
utak kialakitdsan érdemben nem tortén valtoztatas, jellemzSen burkolat és forgalomtechnikai
felgjitasi munkalatok torténtek csupan a csoméponti elemeken. A pthendk esetében sem tortént
érdemi atalakitas, fejlesztés, de a burkolatok és egyes berendezési targyak feltjitasra kertltek,
lletve a WC épiiletek, ahol ilyenek 1étesiiltek az akkori egységes kialakitas szerint kertltek
megépitésre. A korabban megépult és akkor még teljes szamban tizemel6 vendéglatd egységek
is a pihendk részeként megtartasra kertltek. A véddkerités a palya mindkét oldalan teljes
hosszban megvalosult. A feltljaré mitargyakon szigetelés csere, illetve a lejtésadd felbeton
atépitése tortént meg, illetve a szerkezet szélesitése, ahol azt a harmadik sav megépitése
sziikségeltette. Ezen tulmenden a szegély atépult, rajta az akkori el6irasoknak megfelel6
korszerG acélszalag korlat, sziikség szerint zajarnyékold fal 1étestlt. Az aluljarok szerkezeti
atépitése nem valt szitkségessé igy ezek esetében a pillérvédelem épilt at, a korlatok cseréje
tortént meg, illetve a matargyak jokarba helyezésre kertltek. A vizépitési rendszeren bizonyos
befogadéknal hordalékfogok és levalasztok kertltek telepitésre.

A fenti 2002-ben zarult beavatkozas 6ta érdemi egybefiiggé fejlesztés a tervezett palyaszakaszon
nem tortént.

Jelenlegi allapot:

A jelen vizsgalatba bevont szakaszon azaz az M7 16+249 — 644800 km sz. k6zott a palya 2+3
savos kialakitasu, azaz a jobb palyaoldal két forgalmi sav + tizemi sav, mig a bal palyaoldal hirom
forgalmi sav+izemi sav kialakitassal tzemel. A 64+800-90+603 km sz. k6zotti szakaszon a

palya 2*2 forgalmi savos kialakitast, azaz mindkét palya oldalon két forgalmi sav+iizemi savval
tzemel.
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A jobb palyaoldalon a belsé fiives elvalaszté sav olyan széles kialakitast, hogy ott a tervezett
jobb oldali harmadik forgalmi sav a 71+700 km sz-ig kialakithaté (bal oldalon is a hianyzé
(64+800-71+700 km sz. szakaszon szintén).

A meglévé palya aszfalt burkolaty, a padka fiives kialakitasa. Kétoldalt toltés vagy bevagasi rézst
hatarolja. A toltés rézstlab mellett jellemzéen (van olyan szakasz, ahol arok nem létestilt)
viztelenité trapéz arok huzodik, annak kiilsé oldalan fiives, fas-bokros tertilet kiséri a palyat a
meglévo védokeritéséig. Bevagasos szakaszokon a padka mentén burkolt bevagasi folyoka halad,
a rézsu tetején, Ovarok fut. A meglévé védokerités fa oszlopra rogzitett védéhald (egyes
szakaszokon fém oszlopos korszertibb rendszerre cserélve). A belsé elvalaszté sav oldalan
acélszalag korlat fut, az elvalaszté sav fuves kialakitas, illetve cserjesor 1étesilt a vakitasgatlas
céljara. Bizonyos szakaszokon zajarnyékol6 falak tizemelnek a padkaban. A falak jelent6s része
muszaki és esztétikai értelemben is elavult, mar nem feleltethet6 meg a vonatkozo technikai és
akusztikai igényeknek.

A forgalmi csomopontokbdl a szakaszon 11 db van, illetve ezen tulmenden 3 db dgynevezett
rejtett (azaz pihenével kombinalt, a palyan uticéllal nem jelzett) csomopont is tzemel. A
csomopontok muszaki kialakitasa 1ényegében a 2002-es felujitas altal atadott allapotot titkrézi
(Tarnok csomdpontnal volt érdemi fejlesztés, a kiéptlt hianyzé agak megvaldsitasaval).

A pihendk, melybdl 6 db van szintén jellemzbéen a felujitasi allapot muszaki kialakitasat 6rzik,
jellemz&en csak kisebb atalakitasok torténtek azota. Egyszert pthenébdl 2 db van a szakaszon,
komplex pihenébédl (benzinkut is tzemel) 4 db. A keresztezé orszagos kézutak és helyi utak
(mezbgazdasagi utak) tekintetében — melyek a palya f6lott vagy alatt kilon szintben vannak
atvezetve — érdemi geometriai vagy funkcionalis valtozas, atépités nem tortént a korabbi feldjitas
ota.

Tervezett kialakitas:
Fépalya:

A fépalya az alabbi kialakitassal kertil megtervezésre az el6zetes vizsgalatok és egyeztetések
alapjan, 6sszhangban a koncesszids szerzédéssel, figyelembe véve a savok kialakithatésaganak
(nyitas, zaras stb.) muszaki megvalosithatésagat, forgalombiztonsagi, forgalom szabalyozasi,
iranyitastechnikai szempontjait (a szelvényszamok tajékoztaté jellegtek):

- 16+249-17+600 km sz. valtozé savszammal és sav Osszetétellel (haladd vagy csomoéponti
kival6) 4+4 forgalmi sav,

- 17+600-67+300 km sz. 2*3 forgalmi sav + ITS

- 67+300-68+300 km sz. 2*3 forgalmi sav + lizemi sav + kétoldali GYEP (M200)
- 68+300-71+300 km sz. 2*3 forgalmi sav + iranyrendez6dési sav

- 71+300-88+100 km sz. 2*¥2 forgalmi sav + ITS

- 88+100-90+603 km sz. 2*¥2 forgalmi sav + tizemi sav + kétoldali GYEP (M71)

Az ITS sav az tzemi sav olyan kialakitasa, mely lehetévé teszi, hogy valtoztathaté jelzésképt
tablakkal az a forgalom szamara id8szakosan (jellemzéen bizonyos jellegzetességli nagy
forgalmu periddusok) megnyitasra keriiljon. Az I'TS sav vezérlését egy megfeleléen kialakitott
alrendszer végzi, mely az el6re elkészitett forgalmi szcenaridk alapjan vizsgalja a sav nyitasanak
sziikségességét. A forgalom nagysagat és jellegét, bizonyos jellemz&it kamerarendszer figyel,
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szamolja. Amennyiben a savnyitas igénye mertl fel igy a rendszer szintén a kamerakkal ellenérzi
az Uzemi sav ures, akadalymentes voltat és ha az alkalmas a leall6 savi ITS forgalmi tizem
beinditasra az adott palyaszakaszon ugy megnyitja az tizemi savot a forgalomnak (szitkség esetén
kiképzett diszpécser jovahagyasanak kozbeiktatasaval). Az tlizemi savon futé forgalom
idGszakaban a palya megengedett sebessége a normal 130 km/h értékrél 100 km/h értékre
valtozik, melyet szintén a V]T portalok jeleznek a forgalom szamara. Az ITS sav kialakitashoz
kapcsolddik néhany szitkséges egyedi palya kialakitdsi megoldas.

Az ITS sav szélesebb (pl. 3,50-3,75 m burkolat + 1,50 m padka) kialakitast, mint egy
hagyomanyos (3,00 m burkolat + 1,00 m padka) tizemi sav.

Az ITS sav nyitott allapotaban a csomoéponti agakrol torténd becsatlakozas és kivalas
érdekében kiilon gyorsité savok létestilnek a normal gyorsité savval parhuzamosan
annak kiilsé oldalahoz illesztve.

Az Uzemi sav zavartalansagat biztositandé ~ 1000 m-ként leall6 6blok létesitése
sziikséges, hogy a muszaki hibas gépkocsi itt biztonsaggal félreallhasson.

A rendszer része az ellenbrzéseket végz6 nagyszamu kamerak, melyek részben a
portalokon, részben kilén oldalsé oszlopokon kertlnek elhelyezésre, legfontosabb
eleme pedig a vezérlést végzs kozponti egység és diszpécseri felilet, illetve a szoftver.

A 2¥3+ITS sav kialakitast palyaszakasz:

Elvalaszté sav: valtozo szélességi
Forgalmi és tizemi (ITS) savok: 3,50 - 3,75 m
Padka: 1,50 m

A 2*3+lzemi sav kialakitasa palyaszakasz:

Elvalaszté sav: valtozo szélességi

Forgalmi savok: 3,50 — 3,75 m

Uzemi sav: 3,00 m

Padka: 1,00 m

A 2%2+ITS sav kialakitast palyaszakasz:

Elvalaszté sav: valtozo szélességt

Forgalmi savok: 3,75 m
Uzemi sav (ITS): 3,50 m
Padka: 1,50 m

A 2*2+Uzemi sav kialakitasa palyaszakasz:

Elvalaszté sav: valtozo szélességi

Forgalmi savok: 3,75 m
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Uzemi sav: 3,00 m

Padka: 1,00 m

A 16+249-714+000 km sz k6zotti szakaszon a jobb palya harmadik, azaz el6z6 savija az elvalasztod
sav felé kertl kialakitasra, hiszen ott a helybiztositas rendelkezésre all.

Az ITS sav mindkét palyaoldalon a meglévé tizemi sav helyén kertl kiépitésre, a jelenlegi 3,00
m burkolat+1,00 m padka kialakitas helyett 3,50 m burkolat + 1,50 m padka (melybél 0,25 m
biztonsagi sav a burkolat részeként) kialakitassal.

A teljes tervezési szakaszon az elvalasztd sav burkolasra kertl aszfalt palyaszerkezettel. Az
elvalaszt6 sav vapas kialakitassal 1étestl.

Az ITS kialakitds miatt a csomoéponti le és felhajtok térségében az I'TS tzemhez kapcsolédd
gyorsitd/lassitd savok épiilnek egy siavnyival , kiugrasztva” a normal tzem( gyorsit6/lassito
savokhoz képest. Az ITS gyorsit6/lassitd savok kialakitisukban révidebbek, mint a normal
gyorsit6/lassito savok, hiszen a palya megengedett sebessége a nyitott I'TS sav esetén 100km/h-
ra csOkkentésre kertl.

Az ITS kialakitas miatt 1000 m-ként un. leallé6 6blot kell kialakitani a palya mindkét oldalan az
tzemi (ITS) sav kils6 éléhez csatlakozva. A lealld 6b6l 200 m hosszu (75-75 m atmeneti szakasz,
50 m parhuzamos szakasz) és 3,75 m burkolat + 1,00 m padka szélességt.

Mivel az eredeti/meglévé f6ldmi jellemzGen 1:2,0-1:2,5 meredekségti rézstikkel létestlt, ezért a
korona szélesités meredekebb 1:1,5 rézstihajlas mellett varhatéan jellemzdéen a teljes foldma
szélesitése nélkul kialakithaté a legtobb esetben. Ahol ez nem jarhaté ott a féldmu
megszélesitésre keril, és ha ehhez az autépalya meglévé tertilete nem kelléen széles tébblet
tertiletigénybevétel sziikséges.

A jelen KHT vizsgalatban meghatarozott szakaszokon zajarnyékold falak 1étesitése sziikséges a
tépalya mentén. A zajarnyékolo falak el6tt korszerd kozati visszatartd rendszerek létesiilnek. A
jarmubehatolasi szélességet szabadon kell tartani igy a falak elhelyezéséhez a korona szélesitése
szukséges, mely egyes helyeken a f0ldmu szélesitésével is jarhat. A zajarnyékolo falak helyének
kijelolésekor a biztonsagi korlat hatoldala és a zajarnyékold fal kozotti tavolsag a hatalyos
el6irasok szerint min. 1,7 méter.

Csomoépontok:

A tervezési szakaszon 14 csomoépont talalhat6, melybdl 3 un. rejtett csp. (azaz pithendhely
kapcsolata alsérendd uttal, az utirany a palyan nem keriil csomoépontként kijelzésre)

Jellemzéen korforgalmak kertilnek kialakitiasra, de ahol hagyomanyos T csomoépont
megoldhatd, ott ezen kialakitas tervezett. A csomépontok jelentSs része palya feletti miatarggyal
vezeti at az alsorendd keresztezé utat, azaz az 4j mitargy mellé épitéssel Iétestl.

A csomoépontok kozil kiemelhetSk forgalmuk és jellegiik, illetve az ITS sav inditasa és
végzbdtetésében jatszott szereptk folytan az Erd-MO, illetve Balatonvilagosnal a 710-71 sz. utak
(tavlati M71 ap. csp.) csomopontjai.

Az Erden belilli alcsomépontnal a telepiilésen, majd az M7 fépalya Iparos Gt-MO szakaszon
okoznak zavarokat, délutan pedig az M7 palyajan a f6palya forgalmat veszélyeztetve a lassito
savig duzzadnak vissza. Az Erd Iparos uti csp. érintett again a felhajté és lehajté oldalon is a sav
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szam novelése szitkséges (két forgalmi sav), északon a lehajtonal a palyatdl elvalasztott
lassit6/kivalé sav szakasz létesitését, illetve az MO felhajté iranyok savelrendezésének a
forgalomtechnikai feliilvizsgalatat és f&palya savbovités épitését igényli. Hasonléan a déli
oldalon is az M0 iranyba elmend iranyok és a Budapest irany savszam rendezése torténik részben
épitési részben forgalomtechnikai eszkézokkel, oly médon, hogy az Erd csp. felhajté ag
forgalmainak becsatlakozasa és Budapest iranyu fonddasa is megoldott legyen.

A projekt nyugati végpontjanal Balatonvilagosnal az I'TS sav inditasa és végz&dtetése célszerden
a 710 és 71 sz. féutak csomépontjanal torténhet, oly médon, hogy a jelenleg csak csonkan
kiépitett gytjté elosztd palya teljesen kiépil. Ehhez sziikséges a 71-es ati mar épitési engedéllyel
¢s kiviteli tervvel rendelkezé az M8 autépalya M7 autépalya csomoépont rendszerének részeként
megtervezett féllohere csomépont megépitése.

Az M200 gyorsforgalmi ut csomoépontja Szabadbattyan keleti oldalan a 67+500 km sz.
térségében csatlakozik az M7 autdpalyahoz (a csoméponti kialakitas nem része jelen kérnyezeti
hatastanulmanynak). A csomoépont szakaszan valt az M7 ap. a 2*3+ITS kialakitasrol a 2*2+ITS
kialakitasra. Az M200 csomépont a 63 sz. féut (Székesfehérvar 3) és a Szabadbattyan csp. kézott
létesiil. A kialakitas részeként Szabadbattyan jelenlegi csomoépont megszinik és téle nyugati
iranyba elhizott helyzetben 4j csomépont létestl. Az ) Szabadbattyan trombita csomépont
egyben egyoldali egyszert pihenével kiegészitve létesiil.

Pihendk:

A pihendk tekintetében a tervezést megel6z6 dontés el6készité folyamat részeként készilt
pihend vizsgalat, mely az egyes egységek meglévé és igényelt kapacitasat vizsgalva meghatarozta
a személy és tehergépkocsik sztikséges parkoloszamat. A pihendk egyszert (Pakozd, Gorsium),
csaladbarat (Vali-volgy, Velence), komplex (Tarnok, Székesfehérvar, Lepsény) kialakitasban
létestilnek. A csaladbarat pthendk esetében a pihend tertiletén tehergépkocsi parkolas nincsen.

Pihend neve Km sz. | Tipusa jelenleg Tipusa tetvezett
Tarnoki jobb 26+200 | komplex komplex

Tarnoki bal

Vili v. jobb 33+700 | komplex, rejtett csp. csaladbarat, rejtett csp.
Vali v. bal

Velencei jobb 45+000 | komplex, rejtett csp. csaladbarat, rejtett csp.
Velencei bal

Pakozdi jobb 51+550 | egyszerd, rejtett csp. egyszeru, rejtett csp.
Pakozdi bal

Székesfehérvar jobb 59+300 | komplex, csp. komb. | komplex, csp. komb.
Székesfeh. bal

Gorsium 70+500 | egyszerd, csp. komb. | egyoldali egyszerd
Lepsényi jobb 83+000 | komplex komplex

Lepsényi bal

Az egyes egyszert pihend egységeken a jelenlegi el6irasok szerinti WC épiilet kertil elhelyezésre,
ivoviz ellatas, vilagitas, pthend padok és asztalok, szelektiv hulladékgytjtés 1étestl, jatszotér. Az
egyes komplex és csaladbarat pihend egységeken a jelenlegi el6irasok szerinti WC épiilet kertl
elhelyezésre, ivoviz ellatas, vilagitas, pihend padok és asztalok, szelektiv hulladékgytjtés 1étestil,
jatszotér, szabadtéri fitness park.

Az un. rejtett csomoéponti kapcesolattal 1étesiilt pihendk esetében (Val, Velence, Pikozd) a
csomoéponti funkeid és a pihenbhely funkeid szétvalasztasra keriilnek. A pihendk kiilsé oldalan
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csomoéponti ag funkciéju utak keriilnek kialakitasra, igy a pihenébe jutas nélkil lesz
Osszekottetés az alsorendd athalozat és az autdpalya kozott.

Egyes pihené helyeken a meglévé tizemen kivili vendéglatohelyek megsziintetésre kertilnek
(Val, Pakozd).

Viztelenités:

A palyahoz kapcsolédo meglévé vizépitési elemek amennyiben lehetséges megtartasra keriilnek,
bizonyos elemek elbontasa ugyanakkor szikségszert. Az oldalarkok és csésze folyokak nagy
része a korona és toltés szélesités részeként atépitésre keril a jelenleg érvényes vizépitési
el6irasok és elvek szerint, illeszkedve a megnévekedett burkolt feliilet hidraulikai igényeihez. A
jelenleg arokkal nem rendelkezé szakaszokon oldalarok keril kiépitésre, amely a befogadoig
vezeti a vizeket. Els6sorban a bal palyaoldalon jelentés hosszban vannak arok nélkil tzemeld
palyaszakaszok.

A korabbi rendszerbél megmaradd elemek megfelelé jokarba helyezéssel keriil a teljes
rendszerbe integralasra. A befogaddkba vezetési pontok a tervezett médokon rekonstrukciora
kertilnek. A befogadé medrek a palya csatlakozas kérnyezetében jokarba helyezésre keriilnek,
igény esetén Uj levezet6 medrek létesiilnek. A szikséges helyeken a befogaddba bevezetési
pontokon hordalékfogok és olajlevalasztok 1étesiilnek.

A csomoépontok esetében az agak atépitésének megfelel6en, azokhoz csatlakozva Gj vizépitési
elemek épilnek ki (talparok, surrantd, vizvezetd szegély stb.). Az atépitésre kerilé pihend
helyeken a csatlakozoé vizelvezetési halozat atépil, illeszkedve az 4j kialakitashoz, a meglévé
rendszer elbontasaval vagy kiegészitésével. A pihendhelyeken a vizépitési mlvek egy része
térszin alatti zart csatornarendszerrel (viznyel6k, hossz, kereszt csatornak) kertl kialakitasra, a
parkol6 helyeken olajlevalaszté berendezések 1étesitésével.

Forgalomtechnika:

Az elvalaszté savban teljes hosszon kétsoros beton tereléelemek létesiilne. A tereléelemek
elhelyezhet6sége miatt, illetve a jelen forgalom mellett igen nehézkes névényzet karbantartasi
igény megszintetése okan az elvalasztosav burkolt kivitelben 1étestil. A padka oldalon acél szalag
korlat épil, az adott szakasz f6ldmt magassaga és a padkaban elhelyezett elemek (zajarnyékolo
fal, portal stb.) igényei szerinti visszatartasi fokozattal.

Az ITS rendszer részeként a korabbi tzemi hirk6zl6 rendszer eszk6zok helyett G) eszkozok
keriilnek elhelyezésre. Ennek részeként jelents szamban létestilnek (egyebek mellett legalabb
minden csomoépont el6tt 2 db., utana 1 db. keresztmetszetben) acél portalon elhelyezett
valtoztathat6 jelzésképl tablak, mindGsszesen 125-150 db mennyiségben. A korabbival
varhatéan megegyez6 helyen meteoroldgiai allomasok 1étesiilnek, az ITS rendszer részeként
1000 m-ként 1étestld lealld 6blok kozil minden masodik esetében SOS segélykérdk létestilnek.

Az ITS tzemhez jelentés szamu méré és érzékel6 berendezés (AID kamera vagy radar)
szukséges, illetve ezen felil jelentés szamd hagyomanyos PTZ kamera is elhelyezésre kertl.
Ezek a palya mentén, ahol csak lehet a tervezett portalokra keriilnek telepitésre. Ahol sztikséges
kiilon tart6 oszlopok kertilnek elhelyezésre.

Miitargyak:

A tervezési szakaszon 52 db feluljaréval athidalt akadaly (orszagos vagy helyt kézat 15 db.,
vizfolyas 30 db., vasut 6 db., gyalogiat 1 db.) van. A feliiljarok esetében a szerkezet (néhany
egyedi kivételtdl eltekintve) megtartasra keriil. Ahol sziikséges a szerkezet megszélesitésre kertl
(ITS gyorsité savok szakaszan), ahol nem ott a meglévé felszerkezet megtartasaval szigetelés
csere, szigetelés védelem, szegélyépités torténik meg, a szegélyen Uj visszatarté rendszer 1étesiil
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(padka oldalon acélszalag korlat, elvalaszté sav oldalan beton terel6elem), illetve a teljes
szerkezet jokarba helyezés jellegl felgjitason esik at. Ahol — jelen dokumentacié alapjan —
zajvédelem kertl el6irasra, ott zajarnyékolo fal elhelyezésre keril a szerkezeten.

Varhatéan 47 db. mutargy szerkezetileg megtartasra kertil, melyek egy része szélesitésen esik at,
4 db. matargyat allapota miatt bontasra és 0j szerkezettel kivaltasra, 1 db. az athidalt akadaly
keresztmetszetének novelése miatt bontasra és 4j hid épitése javasolt.

A szakaszon 31 db. aluljaré matargy van, melyek a palya felett vezetik at az alsérendd utpalyakat.
A 31 db. matargybol varhatéan 27 db elbontasra keril, mivel az I'TS sav atvezetése, illetve a
korszerd visszatart6 rendszerek padka oldali szélességi igénye folytan a sz¢élsé tamaszuk akadalyt
képez. Az 4j mitargyak tilnyomo részt harom tamaszuak lesznek (hidf6k+elvalaszto sav), egyes
egyedi esetekben (lapos szogl, szlk ives keresztezések) o6t tamasza kialakitds is 1étestl
(Szabadbattyan). Az alujaré mutargyak tdlnyomo része a meglévé hid matargy keleti vagy
nyugati oldalan ,,mellé épitéssel” 1) helyen épil 4jja, ugyanis a meglévé szerkezeten a forgalmat
fenntartani szitkséges az épités id6szakaban is. A mellé épités folytan a csatlakozo keresztezé
utak korrekcidja, azaz az 4 hid nyomvonalra vezetése is sziikséges valamennyi érinett
helyszinen.

A teljes szakaszon harom olyan 4j mutargy létestl, mely nem korabbi mitargy potlasara szolgal.
A ~54+700 és 81+900 km sz-ben 4j vadatjaré mutargy létestl, a 70+930 km sz. kornyezetében
pedig a Szabadbattyan 4j trombita csomopont mutargya keril elhelyezésre.

2.2.1. A nyomvonal leirasa

A tervezési szakasz a 16+249 km sz-nél indul FErd térségében és a 90+603 km sz-ig tart
Balatonvilagosnal, 6sszhossza 74,35 km.

Az autépalya nyomvonal a kezdeti szakaszon a Budai hegység déli nydlvanyan, majd az Frd-
Encsi hatsagon mind dombvidéki teriileten vezet, altalaban mez6gazdasagi tertiletek kozott,
kiilteriileten, kivéve az Frd telepiilést atszeld kezdeti szakaszt. Ezutan a nyomvonal keresztezi a
Vali vizi siksagot, majd a Velencei t6 északi oldalan a Velencei hegység és a Velencei
tomedence hataran vezet dombvidéki jelleggel. Székesfehérvar térdégében és az azt kévetd
szakaszon a Ko6zéps6-Mez6fold, Sarviz-volgy és Sio-Sarviz koze kistajakon vezet végig
lényegében sikvidéki jelleggel.

A palya az MO autéuttél a Martonvasar teriletéig a 16+249-26+400 km sz-g Pest megye,
26+400-83+400 Fejér megye ¢és 83+400-90+603 km sz. kozott BalatonfSkajartol
Balatonvilagosig Veszprém megye teriiletén halad.

A szakaszon az alabbi telepiiléseket érinti az autopalya: Torokbalint, Erd, Tarnok, Soskdt,
Martonvasar, Tordas, Kajaszo, Baracska, Pazmand, Kapolnasnyék, Velence, Sukoré, Pakozd,
Székestehérvar, Szabadbattyan, Koszarhegy, Polgardi, File, Lepsény, Balatonf6kajar,
Balatonvilagos tertiletén.

A nyomvonal Torokbalint térségében indul az MO autopalya iranyabdl érkezé csp-i ag
becsatlakozas/kivalas el6tt a 16+200 km sz. kornyezetében. Feluljarén keresztezve a Major utat,
mély bevagasban haladva, aluljar6 matargyon atvezetve Tetéfedd és Sz6vé utcakat éri el a
174600 km sz-ben az Erd csomépont térségét. A 17+600 km sz-tSl indulva 2*¥3+1TS sav
kialakitassal halad a 67+200 km sz. térségéig. Tovabb haladva a 18+100 km sz-ben feliljaron
halad el a Fuvaros ut felett, majd 18+600 km sz. kornyezetében a gyalogut felett. A 19+000 km
sz. kornyezetében a Fundoklia-volgyet keresztezi, mely Natura2000 tertlet. Jobb R=3000 m
ivvel fordul és halad hosszan mészké bevagasban. A 19+700 km sz-ben a Csucs utca aluljaro
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alatt clhaladva hagyja el Frd belteriiletét, annak sirdin beépitett zén4jat. A 21+000 km sz.
térségében Tarnok tertletére ér, a 21+200 km sz. kérnyezetében keresztezi a 8104 jelt orszagos
kozutat, majd a Benta-patak volgyét R=2000 m bal fvvel. A 224+500 km sz. térségében elhalad
a Tarnok-csomoépont térségén és a szomszédos kétoldali ipari park szegélyezte szakaszon,
keresztezve a 8107 jelti utat. A 24+000 km sz. térségében keresztezi feliiljarén a Zamori-patakot,
majd R=3000 m sugard jobb ivvel fordul. A 26+000 km sz. térségében elhalad a Tarnoki
komplex pithené mellett R=8000 m sugaru bal ivvel fordulva és szantéféldes tertleten halad a
294000 km sz. térségéig, ahol egyenesbe valt. A 30+000 km sz. térségében athalad egy id6szakos
vizfolyas és a 81108 jeld orszagos kozut felett Martonvasar térségében és csomopontot alkot
vele. Tovabb haladva R=2500 m jobb ivvel fordul és Martonvasar kornyéki sz6l6hegy zartkertes
térségét, majd a 31+000 km sz. térségében a Szent Laszlo-viz felett. Innen tovabb halad
egyenesen, majd a 33+000 km sz. kérnyezetében bal fvvel halad tovabb mély bevagasos
szakaszon és a 33+800 km sz. térségében elhalad a Vali-pihené mellett és keresztezi a 8111 jeld
orszagos kozutat a 34+000 km sz térségében, mellyel rejtett csomépontot alkot. A 34+200 km
sz. térségében keresztezi a Vali-viz vizfolyast és R=1500 m jobb ivvel hala tovabb a vélgyben
magas toltésen, majd mély bevagasban. A 35+000 km sz-t6l egyenesen halad a 374+000 km sz-
ig, majd R=2500 m bal {vvel és R=2500 m jobb ivvel halad a 39+000 km sz-ig. Innen egyenes
nyomvonalon halad a 414+000 km sz-g a 40+500 km sz. kornyezetében keresztezve a Bagyon-
ér vizfolyast. A 41+000 km sz. kérnyezetében R=2500 m bal ivvel fordul és keresztezi a 8117
jeld utat és csomopontot alkot vele (Kapolnasnyék-csomoépont). A 41+200 km sz. térségében
keresztezi a Bagyonpusztai-csatornat. A 42+000 km sz-t61 R=2500 m jobb ivvel fordul, majd a
424900 km sz. térségében keresztezi a Cibulka-ér vizfolyast, majd a 43+900 km sz. térségében
a Csont-réti-patakot. A 44+500 km sz. térségében R=2500 m bal {vvel fordul és halad ea 8119
jeld ut alatt, majd a Nadapi-arok vizfolyas felett. A 44+800 km sz. térségében a Velencei-pihend
¢észak mellett halad el, majd a 45+200 km sz. térségében a Velencei-pithend dél egység mellett,
mély bevagasban. A 45+300 km sz. térségében a 8116 jeld utat keresztezi, majd egyenesen halad
a 47+000 km sz. térségéig Velence kiilteriletén. A 46+100 km sz. kérnyezetében keresztezi a
VIB-3, a 47+000 kérnyezetében a VIB-2 a 47+500-ban a VIB-1 csatornakat és fordul R=1400
m jobb ivvel, majd R=1300 m bal ivvel és halad mély bevagasban Sukoré térségében. A 48+600
térségében keresztezi a Sukoré-ér vizfolyast, majd az 50+000 km sz-ben a 81307 jelti utat
telaljaroval. Az 504300 km sz-ben keresztezi a Kaposhegyi-arkot és elhalad a Pakozdi-egyszert
pihené mellett, mely egyben rejtett csp. a 8116 jeld utiranyaba. Az 50+000-52+000 km sz kozott
egyenesen halad, délen a Velencei-t6 Natura2000 teriiletet hatarolva, északon Pakozd teleptilést
érintve, majd R=8000 m sugart jobb ivvel fordul. Az 51+600 km sz. kézelében keresztezi a
Pakozd-ér vizfolyas, majd az 53+100 km sz. térségében elhalad a Bella-patak felett, az 53+500
km sz. térségében a Pakozdi-6nkorm. vizf. és az 53+900 km sz-ben kilén szintben keresztezi a
3213 jelt orszagos kozutat. Innen R= 6000 m bal fvvel az 554443 km sz. kornyezetében elhalad
a Csaszar-viz vizfolyas felett, majd a 56+000 km sz-ben a Kisfalud-keleti-arok keresztezéssel ér
Székesfehérvar térségébe. Az 56+300 km sz-ben keresztezi a 7 sz. féutat és elhalad a
Székesfehérvar-1 csomépont mellett. Az 58+600 km sz. kornyezetében keresztezi a KOFEM-
arkot. Az 58+000 km sz. térségében jobb R=4000 m sugari ivvel fordul, majd az 59+000 km
sz. térségében keresztezi a 62 sz. féutat és elhalad a Székesheérvar-2 csomoépont és komplex
pihend mellett, majd R= 6000m sugart ivvel keresztezi a MAV Pusztaszabolcs-Székesfehérvar
44 sz. vv-at. A 614200 km sz. kornyezetében keresztezi a Borgondi-utat feliljarén, majd a
624500 km sz. kozelében a Basa-arkot. A 63+600 kornyezetében keresztezi a 63 sz. f6utat és
csomépontot alkot vele (Székesfehérvar-3 csp.). R=4000 m sugart jobb ivvel fordul és halad a
66+000 km sz-ig, keresztezve az Akolpusztai-arkot, majd a 66+200-ban a Séstéi-utat. A 66+500
km sz-ben felilljaron keresztezi a MAV Székesfehérvar-Gyékényes 30 sz. VV-at és a 67+000
km sz. térségében az M200 autépalyaval alkot csomépontot. A 6214 jeld utat keresztezve a
69+000 km sz-ig egyenesen halad, feliljaron elhaladva a 694100 és 69+200 km sz-ben a Nador-
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csatorna és Malom-csatorna vizfolyasok felett. A 70+000 km sz. kérnyezetében keresztezi a
6307 jelt utat és halad el Szabadbattyan mellett. A ~67+200 km sz. térségéig a palya 2*¥3+ITS
sav kialakitasa. A ~67+200-71+300 kozotti szakaszon a palya 2*3 sav+iizemi sav kialakitdssal
halad altalanos  keresztmetszetként (a csomoéponti térség miatt valtozd  valds
keresztmetszetekkel). A 71+300 km sz. kornyezetében a 2*3+iizemi sav palya 2*¥2+ITS
kialakitasba megy at és igy halad a 88+100 km szelvényig.

A 71+000 km sz. kérnyezetében keresztezi a Szabadbattyan csp. aluljaré matargyat. A 73+500
km sz. kérnyezetében R=10000 m bal ivvel halad el a MAV Székesfehérvar-Tapolca 29 sz. vv.
felett K6szarhegy térségébe érkezve. A 76+500 km sz térségében R=6000 m jobb ivvel halad el
a Cinca-balparti mellékag felett és a 76+800 km sz. kornyezetében a 6301 jeld ut aluljaré alatt
elhaladva. A 79+000 km sz térségében keresztezi feliiljaron a Vasartér-utcat, majd a Cinca-
Csikgat-patakot mindkett6t feliljaron. A 80+000 km sz. térségében elhalad a 7 sz. t6ut aluljardja
alatt és csomoépontot alkot az uttal. R=7500 m bal ivvel halad tovabb a 80+800 km sz
kornyezetében keresztezve a Polgardi-arok/Kolestelki-arkot. A 82+000 km sz. térségében feliil
vezetett Uj vadatjaré matargy létesil. A 83+000 km sz. térségében a Lepsény komplex pihend
mellett, majd a 83+300 km sz-ben id6szakos vizfolyas felett halad el a palya. A 85+000 km sz-
nél A Kaposzta-ér keresztezi a palyat feliljaron athidalva, majd R=11000 m sugarut {vvel elhalad
a 86+500 km sz. kérnyezetében a 7207 jeld orszagos kézit, a MAV Lepsény-Veszprém 27 sz.
vasutvonal és a Birkos-ér vizfolyas felett. A 884100 - 90+603 km sz. kéz6tt 2*%2 forgalmi sav
+ tzemi sav + kétoldali GYEP kialakitas tervezett (M71). A 89+000 km sz-ben keresztezi a 710
sz. féutat (tavlati M71 autépalya) és a 90+000 km sz. kornyezetében a 71 sz. féutat és
csomoépontot alkot velitk. A csomépont a két keresztezé ut alcsomopontjanak kézos gytijtd
closzté palyajaként létesiil. R=4000 m bal fvvel fordul és halad el a MAV Székesfehérvar-
Gyékényes 30 sz. vasuti févonal felett és éri el a 90+603 km sz-t, mint végszelvényt.

Keresztmetszeti kialakitas

A keresztmetszeti kialakitdst a vonatkozé K.I.A Kiilteriileti autopalya (vt=130 km/h tervezési
sebesség) tervezési osztaly e-UT 03.01.11:2008 szerint meghatarozott keresztmetszeti elirasai
szerint kertlt Osszeallitasra. A keresztmetszeti értékeket szakaszonként a 2.1. Tervezési
osztalyok, miszaki paraméterek fejezet tartalmazza.

-23 -



M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) kozotti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

2.3. Az épités és a hasznalatba helyezés megkezdésének varhat6 idépontja
A tervezési szakasz épitésének varhat6 kezdése: 2027-2028 Varhat6 forgalomba helyezés: 2030.

2.4. A tervezett technologia és az épités f6bb anyagfelhasznalasa, becsiilt
mennyiségek, anyagnyer6helyek, banyak, kapcsol6dé miiveletek

2.4.1. Az épités és tizemelés f6bb munkafolyamatai

Az épités f6bb munkafolyamatai a kévetkezok:

Régészeti feltarasok, esetleges 16szermentesités: A régészeti feltarasokat idében kell elkezdeni, hogy
a kivitelezési munkak megkezdéséig befejez6djenek. A leletmentést a teriletileg illetékes
muzeumok kozvetlen megbizas alapjan végzik. Ugyancsak el kell végezni a tertlet
16szermentesitését a biztonsagos munkavégzés érdekében.

Fakivagas, bozotirtas: az el6készité munkakhoz tartozik. A kisajatitasra kertil§ teriiletrdl eltavolitjak
a novényzetet.

Humuszleszedés: A humuszgazdalkodasi terv alapjan, az épitéssel érintett teriiletekrél a humusz
letermelése sziikséges, mely deponalasra keril, amit a késébbiekben a tereprendezési
munkaknal felhasznalnak. Az esetlegesen megmaradé mennyiséget el kell szallitani, és
mezbgazdasagi tertleten, a tertlet tulajdonosaval egyeztetve hasznositani lehet.

Burkolat, vizépitési elemek, mitargyak stb. bontasa, palyaszerkezeti rétegek marasa.

Kozmiukivaltasok és ellatovezetékek épitése: A keresztezé kézmivek megfelel6 nyomvonalra
helyezése, valamint a vezetékek magassagi korrekcidjanak elkészitése. A kozmutvekkel
kapcsolatos épitéseket az ut épitése el6tt, vagy az épités ideje alatt végzik.

Foldmunka készitése: az alabbi f6 munkafolyamatokbdl all: tereprendezés, foldszallitas, terités,
tomorités, arokkialakitds. A foldszallitds tartalmazza a szikséges anyagmennyiség
beszallitasat, valamint a toltésépitésre alkalmatlan fold elszallitasat lerakohelyre. Ideiglenes
szallitasi utvonalak kiépitése varhatéan nem szikséges. Az épités soran a teherszallitas a
kedvezé meglévé uthaldzati adottsagok kovetkeztében problémamentesen megoldhat6 a
jelenlegi uthal6zaton.

Burkolatépités — ttalap épitése, aszfaltozas.

Egyéb miuszaki létesitmények épitése — hidépités, atereszek, arokburkolatok, forgalomtechnikai
felfestések, korlatok, tablak elhelyezése.

Fivesités, novénytelepités — a befejez6 munkak kozé tartozik, a végleges tereprendezés elkészilte
utan lehet teljes mértékben elvégezni.

Az tzemeltetés f6bb munkafolyamatai:

Az utak izemeltetése soran altaldban az aldbbi munkafolyamatok adédnak:
Téli sikossag mentesités

Kaszalas, arokkarbantartas — fuves tertileteket a korona élen kivil legalabb évente kétszer kell
kaszalni, a korona ¢élen belil pedig legalabb évente négyszer. A gyomirtast a padkan és a
kisajatitasra kertl6 tertleten altalaban alvallalkozé bevonasaval végeztetik. Az arok
karbantartdsa részben a bendévsé ndvényzet és a hordalék eltavolitasat, részben szemét,
uszadék 6sszegyljtését jelenti.
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Burkolat javitasa, Balesetek, szélsGséges id6jarasi korilmények soran sérilt burkolat cseréje,
javitasa.
Burkolatfestés, korlatok, forgalomtechnikai berendezések karbantartasa — elsGsorban festést és

tisztitast jelent, de jelentSs a balesetek folyaman megsérilt korlatok, tablak javitasa. Téli
tizemmod utan a berendezések mosasa.

Mutargyak karbantartasa — ellenérzés, javitas, korrozidgatlas.

Hulladékok gytjtése — a pihendkben és a palya mellett elszért kommunalis, és egyéb (idénként
veszélyes) hulladékok Gsszegytjtése.

Novényzet gondozasa — fak gondozasa, sGvényvagas.
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3. HATASTERULETEK ALTALANOS BEMUTATASA

3.1. A hatasteriilet kijel6lése

A hatastertilet az a teriilet, ahol a hatasok a jogszabalyokban rogzitett mértékben érzékelhetk. A
hatasteriilet lehatarolasanal a 314/2005. (XI1.25) Kormanyrendelet 7. sz. mellékletében foglaltakat
vesszik figyelembe.

A 314/2005 (XII. 25.) Korm. rendelet 7. melléklete szerint:
L. Hatasteriilet tipusok

1. A kizvetlen hatdsok teriiletei: az egyes hatotényez6khoz hozzarendelhetd tertiletek, amelyek
lehetnek

a) a téldbe, vizbe, levegébe vald egyes anyag- vagy energiakibocsatasok terjedési teriiletei az
érintett kornyezeti elemben, valamint

b) a t6ld, viz, él6vilag, épitett kbrnyezet kbzvetlen igénybevételének tertletei.

2. A kozvetett hatdsok feriiletei: a kozvetlen hatasok teriletein bekévetkezé kornyezeti
allapotvaltozasok miatt tovabbterjedd hatasfolyamatok terjedési teriilete azon kornyezeti elemek
¢és rendszerek szerint, amelyeket valamely, hatasfolyamat érint.

3. A teljes hatdsteriilet: a kdzvetlen és kozvetett hatasok tertleteinek egytittese.

Altalanos tapasztalat szerint az infrastruktira beruhdzasoknal pozitiv és negatfv kornyezeti
hatasokkal is szamolhatunk.

A negativ kérnyezeti hatasok kozil az elsé meghatarozoé a tertiletfoglalas, tehat maga az 4j savok
(féként meglévé uttertileten belil), médosuld csomépontok, zajarnyékold falak és a szikséges
(moédosuld) csapadékviz elvezetSrendszer kialakitasa.

Az atépités teriiletfoglalasaként értelmezzik az épitkezés miatt feltirandé anyagnyeréhelyeket és a
kialakitand6 deponiakat is. Az anyagnyerShelyek kérnyezete a tertiletfoglalason kiviil els6sorban a
felszin alatti vizeket esetlegesen éré hatasok miatt valik hatastertiletté. Az épitkezésbdl szarmazo
zaj- és légszennyezés hatasteriilete a forgalom altal érintett teriileten beliil marad, kivéve a szallitas
utvonalait. Utdbbiakrdl (anyagnyerShelyek, deponiak, szallitasi atvonalak) jelen munkafazisban
még korai beszélni és az ezekbdl adodé hatasfolyamatok csak atmeneti jellegtiek.

Ehhez jarul a vizsgalt ut és a ravezetd utak forgalmanak légszennyezése és az ebbdl eredd esetleges

talajszennyezés, illetve a forgalom zajkibocsatasa, amely egytttesen az utat 6vezé max. 100-200 m
szélességl sav, figyelembe véve a vonatkozo hazai és nemzetkozi tapasztalatokat.

A hatasteriilet része az elfolyé csapadékviz befogaddjaul szolgalé vizfolyasoknak a bevezetés
pontjatol mért kb. szaz méteres szakasza.

Hasonl6 gondolatmenet alapjan a hatastertilet részét képezik mindazok a tertiletek, amelyeken a
csomoépontok, pihendhelyek atépitése miatt valamilyen kényszert tajhasznalat médosulas varhato.

A hatastertlet részét képeznék még elviekben a havaria eseménybdl ered6 szennyezések (levego,
viz, talaj) altal érintett tertiletek, melyek azonban el6zetesen nem hatarolhatok le.

E szempontbdl csak a veszélyeztetett teriilletek hatarolhaték le az uthoz koézeli lakott tertletek,
illetve azok a természetszerd tarsulasok, melyek kozvetlentl az ut mentén talalhatok.

A pozitiv kornyezeti hatasok kialakulasanal a legfontosabb hatétényezé az M7 autdpalyan a
gyorsabb haladas, kevesebb torlédas a nagyobb forgalmu idészakokban.
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3.1.1. Kozvetlen hatasteriilet

Kozvetlen hatéasteriilet a 314/2005. (XI1.25) Kormanyrendelet 7. Melléklete szerint "az egyes
hatétényez6khoz hozzarendelhetd tertiletek, amelyek lehetnek

- a foldbe, vizbe, levegébe valé egyes anyag-, vagy energia-kibocsatasok terjedési teriiletei az
érintett kornyezeti elemben,

- afold, viz, él6vilag, épitett kornyezet kozvetlen igénybevételének tertiletei.”

Minden egyes kornyezeti elem specifikus kapcsolatban van a beruhazas hatasaival, ezért a
hatastertletet kérnyezeti elemenként sziikséges megadni. Ezen belil is meg lehet killonb6ztetni
nagymértékd terhelés - mi itt hatarérték feletti terhelésként értelmezzik - és kis mértékd terhelés
hatastertletét.

Talaj

Az utépités nagyrészt meglévé ut tertiletet érint, és kisebb mértékben erdd és mezbgazdasagi tertilet.

A kozvetlen hatastertiletet a talaj vonatkozasaban az ut teljes épitési tertletét értjik, beleértve az
anyagnyerd-helyeket. Ezen a tertileten belil érheti kdzvetlen hatas a talajt az épités stadiumaban, és
ezen a tertileten beltl érheti kdzvetlen szennyezés havaria esetén az tizemelés idészakaban.

A kornyezetszennyezé hatason kiviil meg kell emliteni az utpalya és a kapcsolodo jarulékos
létesitmények altal okozott term6fold kivonasat és felszin-roncsolast, valamint az épitési
munkalatokkal kapcsolatos tertlet igénybevételt (anyagnyerShelyek, deponaldhelyek teriilete).

Kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy a létesités, és az tizemeltetés id6szaka alatt ne Iépjen fel
a kornyez6 mezbgazdasagl terilletek tovabbi mivelhet6ségét, az eredményes gazdalkodast
akadalyoz6 tényezé.

A munkak befejezését kovetSen, a munkateriilet atadasat megel6zéen el kell végezni az esetlegesen
érintett mez6gazdasagi tertletek rekultivacidjat, a talaj fellazitasaval, korabbi allapotanak
helyreallitasaval.

Viz

A felszini vizek esetében a kozvetlen hatasteriiletet a kozati forgalom emisszioi és a havaria
helyzetek hatarozzak meg. Ezen a teriileten a lefolyé csapadékvizekkel bemosédd felszini
szennyezések hatasai érvényesulhetnek. A felszini vizeket érinté hatastertilet az utpalya mentén
kialakitott csapadékelvezetd arokig, valamint a befogadé vizfolyasok 100 m-es szakaszaig terjedhet.

A felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatastertilet nem jelélheté ki. A burkolt atpalya, a
vizelvezet6 arkok és anyag-nyerShelyek teriiletein a beszivargasi viszonyok valtoznak meg, amelyek
kozvetett hatasként a talajviz utan-pétlodasban eredményeznek moédosulast. Ez a hatas azonban a
vonalas létesitmény esetében minimalis, nem, vagy alig érzékelhetd, féleg hogy meglévd ut
tejlesztésérdl van szo.

Az utrdl lefoly6 csapadékviz két oldali talparokkal kertl elvezetésre a befogadok felé. A tervezett
ut mentén kevés befogado all rendelkezésre, ezért a csapadékvizek elhelyezését tarozé medencékkel
oldjak meg tobb szakaszon.

Levegd

Az utépités légszennyezéssel (elsésorban porszennyezéssel) terhelt tertiletei els6sorban az épitési
¢és felvonulasi tertletek és ezek kozvetlen kornyezete.

Az lzemelés alatt a levegbszennyezettség hatasteriletét a jarmuiforgalom nagysagabdl,
Osszetételébdl adodo karosanyag-kibocsatas és a terjedési torvényszeriségek alapjan lehet becsiilni.
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A levegévédelmi hatastertilet lehatarolasat a 306/2010. (X11.23.) Korm. rendelet 2. §. 14. a), b) vagy
c) pontja alapjan kell megtenni. A hatasteriilet a Levegétisztasag-védelmi fejezetben kertl
részletesen bemutatasra.

Zaj
Zaj- és rezgésvédelmi szempontbodl hatasviselének a zajtol védendd lakdépiiletek, iskolak, 6vodak,
korhazak, temet6k tekinthet6k. Ezek pontos kijelolése a Zajvédelmi fejezetben torténik.

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett 1étesitmény hatasaval érintett tertlet (vizsgalt tertlet)
azon része tekinthetd

- kozvetlen hatasteriiletnek, amelyen a tervezett létesitmény zajterhelést vagy zajterhelés-
valtozast,

- kapcsolodé utak hatastertletének, amelyen a tervezett létesitményhez kapcsolédo
jarmuforgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast okoz.

A kozvetlen hatastertlet zajviszonyait vizsgaltuk a kévetkezé helyzetekben:
- jelenlegi allapotban (2024)
- tavlati referencia allapotban (2039)
- tervezett tavlati allapotban (2039)

A zajvizsgalat a kozvetlen hatasterilet védendd 1étesitményeire készilt, a kornyezeti zaj és rezgés
elleni védelem egyes szabalyairol sz616 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5. és 6. § eléirdsai szerint.

A kozvetlen és kapcsolodo ati hatastertletet a Zajvédelmi fejezetben részletezzuk.

Elévilig

Az épités kozvetlen hatasteriilete él6vilagvédelmi szempontbdl a tervezett beruhazasi teriilet,
ahol magas az egyes él6helyek megsziinésének, egyes névénytarsulasok eltinésének, novény- és
allatfajok egyedeinek elpusztulasanak veszélye (az itt talalhato él6helyek és kozosségek szinte 100%-
ban megszinnek vagy teljesen atalakulnak). A tervezés soran a kés6bbi kisajatitissal érintett
tertletrészt tekintettitk kzvetlen hatastertiletnek, ill. ide szamitottuk a csomépontok, pihenShelyek
és csatlakoz6 utak tertletét is.

Jelen beruhdzas kozvetlen hatasteriiletének allapotleirasat az Eldvildguédelmi fejezet tészletesen
tartalmazza.

A kozvetlen hatasteriiletbe tartozik a tobblet tertiletfoglalas miatt nagyrészt mavelésbél, vagy
mas hasznositasbol kivont terilet, tovabba azok a térségek, ahol a hasznalatok valamilyen
modositasara keriil majd sor.

3.1.2. Kozvetett hatasterulet

A fent emlitett rendelet szerint "A kozvetett hatasok tertiletei a kézvetlen hatasok teriiletein
bekovetkez6 kornyezeti allapotvaltozasok miatt tovabb terjed6 hatasfolyamatok terjedési tertlete,
amelyeket valamely hatasfolyamat érint."

Talajok és vizek kozvetett szennyezése pl. havaria eseménybdl eredd talajviz, illetve felszini viz
szennyezésbol szarmazhat, hatastertilete nehezen becstlhetd.

Levegdszennyezés és zajterhelés esetén kozvetett hatastertletként értelmezheté a meglévé uthalozat
melletti azon védend§ tertilet, ahol a tervezett ut fejlesztése, forgalom atrendezédés kovetkeztében
leveg6szennyezettség, zajterhelés valtozas (csokkenés, vagy névekedés) varhato.
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Elpvilig szempontjabol a kézvetett hatasteriileten a teriileti igénybevétel és mechanikai kdrosodasok
mar kizarhaték vagy minimalis valoszintséglek, de a zavards, valamint esetleges szennyezések
(evegd, por) legalabb id6szakosan, az épités soran emelkedé hatasaval kell szamolni. A szomszédos
él6helyek (novénytarsulasok) és gerinctelen fajok, valamint hill6k és kétéltGek tekintetében a
nyomvonal melletti 150-150 m széles savot tekintettik vizsgalandé kozvetett hatastertletnek, és
ezt részletesen térképeztik. A zavarasbol (zajhatas, rezgés) adodé hatasok a nyom két oldalan
mintegy 300-300 m széles savban jelentkezhetnek, a madarak és eml6sok esetében ez tekinthetd
hatastertletnek. A teriileten nem fordul elé olyan zavarasra érzékeny, nagy revirrel rendelkezé
madar- vagy eml6sfaj (pl. nagytestl ragadozok, tazok), amely el6fordulasa indokoltta tenné a
kozvetett hatastertilet tovabbi kiterjesztését.

Tajvédelmi szempontbol kozvetett hatasteriiletként kell tekinteni minden olyan teriletet, ahol
barmilyen hatdsa érzékelhet6 a beruhazasnak (tertletfejlesztés, tertilethasznalat valtozas,
tajképvédelem, tajrehabilitacio).

A tovabbiakban kornyezeti elemenként mutatjuk be a tervezési tertlet jelenlegi helyzetét,
ismertetjitk az épités és mikodés hatasait: részletesen bemutatjuk a hatasfolyamatokat, hatasokat, a
hatasvisel6k allapotanak valtozasat, valamint részletesen foglalkozunk a hatastertilet nagysagaval,
jelentéségével, a konkrét hataraival, ha azok a jelenlegi ismereteink alapjan megadhatok.

Az alapallapot r6gzitése a beruhdzas okozta valtozasok mértékének becsléséhez, a valtozasok
mindsitéséhez szolgaltat viszonyitasi alapot. Az allapotleiras nem torekszik minden teriilet minden
kornyezeti eleme és rendszere allapotanak regisztralasara, csak az adott teriileten ténylegesen
¢érintetteket veszi tekintetbe.
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4. KORNYEZETI ELEMEK ES VESZELYEZTETO TENYEZOK
VIZSGALATA

4.1. Foldtani kézeg és talaj védelme
4.1.1. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Az épitési munkalatok a talajra els6sorban a sziikséges tertiletfoglalason, a foldmunkak nagysagan,
a munkagépek hasznalatan, az épitGanyagok kitermelésén, a szallitasi tevékenységen és az esetleges
veszélyes anyagok és hulladékok tarolasan keresztil fejthetnek ki hatast.

A fejlesztés az M7 autépalya meglévé nyomvonalan torténik, jellemzéen a meglévé uttertileten
belil. A tertiletfoglalasra a csapadékviz-elvezetd rendszer, csomoépontok, matargyak, zajarnyékold
falak esetleges (at)épitésénél lesz sziikség.

A term6£fold védelmérdl szold 2007. évi CXXIX. térvény (Tvt.) alapjan a targyi utfejlesztéshez
talajvédelmi tervet kell majd késziteni, amelyet a term6£fold mas céld hasznositasi kérelméhez kell
mellékelni az illetékes foldhivatal felé benydjtandé engedélykérelemben. A Tvt. alapjan
megvalositas soran a beruhazé (kivitelez6) koteles gondoskodni a humuszos termdréteg
megmentésérdl és hasznositasardl; tovabba a mentett humuszos terméréteg mennyiségérdl és
felhasznalasarol a beruhazé koteles kilon nyilvantartast vezetni. A Tvt. eléirasai mellett az ,,MSZ
21476:1998 A talaj termdréteg-védelmének kovetelményei foldmunkak végzésekor” szabvany
el6irasait kell még betartani.

A munkaterileteken jelentés szamu nagy munkagéppel és szallitéjarmuvel kell szamolni, melyek
megfelel6 muszaki allapota esetén a talaj és felszin alatti kozeg veszélyeztetése, szennyezése nem
varhato.

Az épitési munkak elsé 1épését képez6 tertilet el6készités soran (f6ként a mez6gazdasagi teriileteket
érinté teriletfoglalas esetében) a létesitmények foldmunkai altal érintett tertleteken taldlhatod
humusztakaré letermelésre kertil, majd azokat visszatoltéstkig (t6ltésen vald elteritésig) kilon
deponiakban kertlnek tarolasra. Amennyiben a geotechnikai vizsgalatok szerint a humuszréteg
alatti talaj nem alkalmas tehervisel§ réteg, akkor azt a geotechnikai vizsgalatokkal igazoltan alkalmas
réteg elérési mélységéig le kell termelni a sziikséges hosszon és szélességben. Ezen talajmennyiség
a kitermelés helyén nem hasznalhato fel, a t6ltésalapba nem beépithetd.

Az eszk6zok tarolasahoz és kisebb adminisztrativ. munkak elvégzéséhez a munkaterileten
szakaszonként altaldban iroda- és tarolokonténereket telepitenck.

A munkagépek tarolasa a vonali telephelyeken torténik, azonban javitas kozponti javitomuihelyben,
lletve szakszervizben van. Olajcserét a nehézgépeknél, illetve foldmunkagépeknél szakmuthelyben
végzik.

Az tzemanyag biztositasa sajat tulajdond, vagy bérelt tartalykocsik segitségével torténik.

A tartalykocsik a benzinkutaknal megszokott tolt6pisztollyal vannak felszerelve és igy a toltés soran
az olajszennyezés veszélye minimalis. A kornyezetveszélyeztetés és szennyezés megelSzésére
karmentd talca alkalmazasa javasolt.

Kornyezeti hatasként jelentkezhet:
— az épités alatti felvonulasi tertiletek kommunalis szennyviz és csapadékviz elhelyezése
— veszélyes anyagok, kommunalis hulladékok elhelyezése, tarolasa

— ¢épitési utak, csbatereszek kialakitasa vizfolyas keresztezéseknél
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—  ¢pités alatti er6zid

— ¢épités alatti talajtomorodés

— havariak
Az épitési és felvonulasi teriiletek, tovabba az esetlegesen felhasznalasra kertilé anyagnyeréhelyek
altal igénybe vett tertileteken az altalaj a munkagépek és a tarolt anyagok hatasara témorodik. A
talaj tomorédés mértékét a munkaterilet kiterjedésének csékkentésével lehet minimalizalni, mely

alatt a szikséges mértékiinél szélesebb letaposast kell keriilni, valamint a munkagépek minél
révidebb idejd terhel6 hatasat kell elérni a munkaszervezéssel.

A talaj tomorodésének mértéke fligg a gépek tomegétdl és a talaj nedvességtartalmatdl is. Egy 8-12
t terhelést okozé jarmu altalaban a talaj 30-40 cm rétegét tomoriti jelentGsen, ugyanez az érték 10-
20 t terhelés esetén 40-50 cm. A tomorodés akar évekre csokkentheti a talaj terméképességét, a
talajszerkezet sérilése lerontja a vizgazdalkodasi képességet, ezért szitkséges az épitkezés befejezése
utan a talaj helyreallitasa. Ezt k6zépmély lazitassal el lehet érni. A talaj minésége valtozatlan marad,
teltételezve, hogy szennyezéhatas a munkalatok idején nem éri. A kiporzas altal esetlegesen okozott
talajminéség-romlast a lazitas soran talajba kevert szerves tragyaval, zoldtragyaval lehet helyrehozni.

A munkagépek tarolasat, javitasat és az Uzemanyag-potlast ezért ugy kell megoldani, valamint az
épitést és a foldmunkakat ugy kell végezni, hogy munkavégzés kézben a csapadék és egyéb viz,
tovabba szennyez&anyagok bemosddasa a talajban kart ne okozzon. Tehat a munkagépek javitasi
munkai, pl. olaj, hidraulika olaj, htit6folyadék cserék, feltoltések csak a megfelelS felszereltséggel
rendelkezé szakmiihelyben végezhet6k. Amennyiben a gépek esetleges meghibasodasabol ered6en
szennyezés kovetkezik be, ugy a szennyezés megsziintetésrol, kar elharitasardl, a szennyezéanyag
elhelyezésérol és artalmatlanitasardl haladéktalanul gondoskodni kell. A kiomlott vagy szétszort
szennyez$ anyagokat felitaté anyagokkal kell befedni, majd azt 6ssze kell gydjteni, az esetlegesen
szennyezetté valt felsé talajréteggel egytitt és arra engedéllyel rendelkezé szakcégnek at kell adni

kezelésre, artalmatlanitasra.

Az épités soran nagy mennyiségd bontott anyag fog keletkezni, f6ként aszfalt és beton. A Beruhazé
szandéka szerint ezen anyagok a muszaki lehet6ségekhez mérten felhasznalasra fognak kertlni. A
beépitést megel6z6en a bontott anyagok az utlizemeltetd telephelyein, mérnokségi telepein
keriilnek elhelyezésre, illetve a leend$ kivitelezé altal készitendé organizaciés terv jelolhet ki
szlikség esetén deponald helyeket.

Az épitéskor keletkezé hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldinak, valamint a
foldmunkagépek lizemanyag-taroloinak, a szerel6tér helyét és kialakitasat a szennyezédésre nem
érzékeny fedoréteg és talajviz kornyezetben kell kijelolni. A veszélyes vagy szennyezé anyaggal
végzett miveletet valamilyen szigetel lemezen (pl. polietilén folian) célszerl kialakitani és/vagy
karment6 talcakat kell hasznalni; tovabba az ideiglenes, veszélyes hulladéktarolokat is
szivargasmentesen kell kialakitani.

A megfelel6 munkafegyelem mellett a talaj terhelése elkertilhet6 a beavatkozassal érintett

/////

Amennyiben a szilard és folyékony kommunalis, valamint a kisebb mennyiségben esetlegesen
keletkez6 szénhidrogénekkel szennyezett veszélyes hulladékokkal megfelel6 gondossaggal jarnak
el, biztonsaggal elkertilhet6 a talaj elszennyezése.

A munkalatok ideje alatt a talaj szennyezédése a havaria események kivételével nem
valoszintsithetd.
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4.1.2. Tavlati, tizemelés melletti allapot vizsgalata

Utak tzemelése soran féként a csapadékviz bemosé hatasaval, a felszinre kertilé szénhidrogén
szarmazékok, légszennyezé anyagok, a kopo alkatrészek részecskéi, valamint a sikossagmentesités,
és a gyomirtas soran felhasznalt szerek okozhatnak vizmindségi allapotvaltozast. A gépjarmivekbdl
kikertl6 (elcseppend) lzemanyag és kenbanyag, valamint a kopasokbodl szarmazoé azbeszt és
nehézfém szennyez&dések az uttestre kertilve csapadékvizzel lemosddva juthatnak a talajba. A gaz
halmazallapotd szennyezék a levegébdl ilepedéssel keriilnek a talaj felszinére, ahonnan a
csapadékvizzel bemosédhatnak.

Mivel egy meglévé ut fejlesztése torténik, emiatt a kornyezetet éré terhelés tulajdonképpen nem
valtozik jelent6s mértékben.

Az ut, pontosabban a csapadékviz elvezetés nem okozhatja a felszin alatti vizek 6/2009. (IV. 14.)
KvVM-EiuM-FVM egytttes rendelet szerinti ,,B” hatarértéket meghaladé szennyezédését. Ez igen
nagy valészintséggel teljestilni is fog, mivel évtizedek ota és sokkal (nagysagrenddel) nagyobb
forgalom mellett mkodé autopalyara rendelkezésre allé monitoring adatok is igazoltak a csekély
hatdst. A talajra, felszin alatti vizre gyakorolt hatis csekély mértékét igazoljak pl. az Allami
Autépalya Kezels Zrt. (AAK / MK) altal végzett kérnyezeti monitoring mérések eredménye,
amelyeket sok esetben mar évtizedek 6ta mikods autdpalyak mentén nyertek. A kb. 30 éve
mikodos, igen forgalmas M7 autopalya (22. km sz) mentén a talajvizben mért szennyezé anyag
értékek mind megfelelnek a vonatkozé ,,B” hatarértéknek: a fémek koncentracidja gyakorlatilag a
hattérkoncentracionak felel meg; a szénhidrogén (TPH) szennyezettség kevesebb, mint harmada a
hatarértéknek. A talajt illeten is hasonléan kedvezé allapotokrdl szamol be az ut tizemeltetdje, az
AAK jelentése: az igen forgalmas MO autépalya MO-M5 csomépont zaportarozéiabél vett
iszapminta mérési eredményeit a talajmintak (jellemz&en vizes kivonatban) mért szennyez6 anyag
értékek jelentésen a hatarértékek alatt voltak.

Amennyiben a fenntartas soran az Gt menti noévényzet karbantartdsira vegyszereket is
hasznalnanak, akkor a novényvédelmi tevékenységrol szoldé 43/2010. (IV. 23.) FVM rendelet
el6irasait  kell — betartani, és a  felhasznalasi  tevékenységet  folytatoknak  a
novényvédbszerfelhasznalasrél naprakész nyilvantartast kell vezetni, melynek kovetelményeit a
rendelet tartalmazza. Szintén a hivatkozott AAK adatok alapjan mérések bizonyitjak, hogy a
kozvetlenil az autdpalya mell6l vett névénymintak sehol nem mutattak sem szénhidrogén, sem
nehézfém szennyezést: a mérési adatok alapjan a zoldfeliletek névényzetét takarmanyozasra is fel
lehetne hasznalni. Tajékoztatasképpen, az M7 (1284600 km sz-nél vett) névénymintakban a
nehézfém tartalom a kovetkezd volt: Cd <0,05 mg/kg; Cu 2,1 mg/kg; Pb 0,3 mg/kg; Zn 21,0
mg/kg.

Az tuzemeltetés soran ujabb tertiletfoglalds nem lesz.

A karbantartdsi munkalatok soran az ut szamara kijelolt tertleteken tuli tertilethasznalat nem
lehetséges, igy Uj teriiletek bevonasa, taposasa, szennyezése nem varhato.

Karbantartas (utfelilet, zoldtertlet) soran az alkalmazott gépek/berendezések esetleges
légszennyezbanyag kibocsatasa okozhat ideiglenes levegémindség valtozast a munkatertlet néhany
méteres vagy néhany 10 méteres kérnyezetében.

Amennyiben a karbantartds soran hulladékok képzédnek, azok gyGjtése a képz6dési helyen
szikséges a hulladék jellegének megfelel6 gydjtéedényzetben, majd pedig at kell adni tovabbi
kezelésre. Hulladék (z6ldhulladék kivételével) tertleten valé hagyasa nem megengedett.

A téli stkossagmentesités, sokiszoras hatasat a felszini vizvédelmi fejezet targyalja; mivel ennek
hatdsa az eddigi tapasztalatok alapjan sem a felszin alatti vizekben, sem a talajban nem okoz
kimutathat6 hatast. Az AAK fent hivatkozott 2011. évi jelentése alapjan a 2010-ben, a féut utak
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mellett 1év6 talajviz kutakbdl vett vizmintak mindegyike a megallapitott ,,B” szennyezettségi
hatarérték alatti volt. Ugyanakkor a nagyforgalmi utak mentén, ahol rendszeresen torténik
sikossagmentesités (soval), ott szikes jellegli névényzet elé6fordul, azaz a névényvilag szamara az Gt
kozelében gyakran érzékelhet6 a s6zas hatasa.

4.1.3. Felhagyas hatasanak vizsgalata

A ,felhagyas”, amennyiben ez a kézlekedés megsziintetését jelentené, nem okozna relevans hatast
a talaj lemosddé szennyezések megszinése miatt. Egy esetleges felhagyas keretében az at vagy a
matargyak ténylegesen elbontasa nem valdszinGsithetd. Ilyen esetben a telepités fazisanal leirt,
csekély mértékli id6szakos hatasok varhaték. A bontas befejeztével az eredeti, természeteshez
kozeli talajallapot és beszivargasi viszonyok allnanak vissza a teriileten.

4.1.4. A kapcsolédo létesitmények megépiilése esetén varhaté hatasok

Talajvédelmi szempontbdl légvezeték oszlop, foldkabel és viz/gazvezeték kivaltasa tobblet
tertletfoglalassal, foldmunkaval jar. A tavvezetékek atépitése kovetkeztében a beavatkozassal
érintett nyomvonal szakaszok mentén szallitasi és vezetékhuazasi tevékenységet végeznek, ami
nyoman taposasi kar keletkezik. A kivitelezés soran a kialakitand6 oszlophelyek mellett nagy
tomegl munkagépek elhaladasaval, ennek kévetkeztében kedvezétlen mértékd talajtomorédéssel
kell szamolni. A foldkabel és vezetékek fektetése soran munkagddor kertl kialakitasra, majd
feltoltésre. A beavatkozasnak ez altal a vezetékek nyomvonalaban van koézvetlen hatasa a talaj
szerkezetére.

4.1.5. Kozvetlen és kozvetett hatasteriilet bemutatasa

Epités fazisaban: a tervezett fejlesztések (plusz sav, mitargyak, csomépontok stb.) fizikai
teriletfoglalasa és felvonulasi teriilletként ennek két oldalan 6-6 m (feltilbecslés),

Uzemelés fazisaban: az ttpalya fizikai teriiletfoglalisa, és a csapadékviz elvezetd arkok teriilete,
amelyet a kisajatitasi hatarral vehettink figyelembe (feliilbecslés).

4.1.6. Monitoring javaslatok

Foldtani kozeg tekintetében nem teszink javaslatot monitoring vizsgalatok végzésére.

4.1.7. Javasolt védelmi intézkedések

Mind az at, mind a kapcsolodo létesitmények épitése soran felhasznalasra keriil6, valamint a
keletkez6 veszélyes, illetve szennyezbanyagok tarolasat, kezelését szolgalo létesitményeket a felszin
alatti viz és a foldtani kbzeg szennyezédését kizaré moddon kell kialakitani.

Az épitéskor keletkez6 hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldinak, valamint a
toldmunkagépek tzemanyag-taroldinak, a szerel6tér helyét és kialakitasat a szennyezédésre nem
¢érzékeny fedoréteg és talajviz kornyezetben kell kijel6lni.

A letermelt humuszos terméréteget deponiaban kell elhelyezni, amit a rekultivacional lehet
felhasznalni. A visszateritésig azt szakszerlien gondozni sziikséges, mely soran meg kell 6vni a
kiszaradastol. Gyommentességét rendszeres kaszalassal kell meg6rizni.

A szallitasi atvonalak kijel6lésénél fontos szempont, hogy minél kevesebb mezégazdasagi mivelés
alatt allo, érzékeny teriletet vegyenek igénybe, tovabba lehet6ség szerint kertljék a lakott
terileteket.
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A tervezett épitéshez csak jogerés és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi
nyersanyag (k6, kavics, homok, agyag, vagy ezek barmilyen aranyu keveréke) hasznalhato fel.

Feltoltésre, visszatoltésre csak olyan anyag hasznalhato fel, amely a talajt és a felszin alatti vizeket
nem karositja, ezért szennyezett talaj, terméfold nem hasznalhatd. A talajvédelmi hatésagtol
beszerzett el6zetes mindség-tanusitvany nélkili toltbanyag nem épithetd be.

A munkalatok kozben a biztonsagi intézkedések ellenére fellépd szennyezédésektdl a tertiletet
haladéktalanul mentesiteni kell, elkertilve a szennyezés tovabbterjedését. Havaria esetben
biztositani kell a szennyezé anyag tovabbterjedésének megakadalyozasat, az illetékes
kornyezetvédelmi hatésag értesitése mellett. A kivitelezOnek, kezel6nek erre megfelelé készenléti
szervezettel, és anyagokkal fel kell késziilnie.

Amennyiben a kivitelezés soran szennyezett talaj kertl el6, illetve felmertl szennyezédés gyandja,
a helyszinen is mintavételezéssel egybekotott talajvizsgalatokat kell végezni, melyek alapjan kilon
tervben kell meghatarozni a tovabbi teendSket a szennyezésre vonatkozodan.

Az épités id6szakaban a kialakitand6 palyatest mellett nagy témegli munkagépek haladnak el,
melyek kedvezétlen mértékd talajtomorodést idézhetnek elé. Ezért az épitési munkalatok
befejeztével az érintett és atmenetileg igénybevett mezbgazdasagi teriletek rekultivacidjat
(talajlazitas) meg kell tenni.

A munkat végz6 gépek ideiglenes telephelyét lehetbleg a gyengébb talajminéségti tertileteken kell
kialakitani, és a munkak befejezése utan ezeket a tertileteket rekultivalni kell.
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4.2. Felszin alatti vizek védelme
4.2.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

A tervezési terulet érzékenysége

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken levé telepiilések besorolasardl szold
27/2004. (XIL.25.) KvVM rendelet médositasarol szolé 7/2005. (IIL.1.) KvVM rendelet alapjan az
érintett telepiilések az alabbi felszin alatti vizmindségi Gvezetbe tartoznak:

2. tdblazat  Felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny tertileteken 1évé teleptilések besorolasa

Telepiilés Fokozottan Erzékeny Kevésbé érzékeny | Kiemelten
érzékeny érzékeny f.a.

teriilet

To6rokbalint X +

Erd X +

Tarnok X +

Tordas X

Martonvasar X

Baracska X

Kapolnasnyék X

Pazmand X

Velence X

Sukoré X

Pakozd X

Székestehérvar X

Szabadbattyan X +

Készarhegy X +

Polgardi X

File X

Lepsény X

Balatonfékajar X

A tervezési tertulet a 219/2004. (VIL.21.) Kormanyrendelet 2. sz. melléklete szerint az alabbi
besorolasu tertleteken huzodik:

1. Felszin alatti viz allapota szempontjabol fokozottan érzékeny tertletek:

- la—vizbazisvédelmi tertletek (62+600 — 65+400)

- 1b - felszini karszt (17+500 — 214250 km sz - T6rokbalint és Soskuti uti feliljard kézott)
2. Felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriletek:

- 2a—20 mm-nél nagyobb utanpotlédasu tertilet (a tervezési teriilet legnagyobb részén)
- 2b—Karszt 100 m-en beltl (214250 — 23+250 km sz. - Soskuti ut és a Pusztazamori lehajto
kozott)
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- 2c — f6 vizadé 100 m mélységen belul (Velencei-té kérnyezetében a 45+00-57+00 km.sz.
kozott, a 68+000-71+000 km sz. kozott és a 85+000-89+000 km sz. kozott)

A fenti rendelet alapjan a felszin alatti viz szempontjabdl fokozottan érzékeny besorolasu

terileteken tilos szennyez6 anyagot kézvetlentl, illetve kézvetetten bevezetni a felszin alatti vizbe.

A szikkasztas elviekben — a Favkr. értelmében - szennyez6 anyag talajvizbe valé kozvetett

bevezetésének mindsiilhet, ezért a vizbazis védbteriiletén az arkokat a befogadoig el kell vezetni és

azokat vizzar6 burkolattal kell ellatni. v oo
L

Erzékenysogl alkategdniak
Bl 1a- Vizbarisvédalml vadaterilat
B 1t - Felszin| karszt
1c - Felszin &llévizted 0,25 km
1d - Nemzetkdzi vadvizek
2a - 20 mm-ndl nagyobb utanpdtlodasy leriletek
2b - Karszt 100 m mélységen bal(l
2¢ - Fo vizado 100 m melységen baldl
2d - Felszini alloviztd 0.25-1.0 km
2e - Egyéb vedatt termeszeti érték
3 - Kavésbé dizékeny tarilet

1. dbra A tervezett nyomvonal altal érintett felszin alatti érzékenységi alkategoriak

Vizbazis védelem

A Fovarosi és Fejér varmegyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag, valamint az illetékes viziigyi
igazgatoésagok adatszolgaltatasukban megadtak a tervezési tertileten talalhaté felszin alatti
vizbazisok védStertleteinek lehataroldsat, valamint a melioralt és 6ntozott tertletek lehatarolasat.

A rendelkezésre all6 informdcidk alapjan a tervezési tertlet kornyezetében harom vizjogi
engedéllyel rendelkez6 vizbazis van, melynek védétertiletét a nyomvonal az aldbbiak szerint érinti:

. Martonvasari vizma 29+100 — 30+550 km sz. Hidrogeologiai ,,B”
. Kapolnasnyék Vizmd, 39+500 — 40+600 km sz. Hidrogeologiai ,,B”
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. Székesfehérvar Sostoi vizmi, 62+600 — 65+360 km sz. Hidrogeoldgiai ,,B”

Autopalya esetében a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgald
vizilétesitmények védelmérsl szolé 123/1997(VIL18.) Kormr. 5. melléklete szerint az
ivovizbazisok hidrogeolégiai ,,B” védoteriletén autdpalya 1étesitése nincs korlatozva, amennyiben
az vizzaréan burkolt csapadékvizarok-rendszerrel valosul meg.

A tervezési terilet kozelében a feltlvizsgalt Orszagos Vizgyljt6-gazdalkodasi Terv 2.1. b)
melléklete alapjan az aldbbi ivoviz kivétel céljat szolgald, tzemeld, illetve tavlati felszin alatti
vizbazisok talalhatok.

3. tdbldzal A beruhazas kérnyezetében 1évé vizbazisok adatai (forras: OVGT3)
Telepiilés Vizbazis neve Vizbazis Védendd Vizbazis Vizbazis
statusza termelés tipuskddja sériilékeny?
[m3/nap]
Martonvasar Martonvasar vizmi izemel6 800 R Q3 1Iv4 igen
Székestehérvar Székestehérvar tzemeld 4200 R Q4 Iv2 igen
Soéstoéi v,

Képolnasnyék 1550 R nem

Kapolnasnyék Velence-tavi RV vm lzemel6

telep

* Jelmagyatazat: R=tétegviz, Q1=< 100, Q2=100 — 500, Q3=500 - 2 000, Q4=2 000 - 5 000 m3/nap kapacitis, IV2=<100 m,
IV4=<100/>100 m a vizadé mélységkoze rétegviznél, FV4=a fedd vastagsdga >50 m karsztnal.

A Vizigyi Igazgatésagok adatszolgaltatasa alapjan a nyomvonaltél szamitott 100 méteren beliil
Osszesen 7 db kut talalhat6. A jelenleg rendelkezésre 4llé informaciok alapjan a tervezett fejlesztés
a kutakat nem érinti. A kés6bbi tervfazisban a kutak érintettsége feltlvizsgalando.

4.2.2. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata
A kivitelezés soran kiképzett munkaarkokban, godrékben esetlegesen megjelend felszin alatti vizet

el kell tavolitani (szivattytuzassal) és szennyezését el kell kertilni.

Az épités hatasa a talajvizre elsGsorban a munkagépek mozgasaval, az tizemanyag feltoltéssel, a
szallitassal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel fiigg Gssze.

Az eszkozOk tarolasahoz és kisebb adminisztrativ munkak elvégzéséhez a munkatertleten
szakaszonként altalaban iroda- és tarolokonténereket telepitenek. A vizellatas a helyi adottsagoknak
megfelel6en furt kuttal (Iétesitése és Uzemeltetése vizjogi engedély koételes tevékenység), vagy
odaszallitott viztartallyal torténik. A WC kihelyezett mobil eszkozokkel torténik.

A dolgozdk szinte minden esetben bérelt szallasokon laknak, zuhanyzasra, mosdasra ott nyilik
lehet6ség. Etkeztetésik egyénileg torténik. A munkaterileten csak szaraz étkezésre nyilik lehet6ség.

A munkagépek tarolasa a vonali telephelyeken torténik, azonban javitas kézponti javitémuihelyben,
ill. szakszervizben van. Olajcserét a nehézgépeknél, ill. féldmunkagépeknél szakmihelyben végzik.

Az tzemanyag biztositasa sajat tulajdond, vagy bérelt tartalykocsik segitségével torténik.

A tartalykocsik a benzinkutaknal megszokott tolt6pisztollyal vannak felszerelve és igy a t6ltés soran
az olajszennyezés veszélye minimalis. A kornyezetveszélyeztetés és szennyezés megelSzésére
karmentd talca alkalmazasa javasolt.

Kornyezeti hatasként jelentkezik:

- az ¢épités alatti felvonulasi tertiletek kommunalis szennyviz és csapadékviz elhelyezése

-37 -



M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) kozotti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

- veszélyes anyagok, kommunalis hulladékok elhelyezése, tarolasa
- épitési utak, cséatereszek kialakitasa vizfolyas keresztezéseknél
- épités alatti er6zidovédelem

- havariak elleni védelem

A megfelel6 munkafegyelem mellett a felszin alatti viz terhelése elkeriilheté a beavatkozassal
érintett tertileteken (munkatertlet, felvonulasi tertlet, szallitasi utvonalak).

Amennyiben a szilard és folyékony kommunalis, valamint a kisebb mennyiségben esetlegesen
keletkez6 szénhidrogénekkel szennyezett veszélyes hulladékokkal megfelel6 gondossaggal jarnak
el, biztonsaggal elkertilhet6 a felszin alatti vizek elszennyezése.

A munkalatok ideje alatt a felszin alatti viz szennyez&dése a havaria események kivételével nem
valoszintsithets. A kornyezetvédelmi szabalyok betartasa esetén nem varhat6 a felszin alatti viz
veszélyeztetése vagy szennyezése.

Az épités soran javasoljuk, hogy lehetéség szerint az érintett vizbazis védoteriletén ne létestiljon
ideiglenes tarolohely, anyag depd, felvonulasi teriilet.

4.2.3. Tavlati, izemelés melletti allapot vizsgalata

A 1étesitmény tizemelése soran, tavlati allapotban a felszin alatti vizek allapotat elsGsorban a
vizelvezetés modja, hatékonysaga, valamint a gépjarmivek tizemanyaga és az altaluk szallitott
anyagok hatarozzak meg.

A beruhazas soran a meglévé vizelvezetd rendszer feliilvizsgalatra kertil. Alapvetéen nem valtozik
meg a vizelevezetési koncepcid, azonban megallapithatd, hogy a rendszer tébb helyen hianyos, a
tépalya alatt atvezetett vizek tovabb vezetése nem minden estben megoldott. A befogadék esetében
is tobb esetben sziikség lesz beavatkozasokra a megfelel6 tovabb vezetés érdekében.

Az utkoronan belili tertileteket tgy kell vizteleniteni, hogy a palyafeltleten koncentralt, vizen siklast
(aquaplaning) el6idézé vizfeliletek ne alakulhassanak ki, az odahull6 csapadék lehet6leg
lepelszertien és gyorsan tavozzon a burkolatrdl, a zoldfeliletek az elfoly6 vizeket ne akadalyozzak,
tovabba z6ld, vagy burkolatlan feliletrél ne juthasson viz és szennyez6dés a burkolatra. Az
utkoronan belil megjelend csapadékviz elvezetése soran meg kell akadalyozni az érintett padkak és
rézsifeliletek kimosoédasat is.

Az tutfeluletrdl a csapadékkal lemosott szennyezéanyagok a vizelvezets rendszerbe kertilnek, ahol
jellemzden a talajszemcsékhez kotddve iszapként kitillepednek, a felszin alatti vizet varhatéan nem
fogja elérni.

A 4.1.2. fejezet a foldtani kozeggel egylitt mutatta be az ut tizemelésének hatasait a felszin alatti
vizekre vonatkozdan.

Osszességében a vizsgalt ut tizemeltetésének felszin alatti vizek vonatkozasaban — sem mennyiségi,
sem mindségl tekintetben - nem varhaté kimutathaté hatasa. VKI illetve vizgydjt6-gazdalkodas
szempontjabol megallapithatd, hogy a tervezési terilet sekély porézus felszin alatti viztesteinek
mennyiségi és kémiai allapota j6 vagy gyenge. Ezen allapotok egyikét sem fogja megvaltoztatni a
targyi ut létesitése és tizemeltetése,

mert:

— mindségi oldalrdl a felszin alatti viztest gyenge allapotat a telepiilési és mez&gazdasagi
terhelésbdl szarmazo diffaz nitrat szennyezés okozza. Ehhez az utnak hozzajarulasa nincs.
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— mennyiségi oldalrol a felszin alatti vizek mennyiségi allapotat Magyarorszagon szabalyozasi
modszerekkel lehet leginkabb befolyasolni. Az Gt nem noveli a vizkivétel iranti igényt; a
beavatkozasok varhatéan nem lesznek kimutathaté hatassal a vizbazisokra, és még kevésbé
a felszin alatti viztestekre.

Az lzemelés soran szennyezés nagysaga elsGsorban a havaridk, tizemanyag-szallité kamionok,
tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet szamottevs. A tervezett Utszakaszon és a szallitasi
utvonalakon havaria esetén a szennyez6désbol szarmazé karosité hatasok talléphetnek a kozvetlen
hatastertlet hataran, a talajviztikrot elért szennyezédés az aramlasi iranyokban tovabb szallitodik.
Havaria esetekre a kivitelez6nek, majd tizemelés soran a kezel6nek megfelel6 havaria tervvel kell
rendelkeznie.

4.2.4. A kapcsolodo létesitmények megépiilése esetén varhat6 hatasok

A koézmukivaltasok kézil a felszin alatt végzett beavatkozasok lehetnek hatassal a felszin alatti vizre.
Tavvezeték oszlopok alapozasa moédosithatja a talajviztikor térbeli helyzetét, ugyanakkor az
oszlopok pontszertinek tekintheték, ezért az altaluk kifejtett hatas minimalis. Féldkabel esetén a
beavatkozassal érintett nyomvonal szakaszok mentén 5-5 méter széles épitési sav és biztonsagi
ovezet kijelolése valoszintsithetS. Ezen a tertiletrészen taposasi kar keletkezik.

4.2.5. Kozvetlen és kozvetett hatasteruilet bemutatasa

A felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatastertilet nem jel6lheté ki. A burkolt atpalya, a
vizelvezet6 arkok és anyag-nyerShelyek teriiletein a beszivargasi viszonyok valtoznak meg, amelyek
kozvetett hatasként a talajviz utan-pétlodasban eredményeznek moédosulast. Ez a hatas azonban a
vonalas létesitmény esetében minimalis, nem, vagy alig érzékelhetd.

4.2.6. Monitoring javaslatok
Felszin alatti viz tekintetében nem teszink javaslatot monitoring vizsgalatok végzésére.
4.2.7. Javasolt védelmi intézkedések

A felszin alatti vizek minéségének védelme érdekében a kockazatos anyagok elhelyezése, tovabba
a felszin alatti vizbe t6rténé kozvetlen bevezetése a tertlet érzékenységétdl flggetlentl tilos.
Erzékeny tertleten a kézvetett bevezetés engedélykoteles tevékenység.

Mind az at épitése, mind a kapcsoloédo 1étesitmények épitése soran felhasznalasra kertil, valamint
a keletkez6 veszélyes, illetve szennyezbanyagok tarolasat, kezelését szolgalod létesitményeket a
felszin alatti viz szennyez6dését kizaré modon kell kialakitani (lizemanyag tarolék, munkagépek
karbantartasanak korulményei, a védelemeszkézei, hulladékok és veszélyes hulladékok tarolasanak
és szallitaisanak modjai). A vizbazist érinté szakaszon (29+100 — 30+550 km sz., 39+500 —
40+600 km sz. és a 62+600 — 65+360 km sz. kérnyezete) nem javasolt deponia és semmilyen
tipusu tarolohely kialakitasa az épités alatt.

A tervezett vizépitési létesitmények folyamatos, sziikséges id6kozonkénti karbantartasarol
gondoskodni kell.
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4.3. Felszini vizek védelme

4.3.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

Erintett vizfolyasok és befogadok

Az érintett vizfolyasok és befogadok ismertetését a 01.02. jeld melléklet tartalmazza.

Melioralt teriiletek

Az M7 targyi szakaszan az alabbi 3 helyszinen talalhaté melioralt terilet:
- 414200 — 41+400 km szelvények kozott keresztezi a nyomvonal
- 434810 - 43+910 km szelvények kozott a bal oldalon
- 464070 - 46+200 km szelvények kézott a jobb oldalon

A melioralt tertiletek az atnézeti helyszinrajzon abrazolasra kertltek.

Ontdzott teriiletek

Az M7 targyi szakaszan az alabbi 3 helyszinen talalhaté 6ntézott terilet:
- 424350 - 42+900 km szelvények kozott a bal oldalon
- 754400 - 77+750 km szelvények kozott a jobb oldalon
- 904590 — 90+603 km szelvények kozott a bal oldalon

Az ontozott teriiletek az atnézeti helyszinrajzon abrazolasra kertltek.

Belviz

A Dr. Palfai Imre-féle belviz-veszélyeztetettségi térképe alapjan az autdpalya harom révidebb
szakaszon érint belvizzel mérsékelten veszélyeztetett teriiletet.

e a Szt. Laszl6-viz keresztezésnél, a ~31+000 km szelvény kérnyezetében,

e a Sarviz-volgyének ~68+100 — ~70+200 km szelvények koézotti szakaszan,

e a ~86+400 — ~89+000 km sz. kozotti mélyebb fekvést szakaszon (Birkosréti-patak
korny.).

A teleptlések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon t6rténd besoroldsardl sz6l6 18/2003. (XII. 9.)
KvVM-BM egyiittes rendelet szerint:

- A —erbsen veszélyeztetett: Torokbalint, Tarnok, Kapolnasnyék, Pazmand, Lepsény
- B —kozepesen veszélyeztetett: Erd,

Az autbpalya a 68,77-69,83 km szelvények kézotti szakasza a 04.05. Cece-Osi belvizvédelmi szakasz
04.05.04. Taci 6rjarasan halad keresztil.

A Cece-Osi belvizvédelmi szakasz teriilete 246 km? amelyhez 2661 km? kiilvizgyiijté tartozik. F6
befogadé belvizcsatornaja a Nador-csatorna a 39+539—110+062 km szelvények kézott. Nyugaton
a Sarszentmihaly—Cece kozotti kozuat, keleten a Székesfehérvartél Cecéig huzodé magaslatok,
északon a 8. szamua fékozlekedési ut toltése, valamint a Csér és Varpalota kézott huzédo
magaslatok, északnyugaton a Sarszentmihaly és Varpalota kozotti magaslatok, délen pedig a Cece—
Simontornya kozotti magaslatok hataroljak. A védelmi szakasz &blozetekre nem tagozodik. A
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szakasz mentén kiépitett szivattyuallas a Nador-csatorna 62+278 km szelvényében bal parton 1évé
Kortvélyesi-arok torkolatanal van. A szakaszon belviztarozasra alkalmas tertiletek Csér—Sarkeszi—
Sarszentmihaly térségében vannak az egykori felileti 6nt6z6telepek helyén. A védelmi szakaszon 6
db duzzasztomutargy talalhat6. A duzzasztok elsédleges funkcidja a mezbgazdasagi vizszolgaltatas
biztositasa, emellett a muitargyak tzemeltetésével szabalyozni lehet a belvizek levonulasat,
csOkkentve a Szekszard—Simontornyai belvizvédelmi szakasz vizterhelését.

Arvizvédelem
A vizsgalt nyomvonalak nem érintenek arvizvédelmi toltés rendszereket.

A tervezési tertlet arvizi elontésekkel nem veszélyeztetett. Magyarorszag arviz elontés térképei
alapjan se nagy, se kozepes, se kis valoszintiséghez tartozé arhullamokbdl bekévetkezd elontés,
illetve gatszakadas sem jellemzé a teriileten.

4.3.2. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Az épités elsésorban a vizfolyasok vizmindségére hathat. A hidak, atereszek és a palyaszerkezet
épitésénél tigyelni kell arra, hogy a vizfolyasokat szennyezés ne érje.

Az épités a csapadékviz elvezetd rendszer, és a lefolyasi viszonyok kismértéki megvaltoztatasaval
jarhat, amely atmeneti, nem jelentés hatasa. Az épités soran technolédgiai szennyviz nem keletkezik,
a kommunalis szennyviz gyGjtése az épitési telephelyen megoldhaté, mely elszallitasardl a kivitelez6
gondoskodik, igy a felszini vizek nem szennyezédnek. A felszini vizek egyéb szempontu
szennyezése csak esetlegesen (pl. elcséppend tizemanyag, hidraulika olaj, stb. altal) léphetnek fel,
azonban ezek megfelel kivitelez6i fegyelem, odafigyelés mellett elkertilhetd, lokalizalhatok.

Az atfolyasi szelvényekben, azok folott és alatt, 1étesitésbdl ered6 karos mederkimosédasok nem
keletkezhetnek, a meglévé mederhez mindenhol, annak tervezett szintjén, torésmentesen kell
csatlakozni.

Az épités soran figyelni kell arra, hogy a vizfolyasokban, csatornakban a vizmozgas lehetéleg ne
legyen kotlatozva, a viz atfolyasa biztositva legyen. Amennyiben az épités alatt a mederben munka
folyik, ugy az épités befejeztével a medret helyre kell allitani.

Erre a ktulénos gondot kell forditani a korrekcioval érintett vizfolyasok 20-20 méteres savjaban a
meglévé és tervezett mederben egyarant.

A vizmindség valtozas a felszini lefolyo vizek tekintetében csak csapadékos id6szakban 1éphet fel,
amikor is a burkolatlan, fedetlen f6ld- feltletnél a felileti er6zi6 kévetkeztében talajlemosddas
valészintsithet6. A lemosédas kovetkeztében megné a befogadok lebegbanyag terhelése, amely
kismértékd feliszapolédast okozhat. Az épitést befejeztével az esetleges feliszapolodast meg kell
szuntetni, ¢és az eredeti lefolyasi viszonyokat helyre kell allitani.

Az épitési gépek tarolasara szolgalo telepeket a vizfolyasoktol tavolabb kell kijelélni.

A munkagépek tarolasa a vonali telephelyeken torténik, azonban javitas kézponti javitomihelyben,
ill. szakszervizben van. Olajcserét a nehézgépeknél, ill. f6ldmunkagépeknél szakmihelyben végzik.

A mederkorrekciok miatt felhagyott medreket rekultivalni, valamint a teriiletet tereprendezés utan
fuvesiteni kell.

4.3.3. Tavlati, tizemelés melletti allapot vizsgalata

Tervezett vizelvezetés

A vizelvezetés jellemzéen a meglév6 vizelvezetési rendszerre tamaszkodik. A meglévé
vizfolyaskeresztezések feltilvizsgalatra keriltek és szlikség esetén atépités torténik, hogy biztositsa
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a megfelel6 atvezetést. Mivel az id6szakos vizfolyasok, levezeté medrek és mutargyaik jelenleg
rendezetlen allapotuak, vannak helyek, ahol a korabbi medrek megsemmisiiltek, vagy az atereszek
kifolyasi oldalan tovabb vezetés nem épiilt, ezért a vizelvezetés javitasara javasolt beavatkozasok
megvalOsitasa a tervezett autopalya feldjitastol figgetlenil idészerd.

A felszini vizbe torténé bevezetések el6tt tisztitd mutargyak és tobb esetben tarozok keriilnek
betervezésre, melyek biztositjak az atrol Osszegyijtott csapadékviz felszini befogadoba torténd
bevezetésre alkalmas minéségét, valamint biztositjak az arhullimok csillapitasat.

A tervezett 1étesitmény a 4.3.2. fejezetben felsorolt vizfolyasokat keresztezi. Ezen vizfolyasok
egyben a csapadékviz nagy részének befogaddi is. A burkolt feliletekrdl koncentraltan érkez6
vizmennyiség — a talajba torténé beszivargas hianyaban — a vizfolyasok csekély mértékd
tobbletterhelését fogja okozni a bevezetés utani szakaszokon.

A vizelvezetés leirasa a 01.02. mellékeltben talalhato.

Felszini vizek mennyiségi valtozasa

Felszini vizek mennyiségi valtozasat érdemben a beruhazas jellegéb6l adéddan nem befolyasolhatja,
vizkivétel nem torténik.

Az alegységi tervben nevesitett keresztezett vizfolyasok atvezetése minden esetben
hidmutargyakkal torténik. Az engedélyezési tervben részletesen megtervezendd vizelvezetd
rendszernek, mind a palyarol érkez6, mind pedig a terepi vizek akadalytalan lefolyasat biztositani
szitkséges. A késébbi tervfazisban, az engedélyezési tervhez vizmitani szamitas fog készilni,
melyben a palyardl lefolyo és a tereprol 6sszegytilekezé vizhozamok szamitasra kertilnek majd. A
tervezett vizelvezet$ rendszer ezen vizmennyiségek biztonsagos levetésére lesznek méretezve és
igy meghatarozasra keriil a befogadékba beengedett vizmennyiség is.

Csapadékvizek mindsége

A felszini vizbe vald kozvetlen bevezetésre vonatkozo hatarértékek a tervezési tertileten az alabbiak:
- szerves olddszer extrakt megengedett mennyisége 2, 5 illetve 10 mg/1.

2007-ben lezarultak a Nemzeti Infrastruktara Fejleszté Zrt. (korabbi Nemzeti Autépalya Rt.)
megbizasabdl folytatott vizsgalatok az utrél lefolyd csapadékviz szennyezettségére vonatkozodan,
amelynek a mérései els6sorban a TPH (szénhidrogén) szennyezédést vizsgaltak, mint a leginkabb
kritikus szennyez6dést. A méréseket a 2/A ut 33+210 — 33+500 km szelvényei kozott, az MO és
az M7 autéut mentén a végezték. A vizsgalatok szerint az értékek alatta maradnak az él6vizbe
bevezetheté TPH hatarértéknek. Az egyéb vizsgalt szennyezédések is a megengedett hatar alatt
voltak. A kisérletek eredményei szerint a rézstn val6 lefolyas is jelentds tisztitast jelent. A lefoly6
viz szennyez&dés-tartalmat befolyasolja az arok anyaga, tudniillik a burkolt arokban nem alakulnak
ki azok a biolégiai lebomlasi, felszivodasi folyamatok, amelyek jelentds tisztitast eredményeznének.
A BME a mérések alapjan elkészitette a ,,Vizmindségvédelmi célu tarozok térfogatanak
meghatarozasa autopalyak csapadékviz elvezeté rendszerében” cimi tanulmanyat. A munka a
vizsgalati eredmények tanulmanyozasan tdlmenden, szamitasi eljarast dolgozott ki a varhato
olajszennyezés mértékére a kézut forgalmanak figgvényében.

Az alkalmazott 6sszefliggés a tanulmany alapjan az atlagkoncentracié burkolt arok esetén:
CE = (4.33 ¥ J - 0.0507 * H), (mgTPH/1),
ahol

J- a csapadék idején fél palyan kozlekedd egységjarmivek szama ezer egységjarmuiben
kifejezve, (1000 egységjarmi/ora), és
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H — a lehullott csapadék magassaga, (mm).
A tanulmany szerint a kapott érték 50-60%-kal csokkentendé fuvesitett arok esetén.

A mértékado csapadékmagassagot 10 mm-re vettiik a tanulmany ajanlasi tartomanya alapjan (1 <
H = 50 mm). Az eredményiil kapott koncentraci6é értéket kell a megengedett hatarértékekkel
Osszevetni és a beavatkozas modjat meghatarozni.

Az at vizsgalt szakaszan 2039-re becsilt legnagyobb forgalma szakaszonként 6900-9700
Egységjarmi/6ra kozote valtozik . Irinyonként 3450-4850 Egységjarmi/éra vehetd alapul.

Fenti forgalmak alapjan a legkisebb 3450 Ej/6ra forgalomra elvégzett szamitis az alabbi
koncetraciot eredményezi:

CE = (433 * 3,45 — 0.0507 * 10) = 14,43 mgTPH/1, amely burkolt arok esetére vonatkozik.
Foldarok esetén 5,77 mgTPH /1 adédik.

A legnagyobb 4850 Ej/6ra forgalomra elvégzett szamitas az alabbi koncetraciét eredményezi:

CE = (4.33 * 4,85 — 0.0507 * 10) = 20,49 mgTPH/1, amely burkolt arok esetére vonatkozik.
Foldarok esetén 8,20 mgTPH /1 adédik.

A fenti eredmények alapjan burkolt arkos szakaszokon minden esetben sziikséges a TPH
szennyezés tisztitasarol gondoskodni. Foldmedrli arkos szakaszokon a 4. Altalanos
védettségili befogaddok esetében nem, de az 6sszes tobbi befogad6 esetében szitkséges a
tisztitasrol gondoskodni.

Az Uizemeltetés hatasa

A téli sikossag-mentesitést az érvényben 1évé el6iras (1/1988. KM-EVM-BM-KVM egyiittes
kozleménye) és a tertilet érzékenysége alapjan kell meghatarozni.

Hoéolvadas esetén a megnévekedett sokoncentracio esetlegesen terhelést okozhat a vizfolyasokban.
Ennek mértékét tobb tényezd befolyasolja, elsédlegesen az addig kijuttatott sémennyiség, tovabba
a meteorologiai kortilmények (pl. a lehullott és megmaradt csapadék 6sszmennyisége), valamint az
olvadas id6beli lefolyasa. Nagyobb hozamu vizfolyasok esetében a higulas nagyobb mértékd, ahol
viszont kis vizhozamu vizfolyasokba folyik el a csapadékviz, ott kedvezétlenebb lesz a hatasa. (A
28/2004. (X11.25.) KvVM rendelet alapjan a jelen tervezési teriileten a vizfolyasokba beengedhetd
hasznalt és szennyvizek mindsége hatarértékei alapjan csak a 3. Id6szakos vizfolyas befogadoi
kategéria esetében van az Gsszes s6 mennyiségére hatarérték szerinti korlatozas.)

A hatds id6ben a hoolvadas utani id6szakra korlatozodik, az év tébbi id6szakaban sészennyezéssel
a vizfolyasokban nem kell szamolni.

A burkolt feliletek aranyanak novekedésével a sézast igényld feliletek aranya is megnovekszik.
Ennek eredményeképpen a befogadé vizfolyasokban tébblet-terheléssel kell szamolnunk.

A téli stkossagmentesitésnél tigyelni kell arra, hogy csak a ténylegesen sziikséges mennyiség keriiljon
telhasznalasra.

4.3.4. Kozvetlen és kozvetett hatasteriilet bemutatasa

A felszini vizek tekintetében a hatasterulet:

—  ¢épités fazisaban: a felszini kisvizfolyasok keresztezési helyszinei és azok kb. 15 m-
es kornyezete,
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— lUzemelés fazisaban: az ut sajat arkai, és tarozé arkok és medencék, amelyet
egyuttesen, feliilbecsléssel a kisajatitasi hatarral vesziink figyelembe. Tovabba a
kisvizfolyasok esetében a csapadékviz bebocsatasi ponttol alvizi iranyban szamitott
25 m-es szakasza az érintett kisvizfolyasoknak.

4.3.5. Monitoring javaslatok

A mar jelenleg is tizemel6é monitoring helyszineken kiviil tovabbi monitoring feladat végzése a
Katasztrofavédelmi Hatésag eléirasa szerint a burkolatlan tarozok esetében sziikséges.

4.3.6. Javasolt védelmi intézkedések

A 4.3.4. fejezetben ismertetett TPH szennyezfanyag szamitas alapjan burkolt arkos
szakaszokon minden esetben sziikséges a TPH szennyezés tisztitasar6l gondoskodni.
Foldmedrii arkos szakaszokon a 4. Altalanos védettségii befogadok esetében nem, de az
Osszes tobbi befogado esetében szintén sziikséges a tisztitasrol gondoskodni.

A keresztezett vizfolyasoknal végzett munkalatoknal tgyelni kell arra, hogy a vizmozgas lehetSleg
ne, vagy csak kis mértékben legyen korlatozva, illetve biztositva legyen a viz atfolyasa.

A vizfolyasok kérnyezetében és partjukat kiséré 20-20 méteres savban gépkarbantartas, olajcsere
nem torténhet. A gépek tarolasara és karbantartasara szolgalo telepeket a felszini vizfolyasoktol 20-
20 méteres savjaban tilos kijelolni.

A hidak, atereszek, és utpalyaszerkezetek épitése soran tigyelni kell arra, hogy a vizeket szennyezés
ne érje.

Az tuzemeltetési idGszak alatt a gyomirtas soran a vegyszerek mennyiségét a szitkséges minimalis
értékre kell cs6kkenteni.
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4.4. Levegétisztasag-védelem

4.4.1. Jelenlegi allapot

Alapterheltség

A zbénabesorolas, valamint egyéb forrasok felhasznalasaval az alabbi tablazatban foglaltuk Ossze,
hogy a késébbi szamitasok soran milyen alapterheltséggel kertiltek elvégzésre a szamitasok.

4. 1ablazat Leveg6tisztasag-védelmi szamitasokhoz szikséges alapterheltség meghatarozasa
Vizsoalt Ulepeds
loszenn Z*‘Z;gan oy co CH | NO, | NOx | SO, | PMy | por CO;,
adatforrds megnevenése | 18/ | g/m?] | lug/m] | ug/m?] | [ug/m] | g/ m] | [/m?/ | g/ o]

30 nap]
BudaPest és kor{ly*eke 5000 ) 40 . 75 50 ) i
zbnabesorolas
Szekesf/ehervar—Ve}szprem 2500 i 40 . 50 50 i i
z6nabesorolas
Az orszig tobbi t?rulete 2500 i 2% i 50 35 i i
z6nabesorolas
Sukoté, Ovoda u. 2/a. 9
(2017-2021) ) ’ ) ; - - )
Egyéb forras, illetve becslés * - 125,0 - - - - 8,0 756000,0
Szimitasok sorin figyelembe | 33333 | 1250 | 288 4.6 58,3 45,0 8,0 [756000,0
vett alapterheltség

* A z6na besorolds vizsgalataval nem adhaté meg a szénhidrogén alapterheltség, igy ennek értékét a vonatkozé tervezoi
iranyérték 50%-aban allapitottuk meg; ugyancsak nem allt rendelkezésre az NOx koncentracidja sem, ezt szakérti
becsléssel, az NO; és az NOx egy jellemzé aranyaval allapitottuk meg (az NO> koncentraciéjat 1,55-del felszorozva);
az tlepedd por esetében egy, az 1990 és 2003 kozotti id6szakra vonatkozé magyarorszagi atlagértéket adtuk meg, amely
egy orszagos viszonylatban vizsgalt OLM adatsorbdl lett kinyerve (atlagosan szennyezett teriilet volt figyelembe véve);
a fellelhet6 irodalmak alapjan a szén-dioxid hatterének a napjainkra jellemzé 1égkéri CO, koncentracional kissé
nagyobb, 420 ppm értéket vettiink, amely 25 °C-on, 1 atmoszféra nyomason, 44,01 mélsullyal szamolva 756.000,0
hg/m’

Osszefoglalva, a fejlesztés teljes tertiletét nézve, a jelenlegi levegéminéség a zonabesorolas alapjan
orszagos viszonylatban atlagos.

4.4.2. Epités hatasai

Az épitkezési munkaknal az alabbi forrasok eredményeznek leveg6terhelést.

—  ¢épitési technologia,

munkagépek,

— rakodasi muvelet,

szallitasi forgalom.

A jelenlegi tervezési fazisban a leend6 Kivitelezé vallalkozé altal hasznalni kivant pontos géppark
és organizacié még nem ismert. Ennek megfelel6en az épitési, felvonulasi tertleteken, valamint a
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szallitasi utvonalakon a fejlesztés épitési fazisanak 1égszennyez6 hatasa kizardlag becstilhetd.
Kiviteli tervfazisban lehet a szamitasokat pontositani.

Bontds

1 db aszfaltmaré — 6 tizemoéra

1 db pneumatikus t6régép — 6 tizemora

1 db kotré — 4 tizemora

1 db démper — 4 tizemoéra
Foldnunka (nagyobb volumenii: sit- és hidépités)

1 db gumikerekes markolo, kotro

1 db lanctalpas doézer

1 db henger (22 tonna)

4 db tehergépjarmi (4 tengelyes, 20 m’-es plat6val)
Foldmunka (kisebb volumenii: kozmiivek kiviltisa, ajarnyékold falak alapozdisa)

1 db gumikerekes markolo, kotrod

1 db henger (12 tonna)

2 db tehergépjarmi (3 tengelyes, 8 m’-es platéval)
Kazmitvek fektetése, oszlopok dllitasa, zajarnyékols falak épitése

2 db darus, potkocsis tehergépjarmi (3+2 tengelyes)

1 db cso1l6 — 5 tizemora
Hidépités

1 db hidraulikus c6l6pverd

2 db darus, potkocsis tehergépjarmi (3+2 tengelyes)
Aszfaltozis

1 db finisher

1 db henger (12 tonna)

1 db sepris locsolokocsi

2 db tehergépjarm (3 tengelyes, 8 m’-es platéval)
Depondlds

1 db lanctalpas doézer

4 db tehergépjarmi (4 tengelyes, 20 m’-es platéval)

Az épitési tertleten fellépd, becsiilt légszennyezések

A hatasok becslésére egy altalanos, utépités kézben hasznalt géppark terhelését szamitottuk ki,
figyelembe véve a hattérkoncentraciot és a térségre jellemzé meteoroldgiai paramétereket.
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5. tablazat Az épitési terlileten, a munkateriiletek mentén becsiilt levegGterhelések

Munkafolyamat y Mértékztfi(') Véddtavolsag | Hatasteriilet
égszennyezd anyag [m] [m]
Foldmunka (nagyobb volument: atépités), bontas szall6 por 281 862
Foldmunka (kisebb volument: kézmtvek kivaltasa) szallé por 365 1045
Kozmivek fektetése, oszlopok allitasa szall6 por 130 428
Hidépités szallé por 183 564
Aszfaltozas szallé por 242 716
Deponalas szallé por 258 760

A legkozelebbi védend6 ingatlanok 30-50 méterre talalhatdak az épitési terilettdl, tehat a becstlt
szamitasok szerint varhatéak levegbtisztasag-védelmi konfliktusok az épités soran. Megfelel6

védelmi intézkedésekkel (locsolas, fedés, organizacié stb.) a terhelések koézel nullara
csokkenthetbek.

Az épitéshez kapcsolddoé szallitasi tevékenység becsilt légszennyezése

Altalanossagban elmondhaté, hogy amennyiben a Kivitelezé a meglévé £6- és gyiijté athalézatot
veszi igénybe, gy levegltisztasag-védelmi konfliktus nem varhaté a szallitds soran. A tébblet
tehergépjarmi forgalom a védétavolsagot és hatasteriiletet maximum par méterrel névelheti.

Mivel a pontos organizacié nem ismert, {gy a hasznalni kivant banyak elhelyezkedése sem. A
szallitasi tevékenységek esetében a meglévé kozelben 1évé banydk esetében keriltek
meghatarozasra a beszallité utak. Ezen vizsgalatok eredményeit a zajvédelmi fejezet tartalmazza.

4.4.3. Tervezett allapot hatasa

A tavlati allapot légszennyezé hatasanak meghatarozasahoz a tervezett fejlesztés legforgalmasabb
szakaszat valasztottuk ki. Ennek a szakasznak a forgalmaval végeztik el a szamitdsokat.
Amennyiben ezen szakaszon teljesiilnek a betartand6 hatarértékek, ugy minden mas, projekt részét
képez6 ut mentén is teljestlnek.

b. tablisat Az tizemelési allapotban szamitott levegSterhelések a mértékadonak vélasztott forgalmi
szakasz mentén

Vizsgalt kézuti ?’,5 t ilattl autobuszok 3’5 t f,f,:lettl M értckado .| Védbtavolsag|Hatasteriilet
syakasz jarmiivek [jarmii/MOF] jarmiivek  |légszennyezd [m] [m]
[jarmii/MOF] [jarmii/MOF] anyag
M7 aut6pélya }ftp)él}g ”
(Erd, Iparos-ut 5320 71 343 NOx terilleten beld: 16,2
csp. - MO kézétt) teljestl a
hatarérték
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A tablazat alapjan lathat6, hogy a beruhazas tzemelési allapota leveg6terheltségi konfliktussal
varhatéan nem fog jarni.

4.4.3.1. Kozvetlen hatdsteriilet

A kozvetlen hatastertileten nem varhat6é konfliktus, a fenti fejezet szerint a hatarértékek mar az
utpalya tertletén belil teljestilnek, a hatasteriilet pedig mind6ssze 16,2 méter. Az M=1:10.000

méretaranyd Atnézeti helyszinrajzokon a hatasteriiletet gyakorlatilag a gyorsforgalmi utat jel5lé
vonalak fedik le.

4.4.3.2. Kozvetett hatdsteriilet

A kozvetett hatasteriletként az M7-es autépalyahoz kapcesolodoé utak jelennek meg. Egyik vizsgalt
ut esetében sem varhaté akkora forgalom novekmény, hogy az a légszennyezd anyagokra
vonatkozoéan a hatasteriletet érdemben megnévelné.

4.4.4. Ertékelés és javaslatok

A jelenlegi allapot levegdmindségét zonabesorolas és méréallomasok adataibdl hataroztuk meg,
mely szerint a levegémindség orszagos viszonylatban jonak tekinthetd.

Az ¢épitési, kivitelezési munkak soran az elézetes szamitasok szerint varhaté levegévédelmi
konfliktus a féldmunkak soran. Fontos megjegyezni, hogy szamitasainkat becslések alapjan
végeztik el, ezért Kiviteli tervfazisban javasoljuk, hogy az Organizaciés terv része legyen egy
levego6tisztasag-védelmi szakvélemény is, mely részletes vizsgalatokat mutat be, a pontos adatok
birtokaban. Itt megfogalmazhatok a pontos védelmi intézkedések, melyekkel a terhelések
csokkenthetok.

A tavlati, izemelés melletti allapotban a targyi utszakasz levegémindségre gyakorolt hatisa alig
szamszerUsithet, a szamitasok alapjan az ut tengelyén belul teljestlnek az egészségligyi
hatarértékek.

Epités alatti allapotra vonatkozoé védelmi javaslatok

- aKkivitelezés ideje alatt tilos az olyan mértékt levegs- és btzterhelés okozasa, amely tartésan
hatarértéktallépéseket eredményez az épitési tertilet és a szallitasi utvonalak szik, tengelytol
mért 50 méteres kornyezetében;

- kizardlag korszerd, kis 1égszennyez6anyag-kibocsatasu munkagépek alkalmazasa;

- adeponiatertleteket ugy kell kijelolni, hogy a védend6 épuletektdl és tertletektdl legalabb
300 m tavolsagra legyenek.

- clérhet6 legjobb technolégiai berendezések alkalmazasa (B.AT. = Best Available
Technology);

- amennyiben a B.A.T. nem alkalmazhato, ugy kizarélag minimum EUROZ2, EPA Tier II, EU
Stage II besorolasu, vagy ezekkel egyenértéki besorolasi motorokkal rendelkezé
munkagépek és szallitéjarmtvek alkalmazasa, az ezeknél régebbi tipusu motorokkal
rendelkezé munkagépek és  szallitojarmGvek varhatéan magasabb  karosanyag
kibocsajtasaak, igy alkalmazasuk nem megengedhetd;

- amely munkagépek alkalmasak kozati kozlekedésre is, ugy kizardlag érvényes forgalmi
engedéllyel rendelkez6 munkagépek alkalmazasa, amely gépek nem alkalmasak koézuti
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kozlekedésre, ugy rendelkezzenek a megfelel§ vonatkozé engedélyekkel, tanudsitvanyokkal,
amelyek bizonyitjak, hogy a karosanyag kibocsatasuk a megengedett szintet nem 1épi tul;

- a munkagépek felesleges tresjaratat kertilni kell;

- a kivitelezési munkalatok soran — beleértve az anyagok, hulladékok tarolasat is — a
porterhelést a minimalisra kell csékkenteni;

- az anyagszallitd tehergépjarmiivek platéit minden esetben fedni sziikséges;
Az organizacios terv és a kivitelez6i géppark ismeretében javasoljuk tovabba, hogy

- a leend6 Kivitelezé vallalkozo készitsen épités alatti kornyezetvédelmi tervet, amelynek
legyen része egy minden munkafazisra kiterjedd levegbtisztasag-védelmi szakvélemény is.

A levegbtisztasag-védelmi szakvéleményben a leend6 Kivitelez6 vallalkozé a lehetd
legpontosabban hatarozza meg az épités munkafazisai soran a munkateriletek és kornyezettk,
valamint a végleges szallitasi utvonalak mentén kialakulé levegbterheléseket. Az épités alatti
kornyezetvédelmi tervet a  tertletileg illetékes Jarasi Hivatal Koérnyezetvédelmi és
Természetvédelmi FSosztalyanak/Osztalyanak kell benydjtani jévahagyasra.

Tovabba, mivel kritikus esetekben adédhatnak magasabb leveg6terhelések lakdingatlanok elétt, igy
javasoljuk, hogy az épités alatti kbrnyezetvédelmi tervben legyen megvizsgalva

- levegbémindségi monitoring mérések  végzésének lehetSsége is  (legterhelébb
munkafolyamatok alatt, épités alatti folyamatos mérések a munkateriletekhez, szallitasi
utvonalakhoz legk6zelebb esé ingatlanok el6tt).

A védelmi intézkedések a javasolt épités alatti kornyezetvédelmi terv leendd vizsgalatai alapjan
felulvizsgalandok. A pontos és végleges védelmi intézkedéseket az épités alatti kdrnyezetvédelmi
tervben szitkséges megadni.
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4.5. El6vilag-védelem: Ember és tarsadalom
4.5.1. Erintettek lehatarolasa

Az érintettek kore a jelen beruhazasban Pest, Fejér és Balatonfdkajar tertiletén Veszprém megye
M7 gyorstorgalmi ut menti teleptilések, valamint azon teriiletrészek lakossaga hatarolhaté le, ahol
a fejlesztés altal generalt forgalmi atrendez6dés érvényesiil.

A kozuti fejlesztések kozvetlen célcsoportjai a megvalosulé beruhazasok hasznaléi. Kozvetlen
célcsoportba tartoznak az érintett tertilet lakosai, ipari és egyéb vallalkozasai, turisztikai tertletei,
amelyeknek cs6kken az elérési idejuk.

4.5.2. Jelenlegi allapot vizsgalata
A vizsgalt beruhazas
- Torokbalint, Erd, Tarnok (Pest megye Erdi jaras),
- Tordas, Martonvasar, Baracska (Fejér megye Martonvasari jaras),
- Kiépolnasnyék, Pazmand, Velence, Sukord, Pakozd (Fejér megye Gardonyi jaras),

- Székesfehérvar, Szabadbattyan, K&szarhegy, Polgardi, File (Fejér megye Székesfehérvari

jaras),
- Lepsény (Fejér megye Enyingi jaras),
- Balatonfékajar (Veszprém megye Balatonalmadi jaras) tertletét érinti.
Erdi jaras: az Erdi jaras Pest varmegyéhez tartozé jaras, székhelye Erd.
Martonvasari jaras: a Martonvasari jaras Fejér varmegyéhez tartozoé jaras, székhelye Martonvasar.
Gardonyi jaras: a Gardonyi jaras Fejér varmegyéhez tartozo jaras, székhelye Gardony.
Enyingi jaras: az Enyingi jaras Fejér varmegyéhez tartozoé jaras, székhelye Enying.

Balatonalmadi jaras: a Balatonalmadi jaras Veszprém varmegyéhez tartozo jaras, székhelye
Balatonalmadi.

Forgalmi helyzet

Az M7-es autopalya vizsgalt szakasza harom varmegyét érint, dél-nyugati iranyban haladva biztosit
gyorsforgalmi kapcsolatot Budapest és a Balaton kozott. Az M7-es altal érintett legnagyobb
teleptilés a 95 000 {6t szamlalo Fejér varmegyei megyeszékhely, Székesfehérvar, mig tobb Budapesti
agglomeraciés telepiilés is az utrél kozvetlenil elérheté (Erd, Tarnok, Martonvasar). A
gyorsforgalmi ut mind a Velencei-t6, mind a Balaton iranyaba kozvetlen eljutast biztosit, amely altal
a nyari udil6forgalom lebonyolddhat. A vizsgalt szakaszon az M7-essel gyorsforgalmi uti
csatlakozas nem talalhato.

Az M7 autépalya Budapest és Balaton kozotti szakasz mar elérte a kapacitasanak a hatarat. Az el6z6
felajitas és bovités a 2000-es évek elején tortént, tobb mint 20 éve, azéta tobb mint kétszeresére
nét a forgalma. Az elmult évtizedben 4%-os éves névekedés jellemezte. Nyari turisztikai szezonban
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a Balaton és Horvatorszag miatt hétvégén a terheltebb iranyban a személygépjarmi forgalom a napi
forgalom kétszerese az éves atlagosnak. Igy a 2 savos szakaszokon meghaladja a napi 40 ezer
Ej/napot a forgalom, ami a 2 sivos utpalya teljesit6képességének a hatira, ezért is nem tud nagyobb
forgalom lebonyolédni és a nyari turisztikai szezonban rendszeresek a torlédasok a fépalyan a 2
savos szakaszokon.

4.5.3. Tavlati, tizemelés melletti allapot vizsgalata
4.5.3.1. Egészségiigyi hatdsok

A lakossag egészségligyl helyzete nagyon sok tényez6tél fugg. A tervezéssel érintett tertileten él6
lakossagot a kozlekedésbdl eredd kibocsatasok koziil egészséget karositd mértékben elsésorban a
zaj- ¢és leveg6terhelés érheti. Ezen két kornyezeti terhelésnek a fiiggvényében kovetkeztethetiink az
esetleges kedvezd, vagy kedvezétlen tendencidkra. A varhaté hatasok az adott zaj- és
levegé6tisztasag-védelmi fejezetek mutatjak be.

A tervezett fejlesztés megvaldsulasaval és a tervezett zajvédelmi intézkedések megvaldsitasaval a
27/2008. (XII. 3.) sz. KvWM-EuM egyiittes rendelet szetinti forgalombdl eredd zajterhelésre
vonatkozé 65/55 dB (lakoteriiletek esetén) zajterhelési hatarértékek teljestilnek a védendd
lakéépiiletek tekintetében.

A tervezett fejlesztés megvalosulasaval a levegbkibocsatas tekintetében a légterhelés az
el6irasoknak megfelel, konfliktust nem okoz.

A vizsgalt szakaszon a kézuti balesetek csékkend tendenciat mutatnak az elmult 12 évben, 2010-
hez képest 60%-kal cs6kkent 2022-re a két palyan bekévetkezett balesetek szama. 2022-ben sem
névekedett jelentésen a balesetek szama a 2020-2021-es pandémias forgalommal csékkentett
évekhez képest.

Az M7-es baleseti adataiban jelentds eltérés mutatkozik a két palya kozott. A vizsgalt idszak alatt
a jobb palyan 338 baleset kovetkezett be, mig a bal palyan 34%-kal kevesebb, 223 db. Ennek oka a
harom savos kiépités, ahol a forgalom zavartalanabbul tud lebonyol6dni.

4.5.3.2. Tdrsadalmi és gazdasdgi hatdsok

A fejlesztés hatasara Budapest és a Balaton térsége k6zotti utazasi id6 lerovidul. Az at fejlesztése
lehet6vé teszi, a prognosztizalt forgalmi igényeknek valé jobb megfelelést, a teleptilések, turisztikai
tertiletek jobb megkdozelithetdségét, elérhetdségét.

A beruhizassal elérni kivant kiemelt célok az alabbiak:
- akozlekedésbiztonsag javitasa, balesetek, forgalmi torlédasok szamanak csokkentése,
- vadatjarék hasznalatanak javitasa,
- megfelel6 zajvédelem biztositasa,
- az uthasznalok jarmtizemeltetési koltségeinek csokkentése,
- érintett teleptilések gazdasagi tertileteinek még vonzoébba tétele a befektet6k szamara.

A hazai kozlekedés fejlesztése érdekében jelen projekt stratégiai célja az Eurdpa 2020 intelligens,
fenntarthat6 és inkluziv névekedés stratégidjaban meghatarozott unios célokhoz kapcsolédodan az
alapvet6 fontossagi  halézati infrastruktira magyarorszagi sziik  keresztmetszeteinek
megszintetése, valamint az orszaghatarok elérése, a TEN-T kozuti torzs- és atfogd haldzatba
tartoz6 4j utak épitésével és meglévé kapacitasok bévitésével.

A magyarorszagi kozlekedésfejlesztés altalanos céljai, a kézlekedéspolitika stratégiai féiranyai:
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az ¢Eletmindség javitasa, az egészség megbrzése, a terlleti kilonbségek csokkentése, a
kozlekedésbiztonsag névelése, az épitett és természeti kbrnyezet védelme,

az Buropai Unidba valo sikeres integracionk elésegitése,

a kornyez6 orszagokkal vald kapcsolatok feltételeinek javitasa, és ezen kapcsolatok
bévitése,

a tertletfejlesztési célok megvaldsitasanak elémozditasa,

a hatékony tzemeltetés és fenntartas feltételeinek megteremtése a szabalyozott verseny
segitségével.
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4.6. El6vilag-védelem: Novény- és allatvilag

4.6.1. A vizsgalt teriilet természetvédelmi jelent&ségii teriiletei

Orszagos jelentGséeii védett természeti tertiletek

A tervezési terilet kézvetlenil nem érint orszagos jelentéségli védett természeti teriletet. A
meglévé M7 nyomvonala a kovetkez6 orszagos jelentéségt, egyedi jogszaballyal kihirdetett védett
tertiletek mellett halad el (lasd a 01.02. szamu melléklet 2. mellékletét):

A Budai TK legdélebbi tertletegysége Budadrs — Torokbélint térségében az M7/MO
csomoéponttol 4 km-re E-re fekszik, a tertiletre a tevékenységnek nem varhaté kimutathato
hatasa.

A Tétényi-fennsik TT T6rokbalint — Didsd térségében az M7/MO csoméponttdl 4 km-re
DK-re fekszik, a teriiletre a tevékenységnek nem varhaté kimutathaté hatasa.

A Séskuti Fundoklia kaptarkévek TE Séskut térségében a nyomvonaltél 1,5 km-re F-ra
helyezkedi el. Erre a természeti emlékre a tevékenységnek nem varhat6 kimutathaté hatasa.

A Martonvasari-park TT Martonvasar térségében a nyomvonaltdl 1,2 km-re D-re fekszik,
a tertletre a tevékenységnek nem varhaté kimutathat6 hatésa.

A Zsidé-hegyi pirofilitbinya TE Pazmand térségében a nyomvonaltél 2,5 km-re F-ra
helyezkedi el. Erre a természeti emlékre a tevékenységnek nem varhat6 kimutathaté hatasa.

A Pakozdi ingdkévek TT Pakozd — Sukord térségében a nyomvonaltdl 1,8 km-re F-ra
fekszik, a tertletre a tevékenységnek nem varhaté kimutathat6 hatasa.

A Velencei-tavi madarrezervatum TT Pakozdtél D-re az M7 bal oldalan az 53+370 és
53+800 km sz. k6zott a nyomvonal 100 m-es kiséré savjaban fekszik, ezen belil az 53+520
és 53+560 km sz. koz6tt az autoépalyaval kozvetlentl hataros. E teriiletre a tevékenységgel
kapcsolatos kozvetlen hatasok nem varhatok.

A Dinnyési-Fert6 TT az M7 agardi csoméponttdl D-re 2,5 km-re fekszik, a tertiletre a
tevékenységnek nem varhaté kimutathat6 hatasa.

A Székesfehérvari-homokbanya TT az M7/8 sz. it csoméponttdl 0,7 km-re E-ra fekszik,
az autopalyatol Székesfehérvar ipari 6vezetei valasztjak el, a tertiletre a tevékenységnek nem
varhat6 kimutathaté hatasa.

A Sarviz-volgye TK legészakabbi tertiletegysége Szabadbattyan térségében a nyomvonaltol
3,5 km-re D-re fekszik, a tertiletre a tevékenységnek nem varhaté kimutathaté hatasa.

A tervezési tertilet kdzvetlentil nem érint ex lege védett természeti teriiletet. A térségbeli ex lege
tertiletek esetében a jelentds puffertavolsaigok miatt a tevékenység kimutathaté hatdsaval nem
szamolunk. Az meglévé M7 nyomvonala a kévetkez6 ex lege védett teriiletek mellett halad el:

A Velencei-t6 vizfeliletének orszagos jelentSségi, egyedi jogszaballyal kihirdetett részein
kivil a teljes tovabbi viztertilet ex lege szikes t6. Velence és Sukoré térségében a meglévé
M7 autépalya 2,5 km hosszan a toéparttol 400-500 m tavolsagra halad, attél zommel erdSstilt
tertletek és rekreacios 6vezetek valasztjak el.

A Velencei-t6 nyugati medencéjének egy részlete Pakozdtol D-re ex lege lap. Ezt a tertiletet
a meglévé M7 autépalya egy ponton (52+000 km sz. térsége) 0,8 km-re kozeliti meg, attél
széles nadas 6v és erddsiilt teriletek valasztjak el.
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e A forrasok koziil a Velencei-hegység déli oldalan, a meglévé M7 autépalyatél E-ra tobb ex
lege forras van, de ezek mindegyike legalabb 2 km-re talalhaté a nyomvonaltdl.
Balatonvilagos beltertiletén az 1245 hrsz-en, a tervezési szakasz végpontjatol 1,5 km-re
talalhaté a kiépitett Mészoly Géza-forras, az autopalyatdl széles beépitett lakotertlet
valasztja el.

e A térségbeli foldvarak és kunhalmok koézil nincs olyan, amely a meglévé M7 autépalya
vizsgalt szakaszanak 2 km-es kiséré savjaban helyezkedik el.

Helvi jelent6séot védett természeti tertletek

A tervezési terilet kozvetlentil nem érint helyi jelent6ségt védett természeti teriiletet, a teriilet
térségében fekvé helyi jelent6ségt teriiletek jelentSs része teleptlések beltertletén talalhat6. Ezek
egyike esetében sem varhat6 a tevékenységgel 6sszefiiggb negativ élévilagvédelmi hatas.

A meglévé M7 nyomvonala 1,5 km-es kiséré savjaban a kdvetkez6 helyi jelentségt védett tertiletek
talalhatok (Iasd a 01.02. szamu melléklet 2. mellékletét)

A Torokbalinti-erdSk TT tészegységei az M7/MO csomépont mindkét oldalan, attél 50-500 m
tavolsagban fekszenek.

Az Fird, Fundoklia-volgy TT Frd Fraknéi utca (19+050 km sz.) térségében a meglévé M7 D-i és
E-i oldalan egyarant attél 20 m tavolsagban kezdédik.

A Tarnoki Benta-patak melletti rétek és Oreghegy TT Tarnok térségében a meglévé M7 D-i oldalan
(204500 km sz. térsége), mintegy 150 m hosszan szomszédos az autdpalya ingatlanaval. Ugyanezen
TT Tarnok térségében a 21+300 — 22+600 km sz. koz6tt meglévé M7 D-i oldalan, attodl 20-50 m

tavolsagban huzodik.

A Sukor6i Gyapjaszsak TT Sukoré térségében (47+000 km sz.) a meglévé M7 E-i oldalan, attdl
800-1100 m tavolsagban, a Meleg-hegyi granitsziklak TT (49+500 km sz.) 1200 m tavolsagban
tekszik.

A Pakozdi Bella-t6 TT Pakozd térségében (52+500 km sz.) a meglévé M7 E-i oldalan, att6l 1200
m tavolsagban fekszik.

A Cifrakert TT parkja Szabadbattyan belteriiletén, a meglévé M7 E-i oldalan (694000 km sz.), attSl
1400 m tavolsagban fekszik.

Natura 2000 tertuletek

Természetmegbrzési teruletek (Natura 2000 SAC)

A tervezési teriilet kozvetlentil nem érint Natura 2000 természetmeg6rzési tertletet. A meglévé M7
nyomvonala a kévetkez§ tertiletek mellett halad el (lasd a 01.02. szamu melléklet 2. mellékletét)

A HUDI20010 Budaérsi koparok Natura 2000 teriilet az M7/MO csoméponttél F-ra, 3 km-re
kezdédik. E tertletrészre a jelentés puffertavolsag, ill. a kozbeesé lakott teriletek, kozutak, ipari
létesitmények kévetkeztében a tevékenységnek kimutathaté hatasa nem varhato.

A HUDI20017 Frd-Tétényi platé Natura 2000 teriilet Erd Frakn6i utca térségében a meglévé M7
D-i oldalan, a 19+100 és 19+250 km sz. koz6tt, az autopalya szélétél 20 m tavolsagban talalhato.
E tertletre a tevékenységgel kapcsolatos kézvetlen érdemi hatasok nem varhatok, azon felil, hogy
a Frakndi utca jelen allapotban is érinti kis mértékben a Natura 2000 terilet északi részét.
Ugyanezen Natura 2000 teriilet két tovabbi teriiletegysége Séskut mellett a meglévé M7 E-i oldalan,
attél 550 m tavolsagban, illetve Frd belteriiletével szomszédosan, attél 1300 m-re talilhaté. E

_54 -



M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) kozotti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

Natura 2000 tertlet egy tovabbi egysége az M7/MO csomoéponttdl DK-re, 3,5 km-re fekszik. E
tertiletrészekre a jelents puffertavolsag kovetkeztében a tevékenységnek kimutathaté hatasa nem
varhato.

A HUDI20053 Velencei-hegység Natura 2000 teriillet Nadap és Székesfehérvar kozott egybefiiggd
tombot alkot a hegység erdéstilt teriiletén. Fzt a Natura 2000 teriiletet a meglévé M7 autdpalya
tobb ponton mintegy 1,2 km-re kozeliti meg, attdl elsésorban teleptilések belteriilete valasztja el. E
Natura 2000 tertiletre a jelentés puffertavolsag kovetkeztében a tevékenységnek kimutathato6 hatasa
nem varhato.

A HUDI20054 Velencei-té6 Natura 2000 teriilet a meglévé M7 D-i oldalan a 51+625 és 53+900
km sz. kozott az autdpalyaval kézvetlentl hataros. E tertiletre a tevékenységgel kapcsolatos
kozvetlen hatasok nem varhatok, az érintkezési savban a Natura 2000 terileten csak masodlagos
él6helyek talalhatok. Ugyanezen a szakaszon a nevezett Natura 2000 tertilet hatarai egybeesnek a
HUDI10007 Velencei-t6 és Dinnyési-Fert6 kilonleges madarvédelmi tertilettel. Kiemelendd, hogy
az 53+920 km sz. kornyezetében a meglévé M7 autépalyat keresztez6 6213 j. ut K-i oldalan
kozvetlenul hataros a fenti tertiletekkel.

A HUBF30002 Balaton Natura 2000 terilet (amely egyszerre természetmegbrzési és madarvédelmi
tertilet is) magaba foglalja a Balaton teljes vizfeluletét, ennek megfelel6en a tervezési végponton a
meglévé M7 autdpalya 1,3 km tavolsagban fekszik a té (és a Natura 2000 teriilet) szegélyétdl, attol
dontéen beépitett teriiletekkel elvalasztva. E Natura 2000 teriiletre a jelentés puffertavolsag
kovetkeztében a tevékenységnek kimutathat6 hatasa nem varhato.

Kulonleges madarvédelmi tertiletek (Natura 2000 SPA)

A tervezési teriilet kozvetleniil nem érint Natura 2000 természetmeg6rzési tertiletet. A meglévé M7
nyomvonala a kovetkezd tertiletek mellett halad el (lasd a 01.02. szama melléklet 2. mellékletét)

A HUDI10007 Velencei-t6 és Dinnyési-Ferté kilonleges madarvédelmi Natura 2000 teriilet a
meglévé M7 D-i oldalan a 51+625 és 53+900 km sz. kézott az autépalyaval kozvetlentl hataros.
E tertletre a tevékenységgel kapcsolatos kézvetlen hatasok nem varhatok, az érintkezési savban a
Natura 2000 teriileten csak masodlagos él6helyek talalhatok. Ugyanezen a szakaszon a nevezett
Natura 2000 teriilet hatarai egybeesnek a HUDI20054 Velencei-t6 természetmegorzési teriilettel.
Kiemelendd, hogy az 53+920 km sz. kornyezetében a meglévé M7 autdpalyat keresztez6 6213 j.
ut K-i oldalan kézvetlentl hataros a fenti teriiletekkel.

A HUDI10007 Velencei-t6 és Dinnyési-Ferté kiilonleges madarvédelmi Natura 2000 terilet egy
tovabbi nyulvanya a Dinnyési-halastavak térségében egy ponton 550 m-re kozeliti meg a meglévo
M7 autépalyat. E teriletrészre a jelentds puffertavolsag kovetkeztében a tevékenységnek
kimutathat6 hatasa nem varhato.

A HUDI10005 Sarviz-volgye Natura 2000 terilet legészakabbi tertiletegysége Tac térségében a
meglévé M7 autopalyatdl 3,6 km-re D-re kezdédik. E tertletrészre a jelentSs puffertavolsag
kovetkeztében a tevékenységnek kimutathatd hatasa nem varhato.

A HUBF30002 Balaton Natura 2000 teriilet (amely egyszerre természetmegrzési és madarvédelmi
terilet is) magaba foglalja a Balaton teljes vizfeluletét, ennek megfelel6en a tervezési végponton a
meglévé M7 autépalya 1,3 km tavolsagban fekszik a té (és a Natura 2000 teriilet) szegélyétdl, attol
dontéen beépitett teriiletekkel elvalasztva. E Natura 2000 teriiletre a jelentés puffertavolsag
kovetkeztében a tevékenységnek kimutathatd hatasa nem varhato.
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Orszigos Okologiai Haldzat

A jelenleg is meglévé M7 autopalya tobb szakaszon is érinti, vagy kdzvetlentl hatarolja az Orszagos
Okolégiai Halézat (OOH) mag-, puffer, valamint 6kolégiai folyosé teriiletét (Iasd a 01.02. szamu
melléklet 2. mellékletét).

Eovéb természetvédelmi jelentdséet tertiletek

Soskut térségében, a 058/36 hrsz-en barlang felszini védéovezet keriilt kijel6léste a meglévé M7
autépalya E-1 oldalan, att6l 150 m tavolsagban.

A Velencei-t6 nyugati medencéje a Dinnyési-Fert6 és Velencei-tavi madarrezervatum nevi Ramsari
terilethez tartozik, hatarai nagy vonalakban megegyeznek az itteni orszagos jelentéségl védett
természeti tertilettel. Ugyancsak Ramsari tertilet a Balaton teljes vizfeltlete, ennek megfelel6en a
tervezési végpontig a meglévé M7 autopalya 1,3 km tavolsagban kozeliti meg a té (egyben a Ramsari
terilet) szegélyét.

4.6.2. Nagyvad-atjarok vizsgalata

A nagyvad-atjarok elhelyezkedésének is kialakitdsanak szikségességét sajat terepbejarasok,
vadeliitési adatok, vadasztarsasagi allomanyadatok, és az Agrarminisztérium Vadaszati
Féosztalyaval folytatott egyeztetés alapjan itéltik meg. A terv készitése sorin valamennyi
potencialis helyszinen bejaras tortént a vadatjarasi helyek vizsgalata érdekében. A bejaras soran
megtekintésre keriiltek a vadasztarsasagok altal javasolt helyszinek, illetve a nagyobb
vizfolyaskeresztezések és érintett erdétertletek.

Mivel a tervezett beruhazas a meglévé autopalya fejlesztése, amely évtizedek Ota a tajba illesztetten
helyezkedik el, és a térségbeli vadallomany jelentés mértékben alkalmazkodott a helyzethez, ezért
a létesitmény ¢élévilagra gyakorolt hatisa nem olyan mértékd, mint egy 0j létesitményé; a
munkalatok z6mmel szegélyéléhelyeket, illetve antropogén létesitményeket érintenek.

A nagyvadatjarok mdszaki paramétereit az e-UT 03.07.53:2019/M1:2021 Okolégiai atjardk és
védokeritések kialakitasa kozutak mellett c. Utligyi muszaki el6iras szabalyozza. Az elbiras szerint
a vadatjarok létesitése soran az alabbi méretek figyelembevétele sztikséges.

Nagyvadatjaré kozuat alatt

- Minimalis magassag:
o0 3 m, vaddisznd, 6z, dimvad, muflon esetén
o 4 m, gimszarvas esetén
- Kozleked6sav legkisebb szélessége 10 m. Kombinalt atjard esetén a szélességbe bele lehet
szamolni a burkolatlan foéldutat és a max. 1:3 meredekségi rézstt.

Nagyvadatjar6 kozut felett

- Onalléan létesitett atjar6 esetén a szabad szélesség 25 m
- Keresztez6 kozuttal kombinalt atjaré esetében 20 m, vagy 2x10 m a kézleked6sav minimalis
szélessége

Osszegz6 megallapitasok:

A beszerzett adatok és elvégzett vizsgalatok alapjan szabvanyos kialakitast nagyvadatjarot az alabbi
3 helyszinen indokolt kialakitani:
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- Vali-viz (a meglévé mutargy elbontasa és az Gj mutargy kialakitasa szabvanyos, alul vezetett
vadatjaroként)

- Csaszar-viz kornyezetében o6nalléan létesitett feliilvezetett vadatjard

- Fdle teleptiléstol délre elteriilé erd6tomb térségében 1étesitett vadatjard

A vadallomany adatok tiikrében és a vonatkozé UME el6irasai szerint 2,4 m magas védSkerités
létesitése sziikséges a teljes fejlesztési szakaszon, mivel a gimszarvas el6fordulasat a teljes tertileten
kimutattak.

A csomoponti agak esetében, a kerités szakaszok végén akusztikus vadriasztd készilék elhelyezése
javasolt a kerités végoszlopara. A beépitendé akusztikus vadriaszté alkonykapcsoloval ellatott,
mozgasérzékelés és az emberi ful altal is hallhaté hangot ad ki. Felszerelését lopasbiztos
megoldassal sziikséges megoldani. A kibocséjtott hang frekvenciaja a helyi adottsagoktol figgéen
valtoztathato.

Mindezen védelmi intézkedések ellenére sem biztosithaté a vad teljes kizarasa, ezért a
csomopontok esetében oldalanként és iranyonként 1-1 (azaz csomoépontonként 4) vadkiugro
rampa javasolt. A rampak tényleges helyét az engedélyezési tervi fazisban szitkséges meghatarozni.

4.6.3. A tervezett beruhazas varhat6 hatasai a vizsgalt teriilet él6vilagara

Védett fajok egyedeinek pusztulasa

A védett fajok kozvetlen érintettségével jard terileti igénybevétel esetén azok mentését meg kell
oldani, ilyen eljaras sziikségessége lokalisan, néhany védett novényfaj egyedei esetében valhat
indokollta. Az atiltetési sikerességet nagyban befolyasolja, hogy azt optimalis kortilmények kozott
végzik-e. Az attelepités javasolt paramétereit a hatascsokkentd intézkedések ismertetésekor adjuk
meg. A potencialisan attelepitendé novényel6fordulasok (Tarnok 20+000 km sz., ill. Sukord
48+000 km sz. mellett, nem védett teriileten) mindegyik az M7 meglévé ingatlanan belil van. Az
attelepités muszaki okbodl torténé beavatkozas (pl. rézst rendezése), ill. zajvédelmi fal 1étesités,
felujitas miatt valhat sziikségessé. A potencialisan érintett novényfajok Tarnoknal a tavaszi hérics
és kisfészkl hangyabogancs, Sukoronal a vetdvirag, vélhets nagysagrendje néhany tiz / szaz t6.

ElShelyatalakulds hatisa védett fajokra

A kozvetett hatasokbdl szarmazé atalakulasok jelentésége a védett novények esetében
Osszességében messze elmarad a kozvetlen, megsziinteté hatasok jelentéségétdl, azaz a létesitmény
kornyezetében nem varhatd, hogy a védett novényfajok éléhelyeinek Skoldgiai allapota jelentSs
mértékben valtozna.

Az allatvilagra gyakorolt hatasok

Védett fajok egyedeinek pusztulisa

A hatasterileten el6fordulé védett allatfajok esetében az épités kovetkeztében altalaban nincs, vagy
kismértékd a kézvetlen veszélyeztetettség. Csekély mobilitasu allatfajok (pl. rovarok) kozil védett
fajok a kozvetlenil igénybe vett terilleten altalaban nem, vagy egyes gyakori fajok (pl. nappali
lepkék) elenyészé szamban fordulnak el6, érzékelhet6 mértékd pusztulasuk nem varhat6. A
kétéltGek (és kisebb mértékben a hill6k) szamara id6szakos veszélyforras lehet az elttés,
amennyiben a szaporodohelyek térségében az utpalyara juthatnak. A vizsgalt meglévé térségbeli
utszakaszokon nem talaltunk a kétéltGek vagy hull6k jelentés egyedszamu elutésére utald
nyomokat, ill. szakirodalmi adatokat. Néhany keresztezett vizfolyasnal és nedves él6helyen az
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atjarast okologiai atjarékkal és egyéb mutargyakkal biztositjak. A keresztezés térségében egyes
szakaszokon biztositani kell a terelést, hogy az allatok ne kertilhessenek az utpalyara. A tervezett
vad elleni védSkerités kizarja, ill. minimalisra szoritja a nagyobb testd emlés fajok elutését. A hid
mutargyak zavartalan atjutast, egyben eliités elleni védelmet biztositanak olyan fajoknak amelyek
vizfolyasok mellett mozognak.

A védett gerinces fajokra (els6sorban kétéltiekre és fészkel6 madarakra) tekintettel a vegetacios
id6szakban a vizes él6helyeken, tovabba a gyepes, cserjés vagy fas vegetaciéval boritott, a
létesitménnyel kozvetlenil érintett foltokon a tereprendezés (gyephantas, feltoltés, cserje- és
fakivagas) id6szakos korlatozasara van szitkség.

Védett fajok populaciéinak zavardsa

Az elsésorban a gerinces allatfajokra hat6 zavarast két szempontbdl kell vizsgalni: az épités okozta
zavaras és a kés6bbi rendszeres tizemelés okozta zavaras. Figyelembe kell venni, hogy a vizsgalt
tertileteken a jarmuforgalombodl ered6 zavaras jelenleg csekély mértékd, egyedil a kozségek
térségében élénk. A nagy kiterjedést szantokon idészakosan szamottevé a mez6gazdasagi gépek
mozgasa, amelyhez a térségben el6forduld allatkozosségek alkalmazkodtak. Az épités kozvetlen
zavaré hatasa jelentés mértékd tobbletterhelést okoz a tertlet donté részén, féként madar- és
eml6sfajok vonatkozasaban. Az épités soran fellépé tobblet-zavaras idészakos, a munkavégzés
tazisaihoz kotédik, az épitkezés végén pedig megsziinik. A késébbi rendszeres tizemelés soran a
jelenlegihez képest érzékelheté terhelésnovekedést okoz a nyomvonal menti 100-200 m széles
savban. Osszességében tehat mind az épités, mind az lizemelés soran a jelenlegihez képest
emelkedett zavarasi (zaj, rezgés) szamolunk a terileten. A zavaré hatasok természetvédelmi
vonatkozasat viszont jelentésen arnyalja, hogy a nyomvonal mellett nem ismert olyan fokozottan
védett madarfaj fészkelése, amelyet a kés6bbi létesitmény negativan befolyasolna. A nyomvonal
kijelolése ugy tortént, hogy a természetvédelmi szempontbdl értékes tertileteket a zavaras emelked6
hatdsa ne érintse, hanem az a jellegtelen agrarteriileteken ,,csapédjon” le. Ennek kovetkeztében
biztositottnak latjuk, hogy a térségbeli védett gerinces fajok allomanyaira (kilonos tekintettel a
kiemelt, fokozottan védett fajokra) a létesitmény okozta zavarasnévekedés nem fog érzékelhetd
hatast jelenteni.

ElShely-fragmentaci6, populaciok elszigetelgdése

ElShely-fragmentacionak nevezzitk azt a folyamatot, melynek sorin egy nagyobb, 6sszefiiggd
¢l6hely mérete csokken és tobb darabra osztédik. Az él6hely megszinése vagy atalakulasa utan kis,
szétszoOrt darabjai fennmaradhatnak, amelyeket a kozottik 1évé alkalmatlan él6helyek izolalnak
egymastol. A fragmentacié és elszigetel6dés mértéke az adott allatfaj méretét6l, mozgasi
képességétSl és sebességétdl, illetve noévényfajok esetében a szaporodasi stratégiatol,
propagulumoktol nagy mértékben fiigg.

A tervezett beruhazas kismértékben fokozza az élShelyfragmentaciot és a populaciok
elszigetel6dését, mivel (bar igen révid szakaszokon) olyan értékesebb teriileten is athaladnak, ahol
korabban nem volt kézuti tertletfoglalds. Az elszigetel6 hatas mértékét tobb tényezé erdsen
tompitja. Védett fajok jelentés migraciot mutatd, értékes allomanyai az Ut menti térségben a
tervezési szakasz dont6 részén nem fordulnak elé. A fejlesztésre keriilé szakasz jelentds vizes
él6helyeket (pl. kétélti-szaporoddhelyeket) szinte sehol nem vag ketté, ahol ennek lehet6sége
fennal, az atjaras lehet6ségei biztosithatok. A nyomvonalak dontéen agrarteriileten hiazédnak at,
amelynek a bioldgiai aktivitasa csekély. Az agrarteriiletek kisszamu vizfolyasa mellett fontos az
atjarhatésag biztositasa, amelyet az Gsszes nagyobb vizfolyason (kivéve a kisebb arkokat) megfelel6
mitarggyal oldunk meg. A nagyvad mozgasa tekintetében fennall a jarmivekkel torténé ttkozés
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veszélye, ezért a palya védSkeritésének fenntartasa (korszertsitése) indokolt. A migraciés mozgasok
biztositasara vadatjarok szikségesek, amelyek indoklasat a nagyvadas fejezetrész, helyeit pedig a
javasolt védelmi intézkedések fejezetrész tartalmazza.

Az él6helyekre gyakorolt hatasok

A fejlesztés soran az Gjonnan igénybe vett savban (foldmd, utpalya, arkok, egyéb kisajatitott
teriletek) az ott elhelyezkedd élShelyek jellegének végleges megsziinésével kell szamolni. Egyes
szakaszokon foldut épil a teriilletek megfeleld feltarasara, a féldutak azonban szantokon kertilnek
kialakitasra, természetkozeli él6helyeket nem érintenek. Ahol a foldat mégis értékes élShelyet
érintene, ott javasolt mas megoldast keresni a feltards megoldasara (lasd kés6bbi javaslatok).

A nyomvonal kézvetlen hatasteriiletén védett vagy Natura 2000 tertletek kézvetlen érintettségére
nem kertl sor.

A kozvetett hatasteriileten megtalalhaté, az nyomvonallal szomszédos, vagy ahhoz koézeli
természetszerd él6helyek tipus szerinti megoszlasa a kovetkezé:

e Bla Nadasok

e B5 Nem tarackol6 magassasosok

e BA Csatornak és szegélynovényzetuk
e D34 Artéri mocsarrétek

e [2 Szikes rétek

e H3a Koves talaju lejtésztyepek

e L1 Mész. és melegkedvel6 tolgyesek
e [.2a Cseres-kocsanytalan tolgyesek

e OA Jellegtelen vizes él6helyek

e  OC Jellegtelen szaraz gyepek

e RA Facsoportok, fasorok

e RC Jellegtelen keményfas erd6k

e RDb Idegenhonos lombos fafajokkal elegyes jellegtelen erdSk

A fejlesztés pozitiv természetvédelmi hatasai

Az M7 targyi szakaszan jelenleg nincsenek szabvanyos nagyvad-atjarok, ill. t6bb vizfolyas az
allatvilag szamara kedvezé6tlen mutargyakkal keresztezett. A fejlesztés az 4j nagyvad-atjarok
kialakitasa, ill. egyes vizfolyaskeresztezések atépitése (a vonul6 allatok szamara kedvez&bb
keresztmetszetek kialakitasa) egyértelmden pozitiv természetvédelmi hatast ér el.

4.6.4. A kapcsolodo létesitmények megépiilése esetén varhaté hatasok

Az élovilagvédelmi értékelésben figyelembe vettiik a csatlakozé kézutak atépitése hatasainak
vizsgalata mellett a helyenként kiépitésre kerilé parhuzamos foéldutak, pihendhelyek, alul- és
feluljarok (koztik 3 vadatjarasra alkalmas) és tobb egyéb vizépitési matargy meg- vagy atépitését.
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Ezen létesitmények kornyezetét a f6 nyomvonal térségéhez hasonldéan felmértik, vegetacios
egységeiket az él6helytérképeken abrazoltuk, az egyes védett fajok el6fordulasait felmértiik, védelmi
intézkedéseket dolgoztunk ki. Ezeken kivil mas, élévilagvédelmi szempontbdl relevans a
fejlesztéshez kapcsolddo létesitmény nincs a projektben.

4.6.5. Osszefoglalas, javasolt védelmi intézkedések és monitoring
A nyomvonal zommel agrarteriileten halad, ahol él6vilagvédelmi problémak nem vetédnek fel. A
természetvédelmi szempontbdl figyelmet igénylé helyszinek néhany helyen csoportosulnak.

A védett névényfajok szempontjabodl érintett allomanyrész mentését érett termések gytjtésével, és
azok megfelel6 terméhelyre torténd vetésével, illetve a tovek atiltetésével javasolt elvégezni.

A védett allatfajok esetében az épités kovetkeztében kismértékt a kézvetlen veszélyeztetettség.
Csekély mobilitasa védett allatfajok (pl. rovarok) pusztulasa a kézvetlentl igénybe vett teriileten
nem varhaté. A kétélttiek (és kisebb mértékben a hill6k) szamara id&szakos veszélyforras lehet az
eliités, amennyiben a szaporododhelyek térségében az utpalyara juthatnak. Elsésorban kétéltGekre
és fészkel6 madarakra tekintettel a vegetacios idészakban a vizes él6helyeken, tovabba a gyepes,
cserjés vagy fas vegetacioval boritott, a létesitménnyel kézvetlendl érintett foltokon a tereprendezés
(gyephantas, feltoltés, cserje- és fakivagas) id6szakos korlatozasara van sziikség.

A tervezési tertilet vadmozgassal kézepes mértékben érintett, emiatt védSkerités kiépitése javasolt
a teljes tervezési szakaszra. Az Okologiai folyosokban nagyvadatjarokkal kell kivédeni az
allomanyfragmentacio hatasait.

Az élohelvek esetében kozvetett hatasokbdl szarmazoé atalakulasok jelentésége Osszességében
messze elmarad a kozvetlen, megsziintetS hatasok jelent6ségétdl, azaz a létesitmény kérnyezetében
nem varhaté, hogy a védett fajok élShelyei és a természetszerd vegetacios egységek Okologiai
allapota jelentés mértékben valtozna, romlana.

Javasolt védelmi intézkedések

A hatascsokkent6 javaslatok a kévetkezok:

e A munkavégzésre, anyagszallitasra a meglévé foldat- és kozathaldzat vehet6 igénybe,
ki kell zarni annak a lehet6ségét, hogy barmilyen épitési forgalom juthasson a
természetvédelmi szempontbol értékes tertiletekre, ill. hogy ezek tertiletén épitési
tormeléket, hulladékot rakjanak le. Ennek érdekében a kivitelezés Natura 2000
tertleten, védett teriileten, tovabba nem védett gyep és erdé miivelési agu teriileteken
sem hozhatok 1étre deponiak, anyagnyeréhelyek, pihendhelyek, parkolok.

e Az utak melletti z6ldtertlet-savokban javasolt 6shonos fa- és cserjefajokat alkalmazni
ez aldl olyan lagyszara- és cserjefajok jelenthetnek kivételt, amelyek sem vegetativ,
sem generativ szaporodasra, tovabbterjedésre nem képesek.

e A Natura 2000 teriiletekkel kozvetlentl szomszédos munkateriiletet a védendd
teriilettdl ideiglenes védokeritéssel kell elvalasztani az épitési munkalatok idejére a
teljes tervezési teriileten. A védSkerités magassaga legalabb 1,5 m legyen, és zarja le
az érintett szakaszon talalhat6 olyan, a védett vagy Natura 2000 teriiletre fizikailag
bevezetd utat és nyomot is, amelyek a hrsz. szerinti nyilvantartasban foldutként nem
szerepelnek.
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A létesitmények kialakitasahoz sziikséges tertileteken a gyephantast, cserjeirtast, fak
eltavolitasat augusztus 15. — marcius 15. k6z6tt szabad elvégezni. A mar rendezett,
természetes él6helyeket nem tartalmazo teriletrészeken idébeli korlatozas a tovabbi
munkavégzésre nem szitkséges.

A fészkelési id6szakban (aprilis 1.-julius 31.) a humuszdeponiakat, valamint a 20 cm-
nél magasabb fiiggdleges falakat a munkavégzés 5 napot meghaladd szineteltetése
esetén (amennyiben az adott idészakban tovabbi munkavégzést terveznek) strd
szO6vést haléval le kell takarni egyes madarfajok (pl. parti fecske, gyurgyalag)
tészkelésének megakadalyozasa érdekében.

Az épitési tevékenységek soran keletkez6 meredek fald mélyedéseket (pl.
munkaarkok) nem szabad tobb napig fedetlenil hagyni, mert az a kiseml6sok,
kétéltlek egyedeinek pusztulasat okozhatja. E mélyedések betoltése, foldmunkai
soran meg kell arrél gy6z6dni, hogy nincsenek-e beléjik hullott allatok, s a munkat
csak ezek kimentése utan szabad folytatni.

Amennyiben védett névények élShelyét barmely fejlesztési helyszin kozvetlentl érinti, azok
attelepitése, allomanymentése szlikséges. Az attelepitést megel6zGen a jelenlegi terepi felméréseket
aktualizalni kell, mivel akar egy év alatt a tertileten jelentds valtozasok torténhetnek. Az aktualizalas
soran megtalalt toveket karoval meg kell jel6lni, hogy azok kénnyen azonosithatok legyenek. A
potencialisan attelepitendé névényeléfordulasok (Tarnok 20+000 km sz., ill. Sukoré 48+000 km
sz. mellett, nem védett teriileten) mindegyik az M7 meglévé ingatlanan belil van. A potencialisan
érintett novényfajok Tarnoknal a tavaszi hérics és kisfészkd hangyabogancs, Sukorénal a vetévirag,
vélhet6 nagysagrendje néhany tiz / szaz t6.

A védett novényfajok attelepitése csak olyan helyre torténhet, ahol a tevékenység nem
okozza ott mar meglévs, védett fajok karositasat, ezért akar alacsonyabb
természetességl, de megfeleléen nedves talajallapotd helyszin is valaszthato,
amennyiben ott az él6hely fennmaradasa biztositott, és a szitkséges monitoring is
kivitelezhetd.

A védett novényfajok attelepitését botanikai referenciaval rendelkezé regisztralt
¢lovilagvédelmi szakértd végezheti. Az attelepitést megel6z6en a befogadd helyek
(attltetés helye) tulajdonosat/kezel6jét az atiltetési szandékrdl informalni kell, és
meg kell szerezni irasos beleegyez6 nyilatkozatat. Az attelepitésrdl tervet kell
késziteni a kivitelezés megkezdése el6tt, melyet az illetékes Zoldhatésaggal
engedélyeztetni kell (természetvédelmi engedély megszerzése). Az engedély
megszerzését kbvetden az attelepités terepi munkalatainak kivitelezését a Duna-Ipoly
Nemzeti Park Igazgatosaggal egyeztetni sziikséges.

A védett novényfajok attelepitésének eredményét monitorozni kell. Az attelepitési
tertleten (célteriilet) mindkét, potencialisan érintett védett faj esetében 2 db 5x5 m-
es mintatertletet kell az attelepitéskor kijel6lni, melyek sarokponti koordinatait meg
kell hatarozni. A monitorozas az ezen mintateriiletekre betltetett névényegyedek
megmaradasat, ill. a kialakulé allomany fejlédését koveti. Az attelepitési tertileten a
monitorozas évenkénti mintavétellel torténik (az adott faj jellemzdé virdgzasi
id6szakaban), az épitkezés megkezdését és az atiltetést koveté 3 éven at. A
monitoring keretében az évente megfigyelheté egyedek szamat, fejlédési fazisat (pl.
viragzoé, terméses vagy z0ld leveles példany) és koordinatait kell feljegyezni.

A fragmental6 hatas csokkentése érdekében nagyvadatjarok kialakitasa sziikséges. A
vadatjaron és kornyezetében kiemelt figyelmet kell forditani a névénytelepitésre.
Ahol a vadatjaré névényzet nélkili terileten végzédik (pl. szantén), ott a megfeleld
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ravezetést cserje- vagy erd6sav telepitésével kell biztositani, amely elvezeti a vadat a
kozeli, mar takarast nyajté él6helyekhez.

e A vadatjaré mutargyak javasolt elhelyezése:
- Vali-viz (34+250 km sz. térsége, a meglévé miutargy elbontasa és az 4j mutargy
kialakitasa szabvanyos, alul vezetett vadatjaréként)
- Csaszar-viz kornyezetében (54+700 km sz. térsége) 6nalldan létesitett felilvezetett
vadatjard
- File telepuiléstdl délre eltertilé erd6tomb (82+000 km sz.) térségében létesitett
vadatjard

e Fenti harom vadatjaré esetében javasolt azok hatékonysaganak vizsgalata monitoring
felmérés keretében.

e A védokerités a vad utpalyara keriilését nem tudja 100%-0s mértékben kizarni, a
kijutas megkonnyitésére kiugré rampakat javasolt létesiteni olyan szakaszokon, ahol
a keritésen kivil természetesebb élShelyfoltok vannak. A rampdkat agy kell
kialakitani, hogy a kerités kiils6 oldalan névényzet ne akadalyozza a vad tavozasat.

e A felul vezetett vadatjard esetében a kozuti forgalombodl eredé zavard fény- és
zajhatas csokkentése érdekében, valamint a leugras elkertlése érdekében a hid két
oldalara zart, legalabb 2,0 m magas paneleket kell elhelyezni. Elfogadhaté megoldast
jelent a védokerités és legalabb 1,4 m magas ronksor egytittes épitése is.

e A gazolasveszély csokkentése érdekében, tekintettel a tervezési sebességre,
Osszhangban a kozuatkezel6 és helyi vadasztarsasagok véleményével a gimszarvas
el6fordulasa miatt 240 cm magas védokerités épitése sziikséges a teljes tervezési
szakaszon, optikai jelz&szal alkalmazasaval. A kerités kivalasztasanal figyelembe kell
venni a vaddiszno potencialis el6fordulasat a teriilete, ezért nagy szakitoszilardsaga,
az alsé 1 m-en 5*15cm lyukosztast vadhalot javaslunk. A keritésfonat alsé 30 cm-ét
a foldbe kell suillyesztenti, a felsé rész felett 20 cm-rel javasoljuk kifesziteni az optikai
jelz6szalat. A védSkerités csatlakoztatasara kilonds figyelmet kell forditani a
vadatjarok és mas mdatargyak kornyezetében. A védokeritést hézag nélkal kell
csatlakoztatni, vagy at kell vezetni a mitargyon.

e A védett és Natura 2000 tertleteket érinté barmilyen, mar engedélyezett beavatkozas
kivitelezését (pl. deponiak, parkolok helyének megvalasztasa, terepi szallitas és
kozlekedés) el6zetesen egyeztetni kell a DINPI Természetvédelmi Orszolgalataval.

Monitoring

A tervezett beruhazashoz kapcsoléddan, mivel évtizedek 6ta meglévd létesitményrdl van szo,
jelentds 4, hossza tava 6koldgial hatassal nem szamolunk, igy monitoring vizsgalatokat ott tartunk
szikségesnek, ahol védett novények attelepitésére kertl sor, ill. az Gjonnan létrehozott
nagyvadatjarok térségében (azok hatékonysaganak megallapitasara).

A tervezett fejlesztéshez kapcsoloddan bioldgiai monitoring vizsgalatokat javasolt végezni a
névények attelepitési helyén (befogaddhely). A monitoring célja az attelepitett egyedek
megmaradasi aranyanak, késébbi allomanyvaltozasanak nyomon kévetése. A monitorozas soran a
Nemzeti Biodiverzitas-monitoroz6é Rendszer edényes novényfajok monitorozasara kidolgozott
protokolljanak moédositott ,,A” mintavételi tipusat kell hasznalni. A monitorozas az atiiltetést
kovetéen folytatolagosan 3 évig, egy vegetacids peridduson belil 1 alkalommal, a pontos
allomanyméret (t6szam), veszélyeztetd tényezSk meghatarozasaval kell elvégezni.
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A vadatjarokon tapasztalt vadmozgas vizsgalata érdekében a kivitelezést kovetéen az 1., 3., és 5.
¢évben a kijelolt 1étesitményeknél, a nyar kozepi, az 6szi és a téli idészakban alkalmanként egyhetes
periédusban felmérést kell végezni mind a harom vadatjaré esetében. Az adatgyGjtést a vadatjarok
infrakameras megfigyelésével kell végezni, a kameras felvételezést terepi bejarassal is ki kell
egésziteni, a lathaté vadnyomok r6gzitésével. A felmérést mindig azonos modszerrel kell elvégezni,
hogy késébb is megismételhets és Gsszehasonlithaté legyen.
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4.7. Epitett kérnyezet védelme

4.7.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

A térség altalanos jellemzdi
Az M7 gyorsforgalmi ut vizsgalt szakasza Pest, Fejér és kismértékben Veszprém megyét is érinti.

A jarasok és az érintett teleptlések elhelyezkedését, tarsadalmi-gazdasagi adatait és kozlekedési
jellemz6it a 4.5. fejezetben ismertettiik.

A teleptilések latnivaloi, értékes éptletei a teleptilések beltertiletein talalhato.

Miemlékek

A muemlekem.hu alapjan a vizsgalt szakaszon a legk6zelebbi miemlékek Velencén talalhatéak az
uttal szomszédos teruleteken:

- pincesor (634-642, 234 hrsz.)
- sitkévek a velencei temetSben (665, 658, 662 hrsz.)

- régi temetd (658 hrsz.).

Régészet
A tervezett beruhazas kapcsan El6zetes Régészeti Dokumentacié (ERDI.) készult, melyet a Magyar
Nemzeti Muzeum. készitett, és jelen dokumentacidhoz csatoltunk (E-01.07.).

A teljes vizsgalati tertileten Osszesen 50 régészeti lel6helyet azonositottak. A régészeti lel6helyek a
Kotv. alapjan altalanos védelem alatt allnak. A Kotv. 19. § (2) szerint a régészeti 6rokség elemet
eredeti helyzetiikb6l csak régészeti feltaras keretében mozdithatok el.

A beruhazas tervezése soran feltétlentl figyelembe kell venni a szitkséges régészeti feltarasok id6-
és koltségigényét.

A régészeti értékvizsgalat soran, a tervezett kisajatitasok tertletén tobb helyszinen lehetnek olyan
helyben megtartandé 6rokségi elemek, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a
toldmunkaval el kell kerilni. Ilyen a 7387 és a 96573 azon. sz., a Balatonf6kajar — Tengerd és
a Polgardi — Kert alatt-diilé régészeti lel6helyek. Ezeken esetlegesen allhattak kééptletek a
felszini leletek alapjan. Ezt azonban csak tovabbi vizsgalatokkal lehet igazolni, els6sorban geofizikai
felmérésekkel, masodsorban a probafeltarasok alapjan allapithaté meg, hogy a feltairhato
kategoriaba tartoznak-e.

Rendezési tervi 6sszhang

Az M7 autépalya 2x3+ITS savra bovitése 16+246 (M0) — 90+603 (Balatonvilagos) km szelvények
kozotti szakasz Dontésel6készité tanulmanyahoz DET-TRE Teriilet- és telepiilésrendeziési szakvélemeény
cimi kotet készilt. Ez alapjan végeztik el az érintett teleptilésekre vonatkozé terilet- és
teleptilésrendezési értékelést.

Az M7 autépalya vizsgalt nyomvonalaval érintett teleptilések esetében az alabbiak allapithaték meg:
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— 419/2021.R. tartalmi kovetelményei szerint elkészitett és elfogadott telepiiléstervvel egyik

teleptilés sem rendelkezik, de Pazmandon megkezd6dott a teleptlésterv készitése,

— 2012. augusztus 8. el6tt elfogadott telepulésrendezési eszkézokkel 3 telepiilés rendelkezik:

Pazmand, Sukord, Lepsény,

— az érintett t6bbi teleptlés —kivéve File— 2012. augusztus 8. utan elfogadott, a
314/2012R. tartalmi kévetelményei szerint készitett teleptlésrendezési eszkozokkel
rendelkezik,

— File nem rendelkezik hatalyos teleptlésrendezési eszkozokkel és a 419/2021.R. tartalmi

kovetelményet szerinti telepiilésterv készitése sem kezd6dott meg.

7. tablizat A telepiilésrendezési eszk6z0k £6bb jellemz6i

Tablazatban hasznalt roviditések

»  TRE: Telepiilésrendezési eszkozok (a TSZT-t a HESZ-t és
annak rajzi mellékletét magaba foglalo terv)

=  TSZT: Telepiilésszerkezeti terv
= HESZ: helyi épitési szabélyzat
= SZT: Szabalyozasi terv, a HESZ rajzi melléklete

Telepiilés SZT TSZT njt.hu-n | TRE honlaprél | Elfogadas éve Modc:s1’tas
lehetOsége
TSZT
1 Erd tervlap van, teljes 2016 3 14/Zzgilnzt’R’
honlaproél sze
honlapon )
5 Tarnok nem ele¥heto csak a HESZ SZT honlaprél 2014 3 14/20.12.R.
(egyéb szovege szerint
forrasbol)
TSZT
3 Martonvasar tervlap van, teljes 2014 3 14/20.1 2R,
] szerint
honlaprél
4 Kajaszo honlarpon .|  van, teljes 2019 314/20.1 2R,
nem elérhetd szerint
5 Baracska honlarpon .| van, teljes 2019 314/20.1 2R
nem elérhetd szerint
. . | teljes TSZT | van, SZT csak . 314/2012.R.
6 Képolnasnyék honlaprol belteriilet SZT honlaprol 2018 szerint
. OTEK
7 Pizmind | Dhonlapon | csak a HESZ 2006 2012.08.06.
nem elérhetd szovege 7 L
allapota szerinti
8 Velence teljes TSZT van, teljes 2022 3 14/20.1 2R
honlaprol szerint
njt-n "HESZ OTEK
9 Sukord 5. van, "teljes" 2003 2012.08.06.
melléklete" allapota szerinti
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Telepilés |  SZT | TSZT njthu-n | TRE honlaprdl | Elfogadds éve | Mod0sitAs
lehetdsége
TSZT
10 Pakozd tervlap van, teljes 2018 3 14/20.1 2R,
5 szerint
honlaproél
1 Székesfehérva | teljes TSZT van, teljes 2019 314/20.12.R.
r honlaproél szerint
12 |Szabadbattyan| U TSZT o teties 2023 314/72012.R.
honlaprol szerint
13| Készarhegy | POMaPOR | oh telies 2022 314/2012.R.
nem elérhetd szerint
TSZT
14 Polgardi tervlap van, teljes 2019 3 14/20.1 2R
. szerint
honlaprol
15 Fiile NINCS NINCS 1982
16 |Balatonfokajar| PO™M3POM 1 on teljes 2021 314/2012.R.
nem elérhetd szerint
relies TSz | ©Sak HESZ | Belteriilet SZT OTEK
17 Lepsény hJo laprol szoveg €s és Kiilteriilet 2006 2012.08.06.
P Kiilteriilet SZT SZT allapota szerinti
van
18 Balatonyﬂagos honlaprol, de van, teljes hﬂonlgprolr 2019 314/2Q 12..R.
-aliga csak el6terjesztés szerinti
eléterjesztés
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4.8. Tajvédelem

4.8.1. Jelenlegi allapot vizsgalata
4.8.1.1. Tajtirténet

A torténelem, a mult évtizedek, évszazadok, évezredek soran a tdjban minden valtozik: a
terilethasznalatok, a vonalas infrastruktura elemek, a beépitések — az emberi jelenlét mértéke
mindségi és mennyiségi értelemben. A tervezési tertlet sziikebb kérnyezetének torténetét katonai
térképek alapjan vizsgaltuk.

A térképeken megfigyelhetd, hogy hogyan alakul tat a taj az évszazadok alatt; az elsé katonai
felmérés idején (1763-1787 — Mo.: 1782-1785) még hianyoztak a tertiletet részegységekre szabdalo

ut- és vasuthalézat. A tajat még nem a teleptlések és mezdgazdasagi tablak uraltak, hanem
termsézetes gyepek és erddk.

TP Ry SN CETRR

2. abra Els6é Katonai Felmérés (1763-1787 — Mo.: 1782-1785)

A masodik katonai felmérés idején (1806-1869 — Mo.: 1819-1869) mar lathatéan elkezdték a tajat
telparcellazni, igy a mezdégazdasagi kultarak uraltak a tajat. Ezenkivil az at- és vasuthalozat is
elkezdett kiépilni — pl. megjelent a 7 sz. f6ut nyomvonala.
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A harmadik katonai felmérés idején (1869-1887) ez a folyamat folytatédott tovabb, pl. mar
megjelentek a tajban a jelenleg is meglévé vasitvonalak.

“"1.‘. i

4. dbta Harmadik Katonai Felmérés (1869-1887)

Napjainkban a teleptilések és az uthalézat mérete tovabb gyarapodott, a 20. szazad masodik felében
megéptilt az M7 autépalya is.

",

5. &bra Napjaink

4.8.1.2. Egyedi tdjértékek

A természet védelmérdl sz616 1996. évi LIIL térvény 6.§ (3) bekezdése szerint ,,Egyedi tajértéknek
mindstl az adott tajra jellemzé természeti érték, képzédmény és az emberi tevékenységgel
létrehozott tajalkoté elem, amelynek természeti, torténelmi, kultartorténeti, tudomanyos vagy
esztétikai szempontbdl a tairsadalom szamara jelentésége van.”
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A meglévé nyomvonalak tengelyétél mért 100-100 m-es savban egy egyedi tajérték talalhato;
Martonvasarnal a Szent Laszlo-patak szakasza, a 31 km szelvény jobb oldalan, a meglévé rézsttol
~30 m-re.

4.8.1.3. A berubazdssal érintett tdj dltalinos jellemzése

Az érintett taj alapvetSen sik- és dombvidéki mezégazdasagi kultartaj, melyen erdd és szantofoldi
gazdalkodas folyik. Ezen a tajon halad keresztiil a jelenlegi M7 autépalya nyomvonala, melyet
szamos kisebb és nagyobb telepiilés is szegélyez.

4.8.1.4. A teriilethaszndlat jellemzése

Az alibbi teriiletigénybevétel elemzés az Okoszisztéma alaptérkép felhasznalasival késziilt
(Agrarminisztérium, 2019 (KEHOP-430-VEKOP-15-2016-00001)). Az Okoszisztéma alaptérkép
A kOzOsségl jelentéségl természeti értékek hossza tavi megbrzését és fejlesztését, valamint az
EU Bioloégiai Sokféleség Stratégia 2020 célkitGzéseinek hazai szintd megvaldsitasat megalapozo
stratégiai vizsgalatok” cimi projekt, a Nemzeti 6koszisztéma szolgaltatas-térképezés és értékelés
(NOSZTEP) projektelemének keretein beliil késziilt. Az 6koszisztéma alaptérkép egy 20x20
méteres felszinboritastérkép, amely 2015-2017 allapotokat mutat (dontéen 2017-eseket). A
vizsgalat soran a 20x20 méteres felbontast 1x1 méteresre finomitottuk, hogy pontosabb
tertiletkiterjedéseket kaphassunk. Megjegyezzik, ettél még relevans felszinboritas informacié csak
20x20 méteres teriiletekre adodik ugyanuigy.

A vizsgalatbdl lathaté, hogy az érintett tertilet valtozatos boritottsagt, szamos terilettipus
megtalalhato a vizsgalt terileten. A meglévé M7 autépalya miatt a legmagasabb aranyu terilettipus
kategoria a ,,szilard burkolatt utak”, mely a vizsgalt tertiletnek tobb, mint a 40%-at kiteszi (43,67%).
Szintén magas aranyban van jelen a ,,z0ldfeliiletek mesterséges kornyezetben fak nélkil” (13,71%),
valamint a ,zo0ldfeliletek mesterséges kornyezetben fakkal” (9,42%) tertletkategdriak, mely
kategériakba a meglévé M7 autdpalyat kiséré telepitett zoldfelileti rendszerek tartoznak. A
meglévé M7 autopalyat hatarold terilettipusok koziil a mezégazdasagi tertiletek a legjellemzébbek,
melyet a kimutatas is alatamaszt, mivel a ,,szant6foldek” tertiletkategdria a vizsgalt teriilet 11,80%-
at teszi ki. A meglévé M7 autdpalya szamos erdd, valamint fas él6hely mellett is elhalad, amit
szintén alatamaszt a kimutatas, mivel szamos ilyen tertiletkategdria megtalalhato a vizsgalt teriileten,
melyek kozil a ,,mashova nem besorolhat6 fas szart névényzet” teriletkategéria a legmagasabb
aranyu (7,44%).

4.8.1.5. Tajképvédelmi teriiletek

A legfrissebb (2019.03.15-t8] hatalyos) Orszagos Tertletrendezési Terv (OTrT) 3. melléklete
alapjan a meglévé M7 autépalya szamos helyszinen érint tajképvédelmi tertilet Svezetet,
leghosszabb szakaszon Sukoré és Pakozd teleptlések teriiletén.
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6. ibra A meglévé M7 autopalya altal érintett ta]kepvedelrm teruletek

4.8.2. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Az épités hatasa tajvédelmi szempontbdl id6leges valtozasokat okoz. Az utpalya bévitése egylitt jar
a terepfelszin megvaltoztatasaval, bevagasok és toltések kialakitasaval, a felszin id6szakos, épités
idejére korlatozodo roncsolasaval. A terepfelszin valtozasabol, az épitési munkalatokhoz sziikséges
felvonulasi tertiletekbdl és a keletkezé hulladékok elhelyezésébdl szarmazé bolygatas, tertileti
igénybevétel a palyatest szamara szabalyozott nyomvonalon kiviil esé tertletekre is kiterjedhet
(els6sorban a mitargyak kornyezetében). Ez a hatas azonban csak ideiglenesen jelentkezik, az
épitkezést kovetben a gépek levonulnak, a felvonulasi terek pedig felszamolasra, majd helyreallitasra

kertlnek.
4.8.3. Tavlati, tizemelés melletti allapot vizsgalata

4.8.3.1. Taphasgnalatban és tajszerkezetben bekivetkezd viltozdsok

Mivel a tervezéssel érintett terilet jelenleg is autdpalyaként funkcional, ezért a tajhasznalatban nem

kovetkezik be valtozas.

4.8.3.2. Tajképben bekivetkezd viltozisok

A tervezett autopalya fejlesztés a legtébb helyszinen megoldhaté a jelenlegi koronaszélesség
megtartasaval, a jelenleginél keskenyebb elvalasztosav kialakitasaval. Ahol ez nem megoldhato, ott
a jelenlegi koronakétoldali ~1,00-1,00 m szélesitése sziikséges. A tervezett csomopontok jelentés
része a jelenlegi csomoépontok helyszinén keril kialakitasra, a legtobb esetben az eredeti
csoméponti kialakitds megtartasaval. A tervezési szakaszon 50 db feltiljaréval athidalt akadaly van
(orszagos vagy helyi kozat 16 db., vizfolyas 27 db., vasat 5 db., gyalogut 2 db.). Varhatéan 45 db.
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mutargy szerkezetileg megtartasra kertl, melyek egy része szélesitésen esik at, 4 db. mutargyat
allapota miatt bontasra és Uj szerkezettel kivaltasra, 1 db. az athidalt akadaly keresztmetszetének
novelése miatt bontasra és 4j hid épitésére. A szakaszon 27 db. aluljaré mutargy van, melyek a palya
felett vezetik at az alsérendd utpalyakat. A 27 db. mutargybdl varhatéan 26 db elbontasra keriil,
helyettitk 4j matargyak [étestilnek. A teljes szakaszon két olyan 4j mutargy létestil, mely nem korabbi
mutargy potlasara szolgal. A szakaszon vadatjarék létesitése szintén tOrténik varhatéan ot
helyszinen. Ebbé6l 3 helyszinen meglévé feliljard szerkezet felhasznalasaval alul atvezetett, két
helyszinen 4j, el6regyartott vasbeton gerenda tartéval létesitett aluljard szerkezet készil felsé
vadatvezetéssel. A tervezett fejlesztés kapcsan 4j szakaszokon is megvaldsulnak zajarnyékolo falak.

A fentiekbdl lathaté, hogy a jelenlegi nyomvonal, és kapcsolédé miutargyai nem modosulnak
szamottevéen (csomopontok eredeti helyszeninek megtartasa, aluljaré mutargyak potlasa, stb.).
Azonban az 4 létesitmények sem befolyasoljak szamottevéen a jelenlegi tajképet, mivel egy
meglévs, mivi kornyezetben (M7 autdpalya) kertilnek kialakitasra. Azonban az atépitéseknél, uj
mutargyak kialakitasanal névénytelepitések végrehajtasat javasoljuk, melyekkel a bolygatott
teriletek Gjboli tajbaillesztése megoldhato, hiszen ezek a koérnyezd vegetacié és az autdpalya
szegélyének kevésbé elvagolagos atmenetét segitik kialakitani. Ugyanezt segitik elé a tervezett
tamfalak, zajarnyékolo falak tajbaillesztése.

4.8.3.3. Zildfeliileti rendszerben bekovetkezd viltozdsok

A tervezett autopalya fejlesztés kapcsan a jelenlegi autépalyat kiséré zoldsav megbontasaval kell
szamolni a beruhazas teljes hosszan, ezaltal a tertilet biologiai aktivitasértéke lecsékken. Ennek
potlasara, a kivagott novényzet helyett az autopalya mellett, valamint a csomépontoknal, alul- és
feluljaroknal, pihenShelyeknél, vadatjaroknal névénytelepitések végrehajtasat javasoljuk.

4.8.4. Kés6bbi tervfazisokban elvégzend6 feladatok

A késébbi tervfazisok (pl. engedélyezési-kiviteli tervek) el6készitése, a muszaki létesitmények
tervezése soran javasolt a névénytelepitéshez szitkséges minimalis mértékd feluletek biztositasa a
kilon kiemelt atszakaszok, mutargyak, egyéb létesitmények kérnyezetében.

A tervezett autopalya fejlesztés megvaldsulasa kbvetkeztében az érintett teriiletek jelenlegi biologiai
aktivitasértékében csokkenés varhaté. A csokkenés mértékének enyhitése érdekében, az
engedélyezési tervfazis részét képezé noévénytelepitési terv keretében — részletesebb muszaki
adatok ismeretében — felil kell vizsgalni a jelen tanulmanyban javasolt novénytelepitési
helyszineket/tipusokat és torekedni kell a 419/2021. (VIL. 15.) Korm. rendelet 9. sz. mellékletének
2. pontja szerinti tablazatban szereplé névénytelepitési formak kombinaldsara.

A részletes novénytelepitési terv ismeretében pontos szamitasokkal kimutathato, hogy a valtozatos
novénytelepitési formak alkalmazasaval milyen mértékben lehet ellensilyozni a bioldgiai
aktivitasérték csokkenésének mértékét.

Az 419/2021. (VIL. 15.) Korm. rendeletbdl hivatkozott névénytelepitési formak az alabbi
tablazatban keriilnek 6sszegzésre, tajékoztatasképpen.

8. tablazat  419/2021. (VIL 15.) Korm. rendeletbdl hivatkozott névénytelepitési formak

Azonosité FeliiletminGség Ertékrnutafé
(pont/hektar)
9. Védéfasitas 20 m szélesség alatt 6
10. Zoldfelilet termétalajon
11. Egyszintl (gyepszintl vagy pozsgas) névényzet 5
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Azonosité FeliiletminGsé Ertékmutath
s scg (pont/hektar)
12 Kétszinti (gyep és 40 db cserje/150 m? vagy gyep és 1 db nagy 6
’ lombkoronaju fa/150 m?) noévényzet
Haromszinti (gyep és 40 db cserje/150 m? és 1 db nagy lombkorondju
13. - 7
fa/150 m?) novényzet

A fejlesztéssel érintett szakasz mentén azokon a helyszineken, melyeken a jelenlegi zoldsav
megbontasra kerill, javasolt az engedélyezési tervfazis részeként az egyes teleptilésrendezési
tervekben el6irtak figyelembevételével tajvédelmi és teleptléskép-védelmi céla vizsgalat és a
tervezett névénytelepités teleptilésrendezési tervi eszkézokkel valé 6sszhangjanak biztositasa.

4.8.5. Osszefoglalas és javasolt védelmi intézkedések
4.8.5.1. Osszefoglalis

A tervezési teriilet nem érint egyedi tajértéket, ugyanakkor tébb helyszinen is érint tajképvédelmi
teriletet. A tervezett fejlesztés nem egy uj elemként jelenik meg a tajban, hanem egy meglévé
autépalya fejlesztése, {gy annak hatéasa a jelenlegi tajképre és tajhasznalatra nem jelentds.

Ugyanakkor a fejlesztés miatti zoldfeltleti rendszer, és ezaltal a bioldgiai aktivitasérték csékkenése
miatt sziikséges kiemelt figyelmet forditani a kivitelezését kovetSen visszamaradé rombolt feltletek
rehabilitalasara, novénytelepitésekre, valamint az Gjonnan megjelené mutargyak tajba illesztésére,
melyekre az alabbiakban tesziink javaslatokat.

4.8.5.2. Rombolt felszinek rehabilitisa

A tervezett nyomvonal teljes szakaszan a kivitelezés soran hatramarad6é rombolt felszineket
rehabilitalni sziikséges. A rehabilitdcié az atpalya és az arok teriiletén kivil végzendd, a kisajatitasi
hataron beldl, illetve az épitkezés soran igénybe vett egyéb munkaterileteken, az épitkezés el6tti
tertilethasznalat és 6koldgiai adottsag alap feltételeinek biztositasaval. Tovabba figyelmet sziikséges
forditani ezeken a teriileteken a kivitelezést kovetSen elvégzett tereprendezés és névénytelepités
elvégzése utani 1-3 éven keresztil a rehabilitalt tertlet, illetve az azon megjelené névényallomany
utégondozasara (els6sorban a megjelené gyom- és invaziv fajok mechanikai irtasa).

A kisajatitott tertleteken belil a felhagyott foldutak és arkok rehabilitaciéja utan végezhets a
névénytelepitési munka. A kisajatitott tertileteken kiviil es6 rehabilitalt tertilet a szomszédos tertlet
mivelési aga szerinti mivelésbe visszaadando.

4.8.5.3. Reézsiifeliiletek tajbaillesztése

Azon magasabb rézstfeluletek, melyek névényzete a tervezett fejlesztés megvaldsitasa kapcsan
megbontasra kertl, potolni kell az eltlint névényzetet, ami a legjobban elGsegiti a tajbaillesztést,
egyben a rézsti megkotéséhez is hozzajarul.

4.8.5.4. Vadatjarok tajbaillesztése

A tervezett vadatjarokon és kornyezetiikben kiemelt figyelmet kell forditani a névénytelepitésre.
Ahol a vadatjaré6 névényzet nélkili tertleten végzédik (pl. szantén), ott a megfelelé ravezetést
cserje- vagy erdésav telepitésével kell biztositani, amely elvezeti a vadakat a kozeli, mar takarast
nyujto éléhelyekhez.
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4.8.5.5. Zajdarnyékold falak tajbaillesztése

A zajarnyékolo falnak elsésorban a hanggatlasban van szerepe, azonban egyszerre t6bb funkciot is
betdlthet a zajarnyékolo fal:

— a falfelilet megfelel6 mintazatanak megvalasztasa jelentés hatast gyakorolhat az féutat
hasznal6 gépjarmtvezetokre,

— a zajarnyékold fal nagymértékben hozzajarulhat az ut tajba illesztéséhez.
A zajarnyékolo fal mintazata alatt az alabbiakat érthetjtk:
— azonos texturaju zajfal elemek kilonbo6z6 szinvilaggal
— azonos szinvilagu zajfal elemek eltéré texturaval (a panelek feliiletének eltéré mintazata).

Az elemek szinvilaga, textiraja rugalmasan kombinalhat6. Az elemek anyaga, formaja és szine a
hossz mentén tetszllegesen varialhatd. Az egymastol eltéré vastagsagu elemek sorozatos
alkalmazasa a térhatasérzetet fokozza.

Az utépitési engedélyezési terv készitése soran a novénytelepités tervezésekor, amennyiben
elegendd hely all rendelkezésre, a fal és a kisajatitasi hatar k6zé cserjévé és fava is alakithato
kozonséges borokat (Juniperns communis) vagy lombhullaté fat (17/ia cordata) is javasolt tervezni.

A zajarnyékol6 falak részletes kialakitasa (szinezés, pontos nyomvonal és lefuttatasok, statika stb.)
késébbi tervfazisok feladata. A zajarnyékolo falak esztétikai megjelenését szinezéssel kell
biztositani. A beépitésre kertil§ paneleknek anyagukban kell szinezetnek lenniiik. a panelek utélagos
festése (fabeton és beton feliiletek egyarant) nem megengedett. A teljes falszakaszra a tendertervhez
szinezési koncepcid tervet kell késziteni, azt a kozutkezel6vel, megrendével egyeztetni kell. A
leegyeztetett valtozatot a teleptilési 6nkormanyzatokkal el kell fogadtatni. Az elfogadott szinezési
koncepci6 alapjan, a kiviteli terv készitése soran el kell késziteni a szinezési tervet, melyet a
megrendel6vel jova kell hagyatni.

4.8.5.6. Novénytelepitési formatk

A tervezett autopalya fejlesztés kapcsan a jelenlegi autépalyat kiséré zoldsav megbontasaval kell
szamolni a beruhazas teljes hosszan, ennek potlasara a kivitelezéssel érintett felszineken
noévénytelepitések végrehajtasat javasoljuk, melynek célja:

- atajrészlet jelenlegi tajpotencialjanak megoérzése;
- atérségre jellemzé egyedi tajszerkezet és tajkarakter megbrzése;

- a vidékre jellemz6é hagyomanyok, természeti és kultartorténeti értékek, illetve emlékek
megorzése;

- az ut és kapcsolodd létesitményeinek latvanya és az értékes tajképi egyuttesek kozotti
6sszhang megteremtése.

Tajvédelmi szempontbdl tekintve az at és kapcsolédo 1étesitményeinek tajbaillesztését a tervezett
vonalvezetés kialakitasa, valamint a tervezett névénytelepités oldhatja meg. A névénytelepités a
tajbaillesztés leghatékonyabb eszkoze. Az autdpalya fejlesztése miatt kivagasra kertil6, ut menti fas
szard novényzet potlasarél gondoskodni kell, az dton kézlekedSk biztonsagos kozlekedését is
el6segité optikai vezetést biztositva.

Altalanossagban elmondhaté, hogy sik terepen, vagy emelkeddn egyenes ttszakasz esetében
kétoldali ligetes névénytelepités a javasolt. Egyenes lekerekité iv esetén a lejté kozéptajan cserje,
vagy alacsony facsoport telepitésével lehet javitani a térérzeten. Sik terepen, vagy emelkedén 1évé
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lletve domboru lekerekitést koriv esetében a koriv kiilsé oldalan 1évé ligetes névénytelepités segit
az ut nyomvonalanak kijellésében és a gépkocsivezetd konnyebb tdjékozodasaban.

Vizualis szempontbol az utat kétféle megkozelitéssel lehet értelmezni. Milyen az ut latvanya, illetve
mit lehet az atrol latni. Latvanya mas a stk és dombvidéken, mas toltésben és bevagasban. Az ttrol
bevagasban vagy térfolyos6 esetén (védéfal, védotoltés, véderdd) semmit sem lehet észlelni,
toltésrdl ,,mindent”.

A toltésen kialakitott ut sikvidéken és dombvidéken egyarant lathaté. Ennek eltakarhatésaga
névénnyel a f6ldmt magassagatol fuggéen valtozik. A mutargyak latvanya szintén eltéré. Azaz az
aluljardk alig, mig a feliiljarok, hidak és a 9—-10 m-nél magasabb toltések markans mivi elemek, a
tajképet jelent6sen megvaltoztatjak. A térformalas, az eltakaras, a megnyitas, a térkapcsolatok és
térrendszerek 1étesitése kilonféle habitust, novekedést fas novényekkel lehetséges. A stk vidéki
létesitmények, foldmivek minden esetben egyszeribben ,,takarhatok”. A 2-3 méter magassagu
cserjesav teljes takarast jelent. 3 m-ig a szintkiilonbség alig, vagy csak éppen, hogy érzékelhetd; az
egy emeletnyi magassag tereprendezéssel és ligetes névénytelepitéssel szinte ,,eltintethetd”.

Facsoportok alkalmazasa a csomoépontoknal, utcsatlakozasoknal, pihenéhelyeknél indokolt. A
tigyelemfelkeltd hatas elérése érdekében a megszokottol eltéré habitusu fajokat célszert alkalmazni.

Gyepesités és cserjetelepités javasolhat6 az 5 méternél alacsonyabb, illetve szintén cserjetelepités
javasolhaté az 5 méternél magasabb szintktlonbségl toltések-bevagasok rézsdjén, a kilon szintd
csomopontokban és keresztezésekben, valamint az Ut menti egyéb létesitmények kozvetlen
kornyezetében. Toltések esetén cserje, bevagasok esetén gyep, illetve alacsony (max. 1 m magasra
n6vo) cserje telepitése elfogadhatd. Az utpalya mentén, a kilon szintd csomoépontok és
utkeresztez6dések kornyezetében els6sorban a mindenkori koézlekedésbiztonsagi el6irasok
figyelembe vételével és betartasaval javasolt novénytelepités céljabdl tertleteket kijelolni. A
csomopontok esetében a fel- és lehajtéd utak rézst feltletének takardsa gyepesitéssel, illetve a rézsd
kéromvonalatél min. 2 m tavolsagban telepitett cserje fajtakkal lehetséges. A tervezett
pihendhelyek tajbaillesztését kertépitészeti modszerekkel javasoljuk megoldani. A szurds, tovises
cserjék, illetve gyiimolesfak telepitését kertilni kell.

A novénytelepités soran alkalmazott novényekkel szembeni kovetelmény, hogy a kozlekedés
hatasaival szemben ellenalld, a terméhelyi adottsagoknak megfelel, lehetéség szerint honos fajok
legyenek. Ozénfajok fajok (pl. akac, amerikai kéris) iiltetése a teriileten sehol sem timogathato,
egyéb disznévényeket (pl. nem terjedd diszcserjéket) csak a Natura 2000 teriletektél legalabb 1 km-
es tavolsagban elhelyezkedd, természetes kiséré novényzettel nem rendelkezé szakaszokon lehet
telepitent.

A szegélyek lezarasara — vadjarta részeken — minden tuskés-tovises cserje alkalmas. A tovabbi
tervfazisokban, az ut névénytelepitésének megtervezése soran a tervezett fa- és cserjefajok listajat
illetékes Felugyel6séggel véleményeztetni szitkséges.

A rézsik erézidvédelmének biztositasahoz kuszé névényfajok, illetve a kevés apolast igényld,
esetlegesen kedvezétlen termdéhelyi adottsagokat ol tiré fajok telepitése javasolhatd. A megépilt
rézsuk gyepesitésénél el6térbe kell helyezni az &shonos és a tajra jellemzé fuveket, igy el6 tudjuk
segiteni a rézstk lassa beilleszkedését a tajba, illetve valdszintleg az invazios fajoknak is kevesebb
teret engedink.

Hid muatargyaknal a tajba olvadé szinvalasztas, festés is egy lehet&ség lehet a tajba illesztésre. A
rikit6 szinek hasznalatat kertlni kell.

A nyomvonal tajbaillesztésére a kovetkez6 névénytelepitési valtozatokat javasoljuk:

Novénytelepitési  Osszetétel
forma
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1.tipus A kilon szintd csomopontokban tervezett matargyak 8-11 m magasra
emelkednek ki a kornyezetikb6l. A csoméponti agak altal kozrezart
teriileteken ligetes fas kitiltetésekkel, a toltések rézsdjén cserjekitltetésekkel
javasolt ~a  tajbaillesztést6l  gondoskodni,  figyelembe  véve a
forgalombiztonsagi szempontokat. A tajb6él magasan, azaz 8-11 m
magassagban kiemelkedé csomoéponti atvezetéseket takarofasitassal lehet
takarni, figyelembe véve, hogy az tltetett fas allomanynak tébb év kell, mig
eléri a megfelel$ funkcidjat.

2.tipus Foldutak és alsobbrendd utak feltl torténd atvezetésénél, illetve a meglévo
fasitott vagy erdStertiletek érintettsége esetén a novénytelepités soran csak
cserjék, talajtakar6 cserjék elhelyezését javasoljuk a toltésrézstik oldaldban,
illetve a kisajatitasi tertleten belil, figyelembe véve a meglévd
¢lShelytipushoz illeszked6 fajok alkalmazasat.

3.tipus A tervezett pihendhelyek kialakitasat kertépitészeti terv alapjan javasolandé
elvégezni. A pihenbhelyek novénytelepitésénél fontos szempont a
forgalomtdl val6 izolalas, szélvédelem és arnyékos pihendrész kialakitasa.
Dekoracié céljabdl esetleg megengedett a kilonbozé kertészeti fajok
alkalmazasa.

4.tipus Toltésen haladé nyomvonal esetén a nyomvonalhoz tartozd, jovobeni
kisajatitasi tertilet nagysagatol figgéen lehet a vonalas Iétesitmény
tajbaillesztésérél gondoskodni. A toltés a nyomvonal mentén kétoldali
ligetes-fas és cserjekitiltetések valtakozasaval tajbailleszthets. A vizfolyas
keresztezéseknél 1étestils feliljarok kornyezetében is ez javasolhato.

Bevagasok esetén a rézstioldalba csak cserjék telepitése megengedett.

5.tipus A feltlvezetett vadatjardk vizualisan ravezets fa- és cserjesorokkal legyenek
ellatva. A kozlekedSsav teljes feliletét fiivesiteni kell. A hidszerkezeten a
fuvesitésen kivil csak cserjék telepitése fogadhaté el. A novények
telepitésekor figyelembe kell venni, hogy kifejlédott méretiik esetén se
nyudljanak bele a kézlekedésavba. A kézuti forgalombdl eredd zavard fény-
¢és zajhatas csokkentése érdekében, valamint a leugras elkertlése érdekében
a hid két oldalara zart, legalabb 2,0 m magas paneleket kell elhelyezni.
Elfogadhaté megoldast jelent még a védokerités és legalabb 1,4 m magas
(kozlekedbsav szintjétdl mért) ronksor egytittes épitése is.

4.9. Zaj- és rezgésvédelem

A vizsgalatok soran 6sszesen 180 helyszinen, 242 imisszios (vizsgalati) pontot jeloltink ki az egyes
ingatlanok emeleteinek magassagban. Az alabbi abrakon megtekinthet6ek a kijelolt vizsgalati
helyszinek.
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® Vizsgdlati pont
— izngdlt vonationds
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4.9.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

A jelenlegi allapotban a térség dominans zajforrasa az M7 autépalya. Szamos telepiilésen
kozvetleniil az autopalya mellett helyezkednek el lakoingatlanok, ami miatt a telepuiléseken belil is
igen magas a kozlekedés eredetd zajterhelés.

A jelenlegi allapot bemutatisira a kornyez6é uthaldzat emisszidjat szamitottuk ki
referenciatavolsagban (7,5 m), az ¢jjeli megitélési idében. Az alabbi abrakon lathaté
eredményekbéllatszodik, hogy az egyes utak mekkora zajterheléssel jarulnak hozza a térség
zajallapotahoz.

82 -



M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) k6z6tti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

Jelenlegi allapot
LAeq (ref.) Ejjel [dB]
<40 - 45
— 45 - 50
50 - 55
- 55 - 60
m— 50 - 65
w— B5 <

Tarnok

0 1 2 3 km
I 22—




M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) k6z6tti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

A

Martonvasar

Jelenlegi allapot
LAeq (ref.) Ejjel [dB]

40 - 45
s 45 - 50

50 - 55

- 55-60

Baracska w00~ 065
m— 55 <

0 500 1 000 1500 m
[ B




M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) k6z6tti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

A

Jelenlegi allapot
LAeq (ref.) Eifel [dB]
e 40 - 45
m— 45 - 50
Velence . 50 - 55

- e 55 - 60
| m— 5 - 65

Kapolnasnyék

0 500 1 000 1500 m
L EEEEE——




M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) k6z6tti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

A

Székesfehérvar

Jelenlegi allapot
LAeq (ref.) Ejjel [dB]
40 - 45
=45 - 50
50 - 55
55 - 60
= 60 - 65
o m— 55 <

|o 500 1000 1500m




M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) k6z6tti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

A

Székesfehérvar

Szabadbattyan

Jelenlegi allapot
LAeq (ref.) Ejjel [dB]
40 - 45
m— 45 - 50
50 - 55
— 55 - 60
— 50 - 65
m— G5

0 500 1000 1500m
LB




M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) k6z6tti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

A

Polgardi

Jelenlegi allapot
LAeq (ref.) Ejjel [dB]
40 - 45
m— 45 = 50
50 - 55
55 -60
= 60 - 65
— 5 <

0 250 500 750 1000 m
I .




M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) k6z6tti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

Jelenlegi llapot
LAeq (ref.) Ejjel [dB]
— 40 - 45
Balatonvilagos ; — =——45-30
. 50 - 55
= 55 - 60
— G0 - 65
— b <
0 250 500 750 1000 m
I ..




M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) kozotti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

Minden kijelolt vizsgalati ponton megtekintheté a modellezett zajterhelési eredmény a
Mellékletekben.

Jelenlegi kozlekedéstbl szarmazod rezgésterhelés

Tapasztalatok szerint 10-20 méteren tal mar a legnagyobb forgalmu kézutak sem okoznak
hatarérték feletti rezgésterhelést. Tovabbi biztonsagot ad, hogy a vizsgalt helyszinek egyikén sem
all fenn az az allapot, hogy a rezgésgerjeszté forras, és a megitélési pont kozott végig burkolt
felilet van, ezzel segitve a felszinen vald rezgésterjedést. A kozegvaltasok (ut palyaszerkezete,
padka, arok, jarda, belsékert stb.), illetve a talajban torténé nagyobb terjedési tavolsagok alapjan
kijelenthet6, hogy nem kell szamitani rezgésterhelésb6l eredé konfliktus helyzetekre, a
terhelések feltételezhetéen joval a hatarértékek alatt adédnak. A fentiek szerint a
rezgésterheléssel részleteiben nem foglalkozunk a vizsgalatok soran.

4.9.2. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Az épitkezési munkaknal az alabbi forrasok eredményeznek kérnyezeti zaj- és rezgésterhelést.

—  ¢épitési technologia,

munkagépek,

— rakodasi muvelet,

szallitasi forgalom.

A jelenlegi tervezési fazisban a leendd Kivitelezé vallalkozé altal hasznalni kivant géppark és
pontos organizacié még nem ismert. Ennek megfeleléen az épitési, felvonulasi tertleteken,
valamint a szallitasi utvonalakon a fejlesztés épitési fazisanak zaj- és rezgésterhel6 hatasa
kizarélag becsiilhets. Kiviteli tervfazisban lehet a szamitasokat pontositani.

Bontds
1 db aszfaltmaré — 6 lizemora
1 db pneumatikus t6régép — 6 tizemora
1 db kotré — 4 tizemora
1 db démper — 4 tizemoéra
Foldmunka (nagyobb volumenii: sit- és hidépités)
1 db gumikerekes markold, kotré — 7 tizemoéra
1 db lanctalpas dozer — 6 tizemora
1 db henger (22 tonna) — 5 tizemoéra
4 db tehergépjarmi (4 tengelyes, 20 m’-es platéval) — 2 iizeméra
Foldmunka (kisebb volumenii: kozmiivek kiviltisa, ajarnyékold falak alapozdsa)
1 db gumikerekes markold, kotré — 7 tizemora
1 db henger (12 tonna) — 5 tizemoéra

2 db tehergépjarm (3 tengelyes, 8 m’-es platéval) — 2 iizeméra
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Kaizmiivek fektetése, oszlopok dllitasa, zajarnyékols falak épitése

2 db darus, potkocsis tehergépjarma (3+2 tengelyes) — 7 tizemora

1 db cso61l6 — 5 tizemora
Hidepités

1 db hidraulikus colépvers — 7 tizemora

2 db darus, potkocsis tehergépjarma (3+2 tengelyes) — 7 tizemora
Aszfaltozis

1 db finisher — 7 tizemora

1 db henger (12 tonna) — 7 tizemora

1 db sepris locsolokocsi — 3 tizemora

2 db tehergépjarm (3 tengelyes, 8 m’-es platéval) — 3 tizeméra
Depondlds

1 db lanctalpas doézer

4 db tehergépjarmi (4 tengelyes, 20 m’-es platdval)

Az épitési tertleten fellépd, becsiilt zaj- és rezgésterhelések

A hatasok becslésére egy altalanos, utépités kézben hasznalt géppark terhelését szamitottuk ki.
A fejlesztés kozvetlen kornyezetében mezdégazdasagi tertletek, lakoteriletek talalhatok. A
legk6zelebbi ingatlanok 10-30 méterre talalhatéak. Lakott teriileteken a nappali munkavégzés
soran 60 dB a betartandé hatarérték.

9. tablazat Az épitési teriileten, a munkatertletek mentén becsiilt zajterhelések
60 dB betartand6 hatarérték mellett
Munkafolyamat megnevezése Védbtavolsag Haticrert
[ia] atasteriilet [m]
Bontas 121 350
Foldmunka (nagyobb volumen: atépités) 103 298
Féldmunka (k1se£5é}f;l;:)neﬂu. koézmivek 8 204
Koézmivek fektetése, oszlopok allitasa 75 214
Hidépités 141 406
Aszfaltozas 94 271
Deponalas 87 250

A tavolsagok alapjan lathatd, hogy a legkozelebbi, lakott teriiletek mentén talalhatéd
ingatlanoknal varhato hatarérték tallépés. Védelmi javaslatokat a 4.9.13. fejezetben teszink.
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Rezgésterhelés

A kozvetlen munkatertiileteken a munkagépektol varhato rezgésemissziok magasak lehetnek. A
védendd tertiletek tavolsagabol adéddan nem varhaté rezgésemissziobol eredé konfliktus. Ilyen
tavolsagban, a talaj csillapité hatdsa miatt mar nem szamitunk rezgésterhelésb6l szarmazo
konfliktusokra, hatarérték tallépésekre. Amennyiben lesz egy-egy terhel6bb munkafolyamat, ugy
az csak nagyon révid ideig fog terhelni, igy az elviselhet6bb lesz a kornyéken lakok szamara.

Az épitéshez kapcsolddoé szallitasi tevékenység becsilt zaj- és rezgésterhelése

Jelen tervezési fazisban még nem ismert a Kivitelez6 organizacids terve, igy nem ismertek a
szallitéutak, utlezarasok, terelések, forgalmi korlatozasok, deponiak, anyagnyerShelyek, stb. A
4.9.13 fejezetben javaslatként szerepel, hogy kiviteli tervfazis soran, amikor mar ezen adatok is
ismertek, ugy készillion Epités alatti kérnyezetvédelmi terv, amely tartalmazzon zaj- és
rezgésvédelmi fejezetet is, amelyben minden organizacidhoz ¢és szallitashoz kot6do
munkafolyamat ugy legyen megtervezve, hogy azoknak a leheté legkisebb legyen a zaj- és
rezgésterhelése, valamint szabvanyos szamitasokkal igazolt legyen, hogy teljestilnek a vonatkozo
hatarértékek.

Mivel tzemel6 autépalyardl van szd, ezért az ¢épités soran a szallitasi tevékenységek
nyomvonalban konnyen megoldhatéak a kornyezé teleptilések tobblet terhelése nélkil. A
bontasbol szirmazé anyagok az utpalya teriletén (felvonuldsi tertlet) és/vagy a mérnokségi
telepeken kertilnek ideiglenesen deponalasra, igy azok is nyomvonalban szallithatéak.

A fejlesztési tertlet kornyezetében talalhaté tobb homokbanya is, amelyekt6]l a munkaterilet
megkozelithetd jelenlegi féutvonalakon, illetve autépalyakon. A KHT 2.5.3. Az épités sorin
szdmitisba vehetd anyagnyerdhelyek és szillitis c. fejezetben bemutatisra keriltek a
fejlesztési teriilet kdzelében talalhaté banyak melyekbdl a kivitelezés elvi szinten kiszolgalhato:

1. tdhlizat  Legkdzelebbi homokbanyak

Banyatelek neve Banyavallalkozo (!ogos1tott) Asvanyi
megnevezése nyersanyag
Soskit I Kvarchomok Banyaszati és Feldolgozo homok
Kft.

, L BANYAKER'100 Banyaszati,
Sarszentmihly 11 Kereskedelmi és Szolgdltat KEt. homok
Syabadbattyn T11. Battyan-Homok Tef{rﬁelo és Kereskedelmi homok
Szabadbattyan L. 7.61d Vasut Logisztikai Kft. homok

) Szlcs és Tarsa Mez6gazdasagi, Termeld,

Lepséay 1. Kereskedelmi és Szolgaltat6 Kft. homok
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Séskut I. banya:

A mitholdas kivonatbdl lathatd, hogy a banyatdl az épitési tertilet védendd tertletek érintése
nélkil megkdzelithetd, a szallitasi tevékenység zajkonfliktust nem okoz.
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Sarszentmihaly II. banya

el Jll._i.l'll"u'ﬂ-'.l!

A miuholdas kivonatbdl lathat6, hogy az épitési tertilet a bemutatott anyagnyerShelyrél a 7 sz.
féuton megkozelithets. A 7. sz f6ut igen nagyforgalmu, amelyen még egy, a jelenleginél nagyobb
volument épitkezés beszallitasi volumene sem okozna az ut kornyezetében szamottevé zaj- és
rezgésterhelés romlast. Megjegyezziik tovabba, hogy az ut mentén — ahol feltételezheté a
beruhdzashoz kapcsolodd szallitasi volumen — zajtdl és/vagy rezgéstSl védendd tertiletek
nincsenek. Amennyiben a 7. sz f6uton fognak torténni az anyagbeszallitisok, valamint az egy¢éb,
épitkezéshez kothet6 gépjarmi forgalom, ugy mindezek érdemben nem befolyasoljak az utak
menti zaj- és rezgésterheléseket. A varhaté szallitasi volumen figyelembe vételével, ami napi 56
db 4 tengelyes tehergépjarmi forgalom, a 7. sz féut mentén a zajvédelmi védétavolsagot,
forgalmi szakasztol fiiggden 0,1-0,5 méterrel noveli kizardlag. Azaz a javasolt szallitasi utvonalon
zajvédelmi konfliktus nem varhaté.
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Szabadbattyan III. banya

frmhndhatryin e

Pokol

A muholdas kivonatbdl lathato, hogy az épitési teriilet a bemutatott anyagnyeréhelyrél a 7 sz.
féuton megkozelithets. A 7. sz f6ut igen nagyforgalmu, amelyen még egy, a jelenleginél nagyobb
volument épitkezés beszallitasi volumene sem okozna az ut kornyezetében szamottevé zaj- és
rezgésterhelés romlast. Megjegyezziik tovabba, hogy az ut mentén — ahol feltételezheté a
beruhidzashoz kapcsoldédd széllitasi volumen — zajtol és/vagy rezgéstSl védendd teriiletek
nincsenek. Amennyiben a 7. sz féuton fognak torténni az anyagbeszallitisok, valamint az egy¢b,
épitkezéshez kothet6 gépjarmi forgalom, ugy mindezek érdemben nem befolyasoljak az utak
menti zaj- és rezgésterheléseket. A varhaté szallitasi volumen figyelembe vételével, ami napi 56
db 4 tengelyes tehergépjarmi forgalom, a 7. sz f6ut mentén a zajvédelmi védétavolsagot,
forgalmi szakasztol fiiggden 0,1-0,5 méterrel noveli kizardlag. Azaz a javasolt szallitasi utvonalon
zajvédelmi konfliktus nem varhato.
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Szabadbattyan I. banya

A muholdas kivonatbdl lathat6, hogy a banyatdl az épitési terilet védendd teriiletek érintése
nélkil megkozelithetd, a szallitasi tevékenység zajkonfliktust nem okoz.
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Lepsény 1. banya

Gaogle

~»;Magyarorszdg

A muholdas kivonatbdl lathat6, hogy a banyatdl az épitési terilet védendd teriiletek érintése
nélkil megkozelithetd, a szallitasi tevékenység zajkonfliktust nem okoz.

4.9.3. Tavlati, tizemelés melletti allapot vizsgalata

Minden vizsgalati pont esetében megtekintheték az eredmények a Mellékletekben.

A zajterhelés meghatarozasa soran kilon vizsgaltuk az ered zajterhelést és a kizardlag a
tervezett utakbodl szarmazé zajterhelést. Fzek alapjan egyértelmiien elkiilonithet6, hogy hol okoz
a projekt hatarérték feletti terhelést, és hol hatarérték feletti a zajterhelés a meglévé uthalézat
miatt.

Azoknal a vizsgalati pontoknal, ahol az ered6 zajterhelés magasabb mint a jelenlegi, kilon
bemutatjuk, hogy a zajterhelés novekmény nem a tervezett fejlesztéshez tartoz6 uthalézatbol
ered, hanem a kapcsol6dé utakbol, melyek nem a projekt részei.
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A tervezett utak mentén azokat a helyszineket tekintettitk beavatkozas kotelesnek, ahol a
tervezett utakbol eredéen hatarérték feletti a terhelés és a jelenlegi zajterhelési szinthez képest
névekmény tapasztalhato.

A fentiek alapjan a 2-4, 6-37, 41-53, 54-57, 62-70, 76, 81-101, 103-104, 1006, 109, 111, 115-116,
118-119,123-126, 128, 133, 135-138, 144-145, 147-150, 152-159, 161, 167-168, 173, 179-180 sz.
pontok esetében sziikséges védelmi intézkedés.

A javasolt zajarnyékol6 falak elhelyezkedését az alabbi abrak mutatjak be:
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Az ered6 zajterhelés az alabbi vizsgalati pontokon magasabb mint a jelenlegi zajszint védelmi
intézkedések mellett:

116, 117. sz. pontok - Tarnok temetd

A temeté mértékadd zajforrasa a Haldsz Jozsef utca, az M7 autdpalya forgalmabdl eredd
zajterhelés alacsonyabb mint a jelenlegi zajszint. A projekt keretén az ered6 zajterhelés tovabbi
csokkentése nem lehetséges.

2. tibldzat Tarnok temet§ vizsgalati pontokon az M7 autépalyabdl varhaté zajterhelések

60 60,3 534 59,3 52,3 1,0 1,0

61 61,4 54,5 594 52,4 2,0 2.1

Osszegzés

Az eredmények alapjan elmondhaté, hogy az M7 autdpalya kozvetlen kérnyezete az érintett
teleptilések mentén mar jelenleg is konfliktusos, hatarérték tallépésekkel terhelt a meglévo
zajvédelem mellett. A projekt megval6sulasaval a referencia tavolsiagban vizsgalva a zajterhelést
~ 1 dB zajterhelés névekmény varhaté, ami alacsony, azonban a jelenleg is terhelt kérnyezetben
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mar problémat jelent. A zajarnyékolo falak méretének noévelésével tobb helyszinen csak a
jelenlegi zajszint lett tarthato.

4.9.4. Monitoring javaslatok

Mcérési helyszinek (zaréjelben a mérési gyakorisag):
1) ZMP-1. - Erd Kovics u. 40. 1883 hrsz (1, 2, 3)
2) ZMP- 2. — Velence Panordma u. 2/a. 39/2 hrsz (1, 2, 3)
3) ZMP-3 - Velence Hegyalja u. 18 hrsz. (1, 2, 3)
4) ZMP- 4: Tarnok 064/8 hrsz. (1, 2, 3)
5) ZMP-5: Martonvasar 3058 hrsz. (1, 2, 3)
6) ZMP-6: Pakozd 401/1 hrsz. (1, 2, 3)

4.9.5. Osszefoglalas és javasolt védelmi intézkedések

Osszefoglalas
A jelenlegi allapotban a térség dominans zajforrasa az M7 autopalya. Szamos telepiilésen
kozvetleniil az autépalya mellett helyezkednek el lakéingatlanok, ami miatt a telepiiléseken belil
is igen magas a kozlekedés eredetd zajterhelés.

A jelenlegi allapot bemutatasaira a koérnyez6 uathalézat emisszidjat  szamitottuk ki
referenciatavolsagban (7,5 m), az ¢jeli megitélési id6ben. Az alabbi abrakon lathaté
eredményekbdl latszodik, hogy az egyes utak mekkora zajterheléssel jarulnak hozza a térség
zajallapotahoz.

Az épitési, kivitelezési munkak soran az elézetes szamitasok szerint varhatéak hatarérték
tallépések. Fontos megjegyezni, hogy szamitasainkat becslések alapjan végeztiik el, ezért Kiviteli
tervfazisban javasoljuk, hogy az Organizacios terv része legyen egy zaj- és rezgésvédelmi
szakvélemény is, mely részletes vizsgalatokat mutat be, a pontos adatok birtokaban.

A tavlati referenciaallapotban a természetes forgalomnévekedés hatasara — a jelenlegi allapothoz
képest — minden vizsgalati ponton ~1 dB-t novekszik a zajterhelés. Ez a novekmény a
beruhazastdl figgetlen. A referenciaallapot vizsgalata azt a célt szolgalja, hogy a projekt hatasara
bekovetkez6 valtozasokat a koérnyezé uthalézaton be lehessen mutatni (tehat a kozvetett
hatasteriletet).

Elmondhat6, hogy a kapcsolodd uthalozatot tekintve a projektnek 6sszességében kedvezd
hatasa van.

A tavlati, Gzemelési allapotban az eredmények alapjan elmondhato, hogy az M7 autépalya
kozvetlen kornyezete az érintett teleptilések mentén mar jelenleg is konfliktusos, hatarérték
tallépésekkel terhelt a meglévé zajvédelem mellett. A projekt megvaldsulasaval ~1 dB
zajterhelés névekmény varhatd, ami alacsony, azonban a jelenleg is terhelt kérnyezetben mar
problémat jelent. A zajarnyékolo falak méretének névelésével tobb helyszinen csak a jelenlegi
zajszint lett tarthatd. A zajvédelem hatékonysaganak novelésével sem tarthatbéak a jelenlegi
zajszintek a fent kifejtett ingatlanok esetében, ezeknél - ahol lehetséges — kiegészité zajvédelmet
javasoltunk.

Javasolt védelmi intézkedések

Uzemelési allapotra vonatkozoé védelmi javaslatok
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A zajterhelés hatarérték ala csokkentésére zajarnyékolo falak telepitését javasoljuk az alabbiak
szerint.

3. tabldzat Tervezett zajarnyékold falak
Jelolés Kezd§ szelvény Végszelvény AkuSZt[ﬂ;l ‘}l hossz Magassag [m] Oldal
J165 16+538 16+928 390 6 jobb
J169 16+943 17+649 742 6 jobb
J175 17+593 20+190 2662 6 jobb
J306 30+604 304693 88 6 jobb
J307 30+701 30+779 88 6 jobb
440 44+088 44+580 495 6 jobb
J446 44+615 444790 176 6 jobb
J448 44+831 45+002 190 6 jobb
J450 45+012 47+447 2435 6 jobb
J480 48+078 48+567 488 6 jobb
J508 50+918 53+898 2980 6 jobb
J626 624961 634573 639 6 jobb
1694 69+428 70+295 870 6 jobb
J776 77+683 79+591 1902 6 jobb
90+320 90+500%* 180 6
]899 jobb
904500 90+603 103 4,5
SZE Sz6v6 utcal mitargy északi oldala 86 3 észak
SZD Sz6v6 utcai mitargy déli oldala 86 3 dél
B166 16+605 16+936 336 6 bal
B169 16+952 17+698 782 6 bal
B176 17+691 174749 59 6 bal
B177 17+708 20+141 2491 6 bal
B204 20+4061 21+0641 1182 6 bal
B229 224903 23+321 444 6 bal
B233 234386 234657 295 6 bal
B298 294856 304080 263 6 bal
30+030 30+135 95 6
B300 30+135 30+175 40 45 bal
30+175 30+257 75 6
B302 304267 304700 459 6 bal
B307 30+709 30+821 113 6 bal
B425 42+608 43+087 494 6 bal
B430 43+096 434948 861 6 bal
B442 44+276 444573 296 6 bal

- 108 -



M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) kozotti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald
Miszaki leiras

Jelolés Kezd§ szelvény Végszelvény Akuszt[ifn ?i hossz Magassag [m] Oldal
B446 444601 454002 409 6 bal
B449 44+989 454076 111 6 bal
B450 45+0061 454230 168 6 bal
B451 454202 47+511 2324 6 bal
B697 69+793 704327 534 6 bal

*Az Unitef83 Zrt. 3037 tervszamon készitett KHT-jaban szerepld, mar
kornyezetvédelmi engedéllyel rendelkezd falszakasz. (Kv-i eng. sz.: PE/KTFO/2018-
56/2022., 2022.06.17.)

A B204 j zajarnyékold fal esetében amennyiben a 56 j. vizsgalati pont (Tarnok 4828 hrsz.)
ingatlan besorolasa megvaltoztatasra kertl lakérél nem védendd jellegtire, a zajarnyékold fal
204455 — 21+075 kozotti 624 m hosszu szakaszat nem sziikséges megépitent.

A szelvényszamok és a zajarnyékol6 fal hosszak tajékoztato jelleglek, a késébbi tervfazisokban,
a részletes muszaki tartalom kidolgozasa soran ezek kis mértékben valtozhatnak. A zajarnyékolo
falak portaloszlopoknak a keriilési moédja jelen tervszinten nem keriilt meghatarozasra. A kertilés
modja a zajarnyékold falak hatékonysagat nem befolyasolja, még abban az esetben sem
amennyiben a portaloszlop a palya feldl lesz kertilve, és az adott szakaszon a zajarnyékolo fal 1
m-el alacsonyabb. A lefuttatasok hosszat az engedélyezési tervek kidolgozasa soran a vonatkozo
UME-k figyelembe vételével kell meghatarozni, ott ahol lehetséges.

A zajarnyékolo falak magassaga tényleges, fizikai/szerkezeti magassagként értends. A
zajarnyékolo falak akusztikai kezdd és végszelvényei a falvégek ,,szabad” végeinek e-
UT 03.07.48:2024 sz. utiigyi miszaki el8iras szerinti 1épcs6zott szakaszainak hosszat
nem tartalmazza (jellemzdéen 20-28 m). A késBbbi tervfazisok soran ezen lelépcs6zési
hosszokkal a tényleges fal hosszok névekedni fognak.

Amennyiben miiszaki okokbdl az akusztikai hosszok nem tarthat6ak az engedélyezési
terv készitése soran a kérnyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasarol
szolé 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EuM egyiittes rendelet altal el8irt hatarértékek
megfelel6sségét az adott helyszinen zajvédelmi szakvélemény készitésével ellenSrizni
sziikséges. Amennyiben a szakvélemény alapjan az el8irt hatarértékek nem teljesiilnek,
kiegészit6 zajvédelemre van sziikség.

Az engedélyezési tervek készitése soran a zajarnyékolé falak a miitargyak toltésének
valo6 vezetésével vagy atlapolas miatt két kiilonall6 falla bonthatéak.

A zajarnyékolo falakkal szemben tamasztott akusztikai kovetelmények:
- hangelnyelési kategoria:

- e-UT 03.07.47:2021. sz Utiigyi Miiszaki El6iras szerinti A4 kategoria
- léghangeatlasi kategoria:
e-UT 03.07.47:2021. sz. Utiigyi Mdszaki ElSiras szerinti B3 kategoria

Az épitési munkalatok alatti id6szakra javasolt védelmi intézkedések
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munkavégzést és szallitasi tevékenységet végezni tilos, amennyiben 300 méteren belil
védendé ingatlan talalhat6. Ez aldl kivételt képezhet, amennyiben az adott éjszakai
munkavégzés kiillonosen indokolt, és az épitkezést ellehetetlenitené annak kizarasa. Az
Organizaciés terv kornyezetvédelmi munkarészében meg kell indokolni az adott
¢jszakai munkafolyamatok sziikségességét, tovabba be kell mutatni ezen ¢éjszakai
munkafolyamatok pontos korét, helyét, idétartamat és kornyezeti hatéasait.

A szombati és vasarnapi napokon a kornyezeti zaj- és rezgéskeltéssel jarod
munkavégzést és szallitasi tevékenységet végezni tilos, amennyiben 300 méteren belil
védendd ingatlan talalhaté. Ez aldl kivételt képezhet, amennyiben az adott hétvégi
munkavégzés kiillonosen indokolt, és az épitkezést ellehetetlenitené annak kizarasa. Az
Organizaciés terv kornyezetvédelmi munkarészében meg kell indokolni az adott
hétvégi munkafolyamatok szitkségességét, tovabba be kell mutatni ezen hétvégi
munkafolyamatok pontos korét, helyét, id6tartamat és kornyezeti hatasait.

Kizarélag korszert, alacsony zaj- és rezgéskibocsatasi munkagépek és szallitéjarmavek
kertilhetnek alkalmazasra az épités ideje alatt (elérheté legjobb technoldgiai
berendezések alkalmazasa (B.A.T. = Best Available Technology)). Amennyiben a
B.A.T. nem alkalmazhat6, ugy kizarélag minimum EURO3, EPA Tier 111, EU Stage
IIT besorolasu, vagy ezekkel egyenértékd besorolasi motorokkal rendelkezé
munkagépek és szallitéjarmiivek alkalmazasa sziikséges, mivel az ezeknél régebbi
tipusi motorokkal rendelkezé munkagépek és szallitéjarmivek varhatéan magasabb
zaj- és rezgéskibocsatasiak, {gy alkalmazasuk nem megengedhetd.

A telepitett munkagépeket (pl. kompresszor, aggregator, stb.) mobil hanggatld
létesitménnyel, falazassal korbe kell keriteni, amennyiben ezen munkagépek
100 méteres kornyezetében zajtdl, illetve rezgéstél védendd épiilet, vagy terilet
talalhato.

A munkagépek felesleges tresjaratat keriilni kell.

Ahol lehetséges, ott a gépek és/vagy gépelemek zajvédelmi szigetelését (zajcsdkkentd
burkolatok alkalmazasaval) ki kell alakitani, illetve a meglévé burkolatok eltavolitasa
tilos, amennyiben az adott munkavégzés 100 méteres kornyezetében zajtdl, vagy
rezgéstdl védendd éptilet, vagy tertlet talalhato.

A késobbi jogi vitak elkertilése érdekében az épitési teriiletekhez kozelebb esé
(50 méter), és a szallitasi utvonalak mentén (25 méter) talalhaté Osszes éptlet
alapallapoti szerkezeti felmérését el kell végezni.

A Kivitelezének az épités ttemezése és a kivitelez6i géppark ismeretében szikséges
elkésziteni az Organizaciés terv egy minden munkafazisra kiterjedé zaj- és
rezgésvédelmi fejezetét is.

Az Organizacios terv kornyezetvédelmi munkarész zaj- és rezgésvédelmi fejezetében
a szakérté/tervezb

a)  a lehet6 legpontosabban hatirozza meg az épités munkafazisai soran a
munkatertletek és kornyezetitk, valamint a végleges szallitasi utvonalak
mentén kialakulo zaj- és rezgésterheléseket;

b)  aszallitasi utvonalak ugy legyenek kijelolve, hogy azok a meglévé {6 és gyijtd
uthalézatot vegyék igénybe, és minél kisebb mértékben terheljék az eddig
terheletlen kornyezetet;

c)  vizsgalja meg a monitoring mérések végzésének szitkségességét is.
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A fenti védelmi intézkedések az Organizacios terv kornyezetvédelmi munkarészének leendd
vizsgalatai alapjan felilvizsgalhatok. A pontos és végleges védelmi intézkedéseket az
Organizacios terv kérnyezetvédelmi munkarészében szikséges megadni.
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4.10. Hulladékgazdalkodas

4.10.1. Jelenlegi allapot bemutatasa

A Pest megyei telepiilések esetében az Frd és Térsége Hulladékkezelési Nonprofit Zrt. végez
kozszolgaltatast (vegyes ¢és szelektiv hulladék gyGjtése, hulladékudvar, hazhoz men6
lomtalanitas). Regionalis Hulladékkezel6 Kézpont Pusztazamoron talalhato.

A beruhazassal érintett teleptilések kozil Tordason, Martonvasaron, Baracskan,
Kapolnasnyéken, Pazmandon, Velencén a Velencei-tavi Hulladékgazdalkodasi NKft. végez
kozszolgaltatast (vegyes és szelektiv hulladék gytjtése, hazhoz mend lomtalanitas).

Székestehérvar, Szabadbattyan, Sukord, Pakozd, Készarhegy, Polgardi, File, Lepsény
teleptiléseken a Deponia Nonprofit Kft. (székhely: 8000 Székesfehérvar Sorhaz tér 3.) végez
kozszolgaltatast C/III. mindsitési osztalyba sorolassal (engedély szama: PE/KTFO/05904-
5/2020.). A KFT. hulladékkezels telepén (Székesfehérvar-Csalai Regionalis Hulladéklerakd)
atvehet6 leggyakoribb hulladék tipusok:

o Teleptlési kevert, egyéb (kommunalis- vagy ipari) hulladék, amelyek nem sorolhatok
valamely termelési tevékenységben keletkezé tipusba.

e Z0ld hulladékok (agak-gallyak, lomb, flnyesedék, stb.), amely bioldgiailag lebomlé
hulladékok a telephelyi kezelést kévetéen komposzt termékként a talaj tapanyag
utanpotlasat szolgalhatjak.

o Tiszta épitési-bontasi hulladékok, tormelékek amelyek csak inert anyagokat (pl: beton,
tégla, cserép, keramia, fold és kovek) tartalmaznak.

o Kevert épitési-bontisi hulladékok: az épitési/bontasi tevékenységbdl szarmazd
hulladékok nem keriilnek kulon gyajtésre fajtanként, egyszerre torténik az atadasuk,
talalhaték benne ,,szennyez6”, nem inert hulladékok is: pl. manyag, papir, fém, fa,
biolégiailag lebomlé hulladékok, stb.

e Szelektiven gyGjtott anyagok: papir, mdanyag, tveg, fém, elektromos és elektronikai
eszk6zok és a kommunalis hulladékoktol elkilonitetten gyGjtott és atadott veszélyes
anyagok: (pl. szarazelemek, TV-k, festékek és csomagolasuk).

Veszélyes hulladékot a Kft. alvallalkozoja a Contus Nova Kft. vesz at ipari termel6t6l. Veszélyes
hulladék gytGjtési és széllitasi engedéllyel (PE/KTFO/06650-8/2019.), valamint tarol6
engedéllyel (FE-08/KTF/3-6/2020.) is rendelkezik a cég. A szolgaltatasi tertiletitkon levé ipati
¢és kereskedelmi cégek ipari és veszélyes hulladékanak konténerben valo elszallitasat szerzédéses
és eseti jelleggel is végzik.

Balatonfékajaron (Veszprém megye) a Siockom NKft. végez kozszolgaltatast.
4.10.2. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Keletkezd épitési /bontasi hulladékok

A létesitmények épitése soran killénféle hulladékok keletkezésével kell szamolni.

Az alabbi tablazatokban tuntetjiik fel, hogy a kivitelezés soran mely veszélyes és veszélyesnek
nem mindsulé hulladékok keletkezése varhaté a 72/2013. (VIIL. 27.) VM rendelet szerinti
kédszamokkal azonositva.
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4, tablazal

Epités soran keletkezé nem veszélyes hulladékok

Fé i | Al ot Kiisz6bér
Név OCS?P ° cs?po Keletkezés helye ték Kezelés maodja
szam szam
(tonna)
Inert hulladékok:
tjrahasznosithaté
17 01 01 mitargyak szerkezetének (hulladékkezel6nek
Beton 17 bontasabdl, atalap 20 atadva, akar az adott
17.09 04 bontisbol épitkezésen beliil is
felhasznalhatd)
Fémek (beleértve 17 04 01-07 korlatok, ujrahasznosithaté
azok Gtvozeteit 17 vasbetonszerkezetek 2 (hulladékkezelének
is) 1704 11 bontasabol atadva)
betonszerkezetek Ujrahasznosithato
ducolatainak bontasabodl, (hulladékkezel6nek
Fahulladék 17 17 02 01 ideiglenes 5 atadva, akar az adott
terepburkolatokbél épitkezésen belil is
bontasabdl felhasznalhatd)
Alkalmatlan fedéréteg A klterfnelt h.u musz es
letermelésbdl szarmazo cgyeb talaj teljes
Kitermelt talaj 17 17 05 04 , 20 egészében visszateritésre,
humuszolasra nem ; s ..
s e illetve beépitésre keriil a
hasznalhat6 foldanyag . . .
kivitelezés soran.
tjrahasznosithaté
. , (hulladékkezel6nek
Asztalt tormelél 17 1703 02 Utburkolatbontasbol 5 atadva, akar az adott
hulladék . . I
épitkezésen belil is
felhasznalhatd)
Veoves énitési és Bontasbdl szarmazé
boiiési }F lladék 17 17 09 04 frakciénként nem 10 lerakas hulladéklerakéba
" kezelhet6 vegyes hulladék
Epitési anyagok és segédanyagok:
egyéb bevonatok
(a keramiat is
beleértve) 08 08 02 01-03 5 |lerakds hulladéklerakéba
felhasznalasabol
szarmazdé
hulladék szigetelések, mutargyak,
S korlatok bevonatai, egyéb
“rag’aiztok s védofestékek, szigeteld
tomitéanyagok 08 04 10 bevonatok felhordisiabol
felhasznalasabol ; . .
e 08 04 12 visszamarado6 anyagok
. 08 5 lerakas hulladéklerakéba
hulladék (a 08 04 14
vizhatlanité
termékeket is 080416
beleértve)
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FGécsoport | Alcsoport Kiisz6bér
Név \ P ,P Keletkezés helye ték Kezelés modja
szam szam
(tonna)
festékek és
lakkok
gyartisabol, 080112
kiszerelésébdl,
forgalmazasabol 0801 14
és 08 08 01 16 5 lerakas hulladéklerakoba
felhaszr}alasabol, 08 0118
valamint ezek
eltavolitasabol 08 01 20
szarmazo
hulladék
Kommunalis hulladék:
Munkasok altal termelt
Teleptlési szilard 20 2003 01 épitési helyszinen 5 lerakas hulladéklerakob
hulladék ideiglenes konténerben crafas hufladeRierakoba
gydjtott hulladékok
Szelektiven gydjtendé hulladékok:
. . L , tjrahasznosithaté
femhullasiek (vas, 15 15 01 04 C/somagﬁ)lesbol szatmaz6 5 (hulladékkezelének
acél) fém lekotések erdsitések ,
atadva)
sérult raklapokbdl, illetve .. 1
b épitdanyagok ujrahasznosithato
fahulladékok 15 1501 03 c8ye yagor. 5 (hulladékkezelének
kalodds csomagolasabol <tad
szarmazé hulladékok dtadva)
Epit6anyagok Ujrahasznosithato
papirhulladékok 15 1501 01 | csomagolasabdl szarmazé 5 (hulladékkezelének
hulladékok atadva)
Csomagolbanyagokbdl
szarmazd hulladékok, . , .
maanyag valamint kézmukivaltasok u]rahafznosn}’,{ato
hulladékok 15 150102 PVC vezetékeinek ° (hulladélkezelGnel
. ) atadva)
kimaradé fel nem
hasznalhat6 darabjai
Biologiailag Cserjeirtasbol, Gjrahasznosithato
lebomlo 20 200201 |tereprendezésbdl szarmazé 2 (hulladékkezelének
hulladékok z6ldhulladékok atadva - komposztalas)

*A keletkez6, tovabb hasznosithaté fa hulladék vagy a megrendeld tulajdondba kertil és kifizeti a véllalkozénak az értékét, vagy a kivitelezé
tulajdonaba keriil, és az értékét levonjik a teljesitésbol.

A bontott aszfalt az G aszfaltburkolatok épitése soran az e-UT 05.02.11 2021 UME 3.5
pontjaban leirt kévetelmények betartasa mellett felhasznalhato.

Az itt felsorolt hulladékok kozil a kozvetetten a Kivitelez6é kozponti telephelyén keletkezd
hulladékokat, melyek a géppark tizemeltetéséhez, a helyszinen valé munkavégzéshez
kapcsolddoan keletkeznek, dolt bettvel jelezziik.

(Itt kizardlag veszélyes hulladékok kertilnek felsorolasra. Ahol az alcsoport szam csak 4
szamjegy(, ott az 6sszes, alcsoportban szerepl6 hulladék keletkezésével lehet szamolni.)
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5. tablazal

Epités soran keletkez6 veszélyes hulladékok

Azonositéo Kod

Varhat6

2 . . Kiisz6bérték
Név Fécsoport Alcsoport Keletkezés helye mennyiség (tonna)
szam szam (tonna)
13 01*
Motor-, hajtomii- és kendolaj 13 1302 *
hulladétok Jellemzden kozponti | belyszinen tirténd
S ) 1305 telephelyen keletkezése esetleges, 0.1
- olaj- &5 olajos hulladékok, 13 07% karbantartasbil mennyisége nem ’
- iizemanyagok hulladékai, szdrmazdan fordul eld. becsiilhetd.
- abszorbensek, olajos rongy 15 1501 *
1502 02*
J d[w;;:e;;ji)?wﬂ helyszinen torténd
Hulladék akkumuldtor 20 20 01 33* , ,P oo keletkezése nem 0,1
valdszinisithetd az PR
lifordulisa. valoszindisithets
Balesetbdl épitési ,
helyszinen gépjarmi Keletk}e;ese
PP havaria
meghibasodasbol tvh
szarmazo esemeny e
olajszennyezés kacht?’
. felitatasara, conylsege
Olajos homok 16 16 07 08* kS 26mbasitésére helyszini munka 0,1
hasznalt esetén nem
homokszoérasbol, becsgﬂr}efo’, .
munkakbol normztl épitési
szarmazoan nem munkik soran
fordul €6 nem keletkezik.
16 01 04*
17% fon doii ;
e ool 16 01 07-11 ]e//m;{/oez ,/%ozpom‘z bebyssinen tirténd
Jarmivek Rarbantartisibs 16 16 01 13-14* Jelephedyen keletkezise nem 0,1
szdrmazd hulladékok valdsginiisithetd a3 salissinisithets
16 01 21* elifordulisa. X
szigeteldanyagokat és
azbesztet tartalmazd
épitéanyag ,
) Epiiletbontasoknal
azbeszttartaimi 1706 01* Jordulbat els, Elgfordulisa a
szigeteldanyag /7 17 06 03* szigeteldanyagkeént, | beruhdzds kapesin 0.1
eqyéb szigetelianyag, amely ﬁk@p fodémek, | nem valdsziniisithetd, ’
veszélyes anyagbol dll vagy 1706 05* ﬂﬂ/ﬂlf.ﬂﬂl /%30"277'7;7%/% esetleges
azokat tartalmaz, sxigeteléseként.
azbesztet tartalmazd
épitéanyag
. szigetelések
Sj:ge;idv";;eé‘;i? 08 0801 11 |bontisibal, vaamioe|
(cAroy ennyisége
anyagokat tartalmazé 08 01 13* A mutargy ak, kivitglezg
festék- és lakk-hulladék korlitjainak < (ki 0.1
08 01 15* bevonatai, egyéb | lsmerete ?elk‘%
Festékes csomagoldsi 15 15 01 10 védosfestékek, nem becsiilhetd
hulladék szigetel6 bevonatok
felhordasabdl
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Azonosito Kod Varhatd
Neé Keletkezés hel . . Kiiszobérték
v Fécsoport Alcsoport eleticezes helye mennyiscg (tonna)
szam szam (tonna)
visszamarado
anyagok.

Az épitési és bontasi munkdkrol, a 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM egyiittes rendeletben
elGirtak az iranyadok.

A kitermelt szennyezetlen talaj hulladékstatuszat, amelyet nem a kitermelés helyén hasznalnak
fel, a hulladék meghatarozasa szerinti fogalom meghatarozassal, valamint a melléktermékre,
illetve a hulladékstatusz megszinésére vonatkoz6é rendelkezésekkel 6sszhangban kell
értelmezni.

A Hulladék To6rvény értelmében hulladék: barmely anyag vagy targy, amelytSl birtokosa
megvalik, megvalni szandékozik vagy megvalni koteles, igy a foldfelesleg, mint EWC 17 05 04
told és kévek hulladékkategoriaba sorolandé. A veszélyes anyaggal szennyezett talaj, f6ld, kovek
veszélyes hulladékként kezelend6ek.

Amennyiben a megrendel6tdl/ épittet6td] szarmazé informaciok alapjan tertileten szennyezés
el6fordulasara lehet szamitani, a f6ldmunkak soran kitermelésre keriil6 talaj minéségét meg kell
vizsgalni és a vizsgalati eredményektSl figgden engedélyezett hulladékleraké telepre kell
elszallitani vagy megfelel6 minéség esetén a jogszabalyok betartasaval lehet felhasznalni.

Betartandoé altalanos hulladékgazdalkodasi elGirasok

- Az épités id6szakara hulladékgazdalkodasi tervet kell késziteni, amelyben pontositani
szukséges a tervezetten keletkezé hulladékok fajtait és mennyiségét.

- A hulladékot fajtanként elkilonitve kell gydjteni, az erre a célra kijelolt depotérben/
gytjtéedényben

- Minden hulladékgytjt6 edényt, konténert, deponiat felirattal (feltintetve a f6- és
alcsoport szamat) latnak el és csak a feliratoknak megfelel6 hulladék helyezhet6 el benne.

- Aveszélyes hulladék gytjtésére csak folyadékzard, a hulladék kémiai hatasainak ellenallé
csomagoléeszkéz  hasznalhaté.  Illékony komponenseket —tartalmazé — veszélyes
hulladékot csak zart edényben tarolhatéak. A veszélyes hulladékok gyGjtését az
épitésvezetSség teriiletén kialakitott tizemi gyGjtShelyen kell végezni.

- Veszélyes hulladék tizemi gyGjtShelyet a vizbazisok védotertletén kialakitani tilos!

- A veszélyes hulladékot mds anyaggal/hulladékkal egyltt gyQjteni, Osszekeverni
szigordan tilos!

- A helyszinen épitési/bontasi hulladékkezelése kizardlag a teriletileg illetékes

kornyezetvédelmi hatosag jovahagyasaval végezheto.

- A hulladékok tovabbi kezelését tervezni kell, és a hasznositast elényben kell részesiteni
az artalmatlanitassal szemben.

- A munkateriileten nem kezelhet6/hasznosithaté hulladékok csak az erre vonatkozd
érvényes engedéllyel rendelkezé szallitonak és kezelének adhaté at. Az engedély
meglétérdl szerz6dés/beszallitas elott meg kell gy6z6dnil

- A hulladék kezel6nek t6rténd dtaddsat igazold szallitas kisérd jegyeket/ métlegjegyeket/
befogadd nyilatkozatokat be kell kérni, és meg kell 6riznil A forgalomba helyezéshez
val6 hozzajarulas feltétele, hogy valamennyi, a kivitelezés soran keletkezett veszélyes és
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nem veszélyes hulladék tovabbi kezelését a megfelel6 dokumentum masolatokkal
igazolni kell (kiséréjegy, szallitdjegy, mérlegjegy, vételi jegy, szamla).

- A keletkezett hulladék szallitasaval, kezelésével megbizott cégérvényes engedélyének
masolati példanyat be kell kérni, és meg kell 6rizni!

- Akeletkezett hulladékokrol a helyszinen nyilvantartast kell vezetni, mely mellett gyGjteni
kell a hulladékok atadasanak igazolé dokumentumait

- Kornyezeti  vészhelyzet esetén azonnal értesiteni kell a helyileg illetékes
Kornyezetvédelmi Hatésagot (Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi
Féosztaly).

- A hulladékokat a teriilethez legkézelebbi hulladéklerakoba és kezel6 telephelyre kell
szallittatni.

- Minden, az épitkezés soran keletkez6 hulladékot az épitési és bontasi hulladék
kezelésének részletes szabdlyair6l szolé 45/2004. (VIL. 26.) BM-KvVM egyiittes
rendeletben, valamint a 191/2009 (IX.15.) Korm. rendeletben foglaltaknak megfelel6en
kell kezelni.

A keletkezd hulladékok hasznositasanak lehetGségei az épités fazisaban

Az épités soran keletkez6 hulladékok esetében nagyon fontos gyakorlat az Gjrahasznositas,
ujrahasznalat. A kitermelt bontasi anyagok jelentés része felhasznalhaté az alapozasi
munkalatokban megfelel6 el6készités utan. Hasznositasi céllal a kovetkezé hulladéktipusok
adhatok at:

6. tablazal A keletkez6 hulladékok hasznositiasanak lehetGségei az épités fazisaban

Azonosité kédszam

Né Kezelés modj
v Fé6csoport | Alcsoport czelcs modya
szam szam
Beton 17 170101 ujrahasznosithaté (hulladékkezel6nek atadva, akar az adott
17 09 04 épitkezésen belil is felhasznalhat6)
: : 17 04 01-07
;Zf‘;kw(‘f:t:ff) 17 Gjrahasznosithaté (hulladékkezelének 4tadva)
17 04 11
Fahulladék 17 17 02 01 ujrahasznosithaté (hulladékkezel6nek atadva, akar az adott
" épitkezésen belil is felhasznalhat6)
Aszfalt térmelék 17 17 03 02 ujrahasznosithaté (hulladékkezel6nek atadva, akar az adott
hulladék épitkezésen belil is felhasznalhatd)
femhugzggk (vas, 15 1501 04 Gjrahasznosithaté (hulladékkezelének 4tadva)
fahulladékok 15 1501 03 ujrahasznosithaté (hulladékkezelének atadva)
papirhulladékok 15 1501 01 Ujrahasznosithat6 (hulladékkezel6nek atadva)
mdanyag hulladékok 15 1501 02 Ujrahasznosithat6 (hulladékkezelének atadva)
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Azonosité kodszam
¢ K lr rd-
Név Fécsoport | Alcsoport ezelés modja
szam szZam
Biologiailag lebomld 20 20 0201 o e B
hulladékok Gjrahasznosithat6 (hulladékkezelének atadva - komposztalas)

Az épitési munkak soran lemart aszfalt rétegek az egyes palyaszerkezet tipusok fiiggvényében
eltér6 mértékben (30-40%) wjrahasznositasra keriilhetnek. A bontasbol szarmazoé anyagok az
utpélya tertletén (felvonuldsi tertilet) és/vagy a mérnokségi telepeken kertilnek ideiglenesen
deponalasra.

A keletkezd hulladékokra vonatkozo nyilvantartas

A 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet értelmében a villalkoz6 felel6s miszaki vezetSjének
feladata az épitési munkatertleten keletkezett épitési-bontasi hulladék mennyiségének és
tipusanak nyilvantartasa.

Minden, a tervezett projektek soran termelt hulladék keletkezésérdl/ elszallitasarol/ kezelésérdl
nyilvantartast kell vezetni. A napi nyilvantartis vezetésére szolgalo lap adattartalmat a 309/2014.
(XII. 11.) Korm. rendelet el6irasai szabalyozzak.

A napi hulladék nyilvantartas mellett a felel6s muszaki vezet6 az épitési naploban koteles napi
jelentésként vezetni a keletkezett épitési-bontasi hulladékokrol.

A felel6s muszaki vezetS feladata tovabba az épitési tevékenység befejezése utana a 191/20009.
(IX. 15.) Korm. rendelet 5. szamu mellékletében szereplé épitési hulladék nyilvantarté lap
kitoltése /791/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet 12. § (2) ¢); 13. § (3) i)/

4.10.3. Tavlati, izemelés-lizemeltetés hatasa

A tevékenység soran keletkeznek — a 72/2013. (VIIL. 27.) VM rendelet hulladék jegyzékében
felsorolt — veszélyesnek mindsulé hulladékok is; ezek kezelését a 225/2015. (VIIL 7.)
Kormanyrendeletben el6irtaknak megfelel6en kell megoldani.

A keletkez6 hulladékok egy része a keletkezés, illetve gydjtés helyszinén megfelelé
konténerekben, vagy zarhaté hordokban gydjthetd, illetve atmenetileg tarolhaté. Egytitt tarolni
csak az azonos tipusu hulladékokat szabad. A szelektiven gydjtott hulladékok tarolasat burkolt
feltleten kell biztositani.

Az uzemeltetés soran keletkezett hulladékok rendszeres gyGjtésérél gondoskodni kell. Az
lletékes kozutkezel6 gondoskodik a jelenleg meglévé és a j6vében kiépitésre kertilé kézutakon
keletkez6 kommunalis hulladékok 6sszegytjtésérdl és elszallitasarol.
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5. KORNYEZETVEDELMI LETESITMENYEK ES VEDELMI
INTEZKEDESEK, VALAMINT A MONITORING JAVASLATOK
OSSZEFOGLALASA

A beruhazashoz kapcsolodoan felszini és felszin alatti viz, élévilag és zajvédelem tekintetében
volt sziikséges kornyezetvédelmi létesitményeket betervezni.

A tobbi kornyezeti elem tekintetében csak a legfontosabb intézkedési javaslatokat mutatjuk be
itt. A kivitelezésre vonatkozé altalanos jellegti el6irasokat az adott szakagi fejezetek tartalmazzak

5.1. Felszin alatti vizvédelem

Mind az ut épitése, mind a kapcsolodo létesitmények épitése soran felhasznalasra kertld,
valamint a keletkez6 veszélyes, illetve szennyezdanyagok tarolasat, kezelését szolgald
létesitményeket a felszin alatti viz szennyez&dését kizaré modon kell kialakitani (lizemanyag
tarolok, munkagépek karbantartasanak korilményei, a védelemeszkozei, hulladékok és veszélyes
hulladékok tarolasanak és szallitisanak moédjai). A vizbazist érint6 szakaszon depodnia és
semmilyen tipusu taroléhely kialakitasa az épités alatt nem javasolt.

A tervezési terilet kornyezetében harom vizjogi engedéllyel rendelkezé vizbazis van, melynek
védoteriletét a nyomvonal az alabbiak szerint érinti:

. Martonvasari vizma 29+100 — 30+550 km sz. Hidrogeologiai ,,B”
. Kapolnasnyék Vizmu, 39+500 — 40+600 km sz. Hidrogeologiai ,,B”
. Székesfehérvar Sostoi vizmi, 62+600 — 65+360 km sz. Hidrogeologiai ,,B”

Fenti szakaszokon a csapadékviz rendszer kiépitése a vonatkozoé jogszabalyi eléirasok alapjan
vizzaréan burkolt csapadékvizarok-rendszerrel valdsithaté meg.

5.2. Felszini vizvédelem

A 4.3.4. fejezetben ismertetett TPH szennyez6anyag szamitas alapjan burkolt arkos szakaszokon
minden esetben sziikséges a TPH szennyezés tisztitasarél gondoskodni a vizfolyasba torténd
bekotés elstt. Foldmedri arkos szakaszokon a 4. Altalanos védettségt befogaddk esetében nem,
de az 6sszes tobbi befogadd esetében szintén szitkséges a tisztitasrol gondoskodni.

Pihendk teriletén a jarmiforgalmak nagysaga, illetve a parkolohelyek kialakitasa, valamint a
komplex pihenében a benzinkutakat figyelembe véve szintén sziikséges olajfogd mitargyak
beépitése.

5.3. Levegétisztasag védelem

Epités alatti allapotra vonatkozé védelmi javaslatok

- a kivitelezés ideje alatt tilos az olyan mértékti leveg6- és buzterhelés okozasa, amely
tartésan hatarértéktallépéseket eredményez az épitési teriilet és a szallitasi utvonalak szik,
tengelytél mért 50 méteres kérnyezetében;

- kizardlag korszerd, kis 1égszennyez6anyag-kibocsatasu munkagépek alkalmazasa;
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- adeponiatertleteket ugy kell kijeldlni, hogy a védendé épuletektdl és tertiletektdl
legalabb 300 m tavolsagra legyenek;

- clérhet6 legjobb technoldgiai berendezések alkalmazasa (B.AT. = Best Available
Technology);

- amennyiben a B.A.T. nem alkalmazhat6, agy kizarélag minimum EURO2, EPA Tier 11,
EU Stage II besorolasu, vagy ezekkel egyenértékii besorolasu motorokkal rendelkezé
munkagépek és szallitojarmtvek alkalmazasa, az ezeknél régebbi tipusi motorokkal
rendelkezé munkagépek és szallitéjarmavek varhatéan magasabb karosanyag
kibocsajtasaak, igy alkalmazasuk nem megengedhetd;

- amely munkagépek alkalmasak koézuti kozlekedésre is, ugy kizardlag érvényes forgalmi
engedéllyel rendelkezé munkagépek alkalmazasa, amely gépek nem alkalmasak kozuti
kozlekedésre, ugy rendelkezzenek a  megfelel6 vonatkozoé — engedélyekkel,
tanusitvanyokkal, amelyek bizonyitjak, hogy a karosanyag kibocsatasuk a megengedett
szintet nem lépi tul;

- amunkagépek felesleges tresjaratat kertlni kell;

- a kivitelezési munkalatok soran — beleértve az anyagok, hulladékok tarolasat is — a
porterhelést a minimalisra kell csékkenteni;

- az anyagszallité tehergépjarmivek platéit minden esetben fedni sziikséges;
Az organizacios terv és a kivitelez6i géppark ismeretében javasoljuk tovabba, hogy

- aleend6 Kivitelez6 vallalkozo6 készitsen épités alatti kornyezetvédelmi tervet, amelynek
legyen része egy minden munkafazisra kiterjed6 levegétisztasag-védelmi szakvélemény
1s.

A levegébtisztasag-védelmi szakvéleményben a leend6 Kivitelez6 vallalkozé a lehet6
legpontosabban hatarozza meg az épités munkafazisai soran a munkateriletek és kornyezetik,
valamint a végleges szallitasi utvonalak mentén kialakuld levegbterheléseket. Az épités alatti
kornyezetvédelmi tervet a terlletileg illetékes Jarasi Hivatal Kornyezetvédelmi és
Természetvédelmi FSosztalyanak/Osztalyanak kell benyujtani jévahagyasra.

Tovabba, mivel kritikus esetekben adédhatnak magasabb levegSterhelések lakoéingatlanok elétt,
igy javasoljuk, hogy az épités alatti kornyezetvédelmi tervben legyen megvizsgalva

- levegbmindségi monitoring mérések  végzésének lehetésége is  (legterhel6bb
munkafolyamatok alatt, épités alatti folyamatos mérések a munkatertletekhez, szallitasi
utvonalakhoz legk6zelebb esé ingatlanok el6tt).

A védelmi intézkedések a javasolt épités alatti kornyezetvédelmi terv leendd vizsgalatai alapjan
telulvizsgalandok. A pontos és végleges védelmi intézkedéseket az épités alatti kornyezetvédelmi
tervben sziikséges megadni.
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5.4. El6vilag

7. tahlazar  Javasolt él6vilagvédelmi 1étesitmények, intézkedések

Javasolt intézkedés Intézkedés helyszine

e Vili-viz 344280 km szelvény térsége (a meglévs
matargy elbontasra kertl és az 4j mitargy oly médon
kertil kialakitasra, hogy a vadatjaras biztositott legyen)
vizfolyas atvezetéssel kombinalt vadatjaro

vadatjard e Csaszar-viz kornyezetében az 54+710 km sz-ben

ddléuattal kombinalt feltlvezetett vadatjaro.

e File teleptléstdl délre eltertls erd6témb térségében a
81+900 km sz. kornyezetében ddléuttal kombindlt
felilvezetett vadatjard.

Csomépontok koérnyezetében ahol megszakad a véddkerités,

vadkiugrd rimpa és akusztikus vadriaszté | részletesen lasd 4.6.8. fejezet.

védkerités Teljes szakaszon 2,4 m magas védokerités

Natura 2000 teruletekkel kozvetlentl szomszédos munkatertlet
mentén a 19+050-19+250 és -az 51+500-53+900 km sz. kozott

1,5 m magas ideiglenes védSkerités
a déli oldalon

A potencialisan attelepitendé novény el6fordulasok (Tarnok
19+900 — 20+400 km sz. (déli oldal), ill. Sukoré 47+700 —
484100 km sz. (északi oldal) kozott, nem védett terileten)
Védett névény ttelepités mindegyik az M7 meglévé ingatlanan belil van. A potencialisan
érintett névényfajok Tarnoknal a tavaszi hérics és kisfészk
hangyabogancs, Sukorénal a vetévirag, vélheté nagysagrendije
néhany tiz / szaz t6.

5.5. Tajvédelem

Tajvédelmi szempontbdl az alabbiak foganatositasa szitkséges. A részletes ismertetést a 4.8.7.
fejezet tartalmazza.

- Epités altal igénybe vett, rombolt felszinek rehabilitasa
- Rézsifeliletek tajbaillesztése

- Vadatjarok tajbaillesztése

- Zajarnyékolo falak tajbaillesztése

- Novénytelepitési formak, javasolt fajok

5.6. Zajvédelem

Uzemelési allapotra vonatkozoé védelmi javaslatok

A zajterhelés hatarérték ala csokkentésére zajarnyékold falak telepitését javasoljuk az alabbiak
szerint.

-121 -



M7 autépalya 16+249 — 90+603 km sz. (M0-Balatonvilagos) kozotti szakasz fejlesztése
Kozérthetd 6sszefoglald

Miszaki leiras

8. tablazat Tervezett zajarnyékold falak
Jelslés Kezd§ szelvény Végszelvény Akusz?:}j hossz Magassag [m] Oldal
J165 16+538 16+928 390 6 jobb
J169 16+943 17+649 742 6 jobb
J175 17+593 20+190 2662 6 jobb
J306 30+604 30+693 88 6 jobb
J307 30+701 30+779 88 6 jobb
J440 44+088 444580 495 6 jobb
J446 44+615 44+790 176 6 jobb
J448 44+831 45+002 190 6 jobb
J450 45+012 47+447 2435 6 jobb
J480 48+078 48+567 488 6 jobb
J508 50+918 534898 2980 6 jobb
J626 624961 63+573 639 6 jobb
J694 69+428 704295 870 6 jobb
J776 77+683 79+591 1902 6 jobb
90+320 90+500* 180 6
]899 jobb
90+500 90+603 103 4,5
SZE Sz6vE6 utcal mitargy északi oldala 86 3 észak
SZD Sz6v6 utcai mitargy déli oldala 86 3 dél
B166 16+605 16+936 336 6 bal
B169 16+952 17+698 782 6 bal
B176 17+691 17+749 59 6 bal
B177 174708 20+141 2491 6 bal
B204 20+461 21+641 1182 6 bal
B229 224903 23+321 444 6 bal
B233 23+386 23+657 295 6 bal
B298 29+856 304080 263 6 bal
30+030 30+135 95 6
B300 30+135 30+175 40 4,5 bal
30+175 30+257 75 6
B302 304267 30+700 459 6 bal
B307 30+709 30+821 113 6 bal
B425 42+608 43+087 494 6 bal
B430 43+096 43+948 861 6 bal
B442 44+276 44+573 296 6 bal
B446 44+601 45+002 409 6 bal
B449 44+989 45+076 111 6 bal
B450 45+061 45+230 168 6 bal
B451 45+202 47+511 2324 6 bal
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Akusztikai hossz

[m]

Kezd§ szelvény Végszelvény Magassag [m] Oldal

Jelolés

B697 69+793 70+327 534 6 bal

*Az Unitef83 Zrt. 3037 tervszamon készitett KHT-jaban szerepld, mar
kornyezetvédelmi engedéllyel rendelkezd falszakasz. (Kv-i eng. sz.: PE/KTFO /2018-
56/2022., 2022.06.17.)

A B204 j zajarnyékold fal esetében amennyiben a 56 j. vizsgalati pont (Tarnok 4828 hrsz.)
ingatlan besorolasa megvaltoztatasra kertl lakérél nem védendd jellegtire, a zajarnyékold fal
20+455 — 21+075 ko6zotti 624 m hosszu szakaszat nem sziikséges megépitent.

A szelvényszamok és a zajarnyékol6 fal hosszak tajékoztato jelleglek, a késébbi tervfazisokban,
a részletes miszaki tartalom kidolgozasa soran ezek kis mértékben valtozhatnak. A zajarnyékolo
falak portaloszlopoknak a keriilési moédja jelen tervszinten nem keriilt meghatarozasra. A kertilés
modja a zajarnyékold falak hatékonysagat nem befolyasolja, még abban az esetben sem
amennyiben a portaloszlop a palya feldl lesz kertilve, és az adott szakaszon a zajarnyékolo fal 1
m-el alacsonyabb. A lefuttatasok hosszat az engedélyezési tervek kidolgozasa soran a vonatkozo
UME-k figyelembe vételével kell meghatarozni, ott ahol lehetséges.

A zajarnyékolo falak magassaga tényleges, fizikai/szerkezeti magassagként értends. A
zajarnyékolo falak akusztikai kezdd és végszelvényei a falvégek ,,szabad” végeinek e-
UT 03.07.48:2024 sz. utiigyi miszaki el8iras szerinti 1épcs6zott szakaszainak hosszat
nem tartalmazza (jellemzdéen 20-28 m). A késBbbi tervfazisok soran ezen lelépcs6zési
hosszokkal a tényleges fal hosszok névekedni fognak.

Amennyiben miiszaki okokbdl az akusztikai hosszok nem tarthat6ak az engedélyezési
terv készitése soran a kérnyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasarol
szolé 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EuM egyiittes rendelet altal el8irt hatarértékek
megfelel6sségét az adott helyszinen zajvédelmi szakvélemény készitésével ellenSrizni
sziikséges. Amennyiben a szakvélemény alapjan az el8irt hatarértékek nem teljesiilnek,
kiegészit6 zajvédelemre van sziikség.

Az engedélyezési tervek készitése soran a zajarnyékolé falak a miitargyak toltésének
valo6 vezetésével vagy atlapolas miatt két kiilonall6 falla bonthatéak.

A zajarnyékolo falakkal szemben tamasztott akusztikai kovetelmények:
- hangelnyelési kategoria:

- e UT 03.07.47:2021. sz Utiigyi Miszaki El6iras szerinti A4 kategoria
- léghanggatlasi kategoria:
e-UT 03.07.47:2021. sz. Utﬁgyi Muszaki El6iras szerinti B3 kategoria

Az épitési munkalatok alatti idgszakra javasolt védelmi intézkedések

10) Az éjszakai megitélési idében (22:00-6:00) kornyezeti zaj- és rezgéskeltéssel jard
munkavégzést és szallitasi tevékenységet végezni tilos, amennyiben 300 méteren belil
védendd ingatlan talalhatd. Ez aldl kivételt képezhet, amennyiben az adott éjszakai
munkavégzés kilonosen indokolt, és az épitkezést ellehetetlenitené annak kizarasa. Az
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11)

12)

13)

14)
15)

16)

17)

18)

Organizaciés terv kornyezetvédelmi munkarészében meg kell indokolni az adott
¢jszakai munkafolyamatok sziikségességét, tovabba be kell mutatni ezen ¢éjszakai
munkafolyamatok pontos korét, helyét, idétartamat és kornyezeti hatasait.

A szombati és vasarnapi napokon a kornyezeti zaj- és rezgéskeltéssel jarod
munkavégzést és szallitasi tevékenységet végezni tilos, amennyiben 300 méteren belil
védendd ingatlan talalhaté. Ez aldl kivételt képezhet, amennyiben az adott hétvégi
munkavégzés kiillonosen indokolt, és az épitkezést ellehetetlenitené annak kizarasa. Az
Organizaciés terv kornyezetvédelmi munkarészében meg kell indokolni az adott
hétvégi munkafolyamatok szitkségességét, tovabba be kell mutatni ezen hétvégi
munkafolyamatok pontos korét, helyét, idétartamat és kornyezeti hatasait.

Kizarélag korszert, alacsony zaj- és rezgéskibocsatasi munkagépek és szallitéjarmavek
kertlhetnek alkalmazasra az épités ideje alatt (elérheté legjobb technoldgiai
berendezések alkalmazasa (B.A.T. = Best Available Technology)). Amennyiben a
B.A.T. nem alkalmazhat6, ugy kizarélag minimum EURO3, EPA Tier 111, EU Stage
IIT besorolasu, vagy ezekkel egyenértékd besorolasi motorokkal rendelkezé
munkagépek és szallitéjarmiivek alkalmazasa sziikséges, mivel az ezeknél régebbi
tipusi motorokkal rendelkezé munkagépek és szallitéjarmivek varhatéan magasabb
zaj- és rezgéskibocsatasiak, {gy alkalmazasuk nem megengedhetd.

A telepitett munkagépeket (pl. kompresszor, aggregator, stb.) mobil hanggatld
létesitménnyel, falazassal korbe kell keriteni, amennyiben ezen munkagépek
100 méteres kornyezetében zajtdl, illetve rezgéstél védendd épilet, vagy terilet
talalhato.

A munkagépek felesleges tresjaratat keriilni kell.

Ahol lehetséges, ott a gépek és/vagy gépelemek zajvédelmi szigetelését (zajcsdkkentd
burkolatok alkalmazasaval) ki kell alakitani, illetve a meglévé burkolatok eltavolitasa
tilos, amennyiben az adott munkavégzés 100 méteres kornyezetében zajtdl, vagy
rezgéstdl védendd épiilet, vagy tertlet talalhato.

A késobbi jogi vitak elkertilése érdekében az épitési teriiletekhez kozelebb esé
(50 méter), és a szallitasi utvonalak mentén (25 méter) talalhaté Osszes éptlet
alapallapoti szerkezeti felmérését el kell végezni.

A Kivitelezének az épités ttemezése és a kivitelez6i géppark ismeretében szikséges
elkésziteni az Organizaciés terv egy minden munkafazisra kiterjed6 zaj- és
rezgésvédelmi fejezetét is.

Az Organizacios terv kornyezetvédelmi munkarész zaj- és rezgésvédelmi fejezetében
a szakérts/tervezd

a lehet6 legpontosabban hatarozza meg az épités munkafazisai soran a
munkatertiletek és kornyezetiik, valamint a végleges szallitasi utvonalak mentén
kialakul6 zaj- és rezgésterheléseket;

a szallitasi utvonalak ugy legyenek kijelolve, hogy azok a meglévé 6 és gyajtd
uthalézatot vegyék igénybe, és minél kisebb mértékben terheljék az eddig
terheletlen kornyezetet;

vizsgalja meg a monitoring mérések végzésének szitkségességét is.

A fenti védelmi intézkedések az Organizacios terv kornyezetvédelmi munkarészének leendd
vizsgalatai alapjan felilvizsgalhatok. A pontos és végleges védelmi intézkedéseket az
Organizacios terv kornyezetvédelmi munkarészében szitkséges megadni.
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5.7. Monitoring vizsgalatok

U, 1dhlazal

Javasolt monitoring vizsgalatok

Kornyezeti elem
és veszélyeztetd

Monitoring pont

tényezs megnevezése Helyszin Vizsgalt paraméter Vizsgalat ideje
megnevezése
A 20+000 km sz.
kornyezetébdl attelepitésre atiiltetést kdvetSen 3
M1 keriil6 n6évények esetében a |névényattelepités évig, egy vegetacios
késébbi tervfazisban eredményessége periéduson beliil 1
meghatarozasra keriilé alkalommal
telepitési helyszinen.
A 484000 km SZ.
kornyezetébdl attelepitésre atiiltetést kévetSen 3
EM2 keriil6 névények esetében a|névényattelepités évig, egy vegetacios
El(’)'vilég_ késébbi tervfazisban|eredményessége periéduson beliil 1
védelem meghatarozasra kerul6 alkalommal
telepitési helyszinen.
EM3 Vili-viz mentén (34+280|vadatjard kivitelezést kbvetSen
km sz. térsége) hatékonysaga az 1., 3., és 5. évben
EM4 Csédszar-viz mentén|vadatjaro kivitelezést kévetden
(54+710 km sz. térsége) hatékonysaga az 1., 3., és 5. évben
81+900 km szelvény P .. e,
EM5 kornyezetében 1évo vadatjar6 kivitelezést kbvetGen
vadatiaré hatékonysaga az 1., 3., és 5. évben
ZMP-1 Erd Kovics u. 40. 1883 hrsz
Velence Panorama u. 2/a.
ZMP-2 39/2 hrsz
Alapallapoti mérés
ZMP-3  |Velence Hegyalja u. 18 hrsz. Epitkezés idején, a
Mértékadd legterhel6bb
Zaivédelem egyenértékd A- munkafolyamatok
] hangnyomasszint alatti mérés
nappalra és éjszakara.
ZMP-4  |Tarnok 064/8 hrsz. PP | A forgalomba
helyezést kovetd 90-
120 napon belil
ZMP-5 Martonvasir 3058 hrsz
ZMP-6 Pikozd 401/1 hrsz.
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