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Pest Varmegyei Kormanyhivatal PE/KTHF/01778-208/2025. szamu felszolitasa kiegészito adatok
benyujtasara a tényallas tisztazasa érdekében

13 valogatott észrevétel maganszemélyektdl c. allomanyban foglaltakra adott valaszok

1. PE/KTHF/01778-53/2025
Az ellenzett 2 valtozat kifogasolt hatasaira a KHT dokumentacio részletes, tobbszempontl elemzést ad, amely

bemutatja a valtozatokbdl adodhato kdrnyezeti hatasokat és az arra javasolt intézkedéseket. A Vacot kdzvetlendl
érintd valtozatok abbdl a lehetdségbdl szarmaztathatok, hogy a szigeti oldalon ezen két sz&lsé ponton (E4, D1)
kerllhetdk el a vizbazis véddzonak, amelyek védelme szintén tervezési szempont volt az el6készités soran. A
KHT-ban tébb valtozat szerepeltetése az érintett térség atfogo vizsgalatanak eredménye.

2. PE/KTHF/01778-79/2025

A tahitétfalusi lakos altal folvazolt nyomvonalvaltozat szerepelt a korabbi nyomvonalvaltozatok kozott,
mely a KHT 1.4 fejezetében ismertetett valtozatok koziil leginkabb az E1 valtozatra illik ra. Az ebben a
savban huzodo valtozatok a vizbazisok kilsd és belsd védoteruletének érintettsége miatt kertltek
elvetésre (a KHT 19. o. 1. abra szemlélteti a korabban vizsgalt északi valtozatokat a vizbazis
védoteriletekkel egyutt).

3. PE/KTHF/01778-80/2025

A tervezési feladat kiirasa nem tartalmazta/kizarta az alagut vizsgalatat. Az alagut egy jelentdsen
hosszabb és dragabb miitargyat igényel, tovabba az alagut koltsége fajlagosan is jelentésen meghaladja
a hidak fajlagos koltségét, uzemeltetése kulon gépészeti és biztosagtechnikai eszkozok folyamatos
Uzemeltetését igényli. Alaguttal nem szolgalhaté a gyalogos és kerékparos forgalom atvezetése.

Az elkészitett vizsgalatok alapjan az Uj ut 11 sz. féuti csomopontjaban tervezett korforgalom megfeleld
kapacitast biztosit a tavlatra becsult forgalom atbocséatasahoz.

A forgalmi vizsgalat alapjan a térségi kapcsolatok figyelembevételével az Uj Uton a tehergépjarmii
forgalom nem szamottevé mértékd. A 11. sz. féuton, a Tildy-hidi hidf6tél északra es6é szakaszon eleve
fennmarad a jelenlegi teherforgalmi sulykorlatozas, megsziintetése nincs, nem lehet napirenden. A KHT
részletesen ismerteti a tavlatban varhaté forgalomtél szarmazé zaj- és levegdterhelést, melynek
eredménye alapjan a levegbterhelés a hatarérték alatt alakul, a KHT-ban javasolt megfelel6
intézkedésekkel pedig a zajvédelmi kdvetelmények teljestinek. (Lasd még a kdvetkez6 pont alattiakat is!)

4. PE/KTHF/01778-91/2025

1. A zajhatasterilet lehatarolasa — KHT 4.8.7. fejezetében részletesen ismertetve - a jogszabalyban
eléirtaknak megfeleléen lett kijeldlve zajterjedési szamitasi modell segitségével, melynek soran az
épuleteket valds geometriajukkal — tehat példaul az épllet homlokzatat visszaverd fellletként, illetve a
maogottes épiilet szempontjabdl a zajarnyékold hatassal egytt — veszi figyelembe.

2. Egy adott utszakaszon a megengedett haladasi sebességen kivil elsésorban a forgalom nagysaga,
ami meghatérozza a zaj- és levegbemisszid értékét, illetve a torlodasok kockéazatat. A tervezett Gt
esetében a tavlatra becsilt forgalom nagysaga mellett az emlitett Utszakaszon torténé lassitas miatt

1

‘\1,11 AZoy,

0,
»
H
=

rvsﬂ'*@

la . .. n



forgalmi dugo kialakulasara nem kell szamitani. A 2 sz. f6ut fel6l a fouti lekotésnél tervezett korforgalom
miatt ezen a szakaszon eleve mérsékelt sebességgel tudnak haladni a jarmivek, egyébként is beltertleti
szakasz Iévén 50 km/6 lesz a megengedett sebesség. Ennek a valtozatnak a tovabbtervezése esetén az
egyes Utszakaszokon megengedett sebesség részletes kidolgozasat a forgalomtechnikai terv fogja
tartalmazni. Varhatéan a Szentendrei-sziget felél a Duna-hidon a megengedett sebesség 60 km/h lesz,
ezért a kissugaru iv elétt a 40 km/h-as korlatozasnal csak 20 km/h sebességcsokkenéssel kell
szamoljanak a kozlekeddk, igy a kissugaru ivben kisodrodasi veszély nem jelentkezik.

3. A hatalyos eléirasoknak megfelelé forgalomtechnikai mliszaki megoldasokat az épitési engedélyezési
terv részletesebb kidolgozotisdga tartalmazza, amely a létesitményre vonatkozé épitési engedély
kiadasanak alapvetd feltétele.

5 PE/KTHF/01778-97/2025
Az észrevételt tevo elismeri, hogy nem nézte meg a hatasvizsgalati dokumentaciot és észrevételei is tagabb térségi

kdzlekedésfejlesztési megkdzelitést tartaimaznak. Tervezd és Megrendeld EKM kozosen, a jelen engedélyezési
dokumentacio részét nem képezd Tanulmanytervben szerepel utalas a P+R parkolok elérhetdségére a 70. sz. MAV
vasUtvonal mentén.

Tovabbi felvetései nem targyi tervezés, KHT és engedélyezés targya. Vasutra atszallas kérdésben megkozelitése
korszerd, fejlesztéspolitikai szempontbdl is akceptalhatd. Kététtpalyas (villamos)vasuti rendszer kiépitése azonban
nem az engedélyeztetés alatti tervezési feladat vagy ehhez kotédé vizsgalat része, csak egy 6nallo, mas tervezdi
szerz6dés alapjan lenne vizsgalhatd, errél szdlé szakpolitikai dontés esetén. Annyi kimondhaté, hogy
autdbuszokkal az igényekhez rugalmasabban lehet alkalmazkodni — a kritikus pontokon lehet6ség szerint
elvalasztassal biztositva a haladasukat -, mint a nagysagrendekkel dragabb beruhazassal megvaldsithaté és
fenntartassal lizemeld, de kapacitasukat kihasznal6 terheléssel varhatdan erre nem indokolhatd kétottpalyas
rendszer(ek).

A gyalogos-kerékparos hidak épitésére vonatkozo javaslat - pl. a vaci rév vonaldban, Vac belvarosa, intézményei
és vasUtallomasa felé - szintén kilon vizsgélatra érdemes, amennyiben kdzUti hid épitésére nem kerllhet sor,
hiszen jelen vizsgalt lehet6ségek a kerékparos kapcsolatokat is biztositanak.

6 PE/KTHF/01778-124/2025

A Szentendrei-Duna-agon tervezett Uj hid olyan nyomvonalvaltozat esetén szerepelt, amikor a szigeten
nem létesilt volna lehajtési lehetéség. A forgalmi vizsgalat viszont kimutatta, hogy ebben az esetben a
szigetre kdzlekeddk jelentds része tdbblet utat tenne meg, mert az Uj Uton a 11 sz. féutat elérve a szigetre
- a mai allapotnak megfeleléen — a Tildy Zoltan hidon keresztiil jutott volna vissza. Ezzel pedig az Uj Ut és
a Tildy Zoltan hid kozétti 11 sz. féati szakaszon is tobblet forgalmi nGvekményt okozna, tovabba a szigetre
torténd eljutas a vaci oldalrol szamottevd Uthossz novekedéssel jarna, ami egyben a forgalomtol
szarmazo terhelések (zaj- és levegbterhelés) dsszesitett mértékét is megndvelné. E miatt Megrendel és
Tervez§ az Uj hid és a szigeten vezetett ugynevezett tranzit (lehajtas nélkuli) valtozatok vizsgalatat a
tervezés tovabbi szakaszaban mar elhagyta, igy a tervezési szakasz vége a Tildy Zoltan hid utani 11 sz.
féuti csomdpont lett. A fentiek alapjan az Uj hid megépitésével sem lehetne biztositani Tahi telepllésrész
elkeriilését, és a 11 sz. féuton a Tahi teleplilésrész kdzpontjat nem csak a Budapest felé halado, hanem
a sziget iranyaba kozlekedd gépjarmivek is pluszban terhelnék.

Amennyiben egy Uj kis- és nagyagi hid 6sszekotésének a szigeten is van csomopontja (a 1113.). uton),
akkor a forgalom nagyobb része ugyanugy a Tildy-hid iranyaban roviditene. A kisagi hid elhagyasa miatt
valosulna csak meg az elkertld at. A csomdpontbdl ugyanugy Tétfalun &t, a Tildy-hidon roviditve
bonyolédna a forgalom a 11. féut felé, ami elkertld ut nélkil a szik totfalusi telepllésrész kdzpontjat



terhelné. A forgalom behajtasi engedélyhez kotott kettévalasztasa nem volna fenntarthatd
kozlekedésszervezési megoldas.

Ehelyett a két koltséges beruhdzasi elem megvaldsitasa helyett kerilt kivalasztasra az elkertlé ut
teljeskor( kiépitése, mert a fenti forgalmi indokokon tul a kisagi hid ellen szdlt, hogy a lehetséges
keresztezési helyen régészeti lelbhely, Natura 2000 védettség ala tartozo, jelold éléhelynek mindsulé
arteri ligeterdék, jelentds természetvédelmi értéket képviseld szigeti mellékag, hajozasi szempontbol
kedvezétlen kettds folyokanyarulat, a nagyagival megegyez6 hidhossz igény és ennek koltsége
ellenindokai is szdInak.

A KHT zaj- és levegGterhelési vizsgalata nem csak a Totfalu telepuléskozpontban varhato
terheléscsokkenést mutatja be, hanem a Tahi oldalon a 11 sz. féut Tildy Zoltan-hidtdl északra, illetve
délre vezetd utszakaszokon varhato hatasokat is a leveg6- (L14, L15) és zajvizsgalati (224, Z25) pontok
terhelési értékei, valamint a terhelési térképek segitségével. Mivel a 11 sz. f6ut ezen Utszakaszai
kozvetett hatasterlletnek mindsulnek, a varhatd hatasok ismertetése levegoterhelés vonatkozasaban a
4.3.7. fejezet Kozvetett hatastertlet cimsz6 alatt, a zajterhelés vonatkozasaban pedig a 4.8.7. fejezetben
szerepel.

A Tahi kozpontjaban megnovekedd forgalom észrevételben jelzett karos kornyezeti hatasokkal
kapcsolatos valaszok:

1. A KHT keretében elvégzett vizsgalatok alapjan Tahi kozpontjdban a leveg6szennyezés
vonatkozasaban a jelenlegi és a tervezett allapotban is a kozuti forgalomtdl szédrmazd
koncentraci6 mértéke valamennyi vizsgalt komponens esetében a levegétisztasag-védelmi
hatarérték alatt marad. A 11 sz. féut Tildy Zoltan hidtol északra és délre vezetd Utszakaszai
mentén is a jelenlegi allapothoz képest a kozuttdl szarmazd levegéterhelés csokkenésére lehet
szamitani.

2. Tekintettel arra, hogy a tervezett allapotban a jelenleginél kisebb mértéki kibocsatas varhato a
kdzuti forgalomtdl szarmazd levegbterhelés vonatkozasaban, ezért a kozuti forgalom
levegbterhelésével dsszefliggésbe hozhatd gyermekekre gyakorolt feltételezett negativ hatas
kockazata is csokkenést mutat majd.

3. A jelenlegi allapothoz képest a tervezett allapotban a 11 sz. fout Tildy Zoltan hidtol délre vezetd
Utszakasza mentén a forgalom, igy a zajterhelés csokkenésére lehet szamitani. A Tildy Zoltan
hidt6l északra vezet6 Utszakasz mentén kismértéki (3 dB-nél kevesebb) zajndvekmény varhatd.
Az erre vonatkozé zajcsokkentési intézkedést a tovabbtervezés esetén kell részletesen
kidolgozni, és a szlkséges miszaki beavatkozast meghatarozni. Megjegyzendd, hogy a hidtol
északra levd 11. sz. fouti szakasz mai forgalma — a szigetre és szigetrél a Tildy-hidon bonyolddd
forgalom miatt — Iényegesen kisebb, mint a hidtél délre es6 11. sz. féuton, ezért a hidépitéssel
megjelené novekményt is egy joval alacsonyabb mai forgalomnagysagra kell értelmezni.

4. Atervezett dllapotban egy egysavos korforgalom létesil a 11 sz. féuti csomdpontban. A jelenlegi

csomdpontban a Tildy Zoltan hid felél balra kanyarodas viszonylataban kapacitashiany
mutatkozik a 11 sz. féuton haladok elsébbsége miatt. A Tildy Zoltan hid forgalma jelenleg is
nagyobb, mint a 11 sz. féuté Tahi belterdletén.
A tervezett kdrforgalom vonatkozd Utiigyi Miszaki Eldirasok szerint késziilt forgalmi
kapacitasvizsgalata azt az eredményt adta, hogy a korforgalom a tervezett egysavos, normal
kialakitasaval is megfeleléen ki tudja szolgalni az el6rebecsiilt tavlati forgalmi igényeket az Uj
féagi Duna-hid atadasat kovetd 2045 évben is. A javasolt egysavos korforgalom egyébként — a
kés6bbiek soran, szlikség esetén - tovabbfejleszthetd, forgalmi kapacitasa ndvelhetd. Példaul a
nagyobb forgalmu jobbra kanyarodé mozgasok korforgalombdl torténd kiemelésével, esetleg
nagyobb kapacitdsu kétsavos turbd korforgalomma bévitésével, sét annak jelzblampassa
alakitasaval még nagyobb kapacitas lenne elérhetd. Ezekre azonban a szdmitasok alapjan 2045.
évig nem lesz szlkség.



A 11 sz. féutnak jelenleg elsébbsége van a csomdpontban, igy egyenes irdnyban jelenleg
valoban akadalymentesen lehet keresztiilhaladni a csoméponton. Az Uj utszakasz megépulése
esetén azonban forgalmi atrendez6dés varhatdo a csomopontban. A Budapest-Esztergom
forgalmi viszonylatban kozlekedbk egy jelentds része az M2 autouton és az uj Duna-hidon
keresztiil kozlekedik majd, mert ugyan ez az irany mintegy 10-20 km-el hosszabb (attél fliggéen,
hogy melyik nyomvonalvaltozatot vizsgaljuk), de az utazasi id6 ezzel egyitt kisebb lesz annal,
mintha a 11 sz. féutat hasznalnak tovabbra is Szentendrén keresztll eljutni Budapestre. A
varhato utazasi iddnyereség a D2 valtozat esetén lenne a legnagyobb, és az E4 valtozat esetén
a legkisebb. A forgalmi atrendezddéssel tehat a csomoponti féirany a Tildy Zoltan hid Esztergom
irany lesz. A 11 sz. féuti csomoponttél délre esd 11 sz. féuti szakaszon forgalomcsokkenés, attol
északra forgalmi novekedés varhato. A korforgalmi csomopontban a Budapest-Esztergom irany
forgalma csokkenni fog, varhatéan nem fog kialakulni a korforgalom 11 sz. f6uti again szamottevé
torlodas.

A forgalmi szaktervez$ altal készitett vizsgalat alapjan a vonatkozd eléirasok alapjan a 11 sz. féut
csomopont korforgalmi kiépitése a tervezett allapotban varhaté forgalom esetére megfeleld kapacitast
biztosit.

7 PE/KTHF/01778-141/2025

A tervezett allapotban varhato, az Uj kozuttdl szarmazo leveg6-, zaj- és rezgésterhelés mértékét a KHT
4.35.,4.8.6. 65 4.9.3. fejezet, a tavlatra becsllt forgalom nagysagat részletesen a KHT forgalmi fejezete
ismerteti (KHT 2.6. fejezete). A vizsgalatok soran kapott eredmények alapjan a vaci hidfé térségében,
Vac, Burgundia varosrésznél a tervezett létesitmény a vonatkozd el6irasokat teljesiti, a vonatkozo
hatérértékeknek megfelel.

A KHT-ban elvégzett vizsgalatok alapjan a D2 véltozat esetében a vizbazis érintettség vonatkozasaban
a (szak)hatosag fogja elbiralni, hogy tovabbtervezésre alkalmas-e.

8 PE/KTHF/01778-143/2025

A totfalusi ref. temetd a legkedvezétienebb esetben is 200 méterre van a telepilés tervezett elkertld utjatdl. A
Kisorosziba vezetd Tancsics M. at (1113. j. ut teleplilésen belili) forgalma jelentésen csokkenni fog az elker(il ut
hasznélata mellett,

It emlitendé meg az elkerdld Ut, a tétfalusi telepliléskdzpontra forgalomesillapitassal gyakorolhaté kedvezd hatésa,
kiléndsen a Pdcsmegyer felé vezetd Ddzsa Gyorgy és Béke utak mentén él6k szamara.

A sziget tovabbi benépeslilése a hidépitéssel akkor hozhato dsszefliggésbe, ha a telepllések nem gyakorolnak
mérsékletet a terilleteik atmindsitésével a beépithetéségi paraméterek fellazitdsaval vagy nem alkalmazhato
generalis jogszabalyi korlatozas, hianyukban teret adva befektetdi szandékoknak, terhelve a vizbazist.

Tovabbi észrevételeire a PE/KTHF/01778-97/2025 észrevételre adott valasz 2. bekezdésében Ieirtak
ismételhetok.

9 PE/KTHF/01778-147/2025

A Totfali elker(ilé nyomvonalat a Tahitotfalu teleplilésrendezési eszkozei (HESz) mar legalabb 2014. é6ta
tartalmazta. Az elkerll6 Ut Duna-agakkal parhuzamos szakaszat a telepuléstol tavolabbra helyezddik, ahogy azt a
HESz tartalmazza. Az érintettséget a KHT feltarta, a kdrmyezeti hatasokat és az ahhoz mért intézkedéseket jelen
kérnyezeti hatasvizsgalat mérlegeli. Tervezéi, beruhazoi oldalrdl azt kivanjuk hangsulyozni, hogy a fejlesztéseknek



eleve sok szempontja, akadalya van, de ha egy telepiilés HESz-e korabbral, nyilvanosan biztosit egy nyomvonalat,
annak jelent6séggel kell birnia. Hianyaban elmaradnak a tervezett fejlesztések vagy az eredeti elképzeléshez
képest dragabb vagy athelyezni probalt, mashol terhelést okozé miiszaki megoldasok kerlinek el6térbe.

Az ingatlanok érintettségét a KHT egyenként vizsgalja, észrevételez6 ingatlanjanak elhelyezkedése nem
azonosithatd. Feltett kérdései az eljarason kiviili, esetleges kartalanitasi koriilményekre vonatkoznak és igy csak
altalanossagban lennének kezelhetdk, ami nem KHT targykore.

10 PE/KTHF/01778-175/2025

1. AKHT 2.6. fejezete tartalmazza részletesen a tavlatra becsult forgalom mértékét az egyes valtozatok
szerint.

felujitasra szorul.

3. A forgalmi vizsgélat alapjan a tervezett j ut a 11 sz. f6ut Szentendre-Budapest iranyba forgalmi
tobbletet nem okoz, sét mindegyik valtozat esetén enyhe forgalomcsdkkenés mutatkozik a Tildy
Zoltan-hidtol déli iranyba es6 11 sz. fouti Utszakaszon. A tervezett beruhazés a harant iranyu térségi
kozlekedési kapcsolatot teremti meg a Duna jobb és bal partja kozott.

4. A KHT-hoz készitett forgalmi vizsgalat eredménye szerint az Uj Utvonal forgalmi hatasa a 11. ut
térsége (jellemzben a Szentendrei szigetrdl és a Duna-kanyar teleplléseirdl induld forgalom, egészen
Esztergom térségéig) &s az M2 autout (Vac, Dunakeszi, God, Fot, Eszak-Pest, stb.) kdzétti forgalmak
atrendezbdése az uj utvonalra. Ez elsésorban személygépjarmi forgalmat jelent, és a budai oldalon
a 11 sz. fout Tildy Zoltan hidtél délre esé szakaszéra — pl. a Budapestre ingazok esetében is —
versenyképes alternativat nyujt a rovidebb eljutési idé miatt. A hid forgalmanak mintegy 30-35%-a
szigetre érkezik (a vizsgalt valtozattdl fuggden).

A 11 sz. féaton a Tahi hidf6tél észak felé a 12,5 t sulykorlatozas tovabbra is érvényben marad. A
forgalmi vizsgalat a 2039. évi tavlatban mar figyelembe veszi az MO Eszaki és Nyugati szektor
hatasat, mely az Uj utvonalon a 12,5 t sulykorlatozassal nem érintett teherforgalom mértékében is
csokkenést okoz. Az MO utgy(iri zarédasa a tavolsagi forgalmakban csokkenti a vaci Uj Duna-hid
szerepét, de a szlikebb térség forgalmi nGvekménye (pl. Esztergom, Vac, Dunakeszi, God, Godollo
térségek kozotti forgalom élénkulése, illetve ezek orszagos forgalomvonzésa) vélhetben
ellensulyozza ezt. Korlatozottan (Budapest miatt) az el6varosi forgalom ndvekedése is varhato.

A D2 valtozat — a nyomvonal helyzetébél addéddéan - nem okoz Vac belvarosaban megnovekedett
forgalmat.

11 PE/KTHF/01778-179/2025

A tervezett allapotban varhato, az Uj kozuttdl szarmazo leveg6-, zaj- és rezgésterhelés mértekét a KHT
4.3.5.,4.8.6.€s4.9.3. fejezete, a tavlatra becsiilt forgalom nagysagat részletesen a KHT forgalmi fejezete
ismerteti (KHT 2.6. fejezete). A vizsgélatok sorén kapott eredmények alapjan a vaci hidf6 térségében,
Vac, Burgundia varosrésznél a tervezett létesitmény a vonatkozd elGirasokat teljesiti, a vonatkozd
hatérértékeknek megfelel.

A KHT egyarant vizsgalta mind a harom valtozat kornyezeti hatasait, melyek alapjan az egyes valtozatok
mindsitése (elbiralasa, hogy alkalmas-e tovabbtervezésre) a Hatosag feladatat képezi. (Lasd még a
PE/KTHF/01778-53/2025-ra fentebb adott valaszt is!)



12 PE/KTHF/01778-186/2025
A KHT a vonatkozé jogszabélyok alapjan egyarant vizsgalta mind a harom valtozat kornyezeti hatasait, - igy a

vizsgélat kiterjedt a vizbazisok, a Natura 2000 és egyéb eléhelyek vizsgalatara is,- melyek alapjan az egyes
valtozatok mindsitése a hatésag feladatat képezi.

13 PE/KTHF/01778-196/2025

Tekintettel arra, hogy mekkora a Tildy Zoltan hidon a beruhazas elmaradésa esetén varhato forgalom
nagysaga, melyben a jelenleg meglévéi infrastruktura kiépitettsége mellett atmend forgalom gyakorlatilag
nem merdl ol (a jelenlegi vaci komp kapacitdsa ebbél a szempontbdl elhanyagolhatd mértéki). A
legnagyobb forgalmi potenciéllal bird D2 véltozat esetén a névekmény 3269 J db/nap, ami 31%-0s
tobbletet jelent. (A tobbi valtozat esetén a kisebb forgalmi potencial miatt ez a névekmény rendre kisebb
mértéki mind jarm{ db értékben, mind szazalékosan kifejezve.)

Az elkészitett forgalmi vizsgalat eredménye szerint az U Utvonal forgalmi hatasa a 11. Ut térsége
(jellemzden a Szentendrei szigetrdl és a Duna-kanyar telepuléseirél indul6 forgalom, egészen Esztergom
térségéig) és az M2 autout (Vac, Dunakeszi, God, Fot, Eszak-Pest, stb.) kzotti forgalmak atrendezédése
az Uj Utvonalra. Ez elsésorban személygépjarmi forgalmat jelent, és a budai oldalon a 11 sz. féut Tildy
Zoltan hidtdl délre esd szakaszara — pl. a Budapestre ingazok esetében is — versenyképes alternativat
nyuijt a rovidebb eljutasi id0 miatt.

A Tétfalu elkerld Ut mindegyik valtozat esetén teljeskorlien kiépll a telepiilés belteriiletétdl viszonylag
nagy tavolsagra, igy annak fejlddését nem korlatozza.

A Budapest-Vac vasutvonal elérésére a nagyagi hidépités helyett javasolt komp vagy gyalogoshid
épitése sem biztositana vonz¢ alternativat a Szentendrei szigeten élék vagy a 11. féat mentén kdzelebb
lakok szaméra A kozuti hidkdzosségi kdzlekedés atvezetésére alkalmas, amellyel - elhelyezésétdl fliggd,
eltéré vonzerével — megvalosithatd az utasok vasutra hordasa, amely hatassal lehet a 11 sz. féut
forgalmara is (Ne felejtsik, Szentendrén népszavazas utasitotta el a kerékparos hid létesitését.)

Kozuti hid létesitése esetén a hid vagy egy ravezetd tja hasznélatanak korlatozasa, pl. lakhelyhez kotése
sem kozlekedésszervezési okbol, sem gazdasagi érdekbdl (mint a beruhazas tarsadalmi haszna révén
val6 megtériiléseként) egyarant nem tamogathat6 és magvaldsithatd cél.

Tovabbi, a kiilon allomanyokban megkiildatt észrevételekre adott valaszok

PE/KTHF/01778-37/2025

a. Bevezetés: A Kdzmeghallgatads formajat érintd észrevételre kérelmezdi oldalrdl nem kivanunk reagaini,
megvalaszolasa hatosagi kompetencia lehet, mert formajat, idétartamat az eljar6 hatésag adta meg.
A kérnyezetvédelmi aggalyok altalanos jellegli megjelenitése, felsorolasa helyett egy koriltekinté megitélésre
késziilt a KHT dokumentécio, amely alapjan a Hatdsag fog dontést hozni a kérdésben.

b. Kozlekedési és forgalmi problémak:
A hid azéltal csokkentené a 11. féut forgalmat a Tildy-hidtol délre esé szakaszon, hogy a szigeti, tahi és

északibb teleptilés(ek) lakosainak is lehetésége nyilik a vaci oldal iranyu kdzlekedésre, ahol pl. Vac-Bp.
relacidban haromszoros kéziti sévszam kapacités (M2 és 2.fout) és frekventélt vasutvonal All
rendelkezésiikre, szemben a 11. f6Ut egyetlen savjaval Szentendréig. Hasonld okbdl elleniranyu, kiegyenlité
forgalom minimélisan varhaté. A 2. féut forgalomcsokkentésére igéret, szandék a hidépitéssel nem volt. (Jelen
tényallastisztazas tobb pontjan szerepel még a forgalom alakuladsanak taglalasa.)




A teherforgalom kiszolgalasa, vonzésa nem cél, a 11. féut északi szakaszan marad a nehézteher-gépkocsi
forgalom tavoltartasara a 11,5 t-s sUlykorlatozas. Erre vonatkozoan tébb mas észrevétel is érkezett, az azokra
adott valaszok is figyelembe veenddk.

c. Alternativ megoldasok:
A 11. és 2. féutak kapacitasanak fejlesztésére nincs méd. Mentiikdn a telepilések sok helyen dsszeérnek, a

kéztes szakaszok, ahol hely savszam bévitésre rendelkezésre allna, rdvid és egyen atbocsatoképességben
szabad csak gondolkodni. Telepulési atkelési szakaszok tobblet forgalommal, - sdvszdmmal nem terhelhetdk
tovabb.
A szentendrei HEV felUjitasa régéta napirenden van, teljesen indokolt, a vonal meghosszabbitaséra legfeljebb
csak a ritkabban lakott szigeten allna rendelkezésre beépitetlen teriilet, a jobbpartiaknak kereszteznitik kellene
a kisagat.
A hid lehetdvé tenné a Budapest-Vac vasutvonal elérését, kozosségi kdzlekedési kapcsolat fejlesztésével

d. Osszegzés: Valaszadasunkhoz szikséges lenne megismemiink a hivatkozott ,szakértsi szamitasokat és
véleményeket, amelyek céfoljak a beruhazés forgalomcsokkentd hatasat’. Az altalunk készitett KHT ilyet nem
tartalmaz, és az észrevételek kdzott sem érkezett megalapozott, erre vonatkozd szakvélemény. (Lasd még
fenti 5. pont alattiakat is.)

PE/KTHF/01778-100/2025

A beadvany masodik bekezdésében , — Budapest egész lakosséaga — , ivoviz elldtasanak veszélyeztetése
szerepel; a KHT vizsgalati anyaga ilyen adatot nem tartalmaz. A FV Zrt.-vel tortént egyeztetés alapjan a
szigeti vizbazisok mintegy 1,5 millié budapesti lakos vizellatasat biztositjak.

A beadvany pontosan idézi az aladtdmasztdé munkarészek szovegét. Néhany esetben a hivatkozas
oldalszam megjelélése nem pontos (mivel a 2. pontban idézett szoveg a 117. oldalon, a 17-18-19-20.
pontban idézett szoveg a 228. oldalon talalhato).

Az aldbbi esetben a hivatkozott szoveg a kontextusbdl kiragadott mondatrészt szerepeltet, amely a
kiragadott formaban akar félreérthetd is lehet.

15. Az idézet, a kontextusbdl kiragadott mondatrész. A telies mondat igy szerepel (a hivatkozas végén
uj sort kezdve): ,A tervezett Duna-hid mindharom véltozata néveli majd a jelenleg nagyrészt
zsakteleplilés-szertien miikodé Szentendrei-szigeti kisteleplilések forgalmat, hiszen a jelenlegi ered6-
és célforgalom mellett atmené forgalom is jelentkezni fog,

varhatd azonban, hogy a prognosztizalt forgalmi elénydk, a szigeti telepiilések toébbiranyu kbzlekedési
kapcsolataval megnyilo lehetéségek az itt él6k nagyobb része szamara is az elbnyék fognak dominaini.”
(221.0.)

40. Az idézet, a kontextusbdl kiragadott mondatrész. A teljes mondat igy szerepel (a hivatkozas végén Uj
sort kezdve):: ,A Tahitotfalu koriil tervezett korgydirii nyomvonalardl jelzik példaul a fokozottan védett
gyurgyalagot,

de ez a tiz példany feltehetben csak atreplilé madar volt, amelyeket vonulasi id6szakban figyeltek meg.”
(291.0.)

A beadvany a 16. oldalan az alatamaszté munkarészek kozotti tartalmi ellentétet emlit. A KHT és
NATURA 2000 hatésbecslési dokumentaciok is az adott dokumentum tartalmi kovetelményeit
meghatarozé jogszabalyi kdvetelményeknek megfeleléen késziilt el. Ezért Natura 2000 hatasbecslési
dokumentacidk az adott Natura 2000 tertlet adatlapjan szerepld, kdzosségi védelem ala tartozé jeleld
fajok és jel6ld éléhelyek vizsgélatat tartalmazza, és példaul nem tartalmazza az adott terulet jelol6 fajai
kéz6tt nem szerepld, de a teriileten eléforduld egyéb, hazai védettségli faj vizsgalatat. Ez utdbbi eseteket
viszont — értelemszeriien — a komplex hatasvizsgalati szemléletet tlikr6zé KHT munkarész tartalmazza.
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A nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt beruhazasnak a Vaci-hid mitargyara korlatozott értelmezése azért nem
allja meg a helyét, mert egy hidszerkezet csak a ravezeté, kétoldali Utkapcsolatokkal latja el funkciéjat. Mint a KHT
alapjan is lathato és a foly6 eljarasban, jelen tényallas kiegészitésben is az Uthalozat kialakitasa keriilt leginkabb
foékuszba. Az uthélézat a projekt definidlt része, ami egy jogszabalyi melléklet hosszu felsoroldsdban nem
részletezendd. Egy esetleges elemekre bontas jelen engedélyezési eljarasban sem lenne megengedhetd, részekre
bontas mellett az egységben valo vizsgalat kdvetelménye, kélcsdnhatasok figyelembevétele nem valdsulna meg.
A hatalyos és vonatkozd 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet ,Az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel
Osszefiggé kozigazgatasi hatosagi (gyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdségl Uggyé
nyilvanitasardl és az eljaro hatdsagok kijeldlésérdl” is egyértelmiien fogalmaz:

1.

§(1) A Kormény nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdségli Uggyé és nemzetgazdaségi
szempontbdl kiemelt jelentéségl kozlekedési infrastruktira-beruhdzassal dsszefliggd tggyé nyilvanitja az 1.
mellékletben  meghatérozott = beruhdzasokkal  6sszefiiggé, azok megvalésitasahoz és
hasznalatbavételéhez (forgalomba helyezéséhez, (izemeltetéséhez, miikddéséhez) kozvetleniil
szilkséges, a 2. mellékletben felsorolt kdzigazgatési hatésagi ugyeket.

(1a) Az (1) bekezdés rendelkezéseit az 1. mellékletben meghatarozott beruhazasok keretén bellil vagy ahhoz
kozvetleniil kapcsolodo kozlekedésfejlesztési, teriiletszerzési, kozmiivek tervezésével, elokészitésével
és megvalositasaval kapcsolatos feladatokra, valamint mindezen létesitményekkel kapcsolatos
tevékenységekre, hatosagi eljarasokra is alkalmazni kell.

PE/KTHF/01778-121/2025

1.

A D1 véltozat a - lehetéségekhez képest — a legkisebb mértékben érinti az orszagos jelentéségi
védett terlletet, és a Gombas-patak déli oldalan a helyi védettség alatt allé terlilet minél elébbi
elhagyasaval kertli Vac, Burgundia lakott terliletét. Ezért az észak felé forduld nyomvonal mellett a
Duna feldli mintegy 300 méteres savban a Gombas-patak és a Hétkapolna t6 kdzotti migracios
utvonalon a tervezett létesitmény megvaldsulasa soran nem jelentkezik tertletigénybevétel.

A D1 valtozatnal a 2104 j. Ut csomoépontjaban tervezett turb6 korforgalom és a ,készentes” -hid el6tti
turbé korforgalomma atalakitandd csomdpontok kozotti szakaszon a 2.sz. féuton 2x2 sévos
kialakitast tartalmaz a terv. A kapacitasvizsgalatok szerint mindkét korforgalom képes a 2045. évre
elére becsllt forgalmat levezetni. Késébb pedig — sziikség esetén - a turbd korforgalmak
jelzélampassa torténd alakitasaval tovabbi kapacitdsnovekedés érhetd el. A megfelelé kapacitas
biztositja a forgalom csomdponton t6rténd athaladasat, ezzel a forgalomtdl szarmazo kibocsatas
csokkentését is. A turb6 korforgalom esetén nem lehet teliesen kdrbe haladni a csomépontban, a
kihajtasi iranyok szerint rendezett savkiosztés ,kidobja” a kozleked6t a korforgalombdl, ezzel
biztositva masok szamara is a behajtas lehetbéségét, a nagyobb csomoponti kapacitast.

Tekintettel arra, hogy a tervezett allapotban a jelenleginél kisebb mértékii fajlagos kibocsatas varhatd

a kozuti forgalomtdl szarmazd levegéterhelés vonatkozasaban, tovabba az utkapacitds bdvitése
biztositja a forgalomnagysagnak megfelelé atbocsatast, ezért a KHT vizsgalata szerint a kozuti
forgalomtdl szarmazd levegbterhelés csokkenésére lehet szamitani a forgalom névekedése ellenére.

A sportpalyak pontos érintettége a D1 valtozat tovabbtervezése esetén, a részletesebb miiszaki tervi
kidolgozottsag sorédn adhaté meg. Ekkor hatarozhaték meg a sportpalyak fennmaradaséhoz
szilkséges intézkedések is, hogy a beruhdzashoz kapcsoldéddan a sportolasi lehetbség ne sértljon.
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A beadvany a KHT feldolgozasa alapjan késziilt az dsszefoglald, ugyanakkor a beadvany szovege nem
jelzi  megkllonbdztetéssel a KHT-bdl idézett szdvegrészeket, illetve a hozzaflizétt sajat
kdvetkeztetéseket.

Az 1.1 pontban szerepld forgalmi rész tablazatadban a KHT-ban szereplé hivatkozott abrakrél leolvasott
értékek szerepelnek telepllésenkénti megjeloléssel. Megjegyezzuk, hogy egy-egy telepllés
kdzigazgatasi tertletén belil tobb utkeresztmetszeti érték is szerepel, a Leanyfalu soraban a Hid nélkiili
forgalom oszlopaban szereplé érték nem a tobbi oszloppal azonos utkeresztmetszetre utal. Az abrak
felbontasa miatt az abrakon — mely a valtozas szemléltetésére szolgal — a feltlintetett forgalomnagysagot
jelzd ertékek kerekitve jelennek meg Ejinap mértékkel kifejezve. A tervezési terilet térseégeére (11 sz. fouti
szakaszok) a KHT 76- 90. oldalan a 10 - 18. tablazat az egyes Utszakaszokra részletes felbontasban
megadja a forgalmi modellezés alapjan figyelembe vett forgalom nagysagat, dsszetételét, nappal-éjjeli
alakulasat Jarm( db/nap mértékegységben kifejezve.

A beadvany forgalmi tablazatanak utolsé ,0sszesen” cimi sora teljességgel félrevezetd, mert az ebben a
sorban szerepl6 értékekhez nem tartozik (nem is tartozhat!) a tervezési terllet térségében vizsgélt adott
Utszakaszhoz tartozé forgalmi keresztmetszet, mivel a felette 1évé négy sorban szerepld értékeket
0sszegezte?!

A KHT 2.10. fejezete ismerteti a forgalmi elGre becslés bizonytalansagat. A beadvanyban szerepeltetett
adatok ezzel nem hozhatok dsszefliggésbe, a beadvany altal krealt értékekbél levont, a forgalmi elére
becslést jelentds bizonytalansaggal terheltnek nevezett kdvetkeztetés semmilyen szakmai hivatkozassal
sincs alatamasztva.

Az 1.2 pontban jelzett drasztikus ndvekedés szamitasahoz tartozé alapadatokat a beadvany nem
hivatkozza meg. A fentiek alapjan jelzett KHT forgalmi tablazatokban az egyes esetekben 13. sorszdmmal
részletesen megadtuk a Tahi-hid keresztmetszetében varhatd részletes forgalmi adatokat.

A tervezett allapotban a 11 sz. féuti csomdpont kdrforgalmu kialakitassal étesil, mely a vizsgalatok
szerint megfeleld kapacitast biztosit a tavlatra becsiilt forgalom levezetésére.

3. A levegbszennyezéssel kapcsolatosan a beadvany a KHT vizsgélata soran bemutatott egyes
valtozatok, illetve Utszakaszok esetében varhatd hatasokat részleteiben nem ismerteti, ezért ebben a
formaban altalanositva félreérthetd kovetkeztetést von le a tervezett allapot teljességét illetéen. Példaul
nem tesz emlitést a Tétfalu elkerilé miatt forgalmi atterheléssel érintett siriin lakott teleptléskdzponti
teriileten varhato forgalomcsokkenésrél, az ebbdl kovetkezd levegbterhelésrol.

A tervezett tavlati allapotban a gépjarmiiallomanyra és a kibocsatasokra vonatkozo fejlédési tendenciak
miatt a korszer(tlen, nagyobb szennyezést kibocsatd gépjarmivekbdl egyre kevesebb fog a
kdzlekedésben részt venni. Varhatéan gyorsulni fog a jarmivek kicserélédési aranya is. Az emisszid
csOkkenése varhatd a beépitett motorok fejlddésével, illetve a gyartdkra vonatkozd el6irasok
szigorodasaval. A vizsgalt teriileteken a forgalomba helyezést kdvetden a mértékadé NO2 komponens
esetében hatarérték alatti koncentracio értékek adddnak, igy kijelenthetd, hogy a kdzuti forgalomtol
szarmazd koncentracid mértéke valamennyi vizsgalt komponens esetében a levegbtisztasag-védelmi
hatarérték alatt marad. Mindegyik tervezett valtozat esetén a Tahitétfalu elkertld Ut forgalmat vesz at a
teleptléskozpontot keresztezd utszakaszokrol, ezért a telepUléskdzpontban az ut menti lakéhézaknal - a
kézuti forgalomtdl szarmazo terhelés vonatkozasaban - a levegétisztasag javulasara lehet szamitani a
jarmipark korszer(isddésén fellili mértékben.

Mivel jelenleg és a tervezett tavlati allapotban is a hatarérték alatti tartomanyba esnek a kozuti
kozlekedestdl varhatd immisszids értékek, az egyes valtozatok szerint részletesen megvizsgaltuk a
valtozas jellegét, mértékét. Altalanossagban kijelenthetd, hogy ahol jelenleg a nagy forgalom és a kozut
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kozelsége miatt a kozuti forgalomtdl szarmazd levegdterhelés megmutatkozik, tovabba a tervezett
allapotban a nyomvonal a meglévé kdzut vonalat is felhasznalja (az E4 valtozat kivételével), akkor a
terhelés csokkenésére (atlagosan -20-50%) kell szamitani (pl. Vac esetében minden ilyen helyzeti
vizsgalati ponton). Az E4 valtozat esetében a Kisoroszi Gt jelenlegi forgalma igen csekély, viszont a
tervezett allapotban jelentésen megnovekszik, ezért levegbterhelés a jelenlegi allapothoz képest
megduplazddik (de még igy is joval az egészségugyi hatarérték alatt marad). A zoldmezés, Uj nyomvonal
szakaszok esetében, ahol a jelenlegi allapotban az egyéb kozuti levegbterhelés mértéke csekély, a
tervezett allapotban a kozuti levegbterhelés megjelenik, igy példaul a D1 nyomvonal vaci Duna parton
huzodd szakasz a mentén (Burgundia u., llona u.) a jelenlegi allapothoz képest a kozuti forgalomtdl
szarmazo levegbterhelés 10-40%-0s nvekedésére lehet szdmitani (ami még igy is joval az egészségugyi
hatarérték alatt marad). Hasonlé helyzet adddik Tahitétfalu uj elkerilé Utja mellett, a Klapka u.
legkdzelebbi lakdhazanal, mely mindegyik valtozat esetén fennall. A forgalmi atterhel6déssel érintett
Utszakaszok mentén — Tahit6tfalu Ifjusag u., Béke ut. — a kdzuti forgalomtol szarmazo levegéterhelés 60-
70%-0s csokkenése becstlheto.

A szélsebesség szempontjabol a KHT vizsgalata a szélcsend kozeli allapotot vizsgalat, mely a kozuti
forgalomtdl szarmazo6 levegéterhelés szempontjabdl a mértékadd, legnagyobb koncentraciét adja. A
nagyobb szélsebesség esetén a kozuti forgalom altal kibocsatott levegdszennyezés nagyobb
légtomeggel torténd keveredése jobb higulast okoz, igy ugyanazon vizsgalati ponton a koncentracios
értékek csokkenéséhez vezet.

A KHT tartalmazza, hogy épités alatt gondoskodni kell a kiporzas elleni védelemrél az anyagdeponiak és
a kozutakon torténd anyagszallitas esetében is. A szallito jarmUveket ponyvas takarassal kell ellatni. Az
épitési terlileten és kornyezetében, valamint a beszallitasi Utvonalakon a szallo por képzddését sziikség
szerint locsolassal kell a minimalis mértékire szoritani.

A fentiek alapjan a ,Fontos hangsulyozni, hogy az emisszié novekedésének relativizalasa - azzal
érvelve, hogy a hatarértékeket nem Iépik tul - nem valtoztat azon a tényen, hogy a levegéminéség
romlik,” kovetkeztetés félreértésre ad okot, hiszen a KHT vizsgalataban az adott vizsgalati pontokon
szamitott koncentracios értékek dsszevetése egyértelmisiti a valtozas irdnyat és mértékét is.

4. A beadvany zajterhelési hatasok masodik bekezdése a KHT-ban foglalt vizsgalatra egyoldaluan
hivatkozik. Az utkategéria megvaltozasa miatti hatarérték médosulas a jogszabalyban rogzitettek miatt
kovetkezik be. Ugyanakkor a KHT vizsgélata azokat a helyzeteket is, amikor a jelenlegi zajhelyzet romlik,
és javaslatot adott a zajcsokkentés lehetéségére. Ez alapjan a beadvany ,Ez ravilagit arra, hogy a
problémat relativizaljak: a zajterhelés mértékét a megemelt hatarértékekhez mérik, mikozben a
valésagban a zajszennyezés né, és kozvetleniil érinti a helyi lakossag életmindségét.”
megaéllapitésa félrevezeto.

A zajterhelés hatasok fejezet harmadik bekezdésében ez all: ,Fontos hangsulyozni, hogy a zajterhelés
mértéke kbzvetlen Osszefiiggésben van a forgalommal, amely a tanulmany szerint jelent6s
bizonytalansagot hordoz magaban.” Ezuton is rogziteni kivanjuk, hogy az eljarasra benyujtott kornyezeti
hatastanulmanyban olyan allitas nem szerepel, amely szerint a forgalom jelentds bizonytalansagot
hordoz magaban! Sét, a KHT 2.10. fejezetében a forgalmi el6re becslés kapcsan a 15 évre elére becsiilt
forgalom esetén a = 20 % bizonytalansagot elfogadhatonak tarja. A zaj szamitdsanak bemend adatai
kdz6tt valoban szerepelnek a forgalom jellemz6i, azonban a zajszint progndzisénak bizonytalansaga nem
egyenértékli a forgalmi prognozis bizonytalansagi tartomanyaval, mert a zajterhelés mértékét egyéb
tényezbk is befolyasoljak (haladasi sebesség, burkolat érdessége, jarmlpark egyedi tulajdonsagai,
zajterjedési viszonyok, a zajszint logaritmikus kifejezése dB-ben). Ezért a jogszabaly szerinti zajszamitasi
eljaras nagyobb zajterhelési eredményt ad, mint ugyanazon bemend adatok mellett a méréssel kapott
zajterhelési eredmény, ezért a szamitas a biztonsag iranyaba tér el.
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A zajterheléssel kapcsolatos utolsd bekezdésben foglaltak félreérthetéek, mivel a problémakezelést a
hatarértékek relativizalasaval hozza 6sszefliggésbe, és nem emliti a KHT-ban szereplé zajvédelmi
intézkedéseket (KHT 440.0.), amelyek a zajhelyzet romlasat, a tovabbi zajndvekmény elkerllését
celozzak azokon a helyszineken, ahol a jelenlegi allapotban a meglévé kozuti zajterhelés mar tullépéses
helyzetet teremt.

PE/KTHF/01778-134/2025

Az E4 nyomvonal negyedik pontjaban a ,mezégazdaségi terilletet megsziintetni nem lehet az MaTrT
elGirasai szerint.” kijelentés félrevezetd, mert a MaTrT el6irasai nem tiltjak, hanem csak korlatozzak a
mezGgazdasagi terliletek mas ceélu felhasznalasat. A torvény a kiemelt térségek — a Budapesti
Agglomeracié és a Balaton Udul6korzet — terlletére nézve a terllet- és telepulésrendezési tervezés
szamara fogalmaz meg a tovabbtervezésnél betartandd kdvetelményeket, a mezégazdasagi terileteket
érintben altalanossagban a kovetkezé modon:

1. § A kiemelt térségi, illetve varmegyei teriletfelhasznalasi kategdridk teriletén belil a
teleplilésrendezési tervben, a 90. § (2) bekezdése figyelembevételével *

b) * a mezdgazdasagi térség teriletének legalabb 75%-at a mezdgazdasagi terilet dvezetébe kell
sorolni, a fennmaradd részen nagyvarosias lakoéterilet és vegyes tertlet épitési 6vezet nem jeldlhetd ki;”.

A torvénynek a Budapesti Agglomeraciora egyebek mellett az alabbi elGiras vonatkozik:

.34. § (1) A BATIT. a Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Tervet, valamint a Budapesti Agglomeracio
Ovezeti Tervét és az ezekre vonatkoz6 szabalyokat foglalja magaban.

(2) E Rész alkalmazasaban

1. mezbgazdasagi térség: terliletfelhasznélasi kategoria, amelybe a kertes mez6gazdasagi térségen kivdl
eso, elsdsorban szanto, gyep — ingatlan-nyilvantartas szerint rét, legeld mivelési agba sorolt —, sz6l6,
gylmolcsds és kert terilletek tartoznak, és amelyen a mezégazdasagi funkcié hosszu tavu fenntartasa
indokolt;”

A torvény mas részeiben viszont az agglomeracié esetében is az uj beépitésre szant teruletek kijelolesét,
azok ndvekményét korlatozza (de azt sem tiltja), és a nem kertes mez6gazdasagi teriletek (azaz nem
zartkertek) esetében nem allit fel az altalanostdl (11. §) eltérd kovetelményeket (csak a zartkertek
beépitésre kijeloléséhez hataroz meg részletesebb szabalyokat, azok tajvédelme esetén tartalmaz tiltast
is), igy ezek az orszagos kozutak létesitésére nem vonatkoznak.

Mind az E4 nyomvonal, mind a D1 nyomvonal elsé pontja végén szerepel, hogy ezek a valtozatok
torvénymaodositast igényelnek, mely allitas félrevezetd. A torvény ugyanis az alébbiakat irja elé:
,15.§ (1) * A kiemelt térségek, illetve a varmegyék teriletrendezési tervében

a) az orszagos miszaki infrastruktira-halézatok és a miiszaki infrastruktira egyedi épitményeinek helyét
az Orszag Szerkezeti Tervében meghatarozott térbeli rend figyelembevételével kell meghatarozni,

b) az orszadgos miszaki infrastruktira-halézatoknak az Orszag Szerkezeti Tervében megéllapitott
nyomvonalatol, a térbeli rendtél és a térbeli rend szempontjabél meghatarozé telepulések felsorolasatol
az adott miszaki infrastruktira kijelolése tekintetében feladat- és hataskorrel rendelkez6 miniszter
egyetértése esetén lehet eltérni.”

A hatalyos BATIT vonatkozo terviapja a D2 valtozatot tinteti fel, a 15. § idézett része szerint azonban
ettdl szlikség esetén a miniszter egyetértésével el lehet témi, tehat torvénymaddositas nem szlikséges.
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Az utolsé bekezdésben foglaltakkal kapcsolatban megjegyezzik, hogy a KHT forgalmi vizsgélata alapjan
az uj ut 11 sz. féuti csomopontjatol délre esd Utszakaszon (Budapest felé) mindegyik vizsgalt
nyomvonalvaltozat esetén forgalmi csokkenés mutatkozik. Tehat az Uj Ut a Budapest felé vezetd, mar
jelenleg is terhelt Utszakaszon tovabbi forgalmi névekményt nem okoz.

PE/KTHF/01778-142/2025

A szerteagazd észrevételezés kizarblag a kornyezeti hatasvizsgalati eljarason, kornyezeti
vonatkozasokon tulmutatd, a tervezési feladatot elrendeld szandékot, a létesitmény céljat elemzi,
kozlekedésfejlesztési szakmai kérdésben mindsit, igy ezekre nem kivanunk reagaini.

A teherkompra vonatkozé javaslata megitélésiink szerint elhibazott, sajat fentebbi gondolatanak is
ellentmond, a KHT-ban megjelenitett forgalmi adatok alapjan sem varhaté szamottevé tehergépjarmd
forgalom és allaspontunk szerint sem cél a annak vonzasa, kiszolgalasa a hiddal. Annél inkébb a
kozosségi kozlekedés megteremtésének lehetbseége, amelynek hianyaban jelenleg az autdézas dominal.
(Lasd még a teherforgalom vonatkozasaban jelen tényallas tisztazas tobb pontjat is.)

Vac és Szentendre centrumait 6sszekoti a tervezett hid. Lokalis forgalmi szerepe, a szigeti, térségi lakdk
kiszolgalasa lenne, utat nyitva a vaci oldal felé/feldl, lényegesen erésebb funkciojaként, mint barmely nem
kivanatosnak tarthato, tavolabbi pontok kozti tranzit forgalom kiszolgélasa.

Az MO korgylrl északi szektora megvalésulasanak vagy a Vac kornyéki utak minéségének felvetett
kérdése nem fligg 0ssze a Véaci-hid létesitésével, kdrnyezeti hatésaival.

PE/KTHF/01778-151/2025

A KHT tartalmazza, hogy az dnkormanyzati egyeztetések adatai szerint Szédliget vasuti megallonal a
P+R parkolo bévitesére mar készlltek tervek, de ez szorosan nem kapcsolodik a D2 valtozat
megvaldsulasahoz, hanem a jelenleg mar kimerult parkolasi kapacitas bovitését szolgalna. Ugyanakkor
megjegyezzik, hogy a KHT-nak nem feladata kozlekedési stratégiak kidolgozasa.

A PE/KTHF/01778-175/2025 észrevételre tett kiegészitéslink 4. pontja relevans a Visegrad — tovabba
Dunabogdany, Domos, Pilismarot, Esztergom és Tahi - teleptlés és a 11. sz. féuton sehol nem kivanatos
teherforgalom vonatkozasaban. A megjeldlt teleptlésekrél 12,5 tonnas behajtasi korlatozas tartja tavol
ezt a forgalmat, mar rogtén a Tahi hidf6tél északra.
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IGAZOLAS

Ezt az elektronikus dokumentumot az azonositasra visszavezetett dokumentumhitelesités (AVDH)
szolgaltatas keretében az IdomSoft Zrt. — mint Szolgaltatdé — elektronikus bélyegzével és
idébélyegzével latta el.

A Szolgaltatdo az AVDH-t a digitalis allamrél és a digitalis szolgaltatasok nyujtasanak egyes
szabalyairdl szol6 2023. évi Clll. térvény 119. § (2) bekezdés alapjan, a 2024. augusztus 31-én
hatalyos, az elektronikus ligyintézés és a bizalmi szolgaltatasok altalanos szabalyairdl sz6l6 2015.
évi CCXXII. térvény szerint nyuijtja.

A szolgaltatasra vonatkozo részletes tajékoztatd elérheté a Szolgaltatdé honlapjan:
https://szeusz.gov.hu/szeusz/avdh.

A Szolgaltaté a Kézponti Azonositasi Ugynokon (KAU) keresztiil elérhetd azonositasi szolgaltatast
vette igénybe annak megallapitasara, hogy a csatolt eredeti elektronikus dokumentum SZABONE
KAZINCZI BRIGITTA ugyféltol szarmazik.

Az azonositas idépontja: 2025.04.08. 15.00.34

Az azonositott Ggyfél adatai:

Szilletési név: KAZINCZI BRIGITTA
Sziiletési hely: BUDAPEST 20
Szuletési datum: 1988.01.31.

Anyja neve: FRANKOVITS MONIKA

Ez az elektronikus dokumentum két, egymastdl elvalaszthatatlanul 6sszetartozo6 részbdl, az eredeti dokumentumbdl és zaradékbol all.
Az Igazolas cimdi jelen zaradék az eredeti elektronikus dokumentum csatolt melléklete. A zaradék olvashaté széveges formaban rogziti
az eredeti dokumentum hiteles elektronikus alairassal valo ellatasanak korilményeit és az ezzel kapcsolatos egyéb adatokat.

Az Ugyfélszolgalat és a szolgaltatas elérhetdségei

Telefon: Magyarorszagrol: 1818 Kulféldrél: +36 1 550 1858
Honlap: https://szeusz.gov.hu/szeusz/avdh E-mail: 1818@1818.hu
https://magyarorszag.hu/szuf_kapcsolat
Hibabejelentés az év minden napjan 0-24 6ra kozoétt lehetséges
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