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BEVEZETES, ELOZMENYEK
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. szamu mellékletének 8. pontja szerint)

Tervezési szerzédés és feladat

A NIF Zrt. (jogutédja az Epitési és Kozlekedési Minisztérium) megrendelésére az UNITEF-RODEN
Konzorcium (UNITEF'83 Zrt. - vezetdé tag, RODEN Kift. - tagcég) készitette a Vaci uj Duna-hid
elékészitésével  kapcsolatos  DontéselOkészitd ~ Tanulményt,  Tanulménytervet,  Kornyezeti
Hatastanulmanyt.

A Dontésel6keszitd Tanulmany 2022. méarcius 24-én kerUlt leszallitasra a Megrendel6nek.

A Megrendel6 a tovabbtervezési diszpoziciot a Dontéselkészitd Tanulmany leszallitasat kovetd
szakpolitikai egyeztetések, illetve dsszehivott tervzslrin egyeztetettek alapjan 2023. oktober 19-én adta
ki.

A megrendeld tovabbtervezesi diszpozicidja alapjan a Tanulmanyterv, illetve a Kornyezeti
Hatastanulmany az E4, D1 és D2 nyomvonalvaltozatokat vizsgalja.

A targyi beruhazas szerepel a 3452012 (XIIl. 6.) Kormanyrendeletben, mint nemzetgazdasagi
szempontbdl kiemelt jelentdségii kozlekedési infrastruktira beruhdzas. (A rendelet 1. melléklete
,1.2.114. A vaci Uj Duna-hid megvaldsitasa.” pont szerint.)

A kornyezeti hatdsvizsgalati és az egységes kornyezethasznélati engedélyezési eljarasrol szolo
314/2005. (XII. 25.) korményrendelet 3. sz. melléklete 87. pontja szerint

a) orszagos kozut épitése
b) orszagos kozut fejlesztése 1 km hossztol
c) az el6z6 pontokba nem tartoz6 orszagos kozut, helyi kdzdt, a kdzforgalom eldl el nem zart maganut és

kerékparut védett terlileten, Natura 2000 terileten, barlang véd6dvezetén méretmegkotés nélkil

a kornyezetvédelmi hatésag elzetes vizsgalatban hozott dontésétdl flggben kornyezeti
hatasvizsgalatra kotelezett tevékenység. Azonban a tervezési szerz6dés feladatmegnevezésének
megfeleléen a tervezett fejlesztésre kornyezeti hatésvizsgalati dokumentacio késziilt.

A feladat meghatarozasa
A tervezési feladat a 11. sz. féut és M2 autdut kozott létesitendd kozuti kapcsolat vizsgalata, a Duna bal
partjan God és Verdce, a jobb partjan Szentendre és Dunabogdany kozotti teriiletsavban.

A Dontéselékészitd Tanulmanyban a vizsgalat egyebek kozétt a Tahi-hid kapcsolatara épilen, de az
0sszes szamba johetd, mas atvezetési pontok részletes vizsgalatara és elemzésére is kiterjedéen-,
mindkét agon, a hajozhatdsagi-, arviz- és vizbazis védelmi kovetelmények figyelembevételével
elkészult. A vizsgalat soran tobb alternativ valtozat, illetve betétvéltozat kerlt kidolgozasra. A Duna
féagan a mederhid helyeinek meghatarozasa soran a kornyezeti, forgalmi szempontokon fellil a Duna
hajozhat6sagi €s a hidfék helyeinek kedvezd, legkisebb konfliktust okozd szempontokat is figyelembe
kellett venni.

A tervezési diszpozicioban egy 2x1 savos, Il rendi féut tervezése van elirva, amelyet az e-UT
03.01.11 Kdzutak tervezése (KTSZ) Utiigyi Miiszaki El6iras 1.1. pontjat figyelembe véve az alabbi
Utosztalyba javasolt sorolni:

Javasolt tervezési osztaly: K.V

Kornyezeti korilmény: ,C’

Tervezési sebesség (vt): ,60 km/h”

A tervezésnél elsésorban a kornyezetvédelmi, valamint kzuthaldzati szempontok figyelembevételével,
tovabba az érintett telepllések gazdasagi és terileti érdekeit szem el6tt tartva kellett vizsgalni a
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lehetséges nyomvonalakat, illetve a hidmtargyak elhelyezhetéségét a Duna féagan és a Szentendrei-
Duna agon.

El6zmények, korabban szamba vett valtozatok és elvetésiik indokai
A tervezett Uj utszakaszra, illetve Uj Duna-hidra jelenleg nincs érvényben kornyezetvédelmi vagy
szakhatosagi engedélyben foglalt el6iras.

Egyedil az un. D2 valtozat M2 és 2 sz. féut kdzotti szakasza rendelkezik épitési engedéllyel, mivel az
elézményes, tervezett 2135 j. Ut Sz6d — Szd6dliget dsszekotd ut nyomvonalaval azonos. Erre az
Utszakaszra EVD késziilt, amely alapjan a Pest Magyei KH PE/KTF/196-13/2016 szamon kiadott
hatarozata megaéllapitotta, hogy a tervezett utszakasznak jelentds kornyezeti hatasa nincsen.

Tekintettel arra, hogy a targyi beruhdzas esetében a nyomvonal a Szentendrei-szigeten at a 11 sz.
féutig vezet, a forgalmi viszonyok — az M2 és 2 sz. féut kozotti utszakaszon - a korabban vizsgalt
allapottdl eltéréen alakulnak. Ezért a jelen KHT vizsgélatai a D2 valtozat esetében az M2 és 2 sz. féut
kdzotti utszakaszt is tartalmazza a varhat6 forgalmi viszonyok valtozasa és az EVD 6ta eltelt id6 miatti
sziikséges aktualizalas miatt.

A jelen Kornyezeti Hatastanulmany készitését megelézéen az uj Vaci Duna-hid el6készitése soran a
nyomvonalvaltozatokra dontésel6készitd tanulmany készllt, melyben az alabbi valtozatok vizsgalatara
kerult sor.

Eszaki valtozatok:

E1 valtozat:

A vizsgalt nyomvonal Vactol északra helyezkedik el, attol mintegy 2.5-3 km-es tavolsagra. A nyomvonal
a 12. sz. f8utbdl indul, egy szintbeni csoméponti kialakitassal. igy kdzvetve kapcsolatot létesit a 2. sz.
féuttal, illetve a M2 gyorsforgalmi Gttal is. A 12. sz. féaton lévé MAV feletti miitargytdl a javasolt
csomopont északi iranyba, 200 m-re nyugatra helyezkedik el. A nyomvonal a Dunat mer6legesen
keresztezi kb. 900-1000 m hosszban. A Szentendrei-szigeten, Tahitotfalu kdzigazgatasi teriletén halad
a nyomvonal a Szentendrei-Duna-ag felé. A hid-miitargy merélegesen keresztezi a Szentendrei-Duna-
agat, a hossza 300-400 m-re becsilhetd. A Szentendrei-Duna-agat kdvetéen Dunabogdany
kdzigazgatasi teriletén érink el a 11. sz. féutig, ahol szintbeni csomdpont kialakitdsaval biztositjuk a
kozuti kapcsolatot.

Elvetés indoka: vizbazis kils6 és belsé védoteriletét érinti.

E2 valtozat:

A vizsgalt nyomvonal Vactél északra helyezkedik el, attél mintegy 2 km-es tavolsagra. A nyomvonal a
2.sz. féutbol indul, egy szintbeni csoméponti kialakitassal. igy kdzvetve kapcsolatot létesit az
M2 gyorsforgalmi Uttal, azonban a nyomvonalat az M2 gyorsforgalmi utrél csak elébb északi, majd déli
iranyba haladva lehet elérni, ami jelentésebb tobbletfutdst eredményez a forgalomban részt vevéknek.
A Duna keresztezése kb. 900-1000 m hosszban becstilhetd. A Szentendrei-szigetre érve, Tahitétfalu
kézigazgatasi tertletén halad a nyomvonal. A Szentendrei-Duna-ag felett kialakitandé hid-mtargy
merélegesen keresztezi a folydt, a hossza 450-550 m-re becsulhetd. A Szentendrei-Duna-agat
kévetéen Dunabogdany kozigazgatasi terlletén ériink el a 11. sz. féutig, amihez szintbeni csomoponttal
csatlakozik.

Elvetés indoka: vizbazis kilsé védbterlletét érinti, tavlati vizbazis kilsd és belsd védéteriletét érinti.

E3 valtozat:
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A vizsgalt nyomvonal kezdépontja megegyezik az E2 nyomvonal kezddpontjaval, a 2. sz. fé(tbél indul,
egy szintbeni csomoponti kialakitassal. A nyomvonal egyenesen haladva a Duna felé éri el a foly6t, amit
kb. 70°-ban keresztez. A Duna ferde keresztezésébll adddéan a hid kb. 1100 m hosszusagura
becsllhet. A Szentendrei-szigeten a meglévd 1113. j. 6sszekoté utat részben felhasznalva jut el a
nyomvonal a Szentendrei-Duna-ag felé. A Duna-ag felett kialakitandd hid-miitargy kozel merdlegesen
keresztezi a folyot, a hossza 550 m-re becsllhet. A Szentendrei-Duna-agat kovetden Dunabogdany
kézigazgatasi teriletén ériink el a 11. sz. féutig, amihez szintbeni csoméponttal csatlakozik.

Elvetés indoka: vizbazis kuls6 védoterlletét érinti, tavlati vizbazis kuls és belsd védoteruletét érinti.

E4 valtozat:

A tervezett nyomvonal kezd6épontja az M2 gyorsforgalmi uttol északra, a Vac kiltertleti Gombés Uthoz
csatlakozik. Ez a nyomvonal mar kozvetlentl kapcsolodik a gyorsforgalmi uthalozathoz. Az M2-tél Vac
északi oldalan halad a nyomvonal, mely eldszor a MAV vastvonalat keresztezi, majd a 2. sz. foutat. A
Duna keresztezése kb. 65°-0s, a mitargy hossza kb. 900 m-ben hatarozhato meg. A Duna
keresztezését kovetden Tahitotfalu terlletén halad a nyomvonal, és éri el a Szentendrei-Duna-agat. A
folyot merdlegesen keresztezi kb. 400 m hosszon. A Szentendrei-Duna-agat kdvetéen a nyomvonal a
11. sz. féuthoz szintbeni csomoéponttal csatlakozik.

Megrendel6 diszpoziciéja alapjan a tovabbtervezés soran vizsgalni kell ezt a valtozatot azzal a
maddositassal, hogy a meglévé Tahi hidon kot ki a 11 sz. féutra, mert a Szentendrei-Duna-agon Uj hid
nem tervezett. A Szentendrei-Duna-agon az Uj hid esetében a forgalmi vizsgélat nem mutatott
megfeleld kihasznaltsagot, a hidhely hajézasi szempontbdl sem volt kifogastalan, tovabba a Natura
2000 terlleten fekvd értékes él6helyek (artéri ligeterddk) és régészti lelhely érintettsége miatt is
kikerult a tervezésbdl.

E4T véltozat:

A tervezett nyomvonal kezdépontja az M2 gyorsforgalmi uttdl északra, a Vac kilteriileti Gombas Uthoz
csatlakozik. Ez a nyomvonal mar kozvetlentl kapcsolodik a gyorsforgalmi Uthalozathoz. Az M2-tél Vac
északi oldalan halad a nyomvonal, mely el8szor a MAV vasutvonalat keresztezi, majd a 2. sz. foutat. A
Duna keresztezése kb. 65°-0s, a miitargy hossza kb. 900 m-ben hatarozhato meg. A Duna
keresztezését kovetdben Tahitdtfalu terlletén a tervezett nyomvonal ,tranzit” Gtként kerdl kialakitasra,
azaz a szigeti szakaszon nem létesul a nyomvonallal semmilyen kozuti és egyéb uti kapcsolat, mely a
vizligyi szervezetekkel tortént egyeztetések alapjan keriilt kidolgozasra. A nyomvonal a Szentendrei-
Duna-agat merblegesen keresztezi kb. 400 m hosszon. A Szentendrei-Duna-agat kovetben a
nyomvonal a 11. sz. féuthoz szintbeni csomédponttal csatlakozik.

Elvetés indoka: a tranzit valtozat szamottevé tobblet hosszt eredményez, ugyanakkor a tranzit jelleg
megbukik azon, hogy a szigetre tarté forgalom a 11-es Gton, majd a meglévé Tildy Zoltan hidon, némi
tobblet futds aran ugyanugy bejutna a szigetre. Végil a Megrendelé diszpozicidja alapjan a
Szentendrei-Duna-agon Uj hid nem tervezett a forgalmi, hajézasi szempontok, valamint a Natura 2000
terilet és régeészti leldhely érintettsége miatt.

E4B valtozat:

A tervezett E4B nyomvonal tulajdonképpen az E4 nyomvonal betétvaltozata, mely az E4 nyomvonal
Vacot érintd szakaszanak alternativ nyomvonala. A nyomvonal az M2-t6l indul, azonban onnan nem Uuj
nyomvonalon, hanem Vac Kkilterlletén, illetve Vac belterileti uthélézatat felhasznélva halad. A
nyomvonal a belteriletet kovetéen az oktatasi intézmények fejlesztési terileteit felhasznalva halad a
Duna felé, ahol kozel merélegesen, és kb. 800m hosszon keresztezi a foly6t. A Duna keresztezését
kdvetéen Tahitétfalu teriletén halad a nyomvonal és éri el a Szentendrei-Duna-agat. A folyé6t
merdlegesen keresztezi kb. 400 m hosszon. A Szentendrei-Duna-agat kévetéen a nyomvonal a 11. sz.
féuthoz szintbeni csomoponttal csatlakozik.

Elvetés indoka: Az oktatasi intézmények fejlesztési terlileteinek felnasznalasat Vac nem tamogatja.
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belsé vedéterilet
kulsé védéterilet
Hidrogeologiai A védétertilet
Hidrogeologiai B védétertilet

Déli valtozatok:

D1 valtozat:

A valtozat az M2 autéut Vac-Dél csomépontjabdl indul, majd a 2104 j. 6sszekétd Ut nyomvonalan halad.
A Budapest-Szob vasutvonalat kiilonszintben keresztezi. A 2. sz. féutat elérve a meglévé csomdpont
kapacitasbovitd fejlesztése szikséges. Ezt kdvetben a 2. sz. f6ut nyomvonalan vezet tovabb mintegy
500 m hosszban északi iranyban, ahol eléri a Vac déli hataran lévé korforgalmi csomépontot. Ezt a
csomopontot felhasznalva, a kdrforgalom nyugati agan halad tovabb a nyomvonal a Gombas-patak,
valamint a Vaci Varosi Stadion kozétti teriletsavban, majd északra fordul és keresztezi a Gombas-
patakot. Eszaki iranyban tovabbvezetve halad, és a Bajcsy-Zsilinszky Endre utca kdryékén fordul ra a
Duna f6 &géra; azt hiddal keresztezi, és a Szentendrei-szigeten — északrol elkerilve a vizbazis belsé és
klls6 védbovezetét — vezet tovabb dél-nyugati iranyba. A 1114 . 6sszek6td Ut nyomvanaléra réfordul,
és eléri az Eszakkelet-Magyarorszagi Masterplanban szereplé D2 jel(i valtozat nyomvonalét. A valtozat
hossza 11,6 km, a Tahi-hidra ravezetd betétvaltozat (D1a) esetén 9,6 km.

A Megrendel6 diszpozicidja alapjan a tovabbtervezés sordn a vizsgélatot a Tahi-hidon &atmend
valtozatra kell elkésziteni, mert a Szentendrei-Duna-agon Uj hid nem tervezett. A Szentendrei-Duna-
agon az uj hid esetében a forgalmi vizsgalat nem mutatott megfeleld kihasznaltsagot, az Uj hidhely
hajozasi szempontbdl sem volt kifogastalan, tovabba a Natura 2000 tertileten fekvé értékes él6helyek
(artéri ligeterddk) és régészti leléhely érintettsége miatt is kikerUlt a tervezésbdl.

D2 és D21 valtozatok:
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Ez az Eszakkelet-Magyarorszagi Masterplanban szereplé nyomvonal. A nyomvonal az M2 autout
Szddligeti csomdpontjatdl indul. Ezt kdvetben a Roden Kft. altal 2015-ben készitett engedélyezési
tervben szerepld, 2135 j. SzOdligeti 6sszekotd Ut nyomvonalan vezet, kilonszintben keresztezi a 70. sz.
Budapest-Szob vasutvonalat és Vacliget térségében egy tervezett korforgalmi csomoponttal csatlakozik
a 2.sz. féuthoz. A kdrforgalomtdl nyugati iranyban vezet tovabb, és hiddal keresztezi a Duna 6 agat. A
Szentendrei szigeten a hid matargy atvezet a vizbazis bels6 és kilsd ovezetének terilete felett is. A
valtozat ezutan észak-nyugati iranyba fordul és Totfalut észak-keletrél kerli el, majd a Szentendrei-
Dunaagat Totfalutél északra keresztezi egy hid mitarggyal. Végil dél-nyugatra fordulva éri el
kllterlleten a 11. sz. féutat, a dunabogdanyi repulétértél északra.

A valtozat hossza 10 km, a Tahi-hidra ravezet betétvaltozat (D2a) esetén 8 km.

D21 valtozat néven a vizsgalat tartalmazta a D2 és D1 valtozat kombinaciojat, ahol a D2 véltozat a 2 sz.
fout elérése utan észak felé halad, és a meglévé féut négynyomasitasaval a 2104 |. uti csomépontnal
csatlakozik a D1 valtozathoz. Ez a kombinalt valtozat a 2 sz. féut tul hosszu (mintegy 2,4 km-es)
szakaszon t0rténd négynyomusitadsa miatt nem szerepelt a tovabbi vizsgélatokban. A Megrendeld
diszpozicitja alapjan a tovabbtervezés soran a D2 valtozat vizsgalatat a Tahi-hidon atmend valtozatra
kell elkésziteni, mert a Szentendrei-Duna-agon Uj hid nem tervezett A Szentendrei-Duna-agon az uj hid
esetében a forgalmi vizsgélat nem mutatott megfeleld kihasznéltsagot, az Uj hidhely hajozasi
szempontbdl sem volt kifogastalan, tovabba a Natura 2000 terlleten fekvd értékes éléhelyek (artéri
ligeterd0k) és régészti lelbhely érintettsége miatt is kikerlt a tervezésbdl. A valtozat meréleges
keresztezéssel érinti a suranyi vizbazis belsd és kilsd védéteriletét.

Az OTrT-ben is ez a valtozat szerepel, mely Totfalut északrél, majd nyugatrél kerlilve visszakoét a
meglévé Tahi-hidra, mivel forgalmi és Uthaldzati szempontbdl a térségi kapcsolatokat ez szolgélja ki a
legkedvezbbben, a korabban megtervezett és engedélyezett 2135 j. Uton elérve az M2 autouton ennek
elékészitéséiil Szédligetnél tjonnan megvaldsitott csomdpontot.

|dékozben a DMRYV is jelezte, hogy a szddligeti felszini vizbazis esetében a D2 nyomvonal nagy Duna-
agi atvezetésének nyomvonala keresztezni fogja a vizbazis kiilsé védéterlletét. E miatt a nyomvonal
északabbra helyezését is meg kellett vizsgalni, azonban a beépitettség miatt a vaci oldalon féimertlt
tobblet problémak miatt elvetésre kerllt, amellett, hogy a szigeti oldalon a surényi vizbazis
védoterileteinek érintettsége ugyanugy fennmaradt volna.

D3 valtozat:

Ez a valtozat az M2 autduton, a Szddligeti és a Godi csomdpont kdzétt Iétesitendd Uj csomopontbdl
indul. Ezt kovetden GOdot északrol kerilve vezet tovabb, majd a Szédrakosi-patak keresztezését
kévetdn dél-nyugati iranyba fordul, és eléri a 2. sz. féutat, ahol egy Uj csomépont létesitése sziikséges.
A nyomvonal ezutan nyugati irdnyba fordul és hid mitarggyal keresztezi a Duna f6 4géat. A Szentendrei
sziget vizbazisat délrdl kerdli el a nyomvonal. A Szentendrei- szigeten Surany Udul66vezetében, illetve
attdl északra vezet tovabb nyugati iranyba. A Szentendrei szigeten a 1113 j. 6sszekétd utra rafordulva,
északi irdnyba vezet tovabb a nyomvonal, és csatlakozik a D2 j. valtozathoz.

A nyomvonal egy masik valtozata az Szentendrei-szigeten val6 északra fordulas helyett tovabb vezet
nyugati iranyban és a Szentendrei-Dunaagat Pdcsmegyertél északra keresztezi, de még délrél éppen
elkerlilve a vizbazis belsd és kilsé védoteriletét. A tulparton, Leényfalun, a Zo6ld Béka Kikotd
térségében érné el ez a nyomvonal a 11. sz. féutat. A valtozat hossza Tahi-hidra ravezetd betétvaltozat
(D3a) esetén 12,4 km, az alternativ valtozat hossza mintegy 6,8 km lenne.

Elvetés indoka: A valtozat God, Surany Gduléterllet, Leanyfalu beépitett terliletét is érintené, tovabba
jelentds Uthossz ndvekedés adodik ezen véltozat esetében. A lednyfalui hidfé esetében a strand
kdzelsége és a jelentds szintkilonbség miatt a 11 sz. féuti csomoponti kapcsolat kialakitasat a
teriletigénybevétel ndvelésével lehetne megoldani. A szédligeti oldalon a beépitettség miatt a valtozat a
lakoterUleteket kerllgeti, a suranyi részen jelentés tertletigénybevétellel érinti, vonalvezetése kis iveket
is tartalmaz. Mindebbél sebességkorlatozas, tobblethossz és jovObeni zajkonfliktus adddna. A
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nyomvonalvaltozat szomszédos a suranyi vizbazis belsé és kulso védbtertletével, valamint a leanyfalui
vizbazis kulsé védoterlletével.

D4 véltozat:

A valtozat az M2 autéut Godi csomopontjabdl indul, gyakorlatilag a 21107 j. 6sszeko6té ut nyomvonalan
vezet a 2.sz. féutig. A 70. sz. Budapest-Szob vasutvonalat szintben keresztezi. A 2.sz. féut
nyomvonaléan déli irdnyba vezet tovabb, majd a féuton egy Uj csomopont létesitésével nyugatra fordul,
ezt kdvetden déli irdnyban vezet tovabb a Szédrakosi-patakkal parhuzamosan. A nyomvonal ezutén a
Duna f6 &géra fordul és hid mitarggyal keresztezi azt. Keresztiilvezet a Szentendrei-szigeten, a
Szentendrei-Dunadg mentén egy rdvid, mintegy 300 m szakaszon a vizbazis kiilsé védoteriletét
keresztezve éri el a Szentendrei-Dunaagat, amelyet szintén hiddal keresztez. A Hatarcsarda kornyékén
csatlakozik a 11. sz. féuthoz, egy uj csomopont létesitésével. A valtozat hossza 9 km.

Elvetés indoka: A valtozat God terlletén a részben a meglévé Uthalozatot hasznalna fel, mely a
lakoteruletek kozott halad, igy a tobblet forgalom megjelenése zajkonfliktust és tarsadalmi ellenallast
okozna. A beépitettséghez igazodd vonalvezetés God teriiletén jelentds uthossz névekedést, illetve
sebességkorlatozast is okoz. A nyomvonal szomszédos a godi vizbazis belsé vedotertletével, tovabba
érinti a godi és a szigetmonostori vizbazis kilsé védoteriletét. A Hatarcsarda térségében a hidfé és a
11 sz. féuthoz csatlakozd csomopont kialakitasa helyhiany miatt szamottevd terlletigénybevételt
okozna.
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1. A TEVEKENYSEG LENYEGENEK ISMERTETESE
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. sz. mellékletének 8.a pontja)

’

Utkategdria

A tervezési diszpozicioban egy 2x1 savos, II. rendii féut tervezése van eldirva, amelyet az e-UT
03.01.11 Kdzutak tervezése (KTSZ) Utiigyi Miiszaki El6iras 1.1. pontjat figyelembe véve az alabbi
utosztalyba javasolt sorolni:

Javasolt tervezési osztaly:  K.IV.”

Kornyezeti kdrilmény: ,C

Tervezési sebesség (vt): ,60 km/h”

A tervezett valtozatok leirdsa

A tervezett uj Ut hossza a valtozatok szerint eltérd, a nyomvonalvéltozatok ismertetése tartalmazza.

E4 valtozat:

Az M2 autout térségében, a Vac telepulésrendezési tervében szerepl6 tervezett pihend és csomopont j6
lehetéséget ad a csatlakozas kialakitasara, igy Vac északi oldalan az M2 autéut felél kedvezd
kapcsolatot biztosit ez a nyomvonalvaltozat. Az M2 autéut csomdpontjat kovetve a nyomvonal a Fels6-
Gombas patak vonalat, volgyeletét kdvetve halad a Duna felé. A 2. sz. féthoz kézeledve a nyomvonal
kilénszintben keresztezi a MAV 70-es szami Budapest-Szob vastvonalat, illetve magat a 2. sz. féutat
is, ahol tovabbhaladva egy kilon 6sszekoté utszakasszal lehet biztositani majd a kozuti kapcsolatot. A
valtozat itt el6bb ipari jellegl, részben hasznalaton kivili terlleteket érint, majd a Boronkay Gyorgy
MUszaki Technikum és Gimnazium teriletén, illetve annak kdzvetlen kdzelében vezet, és kis ivben
fordul ra a Duna f0 agara, hogy a vizbazis kilsé védéteriletét elkeriilve haladjon at a Dunan. A
Szentendrei-szigeten eléri a 1113 j. 6sszek6td utat majd annak nyomvonalan halad délnyugati iranyba
mintegy 2400 m hosszban. Ezutan csatlakozik a Tahitotfalu elkerlld utjdhoz egy szintbeni
csomopontban. Az j nyomvonal kb. 6.6 km hosszusagu.

Az E4 valtozat kezdeti 1,5 km-es szakaszan a megengedett haladasi sebesség 90 km/h, mely a MAV —
2 sz. fout feletti mitargytol 70 km/h-ra mérséklédik. A nagy Duna-hidra forduld kis ivben 40 km/h a
megengedett sebesség, a hidon, majd a szigeti kiltertileti szakaszon 90 km/h a Toétfalu elker(ld utig.

Az E4 véltozat esetén kerékparut tervezett Vac, Epitdk utjatol -a megléve kerékparathoz csatlakozva - a
Duna-ag folotti hidon vald atvezetéssel, parhuzamosan vezetve a nyomvonallal egészen a 4+436 km
sz-ben létesitendd 1113 j. ok. uti csomépontig, ahol csatlakozik a tervezett EuroVelo 6 kerékparuthoz.

A tervezett EuroVelo 6 kerékparat az E4 nyomvonal 6+770 km sz-ben épiilé 1114. j. dsszekotd Ui
kérforgalmi csomoéponton atvezetve az Elkeriilé Ut mellett halad a Tildy Zoltan hidig, de ebbdl a
kérforgalombdl a Tancsics Mihaly uton, majd az Ifjusag uton kijeldlve a kerékparutat elérheté Tétfalu
telepUlésrész és beltertleten haladva a Tildy Zoltan hid is.

D1 véltozat:

A valtozat az M2 autout Vac-Dél csomoépontjabol indul, majd a 2104 j. 6sszekotd Ut nyomvonalan halad.
A 70 sz. Budapest-Szob és a 71 sz. Budapest-Vacratot-Vac vasutvonalat egy korrekciés szakasszal
kulonszintben egy miitarggyal keresztezi. A 2. sz. féutat elérve a meglévé csomdpont kapacitasbdvitd
fejlesztése szlikséges. Ezt kdvetden a 2. sz. féut nyomvonalan vezet tovabb mintegy 500 m hosszban
északi iranyban, ahol eléri a Vac déli hataran lévé korforgalmi csomépontot. Ezt a csomdpontot
felnasznélva, a korforgalom nyugati 4gén halad tovabb a nyomvonal a Gombés-patak déli oldalan, majd
északra fordul és a Bajcsy-Zsilinszky Endre utca kérnyékén fordul ra a Duna f6 agara, azt hiddal
keresztezi, és a Szentendrei-szigeten észak felé fordulva elkerlli a vizbazis bels6 és kilsé
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védoteriletéet, és a 1114 j. 0sszekotd utat elérve, annak nyomvonalat folhasznalva vezet nyugati irdnyba
a Totfalu elkeril6 utig, és ezen haladva visszakét a meglévé Tahi-hidra. A nyomvonalvaltozathoz
tartozik Totfalu délkeleti elkerild szakasza is. A valtozat hossza 10,32 km. A valtozathoz tartoz6 Tétfalu
elkertl§ tovabbi szakaszanak hossza:2,34 km

A D1 valtozat kezdeti 1,2 km-es szakaszan a Kiilterlleti megengedett haladasi sebesség 90 km/h, mely
a kulonszintd vasuti keresztezés térségében 60 km/h-ra mérséklodik. Ezt kovetden Vac beltertletéig
ismét 90 km/h-as sebességgel szabad haladni. A belterlleti szakaszon - mely a Duna hidig tart (4+900
km sz.) - 50 km/h a megengedett sebesség. A Duna-hidon 70 km/h, majd a szigeten tervezett
korforgalom utan, a meglévd 1114 j. Ut kultertleti szakaszan 90 km/h lesz a megengedett sebesség a
Tétfalu elkerGl6ig.

A D1 véltozat esetén a tervezett kerékparat a 7+955 kmsz-be tervezett korforgalmi csomépontnél éri el
a Tahitotfalu elkeruld utat, majd a csomoponton atvezetve a Szabadsag Ut — HEsok tere — Kossuth
Lajos utcan halad, illetve csatlakozik az Arpad utcanal a tervezett EuroVelo 6 kerékparithoz.

D2 valtozat:

A valtozat az M2 autéut Szédligeti csomépontjatol indul. A nyomvonal megegyezik az Eszakkelet-
Magyarorszagi Masterplanban szereplé nyomvonallal. A nyomvonal M2 autout és 2.sz. féut kozotti, a
Roden Kft. altal 2015-ben készitett engedélyezési tervben szerepld, 2135 j. Szédligeti dsszekotd Ut
nyomvonalan vezet, kilonszintben keresztezi a 70. sz. Budapest-Szob vasutvonalat, és Vacliget
térségében eqy tervezett korforgalmi csomdponttal csatlakozik a 2.sz. féuthoz. A kérforgalomtdl nyugati
iranyban vezet tovabb, és hiddal keresztezi a Duna f6 &gat. A Szentendrei szigeten a hid mdtargy
atvezet a Suranyi vizbazis bels6 és kilsé dvezetének terilete felett is. A valtozat ezutan észak-nyugati
iranyba fordul, és a dll6utakhoz igazodva éri el a Totfalu elkerlld utat, és ezen haladva visszakét a
meglévé Tahi-hidra. A valtozat hossza 8,72 km. A valtozathoz tartozd Tétfalu elkeriilé tovabbi
szakaszanak hossza:1,42 km.

A D2 valtozat egészen Totfalu elkerlld szakaszaig kilterlleten vezet. A tervezési szakasz kezdetétél a
tervezett korforgalmu csomépont kérnyezetéig (1+700 km szelvényig) 90 km/6 lesz a megengedett
sebesség. A korforgalom el6tt mindkét irdnyban el6bb 60 km/d, majd kdzvetlenll el6tte 40 km/6 lesz a
megengedett sebesség. A 2.sz. féltra tervezett kdvetkezd korforgalomig tartdé mintegy 400 m
szakaszon 60 km/6 lesz a megengedett sebesség kb. a 2+200 km szelvényig, ami kdzvetlenul a
korforgalom elétt mindkét iranyban 40 km/é-ra csokken. Ezt kovetden 90 km/6 lesz a megengedett
sebesség egészen a Totfalu elkeriilé szakaszig, beleértve a tervezett Duna-hidon vezetett szakaszt is.
A D2 valtozat esetén a tervezett kerékparat az 5+160 kmsz-be tervezett korforgalmi csomdpontnal éri el
a Tahitotfalu elkeriilé utat, majd a csoméponton atvezetve azzal parhuzamosan halad kb. 100 méter
hosszan, majd rafordul a Szant6foldi utra, és a Dankd utca-Béke ut-Zrinyi utcan haladva éri el a Palma
utca keresztezését, ahol csatlakozik a tervezett EuroVelo 6 kerékparuthoz.

Tahitétfalu elkerdld

A Tahitotfalu telepilési forgalmanak csokkentésére a Tildy Zoltan hidtél északra megépiilt védtoltés
vonalat felhasznalva keriil dsszekotésre az E4-es nyomvonallal. Az elkeriild a telies telepiilés
elkerlését biztositja, a telepUléstdl keletre, attol kb. 300-400 m-re helyezkedik el, és kot vissza a
teleplilés déli részén a 1113.j. 6sszekotd Utba. Mivel a Szentendrei-Duna-agon Uj hid nem szerepel a
tervezésben, a meglévé Tildy Zoltan hid biztositja a kozuti kapcsolatot, ugyanakkor a teleptléskozponti
sz(ik utcakban a forgalmi tobblet nem megengedhetd, ezért mindegyik valtozat esetében a teljes
elkertil§ kiépitése szerepel, tovabba a meglévé hid felljitasa. igy a telepiiléskdzponti utcak a forgalmi
atterhel6désnek koszonhetben mentesilnek a negativ hatasoktol (pl. a kdzuti zajterheléstél). A 11 sz.
féuti csomépont teljesértéki korforgalmi atépitésével a Budapest — Szentendrei-sziget viszonylatban a
forgalmi kapacitds a jelenlegi allapothoz képest mintegy megkétszerezdik, és a csomdpont
forgalombiztonsag szempontjabol is kedvezébb lesz.

Az elkerUlé teljes hossza kb. 4,7 km, melybe a Tildy Zoltan hid is beletartozik egészen a 11. sz. fdutig.
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A Tétfalu elkeriilén 70 km/h lesz a megengedett sebesség a 11 sz. f6it és a 1113 j. it / E4 valtozat
csomopontja kozott. Ezt kévetden 90 km/h sebességnek feleltethetd meg az uUtpalya a 3+750 km
szelvényig, innent6l a 1113 |. (ti visszakotésig 70 km/h-as haladasi sebesség engedhetd meg. A
tovabbtervezés soran a csomopontok térségében a korforgalmak tervezési és tablazasi eldirasai szerint
kell a sebességkorlatozasokat alkalmazni.

Az egyes valtozatok esetén a tervezett kerékparut a valtozatoknal ismertetett mddon éri el az elker(lé
uti csomépontot, majd a Eurovelo 6 kerékparut csatlakozasi pontjat.
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3.4bra A vizsgélt véltozatok (Jelmagyarazat: piros vonal: E4 véltozat, kék vonal D1 véltozat, zéld vonal: D2
valtozat)

Keresztmetszeti kialakitas

A tervezett féutvonali és mellékuti szakaszok 2x1 forgalmi savos keresztmetszettel keriilnek kialakitasra
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Burkolatszélesség 70m
Koronaszélesséeg 11,5m

Forgalmi csomopontok valtozatonként

E4 valtozat
- 2.sz. féut-csoméponti k. ut csomdpontja - Uj egysavos korforgalom 3 aggal
- 1113,). 6sszekotd ut és a tervezett f6ut csomdpontja - Uj egysavos korforgalom 3 aggal

D1 véltozat
3+300 km sz. 2.sz. f6ut - 2104 j. 6k. ut turbo korforgalmi csomopontja
3+762 km sz. 2.sz. f6ut - 2104 j. ok. Ut kdrforgalmi csomépontja
5+855 km sz. 1114 j. k. uti korforgalmi csomopont
7+955 km sz. Tahitétfalu elkertild ut kdrforgalmi csomdpontja

D2 véltozat
- 14802 km sz. Tervezett korforgalmd csomopont
2+264 km sz. 2.sz. féut tervezett korforgalmd csomopont
- 5+16 km sz.Tahitétfalu elkerlé Ut kdrforgalm csomépontja

Tahitétfalu elkerdld

- elkertld ut 11. sz. féuti-csomépontja - Uj egysavos korforgalom 3 &ggal

- elkerlld ut és 1114. j. 6sszekotd ut csomopontja - Uj ,T” kialakitasu forgalmi csomépont vagy
egysavos korforgalom

- elkeriild Gt és a 1113 . Ut (E4 valtozat esetén a tervezett ft) csomépontja - Uj egysavos
korforgalom 4 &ggal.

- elkertld ut és 1114. j. dsszekotd ut (D1 valtozat esetén a tervezett fout) csomépontja (komp
felé )- Uj szintbeni forgalmi csomopont, balra kanyarodd irdnyrendezédési savokkal vagy
egysavos korforgalom

- elkerllé ut és 1113. j. dsszekotd ut csomopontja (Pdcsmegyer felé) - Uj egysavos korforgalom 3
agoaal.

Tervezett miitargyak

A tervezési terileten a kdvetkezékben felsorolt hid mitargyak épitése szikséges. Az &thidalandd
akadaly tekintetében vasuti és Duna hidak tervezése szikséges, melyekre tanulmanytervi szinten 3-3
hidszerkezet vizsgalata a feladat.

E4 valtozat
. . o . keresztezés
sorszam | megnevezés hid szdma, megnevezése szelvénye
MAV Feliiljard a MAV 70. sz. Budapest-Szob wv. 14613
1 vasutvonal és a MAV 75. sz. VVac-Balassagyarmat vv. 1+685
feletti feltljaré felett

2 Duna-hid Hid a Duna 6 (Vé&ci) &ga felett (1681 fkm) 2+858

D1 valtozat
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. . o . keresztezés
sorszam | megnevezés hid szama, megnevezése \
szelvénye
MAV e ,
1 vasitvonal Feluljaro a MAV 70.sz.ésa71. sz 14670
e yerr s vasutvonal felett
feletti fellljaro
2 Duna-hid Hid a Duna f6 aga felett 5+105
D2 valtozat
. . o . keresztezés
sorszam | megnevezés hid szama, megnevezése \
szelvénye
MAV ,
1 vasutvonal Feluljaro a MAV 70. sz. vasutvonal felett 0+693
feletti felliljaro
2 Duna-hid Hid a Duna f6 aga felett 2+897

Tervezett mutargyak

A fenti mitargyak kozll a 70., 71. sz. és a 75. sz. vasUtvonal keresztezesére kidolgozott valtozatok az
,E4” és a ,D1” valtozat esetén gerendahidak vagy egyes esetekben dszvér hidszerkezetek.

A ,D2" nyomvonal a 70. sz. vasutvonalat ~30 fokos szogben keresztezi. A rendkivil kis keresztezési
sz0g miatt a szikséges mitargyhossz ~75 m-re adodik, ezért vasbeton gerendahid épitése nem
lehetséges, igy egyedi hidszerkezet kialakitdsa szikséges. A valaszthatd szerkezettipusok: ivhid,
gerendahid, kerethid.

Duna-hid
Alabb az egyes valtozatok rovid ismertetése, a vonatkozé latvanytervek bemutatasa kovetkezik:

.E4” nyomvonal Duna-hidja

1681 fkm-ben létesUl és sodorvonalra merdlegesen keresztezi a Dunat. A bal parti hidfé Vac beltertleti
részének északi végében létesiil a DCM kikotéje mellett. A hidhoz az utvonal északi iranybdl érkezik.

A jobb parton a hidf6 az arvédelmi toltés térségében helyezhetd el, hogy a lefolyast biztositani
lehessen.
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,E4.” verzié - racsos gerendahid
ldéjarasalld acélbdl készilt racsos gerendahid feszitett vasbeton palyalemezzel. A hid
nyilasbeosztasa 250 m + 3 x 125.0 m.
A hid épitése Osszesen, figyelembe véve a parhuzamos épitési folyamatokat kb. 26 hénapot, azaz
2,1 évet venne igénybe.

YIF,
i

- ,E4/IL.” verzié - ivhid
A Duna féaga felett acél ivszerkezetet épil feszitett vasbeton palyalemezzel (merevit6tarto), az
artéri hidak feszitett vasbeton szekrénytartok. A hid nyilasbeosztasa 250 m + 3 x 125.0 m.
A hid épitése 6sszesen, figyelembe véve a parhuzamos épitési folyamatokat kb. 26 hdnapot, azaz
2,1 évet venne igénybe.
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- E4/.” verzi6 - ferdekabeles hid
az athidalandé arterilet kb. 700 m széles. A Duna f6ag sodorvonala és a haj6zo ut
aszimmetrikusan, kozvetlendl a bal part (vaci oldal) mellett helyezkedik el. A fenti meder
geometriahoz jél illesztheté egy egypilonos, ferdekabeles hid, ahol a fényilassal athidalhato a
hajozd ut, a lekotd kabelekhez elhelyezendd pillérek pedig viszonylag kis vizmélységben
telepithetok.
A tdmaszkiosztas: 300.0 — 120.0 — 90.0 — 260.0 — 48.0 = 678.0 m. A pilon magassaga 97.0 m.
A hid épitése Gsszesen, figyelembe véve a parhuzamos épitési folyamatokat kb. 32 hénapot, azaz
2,5 évet venne igénybe.

.D1” nyomvonal Duna-hidja

1678 fkm-ben létesll és merdlegesen keresztezi a Dunat. Az elhelyezést a Szentendrei-szigeti oldalon
a vizbazisok védelme, a vaci oldalon pedig a beépités hatarozta meg. A bal parti hidfé a vaci Var el6tti
beton parkold helyén alakithaté ki. A hidf6 térsége a Duna-parti korzd déli végénél kap helyet, igy a
varosszerkezetbe torténé beillesztésére kiemelt figyelmet kell forditani. A hidra felvezetd utvonal déli
iranybdl érkezik. A minél kisebb teriilet-felhasznalast ravezetd hiddal és tamfalakkal lehet biztositani.

A jobb parton a hidf6 az arvédelmi toltés térségében helyezhetd el, kiiltertleten.

- ,D1/1.” verzi6 - extradosed gerendahid
A kétpilonos, extradosed-ban feszitett vasbeton mederhid, tamaszkozei: 120.0 — 200.0 - 120.0 =
440.0 m. A szigeti oldalon hasonlo kialakitasi és magassagu szerkezet csatlakozik a
mederhidhoz. A kétnyilasu hid tamaszkozei 2x64.0 m.
A hid a vaci oldalon (bal part) a varosi sétanyt keresztezi. Ezért itt egy karcsu vasbeton
lemezhiddal vezettlik tovabb az utat. Az artéri hid tamaszkozei: 13.5 — 16x16.5 — 13.5 = 291.0m.
A hid épitése Gsszesen, figyelembe véve a parhuzamos épitési folyamatokat kb. 36 hdnapot, azaz
3,0 évet venne igénybe.
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- ,,D1/L.” verzié - ivhid
A hidszerkezet tisztan acélszerkezetil, fesztavolsaga 240 m. Az ivek egymasnak tamasztott 82°-
ban allo kosarful elrendezésiiek, 0sszetamasztasuk felsé X racsozas segitségével torténik.
A vaci oldali széls6 nyilas hidja és a jobb parti artéri hid felszerkezeti rendszere ortotrop
palyalemezes, parhuzamos ovi, két fétartds, ferde gerincl, egy cellas acél szekrénytartds
gerendahid. A vaci oldali széls6 nyilas hidja kéttamaszu, tdmaszkoze: 94 m, a jobb parti artéri hid
folytatolagos, tobbtamaszu, tdmaszkdzei 78+94+78m.
A hid épitése dsszesen kb. 36 honapot, azaz kb. 3 évet venne igénybe.
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- D1 verzio - ferdekabeles hid
Vasbeton pilonu ferdekabeles hid feszitett vasbeton szerkényes merevitétartoval. A pilon a
hajozout szigeti oldalan kerll elhelyezésre. A pilon oszlopai dontottek, magassaga ~ 117 m
(Utpalyatol mérve).
A pilon és a merevitbtartd egységesen vasbetonszerkezettel késziil. Az anyagvalasztas f6
szempontja a varosban mikodd nagy multu cementgyar és betonlzem, amely a kis szallitasi
tavolsagok miatt kdrnyezetileg és gazdasagilag is megfelelé megoldast nyuijt.
A fényilas tamaszkoze: 330 m. A hid nyilasbeosztasa 12x 17.00 + 330 m + 2 x 100.0 m.
A hid épitése 6sszesen, figyelembe véve a parhuzamos épitési folyamatokat kb. 32 hdnapot, azaz
2,5 évet venne igénybe.

.

7

>

.D2” nyomvonal Duna-hidja

A hid az 1676 fkm-ben létestl és merélegesen keresztezi a Dunat. Megrendeldi diszpozicié alapjan
ennél a nyomvonalvaltozatnal lehet6ség adodott a vizbazis uttal és hiddal valo keresztezésére. A bal
parti hidf6 a Vac és Szddliget hataraban a 2-es Ut kdrnyezetében alakithato ki. A hidra felvezetd Utvonal
keleti iranybol érkezik a 2. sz. féut korforgalma felél.

A jobbparton a vizbazis végig miitarggyal keresztezve érhetd el a mentett oldali hidfétérség.
Megrendel6i diszpozicié alapjan vizsgalatra kerdlt olyan hidvaltozat is, melyben a szigeti vizbazist
tamasszal sem érintjuk.

A tervezési folyamat kozben dertilt fény arra a folyamatra, mi szerint a DMRV Vac déli részén (]
vizbazis kialakitasat kezdte meg, melynek Uzembe helyezése folyamatban van. El6zetes vizbazis
lehatarolasuk szerint a D2 valtozat a bal parton kiils6 védétertiletet érint.

- ,D2/1.” verzi6 - extradosed gerendahid

Haromnyilasu, zart ortotrop acél keresztmetszetl merevitétartoval készulé extradosed gerendahid.
Medernyilasa 207 m tdmaszkozi. A Dunara nézve aszimmetrikus hid elrendezés kovetkeztében a
bal parti szélsé nyilas athidal egy mellékagat és a kdzds pillér mar magasabb alapozasi sikon, a
hullamtéren készilhet, mig a Szentendrei-sziget feldli k6zds pillér még mederpillérként késziil. A
sz€Is6 nyilasok tamaszkdze 125 m.

A szigeti oldali hidfd helyzetét — igy az artéri hid hosszat — az érintett vizbazis kilsé
véddovezetének hatarvonala alapjan hataroztak meg. igy a vizbazist a tervezett t teljes hosszon
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hidon keresztezi, a toltésen vezetett Utszakasz csak a kilsé védéovezet hatarvonalan tul indul. A
feljard hid athidalja a szigeti oldali I. rendi arvizvédelmi vonalat is, itt biztositott a 4.70 m magas
kdzuti (rszelvény a hid alatt.

A tervezett hidak egységesen acél felszerkezettel készilnek.

A hid épitése dsszesen kb. 36 honapot, azaz kb. 3 évet venne igénybe.

"

,D2/1l.” verzié - ivhid
Az ivhid tervezése soran két valtozat kerilt vizsgalatra: az egyiknél a szigeti ,hidrogeoldgiai belsé
védoterlleten is Iétesil tamasz, a masik esetben nem tamasztottak le a hidszerkezetet.

»,A” valtozat A teljes hid harom részbdl all, dsszhossza:1118.20 m. A mederhid 210.0 m
fesztavolsagu, ortotrop palyalemezes, acél fétartds ivhid. A flggesztd kabelek halds
elrendezésuek.

»,B” valtozat Ennél a valtozatnal a surényi vizbazis belsé védéovezetét egy 3220 m
fesztavolsagu, ortotrép palyalemezes, acél fétartos ivhiddal hidaljuk at.

A hid épitése Gsszesen, figyelembe véve a parhuzamos épitési folyamatokat kb. 36 hdnapot, azaz
3,0 évet venne igénybe.
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»D2/IL.” verzié - ivhid

- ,,D2/.” verzié - fligg6hid
Megrendeldi diszpozicid alapjan a ,D2/1Il.” verzi6 megépiilt allapotdban nem érinti a suranyi
vizbazisnak sem a kiils6, sem a bels6 véddovezetet, teljes egészében athidalja azt. A teljes hid két
szakaszbol (artéri és mederhid) all, dsszhossza 1168.50 m.
A mederhid egynyilasu fiiggéhid, 963.0 m-es pilon tengelytavolsaggal. A kocsipalya tetépontja a
nyilas kdzepén (és nem a hajozasi ut tengelyében) talélhato, a hossz-szelvény erre szimmetrikus.
A bal parton talalhatd folytatdlagos haromnyilasu artéri hid tamaszkozei: 3x68.0=204.0 m.
Felszerkezete ortotrop acél palyaszerkezetii, klasszikus szekrény keresztmetszet(i gerendahid.
A hid épitése tehat dsszesen kb. 42 hdnapot, azaz 3,5 évet venne igénybe.

o "

Vci Uj Duna-hid el6készitése - Kdrnyezeti hatastanuimény — Kézérhetd dsszefoglalo 20



Kozvilagitas, diszkivilagitas a nagy Duna-hidon:
Az e-Ut 03.01.11. Kdzutak tervezése miiszaki eldiras 1.13.3. pontja eldirja, hogy ha az ut egyik, vagy
mindkét oldalan a kornyezet meg van vildgitva 200 m-en belll, akkor a hidon is kialakitand6 a
kozvilagitas. Ez a feltétel a vaci oldalon mindharom valtozat esetében teljesul, ezért a tovabbtervezés
soran a vilagitds kialakitasat részletesen vizsgaini szikséges. Diszkivilagitas nem kotelezd
(tajbaillesztési és éldvilag-védelmi szempontok alapjan nem is javasolt).
A kozvilagitas kialakitdsara a Duna-ag kornyezetében el6forduld rovarok (kozvetetten a dunai halak)
védelme érdekében javasolt megoldas:
¢ hid jardajanak vilagitasa alacsony magassagu, korlatra szerelt lampatestekkel valosuljon meg,
e Utpalya vilagitasat az uttest és jarda kozott elhelyezett, megfeleléen kivalasztott (pl. erny6zott,

sikburas lampatest) kandelaber sor biztosithatja, igy a vizfeliletet éré fényszennyezés
minimalisra csokkenthetd.

Magassagi vonalvezetés (hossz-szelvényi kialakitas) valtozatonként

Az E4 valtozat jellemzden sikvidéki jellegli magassagi vonalvezetéssel kerill kialakitasra. Az M2
autéuttdl indulé nyomvonal a Fels6-Gombas-patak volgyeletében halad a Duna felé, kicsi, 0.3%-0s
hossz-eséssel. Egy rovid, 1.2%-0s emelkedével a kozeledik a MAV vasttvonalhoz, ahol egy domboru
lekerekitést kovetben 2.5%-0s hossz-eséssel érkezik meg a Duna kdzelébe. Innen a tervezett Duna-
hidhoz egy nagyobb domboru lekerekitéssel érkezik, majd a mitargy geometrigjat kdvetve jut at a Duna
felett. A Duna-hidat kovetéen az arvédelmi terlleten eséssel érkezik a Szentendrei szigetre, majd
terepkdzeli, 1-1.5m-es kiemeléssel kdzel vizszintesen halad Tahitotfalu felé. Az alkalmazott domboru és
szakaszon kb. 250m hosszon bevagasos jellegli a szakasz, a tobb mint 6.5 km-en pedig terepkozeli, 1-
1.5m magas toltésben halad az ut.

A D1 valtozat az M2 autouti csatlakozastol a 2104 j. ok. ut vonalvezetését koveti magassagilag is, azaz
terepszint kozeli, alacsony toltésen vezetett. Csak a 70. és a 71. sz vasutvonal kilonszinti
és koveti azt egészen a 2.sz. fOuti csatlakozasig. Ezt kdvetben a 2.sz. féut szintjét kdvetve vezet
egészen a ,kdszentes-hid” el6tti korforgalmu csomdpontig. A Duna-hidig tarté dj nyomvonalon vezetett
szakaszra is a terepkdzeli alacsony toltésen vezet a nyomvonal kis, maximum 0.5%-0s esésekkel és
emelkedések valtakozva. Rovidebb szakaszon el6fordulnak kis bevagasok is.

A f6agi Duna-hidra felvezetd szakaszokon kdzel 10 m-es toltésmagassag alakul ki. A nyomvonal
Szentendrei-szigeten vezetd szakaszan ismét egy meglévé Osszekotdé ut (a 1114 j.) magassagi
vonalvezetését koveti a valtozat jellemzden sikvidéki jelleggel és alacsony toltésben a tervezési
szakasz végeéig.

A D2 valtozat az M2 autouti csatlakozastol terepszint kozeli vezetési alacsony toltésen vezetett, majd
ezt kovetden a 70 sz. vasutvonal feletti miitargy kornyezetében kdzel 13 m-es toltésmagassag alakul ki.
A vasutvonalat elhagyva a felhagyott szeméttelepen vezetett szakaszon nagyobb, 3-4 m-es bevagasok
is kialakulnak. A 2. sz. féuti korforgalmu csomépontot kévetden a féagi Duna-hidra felvezetd szakasz
toltésben vezet. A Szentendrei szigeten a Duna-hid utan toltésben vezet a nyomvonal, majd kisebb,
terepkozeli toltések és bevagasok valtakoznak a tervezési szakasz végeig.

A Tahitotfalu elkeriilé szakaszanak hossz-szelvénye a terepi adottsagokat kdvetve, kozel vizszintes,

vy

megfeleléek, a minimalis parmétereknél joval nagyobbak. A szakasz terepkdzeli, 1-1.5m magas
toltésben halad az ut.
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Epités és miikodés megkezdésének varhaté idépontja

A beruhazas tervezett megvaldsulasanak idépontja 2030.

Tevékenyséq helye és teriiletigénye

A tervezett Uj ut és hid Vac, Szddliget, és Tahitétfalu teriletét érinti. Teljes hossza a valtozatoktol
fliggben 9-15 km, az el6zéekben ismertetett keresztmetszeti kialakitas szerinti koronaszélessége 11,5
m. A terepi adottsagoktol, hidhoz vezetd toltések kialakitdsatdl fuggben az atlagos kisajatitasi
szélessége 30-60 m korll varhatd. A varhaté terlletfoglaldas mértékét a tanulmanytervi becslt
foldmunka szélessége alapjan vizsgaltuk. A vizsgalati terlleten az egyes valtozatok esetében a
kdvetkez6 terulethasznalati megoszlas adddik:

40.7797 41.0 8.8 0.2 2.6 2.5 45.0
38.5399 32.9 2.3 0.1 0.2 1.2 63.4
35.4751 46.7 111 0.0 0.0 5.1 37.1

*A teljes teriletigénybevételhez viszonyitva

Teriilethasznélat

A D2 valtozat esetében a legkisebb a tertletigénybeveétel, azonban aranyaban és mértékeben is a D1
véltozat érinti a legkevesebb terméfold teriiletet. A teljes teriiletigénybevételhez mérten az E4 és D2
valtozat esetében a szantd, rét és legeld érintettség azonosnak vehetd. Az E4 valtozat a 1113. j Gt
mentén, a kiskertek mentén sz616 és kert mivelési agu terileteket is érint. A D2 valtozat esetében az
erd6 érintettség a szddligeti oldalon keresztezett erdd miatt a legnagyobb mértéki. A szantofoldi
terileteken 1 és 2 min@ségi osztalyba tartozé nincsen, mivel a tervezési terileten csak szanté 3 és
annal gyengébb minéségi osztalyba tartozd szantéterlletek talalhatoak.

A D2 valtozat esetében a legnagyobb az erdd érintettség, és a D1 esetében a legkisebb. Tovabba
megjegyezzik, hogy a D2 és E4 valtozatok esetében az erdéterilletek egy része Natura 2000
vedettséqu teruleten helyezkedik el.

Ideiglenes terilet-igénybevételek

Az épités idészakdban a véglegesen igénybe veendd, és igy a kisajatitdssal érintett teriileteken
tulmenden sziikségessé valik ideiglenesen is terlletek hasznélata. Az épitési Utemezés és a
megvaldsitashoz rendelt géplancok ismerete jelen tervfazisban nem alinak rendelkezésre, ezek az
Organizacios terv készitésekor véglegesednek, amit kdzvetlenil a Kivitelezés elétt készitenek el (a
kivalasztott Kivitelez§ eréforrasai és organizacios elképzelései alapjan). Ekkor valnak ismertté az egyes
épitési részszakaszok, varhatd épitési idok és az épités soran hasznélt épit6 és szallitd gépek
mozgasai. Jelen tervfazisban altalanos, és kozelitd el6irdsok tehetdk a kivitelezéssel kapcsolatban.
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A tervezeési terllet esetén altalanossagban a tertletigénybeveételnek 3 legfontosabb korlatozé tényezéje
a beépitettség, a természetvédelmi terlletek és a vizbazisvédelem.

A fenti kotottségeknek valdo megfelelés érdekében fokozottan szikséges a kivitelezés nyomvonali
megvaldsitasa. Maximalis mértékben torekedni kell a véglegesen igénybeveendd terlleten belll valo
széllitdsra és az épitési tevékenységek vonali megoldasara. Ennek részeként a Szigeten elsd
beavatkozaskent javasolt a Tahi-hid megerdsitése, majd azt koveten a Totfalu elkertld ut foldmivének
kialakitdsa és az azon vald szallitas. A Tahi-hid térsége a Duna és artere Natura 2000 terUlet része,
azonban a meglévd hid rekonstrukcioja relativ kis beavatkozasnak szamit, tovabba mindkét hidfé
térségében a Natura 2000 terilet érintése nélkl kialakithatd az épitéshez szilkséges felvonulasi terilet.

A duna-hidak esetén a betolassal épitendd szerkezetek kivitelezésére altalanossagban egy 50150 m
teriiletii szerelétér sziikséges, a hidakkal ,szemben” az E4 és a D1 véltozat esetén a szigeti oldalon,
illetve a D2 valtozat esetén mindkét oldalon. A vaci oldalon a beépitettség miatt az E4 esetében a
mederhid el6tti utszakasz, illetve a D1 esetében a mederhid elétti mltargy ives nyomvonalra esik, ezért
a betolasos épitési technoldgia, igy a mederhid épitését kiszolgald szerelétér kialakitdsa ezen az
oldalon nem lehetséges. A D1 valtozat esetén a szigeti oldalon hidrogeologiai A védéterilet van, mig a
D2 valtozat esetén vizbazis belsé-, kilsé- és hidrogeoldgiai A védoterleti érintettseg adddik. A D2
valtozat vaci oldalan a 2 sz. féuttél nyugatra Natura 2000 terUlet talalhatd. A vizbazisvédelmi és
természetvédelmi teriletek érintése a kivitelezés idején a kezelokkel torténd egyeztetés, és a
szikséges védelmi intézkedések betartasa mellett lehetséges.

A hidépités soran a pillérek terlletfoglaldsa végleges igénybevételnek minésll, a hidszerkezetek alatti
terilet, valamint a hid mindkét oldalan a hidarnyéktél szamitott min. 10 méteres sav, mely az épitéshez
szilkséges, ideiglenes terlletigénybevételnek mindsul. (A hidarnyékon kivlli — jelen tervfazisban
megbecstlt — mindkét oldali min. 10 méteres sav a tovabbtervezésre kivalasztott hidtipus, tovabba a
Kivitelezd organizacios elképzelései fliggvényében véglegesedik majd.)

A hidépités soran a vizi szallitas, a felszerkezetek beusztatasa kedvezé megoldasnak tekinthetd.

A monolit hidszerkezetek épitése jelentds tobblet terlletet nem igényel.

A Duna hidak épitése a valtozattol, szerkezettipustol figgben az el6zetes becslések alapjén 2,1 - 3, a
D2 valtozat fliggbhidja esetén akar 3,5 évet is igénybe vesz.

Epités és lizemeltetés fébb munkafolyamatai

Az épités fobb munkafolyamatai

Régészeti feltarasok, l6szermentesités — A terllet atvételét kovetben el kell végezni a terllet
|6szermentesitését a biztonsagos munkavégzés érdekében. A régészeti leletmentést a teriletileg
illetékes muzeumok kozvetlen megbizas alapjan végzik.

Fakivagas, bozétirtas — Az el6készitd munkakhoz tartozik. Az épitési terlletrdl eltavolitiak a
novényzetet. A fakivagast megelézéen ellendrizni kell az odukat és madarfészkeket. Amennyiben azok
lakottak, a fakivagast a fészkelési idészakon kivilre kell halasztani.

Humuszleszedés — A talajtani szakvéleményben meghatarozott vastagsagig letermelik a mentésre
érdemes humuszt. A mennyiségtdl figgéen ennek egy része deponalasra keril, ezt a késébbiekben a
tereprendezési, ndvénytelepitési munkék soran Ujra felhasznaljak a birtoktesten beldl. Amennyiben
felesleges mennyiség is keletkezik, akkor azt el kell szallitani és hasznositani kell példaul rekultivacid
soran. A humuszgazdalkodasi terv készitése, az eléirasoknak megfelelé elhelyezés és kezelés
biztositasa a Vallalkozo feladata.

Tertiletigenybevételi hataron beliil a bontandd épliletek, burkolatok, miitargyak elbontasa a vonatkozo6
miszaki el@irasok szerint (példaul éplilet lekapcsolasa a kdzmiivekrél, beépitett butorok, berendezések
bontasa, nyilaszardk kiemelése, tetészerkezet bontasa, fodémek és falak bontésa, alapok sziikséges
kiemelése). Szlikség szerinti tereprendezés.
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Kbzmiikivaltasok és ellatovezetékek épitese — A keresztezd kdzmilvek megfeleld nyomvonalra
helyezése, valamint a légvezetékek magassagi korrekciojanak elkészitése. A kozmivek épitését a
palya épitése el6tt vagy az épités ideje alatt végzik.

Mederkorrekcio épitése — Ha sziukségessé valik korrekcid épitése, akkor megépitk az U]
mederszakaszt, elkészitik a szikséges burkolatokat és hidakat, majd a kész Uj mederbe terelik a
vizfolyast. Ezt kdveti a korabbi meder feltoltése, sziikseg szerint a terllet rekultivacidja.

Féldmunka készitése — Az alabbi munkafolyamatokbol all: tereprendezés, foldszallitas, terités,
tomorités, arok kialakitas. A foldszallitds tartalmazza a szikséges anyagmennyiség beszallitasat,
valamint a toltésépitésre alkalmatlan fold elszallitdsat lerakohelyre.

Hideépités, miitargyépités — A kivitelezési tevékenység meghatarozo eleme. A Duna-hid kivitelezése a
valtozatoktdl figgetlentl minden esetben tobb mint 2, egyes esetekben akar 3 évet is igénybe vehet az
elézetes szamitasok alapjan. A hid kialakitdsa soran minden esteben minimum 180 m haj6z6 utat kell
biztositani. Az épitési tevékenység el6készitd kb. fél évét kdvetden a meder pillér épités 0,5-1 évet vesz
igénybe. A felszerkezet épités megoldastol fliggben ezzel parhuzamosan, vagy ezt kovetGen kell
kovetkezzen. A hidak épitési id6szikséglete a valtozatonkénti megoldasok szerint a korabbi Duna-hid
pontban keriilt dsszefoglalasra.

Burkolatépités — Utalap épitése, aszfaltozas.

Egyéb miiszaki létesitmények épitése — Atereszek, arokburkolatok, forgalomtechnikai felfestések,
korlatok, tablak elhelyezése, zajarnyékold fal épitése.

Flvesités, nbvénytelepités — A befejez6 munkalatok kdzé tartozik, a végleges tereprendezés elkésziilte
utan lehet teljes mértékben elvégezni.

A tervezett épitéstechnoldgia bemutatasa a kornyezetre gyakorolt hatds szempontjabdl

A kivitelezési idészak soran a hidépitési, és a kozuti Iétesitmények épitése, valamint a szallitds okoz
id6szakosan terhelést a vizsgalt teriileten. Altalanosan a kivitelezési iddszak hatasa a gépjarmivek
kdzlekedésébdl (széllitds), a szallitott anyagok rakodasabol, az épitési technoldgidbdl, a
foldkitermelésbdl és a tereprendezésbdl tevédik Ossze. Az épitést végzé gépek és berendezések
telephelyeit a nyomvonalhoz minél kozelebb (lehetdség szerint a lakott teriletektdl és egyéb védend6
értékektdl tavol, kevéshé érzékeny terilleten — pl. gazdasagi dvezet) kell kijeldlni, kerllve a felesleges
mozgasokat a kornyezé uthaldzaton.

A teljes nyomvonalszakaszra vonatkozé épitési Utemezés és a megvaldsitashoz rendelt géplancok jelen
tervfazisban nem allnak rendelkezésre, ezek az Organizacids terv ismeretében véglegesednek, amit
kdzvetlenll a Kivitelezés el6tt készitenek el (a kivalasztott Kivitelezé eréforrasai és organizacios
elképzelései alapjan). Ekkor valnak ismertté az egyes épitési részszakaszok, varhato épitési idék és az
épités soran hasznalt épitd és szallito gépek mozgasai.

A vizsgalt fejlesztés kivitelezésének legnagyobb anyag-, és épitésigényii eleme a Duna hid épitése. A
tervezett utszakaszon valtozatonként 1 Duna hid és 1 vasuti hid épitése szlikséges. Jelenleg még nem
sziletett dontés a kivitelezendd véltozatrél és az azon létesitendd hidszerkezet tipusardl, ezért az
egyes lehetséges megoldasokat a 2.1. fejezetben foglaljuk 6ssze réviden.

Valamennyi esetben kiemelten kell kezelni a felvonulasi terlletek kijeldlésének és kialakitasanak
kérdését. A beépitett terlletek, vizbazisok - teljes hidrogeoldgiai védéidommal - és védett természeti
értékek védelme a kivitelezés soran is meghatarozo jelentéségu.

A fenti feladatokhoz a felvonulasi terlletet a hid melletti parti savban és a csatlakozo terileteken kell
kialakitani. Itt helyezik el a felvonulési éplleteket, itt deponaljak az épitési anyagokat, armaturakat, ezen
a terilleten mozognak a munkagépek.
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Az ideiglenes teriletfoglalasok (rakodotér, depdnia, stb.) soran ki kell jeldIni azon teruleteket, amelyeket
még ideiglenesen sem szabad igénybe venni (pl. természetvédelmi vagy vizbazisvédelmi szempontok
miatt).

Az Gzemeltetés f6bb munkafolyamatai

Kozutak fenntartasanak és Uzemeltetésének altalanos szabélyait az Orszagos Kozutak Kezelési
Szabalyzata tartalmazza. A szabalyzat eléirasainak megfeleléen kell a Kezel6nek az ut tzemeltetésérél
és fenntartasardl gondoskodni.

Kozutak lizemeltetése soran altalaban az alabbi munkafolyamatok adodnak

Téli sikossagmentesités — A kozut Kezel6je pontosan rogzitett technologia szerint végzi, a
jogszabalyban foglaltak, az el6rejelzések, és id6jaras jelentéseknek megfelelé mennyiségi olvasztdszer
kiszérasaval.

Burkolatfestés, korlatok, forgalomtechnikai berendezések karbantartasa — Elsésorban festést és
tisztitast jelent, de el6fordulhat a balesetek folyaméan megsérllt korlatok és tablak javitasa. Téli
uzemmad utén a berendezések mosasa.

Miitargyak karbantartasa — Ellendrzés, javitas, korrozidgatlas.

Névényzet fenntartasa — Fak, és egyéb Kkilltetett novények gondozasa, metszése, Ontdzése,
gyomtalanitasa.

Hulladékok gytijtése — Az Ut mentén elszort hulladékok idGszakos, tapasztalatok szerint az egyéb
karbantartasi miveletekkel egyidében elvégzett 6sszegydijtése.

Forgalmi vizsgalat
A levegbtisztasag-védelmi és zajvédelmi szamitasok alapjat a Trenecon Kft. altal készitett forgalmi
vizsgalat képezi.

Jelenlegi forgalmi helyzet

A térség meghatarozo forgalmu Uthal6zati eleme a 2 sz. féut - M2 utvonal, valamint a 11 sz. féut.

Vactol északra a 2. sz. féut forgalma 16.800 Ejm/nap értékd, a Vaci elkeriilé szakaszon 16.000-20.000
Ejm/ forgalom halad, amely fokozatosan ndvekszik az MO utig (59.000 Ejm/nap). A 12 sz f6éuton
leginkabb elévarosi forgalom halad (Vac és Budapest), a 12.000 Ejm/nap értéket meghaladd forgalom
Nagymaros utan 3.000 Ejm/nap értékre csokken.

A 11 sz. féut is jellemzben elévarosi forgalmat és telepuilések kozotti forgalmat bonyolit, Pilismarot
térségében 4.000-5.000 Ejm/nap, Tahinal (hidtél északra) 7.000-8.000 Ejm/nap az ANF értéke,
Leanyfalunal a forgalom meghaladja a 16.000 Ejm/nap, Szentendre varoshataran pedig a 20.000
Ejm/nap értéket. A Tahitétfalui hid forgalma meghaladja a 8.000 Ejm/nap értéket (ebben jelentds a
teleptilésen bellli forgalom mértéke), a Szentendrei sziget teleplléseit 6sszekotd 1113. ut forgalma
3.000-3.500 Ejm/nap. A kompok jellemzé forgalma 400-600 jarm(i/nap.

A teherforgalomban is a 2. sz. féut — M2 autdut a meghatarozd, az atlagos napi teherforgalom
meghaladja a 2000 jarmi/nap értéket. Jelentdsebb teherforgalom érinti a 2104. sz. utat Veresegyhaz —
Godollé felé (300-400 teherjarmii/nap). A 11. és 12. sz féutakon a teherforgalom nem kiemelkedd (~
100 jarmd/nap).

Forgalom el6rejelzés és tavlati uthalézat
A vizsgalt forgalmi évek: 2024., 2030. és 2039. tavlati évek.
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A személyforgalom a vizsgalt id6szak elején még dinamikusan novekszik (évi 1.5-3%, terUleti
elhelyezkedéstdl fliggden), majd a novekedes dinamikaja lassul, 2040. évtdl (demografiai okok miatt is)
a novekedés mérsekelt, egyes terileteken stagnalo forgalommal szdmolunk. Feltételezéstink szerint a
teherforgalomban magasabb a varhatd novekedés, és nem torik meg a novekedés Uteme a vizsgalt
idészakban.

A tavlati uthalozat a 1247/2016. (V. 18.) Kormany hatarozat ,az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ
Program éves fejlesztési keretének megallapitasarol” (aktualizalt) melléklete alapjan kerlt
figyelembevételre. A befejezett, folyamatban lévé, vagy finanszirozassal rendelkez0 projektek 2025.
évben projekt nélkili fejlesztésként a modellbe beépitésre kerlltek.

Projekt nélkiili eset

A halbzatfejlesztésben Iényeges véltozas, hogy mar az MO északi és nyugati szektora is az Uthal6zat
részét képezi, az M2 autout folytonos a 2. — 22- utak csomdpontjaig.

A héldzatfejlesztési feltételezések mellett a forgalmi valtozasok a forgalomfejl6désbél adédnak a
vizsgélati terilet kornyezetében

Projekt vizsgalat
A tervezett Uj duna-hiddal kialakulé Utkapcsolat szamos relacié szdmara ad Uj lehetéségeket:

— a Dunakanyar (11 sz. féut) és a Szentendrei sziget telepulései szaméra lehetéséget ad a
11 sz. féut elkeriilésére, amely szinte végig belterlleti atkelési szakasz, Szentendre
atkelési szakasza kulonosen nagy idéveszteséget jelent.

— Az agglomeracié Vac, Dunakeszi, Godoll6 iranyaba Uj kapcsolatokat biztosit ugyanezen
telepiilésekrdl.

— Nagyobb tavolsagu, orszagrészek kozotti kapcsolatokat javit pl. Komarom-Esztergom és
Gy6r-Moson-Sopron megyek, Felvidék és Heves, Nograd megye kozott.

A Dunakanyar (11 sz. féut) és a Szentendrei sziget telepllései jelenlegi kozlekedési kapcsolatai
Budapest esetén inkabb a budai oldalra iranyulnak.

Az egyes valtozatok esetében a forgalmi kihasznaltsag északrol dél felé haladva névekszik, tehat az E4
valtozat esetén a legkisebb, és a D2 valtozat esetében a legnagyobb.

Az E4 véltozat esetében f8 agon a hid varhaté forgalma a 2039. évben 8.300 Ejm/nap, a szentendrei
agon a Tildy Z. hid varhat forgalma 14.100 Ejm/nap. A varhaté teherforgalom 2039. évben 550
jarmi/nap.

A D1 valtozat esetében nagy Duna agon a hid varhat6 forgalma 10.400 Ejm/nap, a Tildy Z. hidon
14.700 Ejm/nap. A varhaté teherforgalom 440 jarmi/nap, M2 - Esztergom/Dorog térsége,
Nograd/Heves megye — Komarom-Esztergom és Gydér-Moson-Sopron megyék kozotti relaciok jelennek
meg. Nemzetkdzi tranzit teherforgalom megjelenése nem varhat6. Forgalmi szempontbdl kedvezétlen a
2 sz. futtal (varosi kérnyezetben) fon6do kdzos Utszakasz.

A D2 valtozat esetében a f6 Duna-agon a hid varhaté forgalma 14.000 Ejm/nap, a Tildy Zoltan hid
forgalma 15.800 Ejm/nap. Teherforgalomban a tdbbi valtozathoz képest valamivel er6sebb, a D2
utvonal forgalomvonzo hatadsa ~500 jarmi/nap. Forgalmi szempontbél kedvezd, hogy a nyomvonal nem
fonodik a 2 sz. féut magaban is jelentés forgalmaval.
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A fentiekben a forgalom varhatd nagysagat a 2039-es tavlati évre kapott eredmények alapjan
ismertettlik. A forgalomba helyezés (2030.) évében varhaté forgalmi hatasok iranya, az érintett relaciok
nagyrészt megegyeznek a 2039. évben vérhato hatasokkal, csak mértékiik kisebb. Osszességében a
valtozatok kozul a D2 nyomvonal esetében mutatkozik a legnagyobb forgalmi kihasznaltsag, ami
elsésorban a vonalvezetésébél és a desztinacids eldnyt is szamitasba vevd Uthosszbdl adddik. A tobbi
valtozathoz képest nagyobb mértékben tehermentesiti a tulterhelt 11 sz. féutat a Tahi hidtol délre, és
ezaltal a 11 sz. féuton a délebbi telepUlési atkelé szakaszokat is Leanyfalun, valamint Szentendrén. A
D2 valtozat esetében a 2104. j. és 21112 |. utak is részben tehermentesuinek.

Mindegyik valtozat esetén érvényes, hogy a 11 sz. fouti csatlakozas korforgalmi atépitése megnoveli a
kapacitasat, ami alkalmassa teszi a Totfalu elkerilén varhaté forgalom atvezetésére is. A 11 sz. féuton
Tahitol északra a nehézforgalom tiltasa fennmarad. A forgalmi vizsgélat alapjan a Tahi oldalon a hidtol
északra enyhe forgalmi ndvekmény, a hidtol délre kismértéki forgalom csokkenés varhato.
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2. HATASFOLYAMATOK ES HATASTERULETEK LEIRASA
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. szamu mellékletének 8.b pontja)

2.1. Hatasfolyamatok

Az alabbiakban attekintést adunk a hatasfolyamatokrol, hatasokrol, a hatasvisel6k allapotanak varhato
valtozasarol.

A létesités, lzemelés és Uzemeltetés hatasait, valamint az épitésre vonatkozd altalanosan eléforduld
hatésokat kornyezeti elemenként az alabbiakban adjuk meg.

Fold, felszin alatti viz

A létesitmény hatasa

Altalanossagban az Ut teriiletfoglalasa a burkolatlan felilet csokkenését eredményezi. Mértéke fiigg a
kisajatitandd terllet nagysagatél, amely magaban foglalia a miszakilag sziukséges terileten tul a
szilkségesse valo kornyezetvédelmi létesitmények altal elfoglalt terlleteket is.

Ugyancsak hatasként léphet fel — els6sorban magas toltések esetében — a talaj szerkezetének,
tomaorségének valtozasa. Amennyiben a beszivargas jelentésen megvaltozik, ugy hatast gyakorolhat a
terlilet talajviz haztartasara is. A létesitmény a burkolt felliletek, illetve a talparkok kialakitdsa miatt a
beszivargas lokalis valtozasat vonja maga utan, azonban a talajvizaramlas ezeket a lokalis valtozasokat
legtobb esetben kiegyenliti.

A létesitmény Uzemének hatésa

Az Uzemelés id6szakdban a talajt els6sorban a légszennyezd anyagok kicsapddasabol érheti
szennyezés. Ezen anyagok diffuz jelleggel, nem lehatarolhaté terileten csapddnak ki, koncentracidjuk a
forgalom flggvényében alakul, azonban &ltalanos tapasztalatok alapjan az ut melletti teriletsavban is
elhanyagolhatd mértéka.

Az Ut Gizeme soran az olajszennyezés elsésorban a (kis valészinliséggel eléforduld) havariak esetében
lehet jelentds. Altalanos esetben ez elsdsorban a padka és az &rok kdmyezetének talajat szennyezheti,
kozvetett hatasként azonban — beszivargas esetén a talajvizmozgasok kovetkeztében - nagyobb
terlleteken is jelentkezhet. Az altalanos Uzemrend esetén keletkezd olajos szennyezés sziirése és/vagy
Ulepitése tisztitd mitargy segitségével torténik. Havaria esemény bekovetkeztekor a tisztitd mitargy
kapacitasatdl figgben juthat el szennyezés a kornyezetbe.

A talajon keresztll beszivargd szennyezés a talaj minéségétdl fliggden szivéarog tovabb a talajban, és
érheti el a talajvizet, bizonyos esetekben a rétegvizet is. igy vizsgalatunk kiterjed az (izemeld és
megkutatott vizbazisok vizsgalatara is, mely tervezési tertletinkon kiemelt jelentéséga.

A létesitmény Uzemeltetésének hatasa

Az Uzemeltetés soran a téli sikossdgmentesités szintén a talaj mindségi valtozasat idézheti elb.
Kbzvetlen hatdsa az Utpadka és az arok kornyezetében érvényesll. Kedvezétlen esetben a talajvizet
beszivargas utjan szintén elérheti, ami altal a talajvizmozgassal hatasa nagyobb terlletre is kiterjedhet.
A hatas azonban idészakos, a héolvadast kdvetden megsziinik. A sikossagmentesitéssel kijuttatott
hagyomanyos utszér6 sé (NaCl) kdzvetlen kornyezetben elszikesitheti a talajt, bar hatasa kis tertletre
lokalizalddik.
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Az épités hatasa

Az épités hatasa egyrészt tobblet terilet-igénybevételként jelentkezik, amely a tényleges
tertiletigénybevételi hataron tuli tertiletek atmeneti hasznélatat is jelentheti. Az ideiglenesen igénybe vett
terlletet az épitést kdvetben helyre kell allitani. Ugyancsak az épités hatédsa lehet a munkagépek
tarolasara hasznalt telepeken létrejove talajszennyezés, vagy a veszélyes anyagok tarolasabol eredd
szennyezés. A szennyezést megfeleld védelmi intézkedésekkel meg kell elézni, illetve az ideiglenes
deponiakat a szennyezésre kevéshé érzékeny teruleteken kell kialakitani. Az ideiglenesen igénybe
veendéteriiletek meghatarozasanal a vizbazisok védoterileteit figyelembe kell venni.

Hatasviselok
A terllet hatasvisel6i az utpalya melletti talaj és talajviz. A tervezett beruhdzas vizbazis védéterileteket
érint, melyek védelmérdl a vonatkozo fejezet javaslatai gondoskodnak.

Felszini viz

Az ut |étesitése a burkolt és burkolatlan felilletek aranyanak valtozasat okozhatja, illetve a korabban
szétterll6 és nagyrészt beszivargd vizek csapadékcsatorndval vald Osszegyiijtése és koncentralt
bevezetése a befogaddba szintén a beszivargas csokkenését okozhatja.

Az ut lzemének hatasa elsésorban a befogadoként hasznalt vizfolyas vizminéségére lehet hatassal. A
szennyezGdések az alkatrészek kopasabdl, az elcsopdgd Uzemanyagbdl, kisebb mennyiségben a
légszennyezd anyagok kicsapddasabol, illetve a balesetek soran el6forduld havarias
szennyez6désekbdl eredhetnek.

Az Uzemeltetés karos hatdsa elsésorban a téli sikossagmentesités soran jelentkezik. A tavaszi
hdolvadas utan a feszini vizekben -vizhozam fiiggvényében- idészakosan megndvekedhet a sétartalom.
Ennek hatésa rovid idejli, de a bevezetés utani szakaszon esetenként intenziv is lehet. Az év tovabbi
részében nem kell szamolni az utrél lefoly6 csapadékbél eredd soterheléssel.

Epités alatt az érintett vizfolyasok minéségére gyakorolt hatasok lehetnek szamottevéek. Ezek
adddhatnak a hidépitési beavatkozasokbdl, vagy abbdl, hogy a vizfolyasok kérnyezetében végeznek
gépkarbantartast, javitdst. A hidak és a palyaszerkezet épitése soran a technoldgiakbdl, és a
munkagépek elcsopdgd lzemanyagabdl keletkezhet szennyezés.

A munka soran a viz szabad dramlasat biztositani kell, és a munka végeztével a medret helyre kell
allitani. A hidpillerek épitésénél és a hidelemek beemelésekor hasznalandd uszd munkagépek
Uzemanyag -€s olajszennyezésére is figyelni kell.

A terlilet hatasviseldi a keresztezett felszini viztestek, vizfolyasok.

Levegd

A létesitmény épitésének és Uzemének hatésa

A levegdre, mint kornyezeti elemre gyakorolt hatdsok az Uzemelés soran és az épités idétartama alatt
léphetnek fel. Ez utdbbi idészakos hatas, nagyobb terlleten érvényesiilhet a szallitasi Utvonalak
mentén, de az épités befejeztével megsz(inik.

Az Uzemelés soran a gépjarmivek karosanyag kibocsatasa okoz a terlleten terhelést. Ennek mértéke

Iy

osszeflggésben van a vizsgalt id6tavlattal, valamint a meteoroldgiai viszonyokkal.
Hatasviseld
A hatasvisel6 a kdzvetlen és a kozvetett hatasteruleten €l0 lakossag.

Elévilag: Ember, Novény, Allat

Egészségligyi hatasok
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A lakossag egészsegugyi helyzetének valtozésa az ut Uzembe helyezése utan, elsésorban a forgalom
altal okozott hatasok valtozasa miatt kovetkezhet be. A hatasok idében eltolodva, tartésan, a terhelés
alatt allo lakossag korében jelentkezhetnek.

Egészségugyi szempontbdl megkulonboztetlink pozitiv és negativ hatdsokat. A jelenleg zajjal és
légszennyezéssel terhelt utak mentén — amennyiben ott forgalomcsdkkenés varhaté —, lehet pozitiv
hatasokrol beszélni, mig az Uj ut mentén a terhelésnovekedés miatt — ha ez szamottevd mértéki és
lakott teriiletet érint — elsésorban negativ hatasok jelentkeznek. Igy vizsgalatunkban az egészségiigyi
hatasterlletet a forgalommal 6sszefiiggd két legfontosabb kdrnyezeti elem hatasteriletével fogjuk
jellemezni: a zajjal és a levegbével.

Az épités ideje alatt az épitési forgalom, az anyagmozgatas és a tovabbi épitési miiveletek, elsésorban
a mutargyépitések okozhatnak zaj- és légszennyezést, valamint talaj- és talajviz-szennyezést. Ez
azonban idGszakos hatas, nagyobb terlleten érvényesilhet a szallitasi utvonalak, anyagnyeréhelyek
kapcsan. Az épités befejeztével pedig megsz(inik.

Hatasviselok: A tervezett ut kozvetlen és a kozvetett hatastertletén él6 lakossag.

Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

A tarsadalmi-gazdasagi életre gyakorolt hatasok infrastruktira fejlesztés esetében altaldban pozitiv
iranyuak, de adott esetben lehetnek k6zombdsek, esetleg negativak is a fejlédésre. A pozitiv hatas
els6sorban a gazdasagi élet terlletén jelentkezik. Negativ hatas akkor Iép fel, ha a beruhdzas olyan
kedvezétlen folyamatokat indukal, amelyek idegenek a térség fejlddési tendenciaitdl, a hagyomanyoktol,
adottsagoktol és a kornyezettdl, oda nem illeszkedd tovabbi beruhazasokat inditanak el, vagy ezen
beruhdzasok léptéke nem illeszkedik a kornyezeti adottsdgokhoz.

Tarsadalmi-gazdasagi hatasterillet - az adott térség, melynek fejlédését befolyasolja az Ut megléte;
segiti, vagy gatolja.

A vizsgélt fejlesztés a kozvetlenul érintett térségen messze tulnyuld hatasokkal is bir. Pozitiv hatasa
akkor tud kiteljesedni, ha a fejlesztés olyan valtozattal valdésul meg, mely a regionalis, térségi és helyi
kdzlekedési igények kielégitését, a térség tobbkozpontusaganak elésegitését a kdrnyezeti, telepllési
szempontok figyelembevétele, értékeinek megdvasa mellett tudja biztositani.

Hatasviseld:

A hatasterilet lakossaga és gazdasagi szerepldi.

Nagyérségi szinten a hatasterllethez sorolhaté Nograd varmegye, Pest varmegyének az M3 autopalya
Aszod és Budapest kozotti szakaszatdl északra fekvd terilete, valamint Esztergom és szlikebb
kornyéke is.

Tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl a kistdji- jarasi nagysagrendl térségi kornyezetet indokolt
részeletesebben vizsgalni, ami magaban foglalja a hiddal kozvetlentil érintett teleplléseket is.

El6vilag: névény, allat

A KulterUleti utak létesitése mindenekel6tt élettér- és éléhelymegsziinést okoz. Az él6helyveszteség
mértéke fligg az épitendd Utszakasz hosszatol, a kiszolgalo 1étesitmények tertletfoglalasatdl, az érintett
él6helyek szamatol és kiterjedésétol.

Az 0t létesitésével kapcsolatban megvaltozik a kornyezd élettér is. A bevagasban, vagy toltésen
vezetett Ut megvéltoztatia a domborzati viszonyokat, valtoztat a mikroklimatikus adottsédgokon, és
bizonyos esetekben megvaltoztatja a vizhaztartasi viszonyokat is. Ezen tényezdk egylttesen az utak
kérnyezetében a vegetacio valtozasat eredményezhetik, amely hatas kdzvetve a faunat is érinti.

A nyomvonalas létesitmények esetében a [étesités és Uzemelés legjelentékenyebb veszélyeztetd
hatédsa az éléhelyfeldarabolas. Az éléhelyek elszigetelése egy-egy populacié genetikai allomanyanak
elszigetelédésével jar, igy kdzvetve genetikai sodrodéshoz vezet. A megmaradd kisebb populéciok
ellenalléképessége sok tekintetben csdkken. Az éléhely-fragmentacié elséként a novényzetében idéz
eld valtozasokat, ami kdzvetve a faunara is visszahat. A habitat-fragmentacio, a forgalom hatasa
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"leglatvanyosabban" az allatok elltésében mutatkozik meg. Az Utpalya leszikiti, illetve lesz(ikitheti a
napi mozgasteret és vandorlasi Utvonalakat vaghat el.

Az U] kozlekedési Iétesitmény, és annak forgalma negativan hathat az él6helyek faunajara a zavaras,
az emberi jelenlét megjelenése, felerdsddése altal is.

Az utmenti szegélynovényzetnek, de maganak az uttestnek is van specialis csalogatd hatasa. A
megépitett utak padka- és rézslinovényzete rendszerint eltér a kornyez0 terlletek vegetaciojatol — pl.: a
szantok kozott vezetd utaké sokkal valtozatosabb —, igy tavolabbrol is odavonzza az allatokat.
Hasonldéan csalogatd hatasu a kornyezettdl elterd hOmérsékletl Utburkolat, illetve az utak azon
szakaszai, ahol térvilagitas szikséges.

Az épités hatasa az élfvilagra

Az utépités tovabbi, idéleges élohelyveszteséget is okoz. A szallitasi utvonalak, az épitési anyagok
lerakdhelyei jelentés méreti terlletet foglalnak el, roncsolva, szennyezve a természetes éléhelyeket. Ez
a veszély kulonosképpen akkor jelentkezik, ha az épitkezés védendd, vagy értékes élovilagu tertlet
kézelében folyik. Ebben az esetben a felesleges éléhely-igénybevételt a lehetd legkisebb mértékiire kell
korlatozni, illetve a kevésbé értékes terlleten kialakitani.

Ugyszintén az éléhely idéleges megsziinését vagy tartés megvaltozasat eredményezi az Utépitésekkel
kapcsolatos anyagnyerbhelyek létesitése is. Minden Utépités nagy mennyiségii fold megmozgatasaval,
és jelen esetben jelentds mennyiségli beton bedolgozasaval jar. A jelentds szallitasi koltségek miatt a
Kivitelezok az  épitkezés kornyezetében keresnek anyagnyerdhelyet/célkitermeléhelyet.  Uj
anyagnyerdhely/célkitermel6hely kialakitdsa csak kornyezetvédelmi engedély birtokaban lehetséges.
Ertékes él6vilagu teriileten nem szabad anyagnyerdhelyet/célkitermelhelyet nyitni.

Az épités, a szallitas okozta megndvekedett forgalommal, idélegesen a késébbinél nagyobb térségben
jelent  kérnyezetszennyezést (levegbminéség romlast, zajterhelést, talajszennyezést). A
kdrnyezetszennyezés specialis formaja az emberi jelenlét okozta zavar6 hatds. Ez a zavaras egyes
idészakokban (pl.: a reprodukcios periodusban vagy a téli taplalékinség idészakaban, amikor szamos
allatfaj nagyobb csapatokba verédik 0ssze) nagyon megvaltoztathatja az allatok szokasos viselkedését.
A nyomvonalas létesitmények, igy az utak épitése is a felszin roncsolasaval, a természetes novényzet
megbontasaval utat enged a jovevényfajoknak az addig természetes élévilagu terlletek belsejébe,
elgyomositva azokat, igy "negativ okoldgiai folyosokeént" mikodik. Ezen hatas mérséklése az épitést
kovetd gyepesitéssel, novenytelepitéssel, s rendszeres karbantartassal lehetséges.

Epitett kornyezet

A |étesitmény hatasa

Létesitmény hatdsa megnyilvanul a teriletfelnasznalasbdl adodo teriletcsokkenésben, az ut
terliletrészeket elvalasztd hatasaban, valamint a teriiletek értékének valtozasaban (fel- illetve
leértékel6dés). A belterlleti szakaszokon az Uj kdzlekedési elem valtoztat a telepllés strukturajan, a
hasznalati mddokon, Uj kdzterileteket hoz létre.

Az elvélaszté hatas, valamint a teriletcsokkenés kozvetlen hatasként az épités megkezdésevel, illetve
az Uzembe helyezéssel egyiddben 1ép fel. A teriletek értékének véltozasa, és a hasznalattal
osszefliggd strukturalis atalakulasok kozvetett hatasként, az ut lizembehelyezése utan idében eltolddva
jelentkeznek.

Az ut lzemébdl adddé hatas a forgalmi atrendezddéssel is dsszefligg, ami a telepllések egyes részeire
hat6 zaj- és légszennyezés terhelések valtozasat is jelenti.

A létesités és Uzemelés hatasai lehetnek iranyukat tekintve pozitivak, vagy negativak.

T4j
Létesitmény hatésa a térfoglalds kapcsan a kdvetkez6kben nyilvanul meg:

- tajhasznalati moédokban bekovetkezd valtozasok,
- térfoglalas, kapcsolatok atvagasa.
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- tajképben bekovetkezd valtozasok,

- tajelemek érintettsége.

A létesitmények fontos hatédsa a fteriletfoglalds. A tényleges terlletigénybevételi hataron belll
megszlinnek a korabbi mivelési agak, természetes, vagy természetkozeli terliletek, egyedi tajértékek,
helyettik kozlekedési sav alakul ki.

Az egyedi tajértékek altalaban elszortan, szigetszerien jelennek meg a tajban. Az Utpalya létesitésének
hatdsa kettds: negativ, ha megszinteti a tajértéket, pozitiv, ha hozzajarul feltarulasahoz,
bemutatasahoz. A nyomvonal kialakitasa megvaltoztatia a térség korabbi kapcsolatrendszerét is.
Elsésorban a jelenlegi uthaldzat rendszere alakul &t, de a valtozasok kihatnak az Okologiai
kapcsolatokra és a vizhaldzatra is. Az 6koldgiai halézatban a bioldgiailag aktiv fellletek, ezen belll a
fejlettebb életkdzosséggel bird, Duna menti artéri ligeterdék kapcsolatait akadalyozza a palya, illetve a
hid megépitése. A mitargy elkészultét kovetben azonban a terlletek visszaerddsitéselvissza
erddstlése lehetségessé valik. Tombszeriien elhelyezkedd biologiailag aktiv feliilet atvagasa esetén, ha
az Utpalya két oldalara kerGl6 tombok onmagukban is életképesek, dsszekottetést lehetéve tevéd
okoldgiai folyosot kell kialakitani.

A tajképben bekdvetkezd valtozasok az Ut vizszintes és magassagi vonalvezetésével fliggnek dssze. A
domborzati viszonyok nagyban befolyasoljak az ut tajbaillesztését, lathatdsagat, illetve takartsagat.

A nyomvonal vizszintes és a magassagi vonalvezetésének helyes kialakitdsa mellett is az Uj Duna-hid
markans, hatarozott elem a tajban. Annak ellenére, hogy a palya ive tobbnyire harmonikusan illeszkedik
a meglévl domborzati adottsdgokhoz a korabbi tajszerkezet erdsen atalakul. Az Ut tajképre gyakorolt
hatasanak negativ kovetkezménye olyan probléma, amely nem kezelhetd a létesités, Uzemelés, épités
munkafazisaiban, és a pélya tervezésének keretein belll is kevéssé orvosolhatd. A tervezés soran
ugyan lehetdség kinalkozik a kedvez6tlen latvanyok kitakarasara, azonban a latéhatar sziikitése nagy
felmertld kedvezétlen helyzetek javitasa ezért sokkal inkabb telepulésrendezési feladat.

Az épités hatdsa tajvédelmi szempontbdl altalaban id6leges valtozasokat okoz, de hatésa lehet
végleges is. A palya, illetve a hid-mdtargy épitése egyutt jar a terepfelszin megvéltoztatasaval, toltések,
bevagasok kialakitasaval, a felszin id0szakos, épités idejére korlatozodo roncsolasaval. A terepfelszin
valtozasabdl, az épitési munkalatokhoz szlikséges felvonulasi terlletekbél és a keletkez6 hulladékok
elhelyezésébdl szarmazd bolygatas, terlleti igénybevétel az utpalya szédmara szabalyozott
nyomvonalon kivul es6 tertletekre is kiterjedhet. Ezeket az épitést kovetden helyre kell allitani.
Uzemelés hatdsa a tajra, mint komplex egységre hat a killonbozé komyezeti elemek valtozasan
keresztil. Az Uzemeltetés soran atmeneti zavar6 hatéssal kell szamolni, ennek mértéke azonban nem
szamottevo.

Zaj

A zaj levegbben terjedd hatds és egyben veszélyeztetd tényezd, ezért vizsgélata szikséges. A
kornyezeti zaj a levegbnek olyan mértékii és mindségli nyomésingadozésa, amely a védendd
kornyezetben észlelheto.

A zaj- és rezgésterhelés hatasainak feltdrasat a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendeletben foglaltak
figyelembevételével készitettlik el. A rendeletben az alabbi, a vizsgalat szempontjabél Iényeges fogalom
meghatarozasok szerepelnek:

Védendé kornyezet: védendd terllet és védendd épllet, helyiség, amely emberi tartézkodasra,
tevékenység vegzésére szolgal, és ahol az emberi tevékenység zavarasanak megakadalyozasa vagy
az emberi egészség védelme érdekében a kornyezeti zaj, rezgés mértékét korlatozni kell.

Kozlekedési zajforras: kdzlekedési Utvonal Uzemeltetése, kezelése.

Veszélyes mértéki kornyezeti zaj: olyan koérnyezeti zaj, amely meghaladja a kulon jogszabalyban
megaéllapitott zajszennyezettség (zajterhelés) illetbleg zajkibocsatds megengedett mértékét.
Hattérterhelés: a kornyezeti zajforras hatasteriiletén a vizsgalt zajforras miikddése nélkil, de a forras
tipusanak megfeleld zajterhelés.
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A kozvetitd elemen keresztll gyakorolt hatasok az Uzemelés soran és az épités idétartama alatt
léphetnek fel. Ez utdbbi idészakos hatas, nagyobb teriileten érvényesiilhet a szallitasi Utvonalak,
anyagnyeréhelyek kapcsan. Az epités befejeztével a hatas megsz(inik.

Uzemelés soran a tervezett Ut és a kapcsolodo uthéldzat forgalma okozza a kornyez0 teriletek kozuti
kozlekedési zajterhelését.

Hatasviselok: A tervezett uj fout és az elkeruld ut kozvetlen és a kozvetett hatastertletén él6 lakossag.

Rezgés

A rezgés nem kornyezeti elem, hanem valamely kilsé hatas (gerjesztés) kovetkeztében a ,szilard
részecskékbdl allo testek” nyugalmi helyzetik koruli idében ismétlédd, ndvekvd vagy csokkend
(lecseng0) intenzitasu rugalmas alakvaltozasa. Természetesen ez az alakvaltozas tobbnyire igen kis
mértékl, szabad szemmel nem kdvethetd (akkor mar elmozdulasnak nevezhetnénk), de a rezgés —
mértékétdl figgden - kellemetlen érzetet kelthet, esetleg épiletkarokat okozhat, ezért panaszra adhat
okot.

A targyi beruhazas kapcsan a rezgéshatassal elsésorban az épités idészakaban kell szamolni: a
foldmunka, a mitargyépités idészakaban, amikor a kilonb6zd munkagépek a foldfelszin és a mélyebb
rétegek megbontasat, tomoritését végzik. Az épités befejeztével a hatads megsziinik.

Hatasviseldk: A tervezett uj fout és az elkerild Ut kdzvetlen és a kdzvetett hatasterlletén é16 lakossag.

Hulladék

Szintén a kornyezetet veszélyezteté tényezok kozé tartozik. A talajra, a talajvizre és a felszini vizre
lehet kéros hatassal.

Az ut épitése és Uzemeltetése soran a keletkezd hulladékok megfeleld gyujtésérdl és az tzemi
gy(jtéhelyen torténd tarolasardl az érvényes jogszabalyoknak megfeleléen kell gondoskodni. Ezzel
elkerulhet6ek a kornyezeti elemekre gyakorolt karos hatasok.

2.2. A hatasteriilet kiterjedésének megallapitasa

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. szamu mellékletének 8. b pontja)

A hatasterillet kiteriedésének megallapitasakor a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. szamu
mellékletét vettiik figyelembe, mely a hatasteriilet meghatarozasanak maédjarol szél.

A zaj- és rezgés elleni védelem vonatkozasaban a 284/2007 (X.29.) Korm. rendeletben rogzitetteket kell
figyelembe venni.

Az egyes kornyezeti elemekre, veszélyezteté tényezékre vonatkozd hatasterlletek lehatarolasa alabb
megtalélhatd.

Talaj

Kbzvetlen hatasteriiletnek a beruhazas altal igénybevett teruletet vehetjik. Az épités kozvetlen
hatasterllete tovabba kiterjed a felvonulasi terlletekre és az ideiglenesen igénybe veendd tobblet
terlletekre is. Ezek pontos helyét csak az épités megkezdése elétt, a Kivitelezd kijelolése és az
Organizaciés terv elkésziltét kovetben lehet meghatarozni. A jarulékos terlletek igénybevétele az
épités idejére korlatozodik. Utana a terdletet helyre kell allitani.

Havariakra vonatkozoan a kozvetlen hatastertlet legtobbszor nem Iépi tul a terlletigénybevételi hatért.
Talaj esetében a kizvetett hatasteriilet az épitéssel ideiglenesen igénybe vett terilet, melyet a
hasznalat befejezése utan rekultivaini kell.
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Felszin alatti viz

Felszin alatti viz szempontjabol kézvetlen hatasteriilet az a terilet, ahol a létesitendd utpélya a
beszivargasi és parolgasi viszonyokat megvaltoztathatja.

Felszin alatti viz esetében a kdzvetett hatasteriilet a viz aramlasa altal esetlegesen érintett tertilet. A
tervezett nyomvonalhoz kozeli viztermeld, vagy vizmi kutak a kozvetett hatasterllet részei.

Felszini viz

A kozvetlen hatasteriileten nyomvonalvaltozatonként egy vagy két vizfolyas talalhatd, melyeken szintén
nyomvonalvatozattdl fliggben keresztezés létestlhet. A D1 valtozat a Dunan kivul keresztezi a Gombas-
patakot, az E4 valtozat pedig csak megkozeliti a Felsd-Gombas-patakot. Az érintett meglévd
csapadékviz-elvezetd csatornak befogadoként szolgélnak. A kdzvetlen hatasterilet a csapadékvizek
bevezetésének helyén a felvizi oldalon &ltaladban 25-50 m, az alvizi oldalon a vizfolyas jellegétdl
fliggéen 50-100 m, de akar ennél Iényegesen tobb is lehet, kiildndsen, ha a havarias szennyezések
hatasait is figyelembe vesszik.

Levegd

A kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznélati engedélyezesi eljarasrol szdld
314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. melléklete szerint hataroztuk meg a kozvetett és kdzvetlen
hatéstertletet. A teljes hatastertlet meghatarozasakor azokat a terlleteket vettik figyelembe, ahol a
lefolytatott vizsgalatok és el6rejelzések alapjan a levegében, mint kérnyezeti elemben és rendszerben,
kozvetve vagy kozvetlenul (negativ vagy pozitiv) 10 %-os allapotvaltozés vérhatd. Az 10 %-os
allapotvaltozast a mértékadd NO, komponensre és a mértékadd Uzemi allapotra, valamint a kritikus
meteoroldgiai kérliményekre hataroltuk le. E szerint az NO2 komponens egyéras légszennyezettségi
hatarérték 10 %-os mértéki véltozasa, 10 pg/m3 novekedést vagy csokkenést jelent.

Kozvetlen hatasterilet

A fentiek alapjan a kdzvetlen hatassal érintett teriiletnek, a tervezett beruhazas forgalmatél szarmazo
hatasat tekintjuk. Kozvetlen hatasterlletnek a tervezett Uj elkerilé Ut és a hozza kapcsolodd ipari
bekétout terilete, ahol a tervezett Utszakaszok megvalésulasa Nélkiili esethez képest a forgalomba
helyezést kovetd vele esetben, a mértékadd tzemi allapotban és a kritikus meteoroldgiai korilmények
esetén az NO: terhelésvaltozas nagyobb, mint 10 pg/md.

Kozvetett hatasterulet

A kozvetett hatassal érintett terllet a kapcsolodd Uthaldzat azon része, ahol a tervezett beruhazas
hatasanak koszonhetben altalanossagban a forgalom, igy a levegéterhelés csokkenésével vagy
novekedésével lehet szamolni.

El6vilag - ember

A lakossag egészségugyi helyzete nagyon sok tényezétél fligg. Bizonyos mértékben dsszefliggésbe
hozhaté a telepulés kornyezeti allapotaval is. A terlleten él6 lakossagot a kozlekedéesbdl eredd
kibocsatasok kozll egészséget karositd mértékben elssorban a zaj és légszennyezés érheti. Ennek a
két kornyezeti elemnek a valtozasat vizsgalva kovetkeztethetink az esetleges kedvez6 vagy
kedvezotlen tendenciakra, arra, hogy a terhelés valtozasaval a tavlatban bekovetkezhet-e javulas, ha az
egyéb egészséget befolyasold tényezoket elhanyagoljuk. igy vizsgalatunkban az egészségiigyi
hatasterletet a forgalommal &sszefiiggd két legfontosabb kornyezeti elem hatasteriletével fogjuk
jellemezni, a zajjal és a levegbével.

Tarsadalmi-gazdasagi hatasterllet - az adott térség, melyek fejl6dését befolyasolja az ut megléte,
segiti, vagy gatolja. A targyi projekt esetében kozvetve a tervezési terilet térségében 1évl vizbazisok
altal szolgaltatott ivovizellatassal érintett lakossag.
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Elévilag - ndvény, allat

Elévilagvédelmi szempontbol a koézvetlen hatasteriilet a kdzvetleniil érintett természetes vagy
természetkozeli él6helyek nyomvonal altal érintett, a nyomvonal mentén hizoédé terllete. Kisebb
kiterjedés(i élohelyek esetében a telies él6hely is lehet. A hatasterllet kiterjed az épités soran
igénybevett természetes vagy természetkozeli élévilagu terlletekre, ha azt az épitésbdl szarmazo karos
hatas éri (taposas, depénia létesités, mederallapot valtozas, vizhaztartas valtozas stb.).

Kozvetlen hatésterilet a tervezett Ut és hid-mitargy altal igénybevett terilet. Itt éléhely megsziinteto,
feldarabol6 hatas tapasztalhato.

Kbzvetve a domborzat, mikroklima, mozgastér megvéltoztatasa altal, fajonként eltér6 nagysagu
kbzvetett hatastertilet adodik.

A kisebb értékes éléhelyfoltokon a hatasteriletet tobb tényez6 egyuttese adja meg. Nedves, vizhez
kotott eléhelyeken a megfeleld vizellatas biztositasa mellett a hatds mérsékelhetd, legeltetett gyepek
esetén a megfeleld fenntartd kezelés(legeltetés) biztositasa szikséges. Az értékes madarallomannyal,
vagy denevér allomannyal biré teriileteken, illetve a vadallomany vonulasi lehetéségeinek befolyasolasa
altal a hatéstertlet tobb szaz méterre is terjedhet. Ezen hatasok mérséklésére javaslatokat teszink.

A javasolt védelmi intézkedések mellett az Ut kozvetett hatasteriletét a 3 és jobb természetesséqi
terileteken a palyatol mért 100-100 m-es savban hataroztuk meg, gyengébb minéség esetén 50-50 m.
A teljies hatasterilet lehatarolasanal mezégazdaségi terileteken a szamitasoknal a tanulmanytervben
megadott terlilet-igénybevételi hatart vettiik figyelembe, mely atlagosan kb. 20 m széles sav, mig a
természetes vagy természetszer(i vegetacioval boritott terlleteknél 100 méteres savot tartunk
sziikségesnek.

Epitett kornyezet

A tervezett Ut kGzvetlen hatastertilete a palya melletti 50-50 m széles sév.

Azokat a telepllésrészeket célszerii a kozvetlen hatasterilet részének tekinteni, amelyek esetében a
palya tengelyétdl mért 50 m-es savban jelenleg épitett kornyezeti elem talalhato, vagy a fejlesztési
tervek szerint varhatéan a késGbbiekben a beépités megvaldsul. Vizsgalatunkba vont fejlesztés
belterlleti szakaszain a fenti teriletsavban lakd, intézményi, sport, kdzlekedési és rekreacios teriletek
is talalhatok.

Kbzvetett hatasteriiletnek kell tekinteni minden olyan terlletet, telepilést, ahol barmilyen hatasa
érzékelhetd a beruhazasnak (terlletfejlesztés, forgalmi atrendezdédés, elvalaszté hatas, teriiletfoglalas).
A sziiken értelmezett kdzvetett hatasterllet telepllései: Vac, Tahitétfalu, Szddliget (valamennyi
nyomvonalvaltozattal érintett teleplés).

T4j

A hatésterUlet a taj 0sszetettségének kovetkeztében egyértelmiien és egységesen nehezen hatarolhato
le. Tajvédelmi szempontbdl kbzvetlen hatasteriiletnek a palya terlletfoglaldsa altal megszintetett
tajhasznositdsi mod, mivelési &g hatdra mindsul. A terepi adottsagokbol kifolyolag a Iétesitmény
atlagos varhato kisajatitasi szélessége 20-40 m korul varhato.

A kbzvetett hatasteriilet nagysaga flgg attol, hogy milyen szempontot veszink figyelembe. llyen lehet
példaul a horizont-korlatozas, vagy a kornyezé terlletekrél az ut feltarulasa, megjelenése a tajban. A

tajvédelmi hatasterilet — a latvanyok, ralatasok vizsgalatanak osszetettsége, €s szubjektiv megitélése
miatt - a tajban varhato valtozasok teriletei alapjan kerllt megallapitasra (25-100 m kozott valtozik.)

Zaj, rezgés

A zaj- és rezgésterhelés hatasainak feltarasanal a 284/2007 Kormany rendeletben foglaltak figyelembe
vételével készitettik el a tervezett létesitmény (kbzvetlen) hatésteriiletének lehataroldsat. A zaj
vonatkozasaban az 5. § és 6. § rogziti a hatasteriilet lehataroldsanak szempontjait.

Kbzvetlen hatasteriilet
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A tervezett letesitmény esetében a csomopontok, keresztez6 utak térségében az egyéb kozlekedési
zajforrasok zajternelése adja a hattérterhelés mértékét. A szamitdsok alapjan a zajhatasterlletet
altaldnossagban a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6.§ (1) bekezdés a) feltétele jeldli ki, ahol a
hatasterulet hatarat az éjjeli hatarértéknél 10 dB-lel kisebb (55-10=45dB) zajterhelés adja meg.
Kozvetett hatasterilet

A kapcsolodo uthalozat mentén a forgalmi viszonyok valtozasa alapjan a kozvetett hatésterilet azon
terliletek Osszessége, ahol az uUtszakaszok forgalma altal keltett zajterhelés valtozas mértéke (a
mértékado éjjeli napszakra vizsgalva) legalabb +1 dB(A) a tavlati megvalosult beruhazés esetén, a
tavlati megvaldsulas nélkuli allapothoz képest.

A targyi beruhazas kapcsan a rezgéshatassal elsésorban az épités idoszakaban kell szamolni: a
foldmunka, a mitargy épités idészakaban, amikor a kilonb6z6 munkagépek a foldfelszin és a mélyebb
rétegek megbontasat, tomoritését végzik. Az épités befejeztével a hatads megsziinik.

Hulladék

Kbzvetlen hatéastertilet hulladék szempontjabdl az ut teriletigénybevételi hataran bellli terulet, amelyen
a hulladék keletkezik, gydjtésre kerul.

Ugyancsak a kozvetlen hatasterilethez tartoznak az épités altal ideiglenesen igénybe vett felvonulasi
teriletek, ahol szintén keletkezhet hulladék, és gyljtése sziikségessé valhat.

A kbzvetett hatastertiletet a hulladék elszallitasaval és elhelyezésével kapcsolatban lehet kijeldlni. A
palya mellett keletkezé hulladékot - elsdsorban a veszélyes hulladékot - az Uzemeltetd telephelyén
mikodd Uzemi gydjtdhelyre szallitjak, igy az a kozvetett hatasterllet része.

Teljes hatasteriilet

A teljes hatasterilet magaban foglalja az 0j Ut vonatkozasaban valamennyi kornyezeti elem
hatasteruletét. Mivel a legnagyobb konkrétan lehatarolhatd hatasteriletet a zajvédelmi hatasterilet
jelenti, ezért a Kdrnyezetvédelmi helyszinrajzokon is a zajvédelmi hatasterulet kerdlt feltintetésre.
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3. KORNYEZETI HATASOK BECSLESE, ERTEKELESE
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. szamu mellékletének 8.c pontja)

3.1.  Foldtani kozeg, felszin alatti viz

Az utpalya magassagi vonalvezetése elsGsorban a hid-mitargyak kornyezetében, illetve rovidebb
szakaszokon a vaci oldalon teszi szlkségessé magas toltések kialakitasat. A talaj szerkezetének,
tomorségének valtozasaval a magas toltéses szakaszokon szamolnunk kell.

A talaj humuszos rétegének mentése a beruhazas kivitelezése soran barmely valtozat megvaldsulasa
esetén szlkseges.

A talajvizaramlas jellegének jelentds valtozasa a tervezett |étesitmény hatasara nem varhato.

A legjelentésebb tertileti adottsag a tervezett Utfejlesztéssel dsszefliggésben a vizbazisok kiterjedése. E
tekintetben elmondhatd, hogy a vaci oldalon a Véac, Buki-szigeti vizbazis és a DMRV altal jelenleg
kialakitas alatt allo, Vac déli vizbazis védoteriletei vannak a fejlesztési terileten, a Szentendrei-
szigetnek pedig a teljes terllete vizbazis védébterilet. A szigeten belll az egyes kutcsoportokhoz tartozd
vizbazisok osszefliggenek, egyedi megnevezésik, elkilonitésik praktikus beruhazas-technikai célu
csupan.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terlleteken levé telepilések besoroldsarol sz6lo
27/2004. (XII 25.) KvWM rendelet szerint Szédliget érzékeny besorolasu, Vac és Tahitétfalu fokozottan
érzékeny és kiemelten érzékeny terlleti kategériaba tartozik.

A hidrogeologiai védbteriletek kiterjedésének szambavételét kovetben a Iétesitmény altal okozott
hatasok nagysagat korabbi mérések eredményeinek felhasznalasaval prognosztizaltuk a taviati
forgalomnagysagok alapjan.

A terllet érzékenysegenek és a varhatd hatdsok 0sszevetése alapjan a kovetkezd dsszegzes adhato:

Bal part
A E4 véltozat balparti szakaszan a TPH terheléseket is figyelembe véve a foldmedrii arkok hasznalata

lehetséges, mely megoldas a fito-bio remediacié, a vizek helyben tartdsa és az anyagtakarékos
kialakitas szempontjainak is megfelel6. A nyomvonal a Vac Buki szigeti vizbazis kiilsé védéteriletét
megkozeliti ugyan, de B védéterileten halad.

D1 valtozat a vaci oldalon kozel 4 km hosszon meglévé féutak nyomvonalan halad, vizbazist ezen
szakaszon nem érint. Itt a meglévd vizelvezetd rendszer felhasznalasa, j6 karba helyezése javasolt. A
meglévl vizelvezetés részben a Gombas-patak felé vezet. A Gombas-patak hidja utdn a bal oldalon
(~4+100 km sz.) orszagosan védett terilet talalhato, itt a teriletigénybevételt minimalizalni kell.

D2 véltozat a 2 sz. fout elétti szakaszon szintén nem érint vizbazis védétertletet, fuvesitett foldmedri
arkok vagy azzal elvében megegyez0, flvesitett foldmedrli tarozék hasznalata ezen a szakaszon
lehetséges.
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A 2. sz f6ut és a hid kozti rovid szakasz Natura 2000 terlletet vesz igénybe, igy ezen a szakaszon a
tertletigénybevétel minimalizélandd, tarozé kialakitdsa nem javasolt.
Szentendrei-sziget
A Szentendrei-szigeten vezetett szakasz esetén valamennyi valtozat terepkdzelben halad, vizfolyas
befogadd nincs, igy a vizelvezetés felszin alatti vizet befolyasolo legfontosabb szempontja a
hidrogeoldgiai érintettség. Ennek megfeleléen hidrogeoldgai A védéterlleten burkolt arkok kialakitasa
javasolt, melyben 6sszegyllekezd vizek a hidrogeoldgiai B védéteriilet felé kbszorason keresztil tudnak
atszivarogni, ahol flvesitett foldmedrii &rokban, vagy kaszkadosan kialakitott szintén flvesitett
foldmedrl tarozé medencék alkalmazasaval biztosithatd a vizelvezetés. Ez a megoldas jelentdsen
kisebb burkolt felliletet eredményez, mint a teljesen burkolt tarozé parologtatd arkok rendszere, és a
hidrogeologiai B véddterlleten a tavlati forgalmak alapjan vérhatd TPH értékek mellett nem okoz
jelentds terhelést. A vizek helybentartdsanak elve is megvalosul altala. Havaria bekdvetkeztének
esetére a burkolt &rokszakasz végén, a kérakat, illetve a foldmedr(i &rokszakasz felé valo
tovabbvezetés el6tt elzarasi lehetdséget kell kiépiteni, igy biztositva lehetéséget az esetlegesen arokba
kerllé szennyezdanyag helyben tartasara, és a karelharitasra.
A természetvédelmi érintettségek figyelembevétele mellett a fuvesitett foldmedr(i arkok, vagy (azzal
azonos elvi, attdl csak elrendezésében eltérd) tarozok kialakitdsara a kovetkez0 szakaszokon van
lehetéség:
E4 valtozat  3+410-3+630

4+700-t6l bal oldalon a Tahi hidig

5+150-t6l jobb oldalon a Tahi hidig
D1 véaltozat  7+100-tdl a jobb oldalon a Tahi hidig

7+570-t61 a bal oldalon a Tahi hidig.

A D2 valtozat a Suranyi vizbazis bels6 és kiilsd védbterileteit is keresztezi, ami felszin alatti vizvédelmi
szempontbdl igen kedvez6tlen. A jelenleg hatalyos jogszabalyi kornyezet nem teszi lehetévé a belsd
védoterilet igénybevételét kozlekedési létesitménnyel, fliggetlentl annak kialakitasatol.
Az épités alatti hatasok ismertetésénél is jeleztik, hogy a tobb évig tartd, jelentds anyagmennyiség
bedolgozasat igénylé épitési tevékenység a vizbaziskutak kozvetlen kdrnyezetében veszélyforrast
jelent. A tervezés soran lefolytatott egyeztetések alkalmaval az lzemelteték is egyértelmiien jelezték
ezt, és gy nyilatkoztak, hogy a D2 valtozat résziikrdl nem elfogadhato.
A nyomvonal tovabbi szakaszainak kialakitasa esetén flivesitett foldmedr( arkok kialakitasa a

4+900 km sz-t6l a bal oldalon, és a

9+300 km sz-t6l a jobb oldalon lehetséges.

A Tahitotfalu elkeril6 szakasz hidrogeologiai B védéterileten létesil, itt a flivesitett foldmedr(
arkok/tarozok alkalmazasa szintén megfelelé. A Tildy Zoltan hid kérnyezetében a szigeti oldalon a
partig B védotertlet van, de a Duna hossza és a nyugati oldali part keskeny savja Hidrogologiai A
terllet, innen a viz elvezetését az A zonan kivulre biztositani kell.

A jarmivek biztonsaga érdekében elengedhetetlen a téli sikossag-mentesités. Az izemeltetés soran a
téli sikossagmentesités anyaghasznalata jelent a talajra vagy a felszin alatti vizre kockazatot. A
sikossagmentesitésnél minden esetben a meteorolégiai kérliiményeket figyelembe véve a szilkséges
minimalis, a forgalom biztonsagos igényeit is kielégitd anyagmennyiség kijuttatasat kell elvégezni.
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Az elbirasok betartasan felul — lehetdség szerint - a kornyezetbarat anyagok hasznalatat prioritasként
szikséges kezelni, killondsen a hidrogeoldgiai A védéterileteken.

A fuvesitett, foldmedri arkok karbantartésa, tisztitasa a kozutkezel6 feladata. A foldmedrl &rok 10 cm
vastag humuszrétegének id6szakos cseréje, az arok terv szerinti allapotba vald visszaallitasa a
kdzutkezelé gyakorlatdhoz igazodjon. A kitermelt foldanyag (laboratoriumi vizsgélat eredményei
alapjan) veszélyes hulladékként kezelend®.

3.2. Felszini viz

A tervezési terllet vizgy(jtéjét a Duna két partjan lefutd kisvizfolyasok alkotjak; vizjarasa relativ
valtozékony, amelyet leginkabb a Duna vizallasa befolyasol. A tervezési terlleten tobb kilonbdz6
allandésagu és vizszallitd kapacitasi vizfolyas talalhatd, amelyek egy része a helyi Onkormanyzatok
kezelése alatt all. Néhany vizfolyas, koztik a legjelentdsebb Vaci-Duna-ag pedig a K6zép-Duna-volgyi
Vizligyi Igazgatdsag kezelése ala tartozik. A nyomvonalvaltozatok altal keresztezett felszini viztestek
szama meglehetésen csekély. A tervezés altal kozvetlendl érintett vizfolyasok a Felsé-Gombas-patak, a
Gombaés-patak és a Duna. Utdbbi két vizfolyast keresztezik is az egyes nyomvonalvaltozatok.

A tervezett Utszakaszok vizelvezetésének kialakitdsa igazodik a meglévé uthélézat viztelenitéséhez,
ahol csak lehetséges. A tertilet felszini vizfolyasok tekintetében relativ hidnyos, ezért szamos esetben
felszini befogado hijan tarozok segitségével oldhatd csak meg az utpalya viztelenitése. A felszin alatti
vizek védelme és az elGirasoknak valo megfelelés érdekében néhol vizzardan burkolt tarozok és arkok
épulnek ki. A burkolt feliletek novelése a térség felszin-boritottsagi aranyainak megvaltozasat
eredményezi, éppen ezért minimalizaltuk ezen fellletek kiterjedését, amelyet ugy értlink el, hogy
bizonyos terlleteken javasoltuk a foldmedrii arkok kialakitasat. Ezzel nem csak a felszin alatti
vizhaztartadst negativan érint0 hatasokat mérsékeltik, hanem igy természetes sziirokdzegként
hasznélhaté fel maga a talaj. A havarids szennyezddések altal esetlegesen okozott karok elkerllése
érdekében valamennyi tarozéba, illetve vizfolyasba vald bevezetés elétt hordalékfogd miitargyak
beépitése tervezett.

E4 valtozat:

A nyomvonalvaltozat els6 szakaszan az keletkezd csapadék a Felsé-Gombas patakba gylilik 6ssze
foldmedr( tarozé arkok és levezeté medrek segitségével. Az Utpalya nem keresztezi a patakot, csupan
megkozeliti azt. A tervezett Duna hidon 0sszegyulekezd csapadékviz nem vezethetd kozvetlendl a
befogadoba (Duna), ezért zart csatornan keresztil jut el az arvizvédelmi toltésen tuli talparokba, majd
kozvetetten a tervezett zaportarozé medencébe.

D1 valtozat:

A nyomvonalvaltozat burkolatarol Osszegyilt csapadék a meglévd uthalozat vizelvezetéséhez
csatlakozik, majd a 4+060 km szelvényben keresztezi a Gombas-patakot, amelyet befogadoként is
felnasznal. A patak a keresztezési szog miatt korrekciora, valamint mederrendezésre szorul.

D2 véltozat:
Természetes befogadé hijan a nyomvonalvéltozat Utburkolatara hullé csapadék a palya korai szakaszan
a 0+440 km szelvényben tervezett tarozd medencébe gravital. Az 1+320-2+260 km szelvények kozti
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szakasz befogaddja szintén egy tarozO medence. A koztes részeken tarozo arkok szolgalnak a
csapadék elvezetésére. Valamennyi tarozé medence és arok kozvetett befogaddja a Duna, amennyiben
nem lenne elegendd a tarozasi kapacitas.

Totfalu elkertld ut:

A tervezési szakasz a 1114 j. uton, a meglévé Tildy Zoltan hidon vezet keresztll, majd a hidat elhagyva
uj nyomvonalon folytatodik. Az Utpalya kezdeti szakaszan a meglévd vizelvezetérendszer
felnasznalasra keril, ahol lehetséges. A nyomvonal tovabbi szakaszan befogaddként hasznalhatd
vizfolyds nem talélhatd, igy az ut mindkét oldalan létesitendd tarozoarkokban parologtatjak és
szikkasztjak el a vizeket.

A nyomvonalvéltozatok és utszakaszok csapadékviz-elvezetd rendszerének kialakitasakor a lefoly6
vizek Dbefogaddjaként az érintett vizfolyasok felhasznélasra kerlinek, azon szakaszokon, ahol
lehetséges, illetve a befogadod hidnyos terileten nagyobb hosszokon tarozé/parologtatd vagy szikkaszté
arkok kialakitasa valik sziikségessé. Az arkok miszaki kialakitdsa és a csapadékvizek elvezetésének
mddja (tarozas, parologtatds vagy szikkasztds) a vizbazis védéovezeteinek kategorigjatdl is flgg.
Valamennyi nyomvonalvaltozatra igaz, hogy amennyiben hidrogeolégiai ,,A” védéovezeten halad
at, kizarélag vizzaréan burkolt csapadékvizelvezeté-rendszer épiilhet ki. Hidrogeoldgiai ,B”
véddovezeten megengedett, sét javasolt a foldmedrii arok és tarozé hasznalata a burkolt
feliletek csokkentése érdekében. A valtozatokban kozos, hogy a Szentendrei-szigeten lévé
szakaszok vizelvezetése teljes egészében ezen elvek alapjan tervezett.

Az elérebecsdlt forgalmi adatok alapjan atlagos TPH terhelésekre szamithatunk, azaz sehol sem ériel a
28/2004. (2004. (XII. 25.) KvWM rendelet altal az idészakos vizfolyasokra (5 mg/l), és altalanosan védett
befogaddkra (10 mg/l) vonatkozd szerves oldoszer extrakt hatarértéket. A tervezett utszakaszok
Uzemelése soran az arrél lefolyé csapadékviz szennyezettsége tehat burkolt és foldmedrii arok
esetén sem okoz érdemi terhelést. A szennyezettség mértékére valo tekintettel tehat nem sziikséges
olajfogd mdtargy kialakitasa, viszont hordalékfogd militargyak beépitését javasoljuk valamennyi
vizfolyasba vagy tarozéba val6 bevezetés el6tt a havarias szennyez6dések elzarasanak lehetéségére.
A burkolt arokszakaszok minimalizalasa érdekében, amennyiben az nem indokolt az adott vizbazis
védelmi kategoriaja miatt, foldmedri arkok kialakitasat javasoljuk egyes szakaszokon.

Vizsgalatunk alapjan a tervezett miiszaki megoldasok biztositjak a felszini vizek védelmét.

A valtozatos vizgylijtéteriiletekre tagolddott Kozép-Duna tervezési alegység (Vizgyljtégazdalkodasi
Terv) nagy részét erddk boritjak. A viztestek donté hanyada természetes besorolasu. Az intenziv
terlilethasznalat (févaros kozelsége, szennyviztisztitok) kdvetkeztében az alegységen nehezen érhetd
el jobb Okologiai allapot a jelenleginél. A tervezési terllet, mint agglomeracié altal a népsuriség
kovetkeztében mesterséges beavatkozasok is hozzajarulnak a mérsékelt okologiai allapothoz.

Osszegezve a fentieket megallapitottuk, hogy a tervezett beruhazas a megadott védelmi
intézkedésekkel nem veszélyezteti a felszini viztestek jo okologiai potencialjat, azonban a felszin
alatti viztestek jo allapotanak megtartasa kockazatnak van kitéve. Ezen kockazat csokkentése
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érdekében a tervezett beavatkozasok kivitelezése és lizemeltetése idején egyarant kelléen
koriiltekintéen kell eljarni.

3.3. Levegétisztasag-védelem

Az elvégzett levegbtisztasag-védelmi vizsgalatban a tervezési terllet térségében megvizsgaltuk, hogy a
tervezett Uj féut egyes valtozatai és a Tahitétfalu elkerild Utszakaszok megépitése a jelenlegi allapothoz
képest milyen terhelésvaltozast eredményezne.

Levegdtisztasag-védelmi vizsgalatok megallapitasai a jelenlegi éllapotra vonatkozoan

A jelenlegi allapotban a kozuti forgalomtdl szarmazo immisszios értékek az ut menti lakéhazaknal
szamottevl levegdkornyezetre gyakorold hatast mutatnak. Az egyes komponensek szerint kialakuld
koncentracio értékei az adott utszakasz forgalmaval egyenes aranyossagban, az uttdl valo tavolsaggal
pedig forditott aranyossagban allnak. A mértékaddé NO2 komponens koncentrécidja a fébb Gtvonalak
(2 sz. féat, 2104 j. ut, 11 sz. féut, 1113 j. ut) belterileti atkelési szakasza mentén a mértékado forgalom
és kritikus meteoroldgiai kortiimények mellett az 6ras hatarérték 40-60%-at éri el. A kisebb forgalmu
utak esetében az ut menti lakohézaknal a hatarérték 30%-a korlli vagy annél kisebb koncentracio
értékek adddnak. Az Uj nyomvonalon vezetett tervezett Utszakaszok térségében a levegbterheltség
mértéke joval a hatarérték alatt alakul, mivel jelenleg a kozuti forgalomtdl tévolabb, vagy kisebb
forgalmd utak térségében helyezkednek el. Osszességében a vizsgalt terilleteken a mértékadd NO2
komponens esetében a hatarérték alatti koncentracio értékek adddnak, igy kijelenthetd, hogy a kozuti
forgalomtdl szarmazé koncentraci6 mértéke valamennyi vizsgalt komponens esetében a
levegétisztasag-védelmi hatarérték alatt marad.

Levegdtisztasag-védelmi vizsgalatok megallapitasai a tervezett létesitmény megéplilése esetén

A forgalomba helyezést kovetd allapotban a vizsgalt terileteken a mértékadd NO2 komponensre
mindegyik valtozat esetében hatarérték alatti koncentracié értékek adddnak, igy kijelenthetd, hogy a
kézuti forgalomtdl szarmazd koncentracid mértéke valamennyi vizsgalt komponens esetében a
levegétisztasag-védelmi hatarérték alatt marad. A Totfalu elkerilé utszakaszokon varhatd forgalmi
atterhelédésnek koszonhetden Totfalu teleplléskozponti térségében, illetve az ut menti lakott tertletek
kérnyezetében — a kozuti forgalomtdl szarmazo terhelés vonatkozasaban - a levegétisztasag javulasara
lehet szamitani.

A 306/2010. (XIl. 23.) Korm.rendelet szerinti levegétisztasagvédelmi védéovezetben a tervezett ut
nyomvonala esetében, a foldhivatali térkép adatai alapjan a védendd épuleteket le kell bontani a
kozlekedési létesitmény tengelyétdl szamitott 25 méteren belll. Az egyes nyomvonalvaltozatok
esetében el6zetesen az alabbi épuletek elbontasa valik szikségessé.

Bontandé épiiletek |
Hrsz | Cim | Epiilet jellege |
E4 valtozat
1896/25 Vac, Epitsk utja 2. lakééplilet és rendezetlen funkcioju épllet
1896/26 Vac, Epitok Gtja 3. rendezetlen funkci6ju épllet
1900/5 Vac, Németh Laszlé u. lakoépllet
1902/1 Vac, Arok utca 6 lakoépllet
4701 Tahitétfalu, Kisoroszi ut gazdasagi melléképlilet
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Bontandoé épiiletek

Hrsz Cim Epiilet jellege

4702 Tahitétfalu, Kisoroszi ut az épllet nem szerepel a foldhivatali
nyilvantartasban, a miivelési aga: kert

4709 Tahitétfalu, Kisoroszi ut rendezetlen funkcioju épllet

4988 Tahitétfalu, Kisoroszi ut az épllet nem szerepel a foldhivatali
nyilvantartasban, a miivelési aga: kert

4971 Tahitétfalu, Kisoroszi ut Udaléépllet

4961 Tahitétfalu, Kisoroszi ut nem szerepel a kataszterin

D1 valtozat

22686/2 Vac, Godollgi ut kézéplet

4549 Stadion utca kézépulet

0143/3 Tahitétfalu Uzemi épulet

A D2 valtozat nem érint bontando épuletet.

Osszességében tehat a jelenlegi (2024.), valamint a forgalomba helyezést kovetd vele (2030.)
allapotban a kozuti immisszids értékek valamennyi vizsgalt komponens esetében a levegétisztasag-
védelmi hatarérték alattiak mindegyik valtozat esetében.

3.4. El6vilag: Ember, névény, allat
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. szamu mellékletének 8.d pontja)

Ember - Egészségiigyi hatasok

A lakossag egészségugyi helyzete nagyon sok tényez6tdl fligg. A tervezéssel érintett terlleten él6
lakosségot a kdzlekedéshbdl eredd kibocsatasok koziil egészséget karositd mértékben elsésorban a zaj-
és levegbterhelés érheti. Ezen két kornyezeti terhelésnek a fliggvényében kovetkeztethetiink az
esetleges kedvezd, vagy kedvezbtlen tendenciakra.

Jelen tervezéssel Vac, Tahitotfalu és Szddliget (ez utdbbi csak a D2 valtozat esetén) kozigazgatési
terllete és ezzel egyUtt lakossaga érintett.

Az ut megépulése nélkil varhatd valtozasokat két részre kell bontani. Egyszer szamba kell venni azokat
a fejlédési tendenciakat, melyek erésen befolyasoljak a terillet zaj- és levegd terhelését, masrészt az
érintett tertilet fejlesztése nélkili allapotanak terhelésvaltozasat kell értékelni.

A fejlédési tendenciak arra mutatnak, hogy a gépjarmi allomany tovabbi ndvekedése varhatd,
ugyanakkor varhatéan a korszer(itlen, nagyobb szennyezést kibocsatd gépjarmiivekbdl egyre kevesebb
fog a kozlekedésben részt venni. Varhatdan gyorsulni fog a jarmiivek kicserélédési aranya is. Az
emisszi6 csokkenése varhato a beépitett motorok fejlédésével, illetve a gyartokra vonatkozd elbirasok
szigorodasaval. A légszennyezési és zajvédelmi fejezethez készitett szamitasoknal ezeket a
tendenciakat figyelembe vettlik.

Levegdtisztasag-védelem megallapitasai a tervezett létesitmény elmaradasara vonatkozoan
A tavlati nélkiile allapotban a kézuti forgalomtol szarmazd immisszids értékek a jelen allapothoz képest
csokkenést mutatnak. Ez annak kdszonhetd, hogy a jarmlpark korszer(isddése (emisszios faktorok
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javulasa) miatti csokkenés nagyobb mértékl, mint a forgalmi névekmény hatasa. A koncentracid
megoszlasa a jelenlegi allapothoz képest érdemben nem valtozik, tovabbra is a féut menti lakéhazaknal
alakulhat ki nagyobb koncentracios érték.

Osszességében a vizsgalt teriileteken a mértékadd NO2 komponens esetében a hatarérték alatti
koncentracio értékek adodnak, igy kijelenthetd, hogy a kozuti forgalomtdl szarmazd koncentracio
mértéke valamennyi vizsgalt komponens esetében a levegétisztasag-védelmi hataréerték alatt marad.

Zaj elleni vedelem megallapitasai a tervezett letesitmény elmaradasara vonatkozéan

A nélkle allapotban a kozuti forgalmi novekménynek megfeleléen a zajemisszios valtozasok a terhelési
értékekben is megmutatkoznak enyhe novekmény formajaban. Ez elsésorban azokon a helyszineken
okoz konfliktust, ahol méar a jelenlegi allapotban is hatarérték feletti zajszint mutatkozik: Vac, Godolléi ut
mentén, Tahitotfalu, Kisoroszi Ut mentén a Josag és a Szentpéteri dil0 térségében, tovabba a siri
beépitésl telepuléskozpont atmend forgalmat bonyolitd Utszakaszai mentén (Ifjusag ut, Béke ut,
Szabadsag ut), valamint a 11 sz. f6ut mentén.

A természetes forgalmi névekmény a beruhazastol fuggetlendl, tehat annak elmaradasa esetén is
bekdvetkezik. Ezért az ebbdl adddd zajterhelési ndvekmény elkertlése érdekében megfelelé megoldast
nyUjthat a rendszeres Utkarbantartas, a koporéteg felleti hibainak kijavitasa burkolati feldjitdssal, az uj
kopdréteg kedvezd akusztikai tulajdonsagainak hosszutavu fenntartasa.

Az épités soran vérhatd kornyezeti hatésok, tekintve, hogy ideiglenesek, vélhetben nem okoznak
szignifikans valtozasokat a lakossag egészségi allapotaban, de az épités idészakaban az esetleges
forgalomterelések, az eljutasi idék hosszabbodasa a mindennapi éltet nehezitd koriiményként jelennek
meg. Ennek elfogadtatasara a kivitelezést megel6zéen az érintett lakossagot idében tajékoztatni kell az
épites Utemezésérdl, és annak kovetkezmenyeirdl.

Levegdtisztasag-védelem megallapitasai a tervezett letesitmény megéplilése esetén

A gépjarmiiallomanyra és a kibocsatasokra vonatkozé fejlédési tendenciak az azonos id6taviat miatt
megegyeznek a nélklle allapot ismertetésénel leirtakkal.

A vizsgalt terileteken a forgalomba helyezést kdvetéen a mértékadd NO2 komponens esetében
hatarérték alatti koncentracié értékek adodnak, igy kijelenthetd, hogy a kozuti forgalomtél szarmazé
koncentracio mértéke valamennyi vizsgalt komponens esetében a levegétisztasag-védelmi hatarérték
alatt marad. Mindegyik tervezett valtozat esetén a Tahitdtfalu elkerild ut forgalmat vesz at a
telepuléskozpontot keresztezd Utszakaszokrol, ezért a teleplléskozpontban az ut menti lakohazaknal —
a kozuti forgalomtdl szarmazé terhelés vonatkozasaban - a levegétisztasag javulasara lehet szamitani
(a jarmipark korszer(isddésén fellil, tehat a nélkiile allapothoz képest is).

Zaj elleni védelem megallapitasai a tervezett létesitmény megéplilése esetén

A tervezett allapotban az egyes nyomvonalvaltozatok szerint az alabbi hatasok varhatoak.

Vac

Az E4 valtozat esetében a Gombas Ut térségében a tervezett allapotban is az M2 autéit zajterhelése
lesz a meghatarozd, az éjjeli idészakban enyhe tullépés eléfordulasara varhatd. A Felsé-Gombas patak
mentén a védendd lakéhazak nagy tavolsagban helyezkednek el, ezért az Uj Utszakasz miatt zajvédelmi
konfliktus nem alakul ki. Az Uj utszakasz viszonylag kis forgalmat bonyolit ezért a Kéhid utcai
legkdzelebbi lakohaznal és a Boronkay Gydrgy Miszaki Technikum és Gimnazium emeleti szintjén sem
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varhatd hatarérték feletti zajszint. Ez utobbi esetében a nappali idészak a mértékadd. Az Arok sor
széls6 lakohazanal az éjjel idoszakban hatarérték kozeli zajszint eléfordulhat. Mivel a hidf6 térsége a
kertvarosi lakoterilet szélét érinti, és a jelenlegi zajszinthez képest jelentés a névekmény, ezért a
zajcsokkentés érdekében Ut bal oldalan a 2+570 — 2+700 km sz. kozott 2 m magas atlatszo
zajarnyékolo fal létesitését javasoljuk. Ezzel hosszutavon biztosithatd a lakoterlleten a vonatkozd
hatarértékek alatti zajszint.

A D1 valtozat esetén a 2104 j. (Godolléi) ut mentén a jelenlegi allapothoz képest az Utkategoria
valtozasa miatt a hatarérték is valtozik (65/55 dB), igy az éjjeli idészakban a kozeli lakohazaknal az
enyhén megnovekedett zajterhelés ellenére a tullépés mertéke kisebb lesz. A varhatd zajndvekmény
elkertlése az uj aszfalt burkolat |étesitésével és az ,A” akusztikai érdesség hosszutavu fenntartasaval
biztosithatd, mivel a szamitasok szerint igy 2 dB-lel kisebb lesz a zajkibocsatas mértéke. Ezzel a
jogszabaly szerint el6irt jelenlegi zajterhelést, mint kovetelményt teljesiteni lehet.

A Foldvary Karoly lakételep legkdzelebbi védendd homlokzatanal mintegy 1 dB-es ndvekmény varhat6
a jelenlegi allapothoz képest. Mivel a fels6bb emeleti szinteken mar a jelenlegi allapotban is az éjjeli
hatarérték (55 dB) korUli zajszintek adddtak, a tervezett llapotban az alsébb szinteken is eléfordulhat
enyhe tullépés. A zajndvekmény elkertilése érdekében itt is az akusztikailag kedvezd burkolat
kialakitasa és hosszutavu fenntartasa javasolt.

Az Alsovaros kertvarosi hazainal a tervezett Ut Uj kozlekedési zajforrasként jelenik meg. A viszonylag kis
forgalom és a védendd homlokzatok relativ nagy tavolsaga miatt hatarérték feletti zajterhelés nem
varhatd. Tekintettel arra, hogy a hidf6 térségében a lakohazak Duna fele néz6 védend6é homlokzatanal
a jelenlegi zajszinthez képest jelentds zajndvekmény vérhato, a zajcsokkentés érdekében az ut jobb
oldalan a 4+430 - 4+860 km sz. kozott 2 m magas atlatszd zajarnyékold fal létesitését javasoljuk.

A D2 valtozat esetén Véacliget és Szddliget térségében a kdzlekedési zajterhelést a vasuti zajterhelés
és az Uj ut zajterhelése egyuttesen alakitja ki. A legkozelebbi lakohazaknal is teljestlnek a vonatkozo
hatarértékek (65/55 dB).

Tahitotfalu

Az E4 valtozat esetén a 1113 j. Gt mentén a jelenlegi allapothoz képest az Utkategdria valtozasa miatt a
hatarérték is valtozik (65/55 dB). Az uj ut miatt a forgalom szamottevé mértékben megndvekszik, igy a
nagyobb zajhatarérték esetén is a kozeli védendd épuleteknél az éjjeli idészakban szamottevd, és
helyenként a nappali idGszakban enyhe tullépés is kialakulhat. Az utmenti ingatlanok megkozelitése — a
jelenlegi allapothoz hasonléan - a tervezett Uthoz csatlakozd kapubehajtékat feltételezi. Ebben az
esetben a zajarnyékol6 fal kialakitdsa a felszabdaltsaga miatt nem tud hatékony zajcsokkentést
biztositani. Az Uj aszfalt réteg kedvezd akusztikai tulajdonsaganak hosszutavu fenntartasa sem ad kell6
mértéki zajcsokkentést. Ezért ennek a valtozatnak a tovabbtervezése soran részletesen vizsgalni kell a
védendd létesitmények funkciovaltasi lehetdségét, esetleges elbontasat a zajvédelmi konfliktus
megoldasahoz.

A D1 valtozat esetén a nyari tabor térségében taldlhaté haznal mind a nappali, mind az éjjeli
id6szakban teljesul a vonatkozé hatarérték (65/55 dB).
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A Toétfalu elkeriilé utszakasz mindegyik véltozat esetében forgalmat vesz el a telepuléskdzpont
utjairdl, igy a Tancsics u. - Ifjusag ut — Béke ut tengely menti térségben a zajterhelés csokkenése
varhat6. A Szabadsag Ut mentén az egyes valtozatoktol figgéen kismértékii csokkenés / nGvekmény
adodik.

A hid térségében az elkerlé ut csatlakozasa miatt mindegyik véltozat esetén a zajterhelés ndvekedése
varhatdo mintegy 3 dB-lel, ami az Utkategdria miatti hatarérték (65/55) mddosulasa miatt nem okoz
tullépést. Az elkertld ut mentén teljestinek a vonatkozo hatarértékek.

A kornyez0 Uthaldzat tobbi Utszakasza mentén a beruhazéas megvalosulasa esetén tavlatban a valtozas
(névekmény vagy csokkenés) 3 dB-nél kisebb mértéki. Ezek kozUl a kovetkezOket emlitjik meg.
Mindhérom véltozat esetében a 11 sz. f6ut mentén a Tahi hidtdl északra esé szakaszon enyhe
novekmény, a délre esd Utszakaszon pedig enyhe csokkenés varhato. A D2 valtozat esetén a GodollGi
(2104 j.) ut mentén enyhe zajcsokkenés mutatkozik.

Ember - Tarsadalmi és gazdasagi hatasok

A varhato tarsadalmi, gazdasagi hatasok értékelésénél figyelembe kell venni azt a tényt, hogy az ilyen
infrastrukturalis beruhazasok a legtobbszor valamilyen mddon vélt vagy valés tarsadalmi, gazdaségi
érdekeket szolgalnak, hiszen a jobb kdzlekedés, a célok egyszerlibb, gyorsabb elérése altalaban az
életkortiményeket, ezaltal az életszinvonalat emeld tényezd, akkor is, ha ennek hatasai legfeljebb
egyes gazdasagi indittatasi beruhazas esetében szamszer(isithetd megbizhatéan. Ez azt is magaval
hozza, hogy a tarsadalmi és gazdasagi szempontu értékelések nagyobb része pozitiv eredménnyel jar,
mivel a kedvez6tlen hatasok elsddlegesen a fizikai kdrnyezet vonatkozasaban jelentkeznek, és ennek
szamszer(sitésére még nincsenek széleskorien elfogadott metddusok.

A fentieknek megfeleléen a tervezett vaci Duna-hid — és a hozza csatlakoz6 Uj utvonal — hatasa a
vizsgalt életkorliményekre, gazdaséagi feltételekre tiinyomo részben pozitiv, akkor is, ha annak mértéke
az egyes valtozatok kozott 1ényegesen eltér. Alapvetd 6sszefliggéseiben az lathatd, hogy tarsadalmi,
gazdasagi szempontbdl az a valtozat mondhatd a legkedvezébbnek, amely megfeleld térbeli helyzete
miatt egyrészt a legrovidebb Uton a legkevesebb kar mellett a legtobb kedvez0 hatas kivaltasara
alkalmas, és ez a masodlagos hatasok széles korében megnyilvanul.

A vaci hid esetében ez elsddleges hatasaiban kozvetlenil a Budapest és a térség kozotti
egyenletesebb forgalomelosztast jelentheti majd, ugyancsak els6dlegesen, de kdzvetve pedig a
meglehetdsen monocentrikus agglomeracids térség tobbkdzpontuva tétele iranyaban tett fontos lépésrél
van sz0, amely masodlagos hatasaiban — részben kivaltva a tulzsufolt budapesti kapcsolatot — szamos
elénnyel jarhat mind az itt él6k szamara, mind pedig a térség fejlesztése szempontjabdl.

Az uj, harantiranyd Utvonal megnyitja a balpart felé is a Szentendrei-szigetet, lényegesen javitva az ott
él6k szamara a klonféle térségi intézmények és szolgaltatasok igénybevételének koriiiményeit, de ez
ugyanakkor veszélyeket is rejthet az elmult id6szakban dinamikusan novekvd lakossagu szigeti
telepllések szamara. Varhatd, hogy a Budapesthez kdzeli fekvésii terilleteken megjelennek majd olyan
befektetdk is, akiknek az (zleti céli beruhazasai veszélyeztethetik a sziget olyan csendes,
természetkdzeli életviszonyait, amelyek rendkivil vonzok sok ottélének, és fenyegetd veszélyt
jelenthetnek a természeti kortuimények, ezen belll Budapest és a térség vizelldtasa szamara is. Fontos
ezért a beruhazast megelézben a teleplulésrendezési elbirasok olyan megszigoritasa, ami a lehetséges
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minimumra szoritia a szigeten a beépithetdség novelését, és a ma még beépitetlen terileteken
legink&bb sport és rekreacios teruletek kialakitasat engedi meg.

A pozitivan érintett szektorok kozll kiemelt szerepe lehet a turizmusnak, ahol jelentds fejlodes is
kialakulhat a Dunén atvezetd kapcsolat eredményekeént.

Az egyes valtozatok el6nyeinek és hatranyainak szdmbavétele soran az dontott hatarozottan a D2
valtozat javara, hogy ott az orszagos és nagytérségi — koztuk Budapesttel fennallé — kapcsolatok, a
hatastertleten beldli mindennapos célok jobb elérhetésége, a népességszam tovabbi ndvekedésének
kdvetkezményei, a térség gazdasagi fejlodése és az onkorményzati gazdalkodas szempontjaibdl
egyarant a legkedvez6bb megoldas varhaté. E véltozat azonban az érintett vizbazisra nézve negativ
hatéssal bir.

A véarhato tarsadalmi, gazdasagi hatasok kozott a szamos pozitiv prognosztizalt kovetkezmény mellett
meg kell emliteni a Szentendrei-sziget — és részben a Dunabogdany-Visegrad altal alkotott kistaj —
teleptléseit, ahol a megvaltozd viszonyok vérhatéan a jelenleg meglehetGsen er6s helyi identitas
csokkenésével, a ma még él6 hagyomanyok népességndvekedés miatti fakulaséval a pozitiv
fejlemények mellett negativ hatasokkal is jarnak majd.

Osszességében azonban elmondhatd, hogy a szigori korlatozasok hianyaban folytatodo
szuburbanizacios folyamat kovetkezményei elharitasanak, sét, a ndvekvd zsufoltsag némi enyhitésének
a tervezett vaci Duna-hid és a hozza csatlakozo kozuthalozati elemek 1ényeges eszkozei, megépitésik
kifejezetten kedvez6 a tarsadalmi, viszonyok alakuldsanak szemszgébdl nézve.

Elévilag és okologiai rendszer

T4ji besorolas, novénytani adottsdgok

A Szentendrei-sziget és a vele parhuzamosan futé Vac-oldali Duna artér a Dunamenti-siksag kdzépta;
Vac—-Pesti-Duna-volgy kistajhoz tartozik.

A kistaj a Duna-Tisza koze északi nyulvanya, potencialis novényzete erddssztyepp. A Duna parti
részeken vizhez kotott, azondlis éléhelytipusok alakultak ki. A terllet nagy részét mezégazdasagi
teriiletek, homok- és kavicsbanyak, telepiilések foglaljak el. A természetes-természetkdzeli ndvényzet a
kistaj 6%-an maradt fenn. A taj jelentds része artér, a zatonyok pionir névényzete és a teljes folyoparti
zonacié — bokorflizesek, puhafa- és keményfaligetek — megtalalhatd, ez utébbiaknak csak maradvanyai
vannak. A fliz-nyar ligeterdék egy része j6 allapotl, de az intenziv hasznalat (turizmus) miatt sokfelé
degradaltak, masutt nemesnyarasokat telepitettek helyiikre. A ligeterdék szegélyében artéri kaszaldkat,
mocsar-, ritkan lapréteket talalunk. A Duna kisagaban — részben a folydszabalyozas miatt — szigetek
alakultak ki holtagakkal. A sziget belsejének kés6i holocén, erésen meszes futbhomokjan és a pesti
oldal egyes terliletein az alfdldi homoki névényzet jellemzé: nyilt homokpusztagyepek, zart homoki
sztyepprétek. Helyenként homoki tolgyes zarvanyok talélhatok akacosok, erdeifenyd- és nyartelepitések
kdzott. A homoki florara jellemz6k a kozéphegységi dolomitrdl lehizodd szubmediterran fajok.
El6fordulnak a homok pannéniai bennszilottjei.

Természetvédelem

A tervezett nyomvonalak altal érintett teriilet természetvédelmi szempontbdl teljes egészében a Duna-
Ipoly Nemzeti Park Igazgatosaganak miikddeési terilete. A Szentendrei-szigeten a DINPI teriletileg is
nemzeti park kategériaba tartozo részei talalhatok kisebb-nagyobb darabokban.
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Emellett a nyomvonalak mentén vagy azokhoz viszonylag kozel tobb Natura 2000 oltalom alatt talélhatd
kdzOssegi jelentbsegl terllet is van, jelentds atfedésben a nemzeti parkkal. Ezek kozll a Duna és
artere Natura 2000 tertlet (HUDI20034) és a Szigeti homokok Natura 2000 tertlet (HUDI20047) érintett
kozvetlenil a nyomvonalvaltozatok altal. Megemlitendé, hogy a beruhazas kozelében talalhato
madarvédelmi besorolast Natura 2000 terllet is. Ennek érintettsége azonban a tévolsag miatt
kizarhato.

A nyomvonalak mentén elenyész6 szamban talélhatok ex lege védelem ala sorolt forrasok, ezek kozil
egyiket sem érinti a tervezett beruhazas.

A Szentendrei-sziget és kormyéke, kiemelten a Duna vonala, fontos része a Nemzeti Okolégiai
Halézatnak.

A Tahitotfalu elkertld 11. sz. fOutra csatlakozd szakasza érinti az UNESCO Pilisi Bioszféra
Rezervatum atmeneti dvezetét. Az atmeneti zonék a természeti eréforrasok fenntarthatd hasznalatanak
bemutatd terUletei, rajtuk mez6gazdasagi és egyéb emberi tevékenyseég is folyhat a helyi kozosségek, a
természetvédelmi szervezetek, kutatok, civil szervezetek és magéanszemélyek egyittmikodésével.
JellemzGen nem védett terlileten helyezkednek el, jogi korlatozads a MAB statuszbdl kovetkez6en nem
vonatkozik rajuk. A rajtuk folyé tevékenységekbe a kezel6k minél jobban igyekeznek bevonni a helyi
kdzOsségeket is. (Forras: https://termeszetvedelem.hu/hazai-bioszfera-rezervatumok/)

A helyi védelem alatt 4ll6 kisebb természeti értékek szama nem jelentés. A D1 véltozat Vac, Gombas-
patak melletti szakasza érinti a helyi védettség alatt alld6 Derecske liget parkjat, tovabba a vaci
Dunaparton a Jozsef Attila sétany menti helyi védettség alatt all6 teriletet.

Allattani adottsagok, felmérések osszegzése

A kornyezeti hatastanulmany élévilagvédelmi fejezete szdmos védett vagy fokozottan védett faj
eléfordulasat mutatta ki a tervezett nyomvonalak mentén.

A Dunaban éI6 halfauna, bar kdzepes 6koldgiai allapotot mutat, tdbb védett fajt is tartalmaz. Tovabba
specialis egyedi ertékként a dunavirag jelentds méretl allomanyaval is szamolni kell itt. A Duna
partszegélyét kisérd artéri erok a védett novények, izeltlabuak, szamos madarfaj, a hdd és a
denevérek szempontjabdl kifejezetten magas értékkel bimak. A Szentendrei-szigeten, az E4 valtozat Uj
nyomvonalon vezetett szakasza mentén talalhatdo Natura 2000 statuszl szaraz homoki gyep mind
névényzete, mind rovarvilaga és madarfaunaja szempontjabdl kiemelten magas értéki. Ugyanezen
okoknal fogva a D2 nyomvonal mentén talalhatd, ivdvizvédelmi bazis (idébb, mocsarréttel mozaikol6
homoki gyepje is megovandd természeti érték. Ezeken felil meg kell emliteni az E4 és D2
nyomvonalak mentén, a vaci oldali lankas dombok regeneralédé gyep- és cserjevegetaciojat, ami
ugyszintén j6 természeti potenciallal rendelkezik. Az egyes taxonokat, csoportokat feldolgozé
jelentésben jOl kirajzolodnak azok a biodiverzitds hotspotok, amik alapjaiban meghatarozzék a
beruhazas élévilagra kifejtett hatdsanak mértékét.
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A Duna medrének értékelése ilyen szempontbdl kissé kilog a sorbol, mivel meglehetésen adott taji
kornyezet, aminek természetességi foka leginkabb a vizet ér6 szennyezésekidl, kisebb mértékben a
vizbe épitett kdszérasoktdl figg.

E4 NYOMVONAL VALTOZAT

Kiemelt jelentdségl terilete a Szentendrei-szigeten taldlhaté artéri erdd. Az itt fészkeld
madarallomany, az odvas fakban megtelepedd denevérkoldniak, a parti sdvban mozgd hédok, valamint
a nagy tomegben jelenlevd védett ndvények onmagukban is magasra emelik természeti értékét. Az itt
megépitett atvezetés markans éléhely fragmentacidhoz és az erdéteriilet zsugorodasahoz vezet.
Feltehetéen rovarvilaga is igen figyelemre mélto.

Hasonl6képpen magasra értékelhetd a Szigeti homokok Natura 2000 teriilete jelenleg is legeltetés alatt
allé szaraz gyepje. It leginkabb a ndvények és rovarok természetvédelmi stlya emelendd ki, ahol nem
is annyira a fajgazdagsag, sokkal inkabb a homokgyepi fléra és a fauna specializacioja szamit értéknek.
Tovabba a jelenlegi gazdalkodasi forma (legeltetés) egyben 6koldgiai szerepet is betdlt az éléhely ilyen
kivil a haszonallatok (legeltetés) szempontjabdl is hatranyos. A meglévé legelbteriletek keresztezése
miatt félé, hogy az Ut egyik felén leesd teriilet mar kiesik a legeltetésbdl mérete és/vagy
megkozelithetésége miatt. A legeltetés megsziinésével az adott teriilet természetessége a
szukcessziés hatasok miatt mas iranyba fordul, a legelé osszterlilete pedig csokken. Ezzel
Osszességében a terllet allateltartd képessége lesz kevesebb, mely a gazdalkodd szédmara
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megkérdbjelezheti a gazdalkodas rentabilitasat, az allatallomény tovabbi fenntartasat. A legeltetés
megszlnésével a jelenlegi éléhely dkoldgiai egyensulya bomlana fel, mely végsdsoron az él6hely teljes
megvaltozasahoz, és taji talakulédsahoz is vezetne.

A fentiek ismeretében kijelenthetd, hogy a tervezett nyomvonal erésen negativ hatassal lenne a
helyben €l florara és faunara nézve, és kozvetve a legeltetésre, mint gazdaséagi tevékenységre is.

D1 NYOMVONALVALTOZAT

Ezen nyomvonal esetében a Szentendrei-sziget feléli oldalon a gyengébb minéségl és zavart artéri
erdé az egyetlen olyan pont, ahol a madarfauna, a hédok jelenléte és nagyobb mennyiségi védett
novény jelenléte miatt kozepes fontossagu biodiverzitas gocpont alakult ki.

Ennek okan a D1 nyomvonalat tartjuk az él6vilagra nézve legkevésbé karosnak, igy a beruhdzas atfogo
értékelése alapjan kis mértékii negativ hatassal jarna.

D2 NYOMVONALVALTOZAT

Ezen a nyomvonalvaltozaton a Vaci oldalon talalhatdé nagy szélességu artéri erdé az egyik kiemelten
fontos természeti érték. Az E4 valtozathoz hasonléan itt is elsésorban a madar- és denevérallomany,
valamint a hod jelenléte egyértelmiien a legfontosabb természetvédelmi szempont. Emellett még
megemlitendd a tervezett hidtol 70-100 m tavolsagra kezdédé névtelen holtag, ami bizonyosan fontos
peterakohely kétéltiiek szamara. A masik él6hely a szigeti oldalon az arvédelmi t6ltés mentett oldalan
hosszan elhiizodd és mocsarrétekkel mozaikold homoki gyep. Az itt taladlhato védett ndvények
mennyisége kiemelked6en magas. A nyomvonalvaltozatot a feltart élévilag alapjan negativ hatasunak
itéljik meg.

A vizsgalt valtozatok kézil mindharom valtozat érinti a Duna és artere (HUDI20034) Natura 2000
terilletet, az E4 valtozat pedig a Szigeti homokok (HUDI20047) terilletét is. Az elkészitett Natura 2000
hatasbecslési dokumentéciok alapjan kijelenthetd, hogy a tervezett beruhdzas elsésorban az éléhelyek
feldarabolasa (fragmentécid) miatt minésithetd szamottevd hatasunak. A Duna és éartere Natura 2000
terlletén elforduld és a kijelolés alapjat képezé fajok esetében a varhatdé hatds nem mindsithetd
szamottevonek. Ennek elsésorba az az oka, hogy jelen esetben a Natura 2000 oltalom a Duna medrére
és hullamterére terjed ki, mely tobb szaz km hosszan kiséri a Dunat. A megtalalt fajok majdnem
mindegyik viszonylag j6 mobilitasi képességgel bir, s populacidi nem izolalodtak el.

ulacioi nem izolalodtak el.

lacidi nem izolalédtak el.

A E4 valtozat esetében a tervezett beruhazas a Szigeti homokok (HUDI20047) teriiletén elsésorban a
gyepterilet min6ségere lesz majd negativ hatassal. A munkalatok altal megbolygatott legelén a
vegetacio nehezen tud majd regeneralddni, feltehetéen megindul a becserjésedése, és egyéb gyomok
megjelenésétdl is tartani kell. Szamitani lehet arra is, hogy a nyomvonaltol déli irdnyban egy kisebb
zarvany keletkezik, aminek tovabbi kezelése megszinik gazdasagi okok miatt. A terileten él6
allatfajokra nézve a beruhazas mindenképpen erés fragmentald és barrierképzd hatassal lesz.

s mindenképpen erds fragmentalo és barrierképz6 hatassal lesz.
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A fentiek alapjan kijelenthetjiik, hogy élévilagvédelmi szempontbél az E4 nyomvonal nem, a D2
nyomvonal pedig csak feltételesen tamogathato.

A tervezés soran tortént egyeztetések alapjan a Duna Ipoly Nemzeti Park Igazgatésag képviseldi
részérdl felmerllt szempontokat is figyelembe vettik a felmérések soran. Az elkészllt vizsgélatok
eredménye is a DINPI véleményét tamasztja ala, mely szerint természetvédelmi szempontbol a D1
valtozat jarna a legkevesebb konfliktussal.

Vadgazdalkodasi szempontbdl a sziget terilletén az E4 valtozat lehet a kedvezdbb, mivel a masik két
valtozat a mez6gazdaségi terliletek mellett haladva valészinibbé teszi a nagyvad felbukkanésat.

A létesitmény, és az lizemelés hatasa

Az utak épitése mindenekel6tt élettér-, él6helymegsziinést okoz. A nyomvonalak jelentés hosszban
mez6gazdasagi terliletek kozott haladnak, ahol az élettér és élhely megsziinés a szabalyozott emberi
hatds mellett nem szamottevd. E mellett azonban hosszu szakaszon jo, esetenként kivalod
természetességli él6helyek is vannak a nyomvonalak kozelében, ahol az él6hely megsziintetd
hatas konfliktusokat vet fel:

Az E4 nyomvonal mentén, a Szentendrei szigeten elhelyezkedd, elsédleges, azaz sohasem szantott
homokpusztagyepeket kiemelt védelemben kell részesiteni. Tovabbi kiemelten értékes éléhely a E4-es
nyomvonal Tahitotfalutdl északra 1évé szakasza, ahol homoki gyepekkel mozaikold6 homoki nyaras,
mocsarrét és artéri ligeterdo talalhatd egymas szomszédsagaban, szervesen kapcsolodva egymashoz,
ezaltal egy gazdag él6hely-komplexumot alkotnak.

A Duna mentén még megtalalhatd mocsarrétek szintén kiemelt figyelmet érdemelnek. Az E4 nyomvonal
mentén, Vactdl északra talalhatd cserjések is védendd éléhelyek (Cigany-volgy terlletén alakultak ki
ilyenek, valészinlleg egykor legeltetett I6szgyepek helyén).

A nyomvonalak altal érintett parlagok is értékes gyepi éléhelyekké alakulhatnak. llyen talalhato példaul a
D2 nyomvonal keleti részén, illetve az E4 nyomvonal Vactol északra 16vé részein.

A meglévd artéri fliz-nyar ligeterddk szintén védelemre érdemes éléhelyek.

Az élévilag-védelmi felmérések szamos védett vagy fokozottan védett faj el6fordulasat mutattak ki a
tervezett nyomvonalak mentén. Amennyiben az épitési munkak kovetkeztében ezek él6helye
sériilhet, Ugy az attelepithetd fajok esetében az attelepités sziikségessé valik.

Az él6helyveszteség tovabbi csokkentése érdekében értékes élbvilagu terlleten az épités alatt csak a
minimalisan szikséges terillet vehetd igénybe, ideiglenes depdnia, felvonulasi terllet ezeken a
helyszineken nem alakithatd ki. Felsorolasuk az épités alatti eléirasoknal talalhato.

Az 0t és hid-mitargy létesitésével kapcsolatban megvaltozik a kornyezé élettér is. A bevagasban
vagy toltésen vezetett Ut megvaltoztatia a domborzati viszonyokat, valtoztat a mikroklimatikus
adottsagokon, és megvaltoztathatja a vizhaztartasi viszonyokat. E tényezOk egyuttesen az utak,
miitargyak kornyezetében a vegetacio valtozasat eredményezhetik, amely hatas kozvetve a faunat is
érintheti.

A nyomvonalak tobbnyire illeszkednek a meglévd domborzati adottsagokhoz, felhasznalt meglévd
kdzlekedési elemekhez (2. sz. fout, 2401 j. dsszekotd at, 1113. és 1114. j. utak), illetve Tahitdtfalu
terlletén meglévé arvizvédelmi toltésekhez. Ahol Uj nyomvonalon léteslinek, ott tébbnyire alacsony
bevagasok és toltések valtakoznak. A miitargyak (vasutvonalakat, E4 valtozat esetében 2. sz. féutat
athidald mitargy, illetve a Duna-hid), valamint az azokhoz kapcsol6dd, nagy Duna-agat megkdzelitd
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szakaszok toltései tekinthet6k markans véltozasnak a tervezett beruhazés kapcsan, melyek értékes
éléhelyeken okoznak véltozast a mikroklimatikus adottsagokban és a vizhaztartasban.

A vizes élbhelyek kornyezetében toltéses szakaszok épilnek. A vizjarta terllet esetében a
mikroklimatikus  valtozasok varhatéan kisebb mértékben fognak megmutatkozni, mint az
éléhelyvesztésbdl vagy az elvalaszté hatasbol fakaddk, ugyanakkor a nedves él6helyek kornyezetében
a vizellatottsag valtozatlansaga az éléhely fennmaradasanak egyik feltétele.

Az Gzembehelyezés utan varhato, az élévilagot érinté kdrnyezeti hatdsok

A nyomvonalas létesitmények legfontosabb veszélyeztetd hatasa az éléhelyfeldarabolas.

Ezen hatés leginkabb a Duna parti savjaban talalhato artéri erdok, mocsarrétek, vizes él6helyek
kapcsan jelentkezik, illetve a D2 valtozat kb. 0+700 — 1+800 km szelvények kozotti szakaszan, ahol a
két horgaszto kozotti kétéltd vonulasi Utvonalban akadalyt képezne az ut megépitése.

Az utmenti szegélynGvényzetnek, de maganak az Uttestnek is van specidlis csalogatd hatasa. A
megépitett utak padka- és rézslindvényzete rendszerint eltér a kornyezé tertletek vegetaciojatdl, pl.: a
szantok kozott vezetd utaké sokkal valtozatosabb, igy tavolabbrdl is odavonzza az allatokat. Hasonldan
csalogatd hatasu a kornyezettdl eltérd hémérsékleti utburkolat, illetve pl. egy sivar mez6gazdasagi
kérnyezetbe telepitett ligetes csomoponti kornyezet, amely adott esetben kedvezé taplélkozasi,
fészkelési lehet6ségeivel az ut kozelébe vonzza az allatvilagot. Csalogatd hatdsu a Duna-hid
megvilagitasa is egyes fajok, pl. a dunavirag esetében. Ezért a meglévd Tahi hidnél mar alkalmazott,
hid alatti speciélis megvilagitast az uj Duna-hid esetében is alkalmazni kell.

3.5. Epitett kornyezet

A tervezett fejlesztés hatasainak vizsgalata sordn megéllapitasokat tettlink a Iétesitmény, mint 0] épitett
kdzlekedési elemek dsszessége, és az lizemelés hatasaival kapcsolatban.

Jelen fejezetben is megismételni tudjuk a korabban leirtakat, mi szerint a beruhdzas altal a tervezési
terlleten — a burkolt feltletek, csomopontok, mutargyak, kapcsolodo létesitmények kialakitasaval - uj
épitett kornyezeti elemek jonnek létre.
A Duna két partja kdzti kapcsolat kialakitdsa a Szentendrei-szigeten keresztil szamos nehézséggel
klizd. Alapvet6en 3 jelentds védendd értékcsoportot kell itt felsorolni
e meglévl telepulési belterlletek évszazados mulital
e a Dunai kavicsteraszban tarozott parti szlrési ivovizkészlet, mely Budapest vizelldtasanak is
meghatarozé részét adja
e a partokon végig huzdédd és a Sziget belsejében is megtalalhatdé védett és Natura 2000
természetvédelmi teriletek.

A fenti szempontok szerint az E4 valtozat Vac esetén megoldandd, részletesen kidolgozandé, és
megfelelé kompromisszumok kidolgozasat igényli elsésorban az Iskolavaros kdzelében.

Ugyanakkor ezen valtozat kdzlekedés haldzati szempontbdl, az agglomeraciés térség tehermentesitése
szempontjabdl kevésbé hatékony, tovabbéa a szigeti szakaszon komoly természetvédelmi értéksérelmet
okoz. Telepulési, terilethasznalati szempontbdl Tahitotfalu teriletén kevéssé konfliktusos.
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A D1 valtozat Vac varosa szaméra nem tamogathatod, mivel a varos egyik legfontosabb miemlék
épuletegyuttesének a Varnak/Ferences kolostornak a kozelében létesilé hid jelentds terilethasznélati,
szerkezeti konfliktus okoz, és tovabb noveli a 2. sz. f6ut mar jelenleg is nagy forgalmat; ugyanakkor ez a
valtozat jelentésebb természetvédelmi, vagy vizbazisvédelmi érdeksérelem nélkll volna megvaldsithatd
a szigeti szakaszon is.

A D2 véltozat — mely az agglomeréacios tervében, és Szddliget, és Vac szerkezeti tervében is szerepel -
és e két telepilés az egyeztetések soran is elfogadhatonak tartotta e nyomvonalat- a Surany vizbazis
kutjai kozott haladna at, annak belsé és kulsé védotertletét is metszve, mely megoldas vizbazisvédelmi
szempontb6l nem megengedett, a hatalyos jogszabalyokkal, és a vizvédelem gyakorlati tapasztalataival
is ellentétes.

A tervezett letesitmény kozvetett hatasai ugyanakkor a kdzvetlentl érintett telepulések hataran joval tul
érnek, a terllethasznalati konfliktusok mellett szdmos kedvez valtozast el6idézve. Ezen valtozasokat
részletesen a fejlesztés tarsadalmi-gazdasagi hatdsait vizsgald, jelen tervezés részét képezd
munkarész taglalja.

A tervezett valtozatok jelenlegi ismereteink szerint 16 épulet bontaséat tennék szikségessé.

A tervezett fejlesztés tovabbtervezése sorén a teleptlésrendezési eszkozok modositasa szikségessé
valik. Szddliget és Véac terveiben a D2 valtozat szerepel, a tahitotfalui tervben jellegében azonos, de
pontos kialakitasaban a jelenleg tervezettdl eltéré nyomvonal szerepel. Az egyéb valtozatok sem az
agglomeraciés sem a telepulési tervekben nem szerepelnek.

3.6. T4

A tervezési terillet Pest megyében talalhatd. Szddliget, Véc, Tahitétfalu teriilete természetfoldrajzi
szempontbdl a Duna menti siksdgon belll nagyrészt a Vac-Pesti-Duna-volgy terlletén fekszik. A Véac-
Pesti-Duna-volgy kistaj arteridlis kozlekedési haldzati helyzetli, Duna-tengelyd, forgalmi folyosd jellegi
terllet. K6zépsé részén a folyam altal kozrefogott, vasut nélkuli Szentendrei-sziget sajat belsé,
alsorendi uthaldzataval egészul ki. A Szentendrei-sziget kozuthaldzataval a Szentendrei-Dunét ativeld
Tahi-hid biztosit kapcsolatot. A Duna és a Szentendrei-Dunaag vonala tajszerkezetet meghatérozé6
elemek, melyekre nagyjabél merélegesen K-Ny-i, EK-DNY-i iranyban vezetnek at a tervezett hidak,
illetve a csatlakozo utszakaszok.

A Duna f6 aga, mind a Szentendrei-Duna-ag, valamint a dunaparti sédvok a tajképvédelmi teriiletbe
tartoznak.

A terepi adottsagokbdl kifoly6lag a Iétesitmény atlagos varhaté kisajétitasi szélessége 20-40 m kordl
varhat6. Ezen terlletsavon belul a teriilet hasznositasanak madja, és igy jellege megvaltozik.

A 2*1 savos ut, és a tervezett hid-miitargy kialakitasa leginkabb térségi szinten valtoztatja meg a
korabbi kapcsolatrendszert. Megteremtédik a kozuti kapcsolat a vaci, a szigeti, és a szentendrei oldal
kozétt egy dominans uj kozlekedési elemmel; a Szentendrei-szigetet, és a vaci Duna-agat
keresztben ,atvagva”.

A szentendrei Duna-agon, illetve a szentendrei oldalon Uj utkapcsolat nem kerul kialakitasra; a 11. sz.
féuthoz csatlakozé ut, valamint a Tildy Zoltan-hid felUjitisa tervezett. A tervezett (tszakaszok
kialakitasanal szempont volt, hogy ahol lehet, ott meglévé burkolt utak (2. sz. féut, 2405 j.
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osszekotoé ut, 1113. és 1114. j. utak) és foldutak, illetve részben meglévé arvizvédelmi toltés
nyomvonalanak felhasznalasaval keriljon kijelolésre mind a Tahitotfalu elkerdld ut, mind a Vac
iranyaba a Duna-hidat megkozelité Utszakasz.

Megallapithatd, hogy a nyomvonalak tébbnyire illeszkednek a meglévé domborzati adottsagokhoz,
felhasznalt meglévé kozlekedési elemekhez. A miitargyak (vasitvonalakat, E4 valtozat esetében 2. sz.
foutat athidald mitéargyak, illetve a Duna-hid) tekinthetok tajképi szempontbdl kedvezétlen
valtozasnak a tervezett beruhazas kapcsan. Kozlekedéshalozati jelentéségén tul szimbolikus hatassal
is bir a Duna-hid megépitése, lehetévé teszi a Szentendrei-sziget, Vac és a Duna vonala kedvezd
latvanyanak feltarulasét is, ugyanakkor tajvédelmi szempontbdl akkora valtozast eredményez, mely
véleményiink szerint nem kivanatos a térségben. Taj- és varosképvédelmi szempontbdl egyarant
jelentds valtozast jelent a D1 verzio, mint a torténelmi, barokkos jellegli, Dunara épiilt, egyhazkdzpontu
Véac belvarosat is érintd valtozat, ezért kevésbé dominéns jellegli szerkezetek kertltek javaslatnak
kivalasztasra.

A hidnhely tajképre gyakorolt hatasa szempontjabdl tehat a Vac belvarosat érinté D1 valtozat a
legkevésbé kedvezé. A hidvaltozatok kozil tajvédelmi szempontbél a kevésbé magas pilonnal,
alacsonyabb ivvel, és atlatszobb felszerkezettel tervezett valtozatok preferaltak. A meglévé, 2x1
savos Ut kialakitdsahoz felhasznalt utak mentén, valamint a nagy Duna-ag artéri ligeterd6i esetében a
meglévé fas novényzet kivagasa konfliktust fog okozni (fas-bokros terlletek, fasorok, illetve erdésult
teriletek). A beavatkozasok faiiltetvényt, szarmazék- és kultarerdét érintenek a tervezett
utszakaszok mentén.

A tjjelleget meghatarozd tajelemek kozll minden valtozat esetében érintetté valnak
természetvédelmi oltalom alatt all6 teriiletek, Natura 2000 teriiletek, OOH részét képezé teriiletek.
A D1 valtozat Vac, Gombas-patak melletti szakasza érinti fentieken kiviil a helyi védelem alatt allo
Derecske liget parkjat, tovabba a vaci Dunaparton a Jozsef Attila sétany menti helyi védelem alatt allé
teriiletet. A D1 valtozat tovabba 6 db vaci miiemléket kozelit meg 100 m-es tavolsagon beliil.
Megallapithato, hogy a D1 valtozat a tajelemek érintése szempontjabol kedvezatlen.

A régészeti értékvizsgalat soran, a tervezett nyomvonalvaltozatok térségében egy helyszinen lehetnek
olyan helyben megtartandé orokségi elemek, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a
foldmunkaval el kell kertilni.

3.7. Klimavaltozas kockazata

A Magyarorszagon varhaté klima és id6jaras valtozassal jaro felmelegedés, szarazsag, extrém idéjarasi
jelenségek gyakorisdganak, valamint a valészin(sithetd karok nagysaganak novekedése vératlanul és
sokoldaluan hathat a tarsadalomra, gazdasagra, természeti kdrnyezetre, melyeket pontosan nehéz
prognosztizalni.

Az értékelés eredményeképpen beazonosithatd, hogy a legrelevansabb éghajlati paraméterek a
beruhazas érzékenysége szempontjab6l a nyari forrd napok névekedése, a héhullamos napok
novekedése, a csapadék intenzitas ndvekedése, a szélsebesség ndvekedése, a héhatas, a tlzek,
viharok, a villamarviz, az arviz, a talajerdzio, illetve a tomegmozgas.

A sérllékenység elemzése alapjan, a projektre a kovetkezd éghajlati paraméterek vannak fizikai
hatéssal: nyari forr0 napok szamanak ndvekedése, h6hulldmos napok szamanak névekedése,
csapadékintenzitas novekedése, szélsebesség ndvekedése, arviz, héhatas, tlzek, viharok.
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Az Uj utszakaszok kapcsan létesuld burkolt feluletek attételesen novelik az arvizveszélyt, gyorsitjak a
csapadékvizek lefolyasat, megakadalyozzak a vizek elszivargasat/elszikkadasat. A toltések kialakitasa
uj akadalyokat képez az arviznek fokozottan kitett szentendrei-szigeti, és Duna-agak menti teruleteken.
A f6 Duna-&4gba Ujonnan tervezett hidpillérek épitése - a kivitelezés id6szakaban - szamottevd
rombolassal jar. Klimavédelmi szempontbél a projekt hatasa lokalisan kedvezétlen. A
klimavaltozast okozé tényezok, és azok csokkentését szolgaldé intézkedések kiegyenlitése
nehézkes.

A tervezett Uj uthéldzati elemmel - a kordbbi kortilményes megkozelithetéséggel szemben - a gyors
eljutas, az egyenletes haladas a j6 mindségl aszfaltourkolaton az Uzemanyag-fogyasztas
szempontjabdl kedvezdnek tekinthetd, igy ha kis mértékben is, de a beruhazas pozitivnak mondhato6 a
fosszilis energiahordozok készleteinek megdrzése, illetve az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak
mérséklése vonatkozasaban.

A projekt szempontjabdl adaptaciés intézkedés, ami a globélis klima 0sszeadddd hatasat csokkenti.
Kibocsatasi oldalrél a z&ré vagy legalabb alacsony UHG kibocsatast gépek és alkalmazott technoldgiak
hasznalata, megkotd oldalrél a telepiteni javasolt erdéterilet CO2 (UHG) tekinthetd adaptacios
intézkedésnek.

A beruhazés soran alkalmazkodasi intézkedés a nyomvonalak menti noévénytelepités,
védofasitassal, és egyéb zoldteriilet kialakitasaval.

A D2 valtozat megvaldsulasa esetén egyeértelmlien szikségessé valik csereerdd létesitése. A tervezett
fejlesztés el6készitésének tovabbi fazisaiban kell ezt elékészitendd az elvi, majd a (végleges) erdd
igénybevételt engedélyeztetni, és ezzel dsszeflggésben a csereerddsitésrél intézkedni. Az erdészeti
eljarasi szabalyokrdl sz6l6 433/2017. korm. rendelet értelmében nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt
gy esetén a csereerddsitést az orszag tertletén beliil, barmely arra alkalmas foldterileten végre lehet
hajtani.

A vizelvezetés tervezése soran fel kell késziini az intenziv csapadékok soran keletkezd
csapadéekmennyiségre, és tervezni kell a keletkezé arhullamok levonulasanak utjat.

Az éghaijlati valtozasokhoz val6 adaptaciéo megfeleld bitumen és aszfaltkeverékek alkalmazasat jelenti a
koporétegben. Az aszfaltok élettartama viszonylag rovid (~7 évente kell felljitani a magas
hémérsékletnek kitett kopdréteget), ezért az Uj éghajlati korilményeknek megfelelé kotbanyagok
fokozatosan beépithetdek.

Karbantartasok soran klimaallékonysagi szempontokat is figyelembe kell venni. Az engedélyezési
dokumentacidban véglegesednek azon alkalmazhaté és eldirt intézkedések, melyek a klimavédelem
szempontjabdl is relevansak és rugalmassa teszik a beruhazast az éghajlat valtozasaval kapcsolatos
kortlményekre.
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3.8. Zajvédelem

Forgalmi adatok

A tavlati zajterhelés meghatarozasa a forgalmi elérebecslésen alapul. A forgalmi vizsgélatot részletesen
a KHT 2.6. Forgalmi vizsgalat fejezete tartalmazza. A jelenlegi (2024.), tavlati (2039.) nélkiile és vele
allapot jarmiikategoriak szerinti forgalmi adatai 3 akusztikai jarmiiosztalyba (ANF) keriiltek besorolasra,
az egyes Utszakaszok forgalmi adatai kilon a nappali és éjjeli idészakra bontva a KHT forgalmi
fejezetében szerepelnek.

A tervezési teriilet zajterhelési hatarértékei
A 27/2008. (XII. 3.) KWM-EUM rendelet 3. sz. melléklete alapjan a kozlekedéstdl szarmazo zajterhelésre az
alabbi hatarértékek vonatkoznak (nappal / éjjel, dB).

Hatarérték (Ltn) az Lavks megitélési szintre*

(dB)
. s az orszagos kozuthaldzatba tartozo
az orszagos kozuthalézatba . e ;
) ] ; gyorsforgalmi utaktdl és féutaktol,
tartozé mellékutaktdl, a e ’
i , a telepulési dnkormanyzat
telepulési Gnkormanyzat o Cx e
o naa , tulajdonaban lévé belterileti
tulajdonaban lévé gydjtéutaktol . . .
. lx s Ll , gyorsforgalmi utaktol, belterileti
kiszolgalo uttol, és kulterileti kdzutaktdl, a i en . .
i I . o s elsdérendi féutaktol és belterileti
Sor- U o lakéuttol vasuti mellékvonaltol és ) o en ’
] Zajtdl védendo terllet . . . " masodrend féutaktal,
szam szarmazo zajra palyaudvaratdl, ) . ) i
i az autébusz-palyaudvartdl, a vasuti
a repulétértd|, illetve a nem i e res
0o \ févonaltol és palyaudvaratol, a
nyilvanos fel- és s o
- ek repUl6tértdl, illetve a nem nyilvanos
leszall6helyektdl . . ek
. . fel- és leszall6helytdl
szarmazo zajra . o
szarmazo zajra
gzg;;l 23”—%'6 nappal éjjel nappal éjjel
. , 06-22 ¢ra 22-06 6ra 06-22 é6ra 22-06 ora
6ra 6ra
1. | Udiiléterdlet, kildnleges
terliletek kozll az egészségligyi| 50 40 55 45 60 50
terllet
2. | Lakotertilet (kisvérosias,
kertvarosias, falusias,
telepszer ~  beepitesl),| o 4 60 50 65 55
kildnleges teriletek kézll az
oktatasi létesitmények terlletei,
és a temeték, a zOldtertlet
3. |Lakotertlet —  (nagyvarosias | g | g 65 55 65 55
beépités(i), a vegyes tertlet
4. | Gazdasagi terilet 65 55 65 55 65 55

A tervezési teriilet zajterhelési hatarértékei
Megjegyzés:
* Ertelmezése a zajkibocsatasi hatérértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellendrzésének modjarol
sz616 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 6. szami1 melléklet 1.1 pontja és 9. szdmu melléklet 1.1. pontja szerint..
** QOlyan repiil6terek, vagy nem nyilvanos fel- és leszallohelyek, ahol 5,7 tonna maximalis felszalld tomegnél kisebb,
légcsavaros repiilégépek, illetve 2,73 tonna maximalis felszallo tomegnél kisebb helikopterek kozlekednek.
**% QOlyan repiiloterek, vagy nem nyilvanos fel- és leszallohelyek, ahol 5,7 tonna maximalis felszallo tomegili vagy annal
nagyobb, légcsavaros repiilégépek, 2,73 tonna maximalis felszalld tomegli vagy annal nagyobb helikopterek, valamint
sugarhajtasu légijarmtivek kozlekednek.
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A zaj és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasardl rendelkez6 27/2008. (XI1.3.) KvWM-EUM
egylttes rendelet a kdzlekedéstél szarmazd zaj terhelési hatarértékeit a 4.§ (1) és (4) bekezdése
szerint az uj kozlekedési zajforras letesitésére vonatkozdan a hivatkozott rendelet 3. sz. mellékletében
adja meg. A meglévo kozlekedési Utvonalra a rendelet 4.§ (5) bekezdése vonatkozik:

.(5) Meglévé kbzlekedési utvonal vagy létesitmény (zajforras) korszerdsitése, Utkapacitas bévitése
utani allapotra

a) a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kbzvetleniil megeléz6 allapotra vonatkoz6
Szamitasok és mérések a hatarérték teljestiléset igazoljak;

b) legalabb a valtozast megel6z4 zajterhelést kell kdvetelménynek tekinteni, ha a véltozast
megelbz6 allapotra vonatkozd szamitasok vagy mérések a hatarérték tullepését igazoljak.”

A temetd esetében a 27/2008. (XI1.3.) KWM-EUM egylttes rendelet 5.§ (3) bekezdésében foglaltakat
vesszik figyelembe:

,(3) Azokra a zajtdl védendd teriiletekre, helyiségekre, amelyeket csak bizonyos napszakban vagy
szezonalisan hasznalnak, a 2. § (3)—(4) bekezdés, valamint az 1., a 2. és a 3. szamu melléklet szerinti
zajterhelési hatarértékek csak a hasznalat id6tartamara vonatkoznak.”

Mivel a tervezett létesitmény orszagos kozuthaldzatba tartozd féut a vonatkozéd hatarérték falusias,
kertvarosisas/kisvarosias és nagyvarosias lakétertlet, illetve vegyes teriiletek esetén nappal/éjjel: 65/55
dB, Udulétertlet esetében pedig nappal/éjjel: 60/50 dB.

Védendo létesitmények, teriletek

Véc

E4 véltozat

A nyomvonal kezdete a Gombasi Ut / Kosarprési ut mentén a mas beruhdzasban tervezett Vac északi
pihendhelynél csatlakozik az M2 autduthoz. A tervezett E4 valtozattdl délre a Téglahazi diil
kertvarosias lakoterileti 6vezetében (Lke) talalhatoak lakohazak, illetve a kiltertlet 0251/38 hrsz.
ingatlanon Gksz dvezetben. A tervezett valtozat altaldanos mez6gazdasagi kiskertes (Ma) Gvezetben
halad, attdl délre a kertvarosias lakoterileti dvezetében (Lke) talalhatdak tovabbi lakdhazak. A vasut és
a 2 sz. féut kilonszintl keresztezését kdvetben a nyomvonaltdl északra a nagyvarosi lakodvezetben
(Ln) fekvé Kéhid u. 8. szam alatti emeletes lakohaz jelenti a legkdzelebbi védendd ingatlant. Az
iskolavaros el6tt uj visszakotéssel biztositott a 2-es Uti kapcsolat. A Duna keresztezése el6tti szakaszon
az iskolavéros teriiletét érinti a nyomvonal Vi dvezetben. A hidfé térségében az Aroksor és Verdcei u.
lakGépuletei talalhatdak kisvarosi lakoterilet 6vezetben (Lk).

D1 valtozat

Az M2 autdut Vac déli csomdponttdl a meglévé 2104 j. (Godolléi) ut nyomvonalat hasznalja fel a
tervezett valtozat. A vasuti keresztezés elétt az Ut jobb oldalan Mariaudvar, bal oldalan Marialiget
kertvarosi lakotertlete (Lke), ahol sok esetben az Utrdl nyilnak a legkozelebbi lakéhdzhoz tartozo
kapubehajtok. A vasUtat elhagyva Vac, Csatamezd térségében a bal oldalon talalhatd kertvarosi
lakoterulet szélsé lakohazai kozul valasztottunk vizsgélati pontokat. Az Ut jobb oldalén a gazdaséagi-ipari
(Gksz) dvezetben telephelyeket talalunk. A 2 sz. féuthoz kozeledve a bal oldalon is telephelyek vannak
(Gksz dvezetben), majd intézmény teriilet dvezetben (Vi) néhany lakdhaz is elhelyezkedik.

A 2 sz. féut jobb oldaléan talélhatd a temetd, ahol a ravataloz6 épllete az uttdl mintegy 150 méterrel
beliebb helyezkedik el. A Duna feldli oldalon pedig Derecske Liget kdzparki Gvezete (Zkp) és a
sportolasra elkllonitett (Ksp) terlletek fekszenek. A Készentes hid el6tti korforgalombdl nyugati iranyba
uj nyomvonalon megy tovabb a valtozat. A korforgalomnal a Foldvary Karoly lakételep (Ln) szélsé
lakdhaza, a Duna felé haladva pedig Vac, Alsovaros kisvarosi lakétertleti (Lke)ovezete mellett halad a
tervezett nyomvonal helyenként 100 méteren belil megkdzelitve azokat.
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D2 valtozat

A 70 sz. vasutvonal keresztezésénél Vacliget mez6gazdasagi kiskertes ovezetét érinti a nyomvonal,
ahol lakéhaz is taldlhato. A vasuttdl nyugatra az Uj ut erdéteriletet érint (Ev), tovabba a déli oldalan
idegenforgalmi tertlt Gvezete (K-1) fekszik. Ezt kdvetden a 2-es Ut elétti mintegy 400 méteres szakaszon
az egykori hulladéklerakd rekultivalt teruletét keresztezi, ami jelenleg mar természetkozeli dvezetbe
tartozik (Tk).A legkozelebbi lakohaz is igen messze, mintegy 400 méterre taldlhatd a kertvarosi
lakétertlet (Lke) szélén. A 2 sz. féut és a Duna kdzott erdéterlet (Ev) valik érintetté.

Tahitétfalu

E4 véltozat

A szigeti oldalon uj nyomvonalon halad a valtozat a Kisoroszi (1113 j.) utig &ltaldnos mezdgazdasagi
dvezetben (MA-SZK és MA-GYV). Ezt kdvetden a 1113 j. t meglévé nyomvonalat hasznalja fol a
valtozat, ahol az ut mentén mindkét oldalon talalhatéak védendd eéplletek. A Josag dilo és a
Szentpéter-dlil6 az MK-u1, illetve Mk-U2 jeli kertes mezdgazdasagi Ovezetbe tartozik. Ebben az
ovezetben gazdasagi épitmény vagy pihenési célt szolgald épulet csak a telek kert, sz6l6- vagy
gyumolcsosként valo hasznalata esetén helyezhetd el. Az éplletben csak egy gazdasagi és pihend
egység alakithato ki, egylttesen.

A Tancsics M. ut menti temet6 el6tt a valtozat csatlakozik a Totfalu elkeriilbhdz, mely a Tahi hidhoz
csatlakozva éri el 11 sz. féutat. A Tancsics Ut és a tervezett elkerllé kozott tartalék terilet is tartozik a
temet6hoz (KT dvezet). Kissé tavolabb a ravatalozd és a baptista temetd kilon ingatlanon talalhato.

A Totfalu elkeriilé ut mindegyik valtozat esetében teljeskorlien kiépil, a 11 sz. féuttél a Tahi hidon at a
kortoltésen kertli észak felél a lakott terilletet, majd a 1113 és 1114 j. utak keresztezésével déli iranyba
halad, és visszakét a 1113 . Utra. A Tétfalu elkeril szantd terilleteket vesz igénybe. A Tahi hid nyugati
hidf6jénél talalhaté a Duna part mentén lévé kemping, mely Gdul6teriletnek mindsil. A mértékado
vizsgalati pontokat a tervezett elkertld Ut mentén a falusias lakdovezetben (LF) és a kozvetett
hatastertlet vizsgalatahoz is kijelOltlk a telepilés belsé uthalozata mentén az uthoz kozeli lakéhazaknal
falusias (Lf) vagy kertvarosi (Lke) lakdovezetben.

D1 valtozat

A D1 valtozat a szigeti oldalra a kilonleges rekreacios terlletnél (K-R Gvezet, korabbi Ifjusagi tabor)
alakit ki hidfét, majd az arvédelmi t6ltés vonalaban csatlakozik a 1114 j. Uthoz, és annak nyomvonalat
félhasznalva éri el Tahitétfalu elkerGlét. A 1114 j. uti csatlakozasnal az Alsé Tordak-d(ilé tertlete Mk-(i1
dvezetbe tartozik, ahol a HESZ szerint egy gazdasagi és pihend egységet alkotd épiilet létesithetd.
ehhez képest csaladi haz (hrsz 4512) is van a terlleten. A 1114 j. Gt mindkét oldalat szanto terlletek
dvezik (MA-SZK). Ezt kdvetden a valtozat csatlakozik a Tétfalu elkeriilé Gthoz, melynek leirasat az E4
valtozatnal megadtuk.

D2 véltozat ) )
A D1 valtozat a szigeti oldalra érve szantd (MA-SZ, MA-SZK) teriileteket érintve csatlakozik a Tétfalu
elkeruléhoz, melynek leirdsa megegyezik a korabbiakkal.

Szbdliget
D2 véltozat

Az M2 autéut Szédligeti csomdpontjatdl indul a D2 valtozat, ahol mezégazdasagi teriletet (Ma) érint. A
vasUt Duna feldli oldalan a tervezett Uthoz legk6zelebb — de még igy is nagy tavolsagban, mintegy 100-
150 méterre - a temetd terilete (Kt) fekszik (vizsgalati pontok), majd a Vasuti fasor és az Attila u. széls6
lakbhazai a kertvarosi lakétertlet Gvezetben.
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Vizsgalati médszer, vizsgalt allapotok

Az egyes esetekben varhato zajterhelést a forgalmi adatok alapjan hataroztuk meg. A tavlati forgalom a
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 2.§ o) pontjaban foglaltak szerint a tervezés éve 2024. +15 évre
elérebecsult 2039. évi forgalmat jelenti.

Jelenleg a targyi beruhazas tervezési térségében a tervezett csomopontok, illetve a jelenleg is meglévd
Utszakaszok kornyezetében tapasztalhatd a kozuti kozlekedéstdl szarmazé zajterhelés. Telepulési
belteriileten ilyen Gtszakaszok a 1113 j. Ut (E4 valtozat), 2104 j. Gt, 2 sz. 60t és 1114 j. Gt (D1 valtozat),
valamint a Tahi hid szakasza (mindhdrom véltozat esetén), melyek alapvetéen meghatérozzék a
kdzlekedéstdl szarmazo6 zajterhelés alakulasat, illetve a 70. sz. Budapest-Szob és 71. sz. Budapest-
Véacratét-Vac vasuti févonalak, valamint a 75. sz. vasuti mellékvonal mentén jellemzd még a
kdzlekedéstdl szarmazé zajterhelés.

A nélkiile eset (tavlati forgalom, 2039.) alatt azt a tavlatban kialakuld helyzetet értjik, ami a targyi
tervezett beruhdzas nélkili, a meglévd Uthalozati kiépitettség és az id6kdzben torténd egyéb
beruhdzasok megvaldsulasaval létrejovo allapotot jelenti.

A tervezett tavlati esetben (vele) (tavlati forgalom, 2039.) a beruhazas megvaldsult allapotat kdvetden

tavlatban varhatd zajterhelést vizsgaljuk a védendd terlletek térségében a kapcsolodd uthaldzati
szakaszokon tortént valtozasok figyelembe vételével.

Eredmények

Jelenlegi allapot:

Vac

A jelenlegi allapotban a targyi beruhazas tervezési terlletének térségében a meglévé kozlekedési
forrasok mentén mutatkozik szamottevd zajterhelés. Ezekidl eltdvolodva szamottevd kozlekedéstdl
szarmazd zajterhelés nem tapasztalhaté. Az M2 autout kdzelében a Gombas Ut mentén az eltérd
mindsités ala esé M2 autéut (hatarérték 65/55 dB) és a Gombas Ut (hatarérték 60/50 dB) egylttesen
alakitja ki a zajterhelés mértekét. Az M2 autdut tekintheté dominansnak, de mindkeét kategoriaba tartozé
zajforras zajterhelése hatarérték alatt alakul. A K6hid utcai lakéhazak a 2 sz. féuttdl viszonylag tavol
fekszenek, ezért hatarérték alatti a zajszint.

A 2104 j. (Godoll6i) ut mentén az éjjeli idészakban a kdzeli lakbhazaknal jelenleg is hatarérték (éjjel 50
dB) korili, vagy azt meghalad6 zajterhelés mutatkozik. A 71-es vasutvonaltél szarmazé zajterhelés
mind a nappali, mind az éjjeli idészakban a vonatkozd hatarérték (65/55 dB) alatt marad.

A 2 sz. féat mentén fekvé temet6ben a ravatalozd viszonylag messze esik a kozuttol, de a legkdzelebbi
sz€&Is6 siroknal, a temeté telekhataranal is teljesil a vonatkozé nappali hatarérték (65 dB).

A Foldvary Karoly lakételep legkozelebbi védendd homlokzatanal az éjjeli hatarérték (55 dB) kordli
zajszintek alakulnak ki. Az Alsovaros kertvarosi hazainal jelenleg hatarérték alatti a kozlekedési
zajterhelés mértéke.

A Vacliget és Szédliget térségében jelenleg a vasuti zajterhelés a meghatarozd, mind a nappali, mind
az éjjeli idészakban a vonatkozé hatarérték (65/55 dB) alatti zajszintek mutatkoznak.

Tahitotfalu

A 1113 . Ut mentén az éjjeli id6szakban a kdzeli védendd létesitményeknél jelenleg is hatarérték(50 dB)
kérdli, vagy azt enyhén meghaladd zajterhelés mutatkozik.

A Tancsics utcai temetd kozvetlentl hataros az Ut teriletével. A ravatalozé és a baptista temet6 kissé
tavolabb helyezkedik el. A vonatkozd nappali hatarérték (60 dB) valamennyi vizsgélati ponton teljestil.

A Tahi hidra vezet6 Ifjusag ut mentén Iévé kozeli lakohazaknal, tovabba a déli és keleti iranyba tovabb
vezetd 1113 és 1114 j utszakaszok mentén is hatarérték feletti zajszintek adddnak. A kdzutaktol tavoli
helyszineken csak kismértékl kozuti kdzlekedéstdl szarmazd zajterhelés mutatkozik. A Tahi oldalon a
hidf6tél délre esé kemping terlletének ingatlanhataran az Udil6teriletre vonatkoz6 hatarértékhez
(55/45 dB) képest mind a nappali, mind az éjjeli idészakban hatarérték feletti zajszint mutatkozik. A 11
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sz. féut belterileti szakasza mentén mind a hidtol északra, mind a hidtol délre esé Utszakasz mentén a
kozeli lakohazaknal szamottevd hatarérték tullepés alakul ki.

A nélkile allapotban a kozuti forgalmi ndvekménynek megfeleléen a zajemisszios véltozasok a terhelési
értékekben is megmutatkoznak enyhe névekmény formajaban. Ez elsésorban azokon a helyszineken
okoz konfliktust, ahol mar a jelenlegi allapotban is hatarérték feletti zajszint mutatkozik: VVacon a 2104 j.
és Tahitétfalun a 1113 j. 0t mentén.

A tervezett tavlati (vele) allapotban:

Vac

Az E4 valtozat esetében a Gombas Ut térségében a tervezett allapotban is az M2 autéit zajterhelése
lesz a meghatérozd, az éjjeli idészakban enyhe tullépés eléfordulaséra varhatd. A Fels6-Gombas patak
mentén a védendd lakdhazak nagy tavolsagban helyezkednek el, ezért zajvédelmi konfliktus nem alakul
ki. Az Uj utszakasz viszonylag kis forgalmat bonyolit ezért a K6hid utcai lakéhaznal és a Boronkay
Gyorgy Miszaki Technikum és Gimnazium emeleti szintjén sem varhatd hatarérték feletti zajszint. Ez
utdbbi esetében a nappali idészak a mértékadd. Az Aroksor szélsd lakohazanal az éjjel idészakban
hatarérték kozeli zajszint eléfordulhat. Mivel a hidf6 térsége a kertvarosi lakéterlilet szélét érinti, ahol a
jelenlegi zajszinthez képest jelentds a nGvekmény, a zajvédelemre javaslatot tesziink

A D1 valtozat esetén a 2104 j. (Godolléi) ut mentén a jelenlegi allapothoz képest az Utkategoria
valtozasa miatt a hatarérték is valtozik (65/55 dB), igy az éjjeli idészakban a kézeli lakéhdzaknal az
enyhén megnovekedett zajterhelés mellett a tullépés mértéke kisebb lesz.

A 2 sz. féut mentén fekvé temeténél mintegy 2 dB névekmény varhatd a jelenlegi allapothoz képest. A
ravatalozénél és a legkdzelebbi szélsé siroknal, a temetd telekhataranal folvett vizsgalati ponton is
teljesul a vonatkozé nappali hatarérték (65 dB).

A Foldvary Karoly lakotelep legkdzelebbi védendd homlokzatanal mintegy 1 dB-es novekmeény varhato
a jelenlegi allapothoz képest. Mivel a fels6bb emeleti szinteken mar a jelenlegi allapotban is az éjjeli
hatarérték (55 dB) korlli zajszintek adddtak, a tervezett allapotban az alsdbb szinteken is eléfordulhat
enyhe tullépés.

Az Alsévaros kertvaros hazainal Uj kdzlekedési zajforrasként jelenik meg a tervezett ut, a viszonylag kis
forgalom és a védendd homlokzatok tavolsaga miatt hatarérték feletti zajterhelést nem okoz. Tekintettel
arra, hogy a jelenlegi zajszinthez képest jelentds a zajndvekmény, a zajvédelemre javaslatot tesziink.

A D2 valtozat esetén Vacliget és Szddliget térségében a kdzlekedési zajterhelést a vasuti zajterhelés
és az Uj ut zajterhelése egyuttesen alakitja ki. A legkdzelebbi lakohazaknal és a temet6nél folvett
vizsgalati pontokon is teljestiinek a vonatkozé hatarértékek (65/55 dB).

Tahitotfalu

Az E4 valtozat esetén a 1113 j. Gt mentén a jelenlegi allapothoz képest az Utkategdria valtozasa miatt a
hatarérték is valtozik (65/55 dB). Az uj ut miatt a forgalom szamottevé mértékben megndvekszik, igy a
nagyobb zajhatarérték esetén is a kozeli lakbhdzaknal az éjjeli idészakban szamottevd, és helyenként a
nappali idészakban enyhe tdllépésre kell szamitani.

A Téancsics utcai temetd kozvetlen kdzelében enyhe tillépés varhatd. A temetd tavolabbi részein teljesul
a vonatkoz6 nappali hatarérték.

A D1 valtozat esetén a nyari tabor térségében talalhatdé haznal a jelenlegi allapothoz képest
szamottevd zajnvekedés tapasztalhatd, amely mind a nappali, mind az éjjeli idészakban meghaladja
az Uduléteriletre a vonatkozd hatérértéket (60/50 dB). Tekintettel arra, hogy tovabbtervezés esetén az
ingatlan terlletét is érinté korforgalom kialakitasa tervezett, a szlikséges zajvédelmi intézkedést a
tovabbtervezés soran kell meghatarozni.
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A Toétfalu elkeriilé utszakasz mindegyik véltozat esetében forgalmat vesz el a telepuléskdzpont
utjairél, igy a Tancsics u. - Ifijusag ut — Béke Ut tengely menti térségben a zajterhelés cskkenése
varhat6. A Szabadsag Ut mentén az egyes valtozatoktol fuggben kismértéki csokkenés/ndvekmeny
adodik.

A hid térségében az elkerlld Ut csatlakozasa miatt mindegyik valtozat esetén a zajterhelés ndvekedése
varhatd mintegy 2 dB-lel, ami az utkategoria miatti hatarérték (65/55) mdédosulasa miatt tullépést nem
jelent. Mivel a jelenlegi zajhelyzet romlik, a zajcsokkentés lehetGségét megvizsgaljuk.

Az elkeril6 Ut mentén felvett vizsgélati pontokon teljestinek a vonatkozé hatarértékek.

A tahi oldalon a hidf6t6l délre es6 kemping ingatlanhataran a jelenlegi allapothoz képest enyhe
zajnévekmény (+1,7 dB) adodik, ezért a zajcsokkentés lehetdségét a tovabbiakban megvizsgaljuk.

Osszeségében zajvédelmi konfliktus egyfeldl akkor jelentkezik, amikor a meglévé Ut egy-egy szakaszat
hasznalja fel a tervezett valtozat nyomvonalként, és mar a jelenlegi allapotban is jellemzé a hatarérték
koruli, vagy azt meghaladé zajszint. Vac teriletén a Godolléi (2104 j.) ut mentén a D1 valtozat esetén,
Tahitétfalun pedig a Kisoroszi (1113 j.) Ut mentén az E4 valtozat esetén talalunk ilyen védendd
ingatlanokat. A tullépés mértékét enyhiti, hogy a tervezett Ut miatt a hatarérték médosul (enyhébb lesz),
de a zajterhelés novekedésén ez nem valtoztat. A meglévé allapothoz képest a D1 véltozat esetén a
2104 j. Ut mentén 1,5-2 dB, az E4 valtozat esetén viszont jelentds mértékben, mintegy 10 dB-lel
novekszik a zajterhelés. Méasfeldl a jelenleg csondes lakokornyezet térségében (hidfok térsége Vac
terlletén) megjelend Uj zajforras okoz konfliktust, ahol a zajnévekmény jelentés mértékl. Ezekre a
teriletekre zajcsokkentési javaslatot adunk.

Az egyéb Utszakaszok esetében a meglévd allapothoz hasonld zajhelyzet marad fenn, illetve forgalmi
novekmény esetén zajnovekménnyel kell szamolni.

Zajvédelmi intézkedés

Az E4 valtozat esetében a hidfé Vac, Arok sor térségében a kertvarosi lakoteriilet szélét érinti, ahol a
jelenlegi zajszinthez képest jelentds a novekmény, ezért a zajcsokkentés érdekében Ut bal oldalan a
2+570 — 2+700 km sz. kdz6tt 2 m magas atlatszo zajarnyékolo fal létesitését javasoljuk. A zajarnyékold
fal méretezését a tovabbtervezés sorén kell pontositani.

A jelenleg kis forgalmat bonyolité Szentpéteri diil6 térségében a Kisoroszi (1113 j.) ut mentén jelentés,
10 dB-es zajkibocsatasi novekmény adddik. Az utmenti ingatlanok megkozelitése - a jelenlegi
allapothoz hasonléan - a tervezett uthoz csatlakozé kapubehajtokat feltételezi. (ebben az esetben a
zajarnyékolo fal kialakitasa a felszabdaltsaga miatt nem tud hatékony zajcsokkentést biztositani. Az Uj
aszfalt réteg kedvezé akusztikai tulajdonsdganak hosszutdvu fenntartdsa sem ad kelld6 mértéki
zajcsokkentést. Ezért ennek a valtozatnak a tovabbtervezése soran részletesen vizsgalni kell a védendé
létesitmények funkcidvaltasi lehetbségét, esetleges elbontasat a zajvédelmi konfliktus megoldasahoz.

A D1 valtozat esetén sajatos helyzet adddik abbol, hogy a tervezett Ut kategoriaja miatt a meglévd
2104 j. utra vonatkoz6 hatarérték modosul, 5 dB-lel enyhébb lesz, ezért a forgalom ndvekedésébdl
addédd 1,5-2 dB-es zajndvekmény ellenére a modosult hatarérték a mindsités sorén a tullépés mértékét
csokkenti. Mivel a zajterhelés ezzel nem csokken, a zajcsokkentés lehetGségét megvizsgaljuk. E
tekintetben a védendé ingatlanoknal zajarnyékolo fal kialakitdsa nem lehetséges az uthoz egymas utan
csatlakozé kapubehajtok miatt. Ezért a varhatd zajndvekmény elkerilése az Uj aszfalt burkolat
létesitésével és az ,A” akusztikai érdesség hosszutavu fenntartasaval biztosithatd, mivel a szamitasok
szerint igy 2 dB-lel kisebb lesz a zajkibocsatas mértéke. Ezzel a jogszabaly szerint eléirt jelenlegi
zajterhelést, mint kovetelményt teljesiteni lehet.

Vac, Alsdvaros terlletén a hidfé térségében a lakohdzak Duna felé néz6 védendd homlokzatanal a
jelenlegi zajszinthez képest jelentds zajndvekmény varhatd, ezért a zajcsokkentés érdekében az Ut jobb
oldalan a 4+430 — 4+860 km sz. kdz6tt 2 m magas atlatszd zajarnyékold fal létesitését javasoljuk. A
zajarnyékolo fal méretezését a tovabbtervezés soran kell pontositani
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A D2 valtozat esetében zajvédelmi intézkedés nem szlkséges.

Totfalu elkeriil kivalasanal a Tahi-hid szigeti oldalan az Ifjusag Ut menti legkozelebbi lakohaznal
nagysagrendileg 2 dB-es zajnOvekmény varhatd a jelenlegi allapothoz képest. Az utkategdria miatt
megvaltozo (kevésbé szigoru) zajhatarérték miatt hatarérték feletti zajterhelésre nem kell szamitani.

A tahi oldalon a hidf6tél délre fekvd kemping ingatlanhataran a zajnGvekmény ellenére e tullépés
mértéke csokken, mivel az utkategoria valtozasa miatt kevésbé szigoru a féut esetében az
uduléterdletre vonatkozé hatarérték (60/50 dB).

A Tahi hid mindkét oldalan felmerult enyhe zajnovekmény (~ 2 dB) elkerilhetd az uj aszfalt burkolat
létesitésével és az ,A” akusztikai érdesség hosszutavu fenntartasaval, mivel a szamitasok szerint igy
2 dB-lel kisebb lesz a zajkibocsatas mértéke.

A javasolt zajarnyékold falak adatai:

kezd6 vég- hossz akusztikai
Valtozat oldal . g magassag Megjegyzés
szelvény | szelvény | [m] [m]
F4 véltozat bal 2+570 2+700 138 20m atlatszo
. , atlatszo,
D1 valtozat jobb 4+430 4+860 438 20m i .
hidmtargyon létesul

A zajarnyékold fal akusztikai magassaga a burkolatszél magassagatél értendé.

A zajarnyékold fallal szemben tamasztott akusztikai kovetelmények:
Hangelnyelés: -Hanggatlas: B3 kategoria az MSZ EN 1793-2:2013 szabvany eldirasa szerint

Megjegyezziik, hogy a hatalyos hanggatlasra (MSZ EN 1793-6:2018) vonatkoz6 szabvany valtozott,
azonban a zajarnyékol6 falakra vonatkozo termékszabvany (MSZ EN 14388:2016) ezt a valtozast még
nem kovette le, ezért a korabbi szabvanyi meghatarozas szerint adtuk meg a hanggatlasi akusztikai
paramétereket.

A zajamyekolo letesitmény epitészeti, biztonsagtechnikai, statikai tervezésénél ,A kozuti zaj
csokkentése” c. e-UT 03.07.48:2024 sz. MAUT Utugyi Miszaki Eléirasban foglaltakat kell figyelembe
venni.

Epités hatasa

Epitési technologia

A teljes nyomvonalszakaszra vonatkozd épitési Gtemezés és a megvaldsitashoz rendelt géplancok jelen
tervfazisban nem allnak rendelkezésre, ezek az Organizacids terv ismeretében véglegesednek, amit
kdzvetlenll a Kivitelezés el6tt készitenek el (a kivalasztott Kivitelezé eréforrasai és organizacios
elképzelései alapjan). Ekkor valnak ismertté az egyes épitési részszakaszok, varhato épitési idok és az
épités soran hasznalt épit6 és szallitd gépek mozgasai.

A jelen vizsgalat soran az alabbiak szerint megbecslltik az Ut- és a hidépités elvi sorrendjét és az
alkalmazand6 géplancokat.

A szamitott értékek alapjan megallapithatd, hogy az utépités soran a legnagyobb zajterhelést a foldmdi
épitése munkafazis jelenti. A tervezett nyomvonal mentén mindegyik véltozat esetén van olyan védend6
épiilet, ahol az épités alatti zajterhelés varhatoan hatarérték feletti szintet okoz. Az E4 és a D1 valtozat
a Kisoroszi, illetve a Godolléi ut meglévd szakaszat hasznalja fel, ezért tovabbtervezés esetén az
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épitéstdl varhatd zajterhelés pontositasat, a zajcsokkentés lehetbségeit az organizacios tervek, az
épités Utemezése ismeretében el kell majd késziteni.

A hidépités soran a zaijtdl védendd épiiletek az E4 valtozat esetében az épitési teriiletektdl kevesebb,
mint 100 méterre is taldlhatoak. A szamitott értékek alapjan megallapithatd, hogy egyes
munkafazisokban a hatarérték feletti zajterhelés nem zarhatd ki. Ezért a tovabbtervezés soran a
hidépités felvonulasi terllete és tényleges épitési terlletei alapjan a varhatd zajterhelés mertékét
pontositani szikséges.

Altalanossagban megallapithaté, hogy a varosi krnyezet keresztezése miatt az épités alatt a védends

létesitmenyek, lakohazak kozelsége miatt zajvédelmi konfliktus varhato.

Szallitasi atvonalak

A szamitasok alapjan megallapithatd, hogy a beszallitasi utszakaszok (2 sz. féut, 2104 j. ut, 11 sz. féat)
a szallitasi forgalom nélkil is jelentés forgalmat bonyolitanak, ezért a szallitdsi fogalom érdemi
tobbletterhelést nem jelent a meglévd uthalézaton.

A Kivitelez6 feladata lesz az Organizacios tervben a tényleges szallitasi utvonalak kijelolése, amelyeket
az onkormanyzattal egyeztetnie kell. Amennyiben a kozuti szallitds a meglévé uthalozaton a lakott
terlletek érintése nélkil nem oldhato meg, akkor az ilyen, zajvédelmi szempontbol érzékeny
Utszakaszokon csak a nappali id0szakban szabad szallitasi tevékenységet végezni, és a szallitas
mértékét szabalyozni kell a varhatd zajterhelés szerint.

Az uUtvonalak mentén az esetlegesen védendd éplletek (statikai) allapotfelvételét a késbbbi panaszok
elbiralhatosaga érdekében a kivitelezés, szallitasi tevekenység megkezdese elott el kell végezni. A
munka megkezdésérél, a szallitasi tevékenység Utemezésérél az Onkormanyzatot és az érintett
lakossagot tajékoztatni szlikséges.

3.9. Rezgés

A tervezett létesitmény Uzemelése soran nem okoz a védendd I|étesitményeknél hatarértéket
megkozelitd rezgésterhelest.

A tervezett létesitmények épitését megelézGen az épités alatt hasznalni kivant szallitasi Utvonalak
mentén a varhatoan rezgéshatassal érintett védendé éplletek allagfelmérését el kell végezni, valamint
célszeri a szallitasi tevékenység megkezdése el6tt és annak folyaman is rezgésméréseket végezni.
Ahogy a zajterhelési hatérértékek, ugy a rezgésterhelési hatarértékek is az éjszakai idészakban
szigorubbak. Ezért az épitési munkalatokat és a szallitdst Ugy kell szervezni, hogy a rezgésterheléssel
jaré tevékenységeket csak a nappali id0szakban szabad folytatni a hatarértéket meg nem haladd
mértékben (kulondsen a szallitasi tevékenységre vonatkozoan).
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3.10. Hulladék

Erintett hulladékgazdalkodasi teriiletek

A D2 valtozat nyomvonala Vac kilterlletének déli részén, a 2. sz. féuttdl K-re kb. 500 m hosszon
keresztezi az egykori Vac-Derecske diil6 nem veszélyes hulladékleraké mara beerdésiilt teriiletét.

Véc Szerkezeti tervében (2023) az érintett hulladéklerako részben kiszabalyozott kdzlekedési terilet
(KO6k), részben természetkozeli terllet (Tk):

A koérforgalmi csomépont terilete hatédros a HM I6szerraktaraval, mely a 0419 hrsz-on, kilénleges
honvédségi tertlet (K-Hon) besorolas ala esik.

A Mott MacDonald Kft. 2015. szeptemberében elkészitette az M2 Budapest — Vac gyorsforgalmi Ut
szerepelnek az érintett hulladéklerakérol:

Vac Varos Derecske diilé 0418/3 és 0420/4 hrsz alatti nem veszélyes hulladékleraké KTVF:11545-
2/2010 ikt. szdmon rekultivaciés engedéllyel rendelkezik. Az engedélyes (kotelezett) Vac Véros
Onkorményzata. A hulladékleraké rekultivacios kivitelezési munkajara még nem keriilt sor. A leraké
jelenleg hasznalaton kivul van, az ut altal érintett terllete az Utfejlesztdé vagyonkezelésében van. A
terliletet jelenleg fas, bokros bendvés boritja, helyenként szinte athatolhatatlan bozéttal benétt. Sajnos
itt illegélis hulladéklerakasok is eléfordulnak.

Vac Varos Onkormanyzatatdl megkaptuk ,Vac, Derecske diil6 hulladékleraké rekultivacidjanak
elokészitése” cimii szakvéleményt, melyet az Enviro-Expert Kft. készitett 2023. decemberben.

A D1 valtozat kb. 350 m hosszon keresztilvezet a - Szddligeti bekétd ut Elézetes Vizsgélati

Iy
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Uzemeltetésében lévé Vac Csatamezd dil6 0390/2, 0390/3 és 0390/4 hrsz. épitési-bontasi
hulladékkezel6 telepen. A Kft. 1997 oOta Uzemelteti a telephelyet. A telephely Vac DK-i szélén a
Csatamezd utca és a Budapest Szob vasutvonal, valamint az egykori Beton és Vasbeton Muvek
jelenleg Ipari Parkka alakitott tertlet altal bezart haromszog alaku ingatlanon fekszik. A telephelyen az
inert anyagokat atveszik, el6kezelik, osztalyozzak, majd az értékesitésig taroljak. A telephely érvényes
mukodési engedéllyel rendelkezik.

Vac Szerkezeti tervében (2023) az érintett hulladéklerakd kereskedelmi-szolgaltaté gazdasagi terilet
(Gksz):

SRR o ) ]
"}}:':;?"g";':
i

5]
i

Egyeb hulladékleraké, engedély nélkiuli hulladéklerakat érintésérél nincs tudomasunk; az
Onkormanyzati egyeztetéseken ezzel kapcsolatos informaciok nem hangzottak el a vizsgalt
nyomvonalak kapcsan.

Hulladék kozszolgaltatas az érintett telepiiléseken

2023. jalius 1-jével uj hulladékgazdalkodasi rendszer 1épett életbe, melyben a magyarorszagi telepulési
hulladék begyljtését, kezelését és szamlazasat koncesszios formaban a MOHU MOL
Hulladékgazdalkodasi Zrt. végzi. A hulladék elszallitasat tovabbra is a terileti szolgaltatok végzik.
Vécon és Szddligeten a Vertikal Group Nyrt., Tahitotfalu tertiletén pedig a BKM Budapesti Kdzm(ivek
Np. Zrt.
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A létesitmény hatasa

A D2 valtozat nyomvonal Vac kultertletének déli részén, a 2. sz. fouttol K-re kb. 500 m hosszon
keresztezi az egykori Vac-Derecske diil6 nem veszélyes hulladékleraké mara beerdéslilt teriletét. A
hulladéklerako terlletén athaladd nyomvonalszakasz esetében a rekultivacios tervet az ut épitését
figyelembe véve mddositani kell, az illetékes kornyezetvédelmi hatésaggal engedélyeztetni kell, majd
ez alapjan elvégezni a szikséges miveleteket.

Megaéllapithatd, hogy a Vac-Derecske dil6 nem veszélyes hulladéklerakd érintése az utépitési
beruhazas szempontjabdl tobblet tervezési feladatot, koltségesebb és idéigényesebb kivitelezési
technolégiat jelent.

A D1 valtozat kb. 350 m hosszon keresztiilvezet a Fot-Gép Fuvarozd Kereskedelmi és Szolgaltato Kit.
Uzemeltetésében 1évé Vac Csatamezé diilé 0390/2, 0390/3 és 0390/4 hrsz. épitési-bontasi
hulladékkezel6 telepen. Az épitési-bontas hulladékkezeld telep érintése az utépitési beruhazas
szempontjabdl nem jelent hatranyt; rekultivaciés feladatok itt nem adddnak.

A tervezett létesitménynek a kornyék egyéb, hulladékgazdalkodasi szegmenst érdemben befolyasold
része nem lesz.

Az Ut menti kommunalis hulladék megjelenését nem lehet miszaki eszkdzokkel megakadalyozni. A
terlilet szennyezését, a szemetelést a megfelelé helyeken elhelyezett, és Uritett gy(jtd edények
kihelyezésével és a novénytelepités helyes — védelmi jellegli — megvalasztasaval lehet elkerdlni.

i

Epités hatasa

A D2 valtozat tovabbtervezése, megvaldsitasa esetén a kivitelezés megkezdése elétt a VVac-Derecske
ddl6i hulladéklerakéd rekultivacios tervét moédositani kell, az illetékes kornyezetvédelmi hatdsaggal
engedélyeztetni kell, majd ez alapjén el kell végezni a sziikséges miveleteket.

Rendkiviil fontos, hogy a Szentendrei-szigeti szakasz teljes egészében parti szlirésii vizbazisok
védateriiletén halad, ahol a hulladékok megfelel6 gytijtése, kezelése kiemelt prioritas!
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4. A KORNYEZET ES AZ EMBERI EGESZSEG VEDELMERE
FOGANATOSITANDO INTEZKEDESEK

(314/2005.(XI1. 25.) Korm.rendelet 6. szamu mellékletének 6.e pontja)

Talaj, talajviz

A talajviz, vizbazisok védelme érdekében kornyezetvédelmi létesitményként a hidrogeoldgiai A
védéterileteken kialakitandd burkolt arkok épulnek. A D2 valtozat mivel vizbazis belsé és kullsd
védoteriletet érint a hatélyos jogi szabalyozas, és a vizbazisvédelem gyakorlata alapjan nem
tamogathatd, igy erre létesitményt kilon nem adunk meg. Esetleges tovabbtervezés soran a fentiekhez
hasonléan a hidrogeologiai A védobtertleten burkolt arok kialakitdsa indokolt, a belsd és kulsé
védoterilet érintettségét pedig a hatdsagokkal és kezelbkkel a vizbazis biztonsagat biztositd modon kell
egyeztetni.

A szennyezGdésre érzékeny kornyezetre vald tekintettel monitoring kut kialakitasat javasoljuk az
e FE4 valtozat 5 km sz. kdryezetében a hidrogeoldgia B védéterilleten, a fivesitett foldmedr(i
arkok mellett,
e D1 valtozat 7 km sz. kdrnyezetében a hidrogeoldgia B védétertileten, a fivesitett foldmedri
arkok mellett,
e a D2 valtozat esetleges tovabbtervezése esetén a Vizlgyi szervezetekkel egyeztetni szilkséges
és a szikséges intézkedések rogzitése mellett a monitoring kutak kialakitasat is egyeztetni kell.

Altalanossagban ugyanakkor megjegyezziik, hogy a Szentendrei szigeten szamos figyeldkut mikadik
jelenleg is, melyek figyelembevétele a tovabbtervezés soran indokolt.

Felszini viz

A terv torekszik a felszini viztestekkel vald kérnyezetvédelmi konfliktusok elkeriilésére, amennyire az
lehetséges. A tervezési terlilet vaci oldalan a meglévé Uthaldzat vizelvezetése felhasznalasra kertll,
valamint tobb tarozo, parologtatd arok és medence létesil a csekély mennyiségl felszini befogadd
kdvetkeztében. A két érintett patak kozill a Fels6-Gombas-patakot csak megkozeliti az E4 nyomvonal,
ugyanakkor nem keresztezi azt. Ennek ellenére a patak befogadoként felhasznalasra kerll. A D1
valtozat keresztezi a Gombas-patakot, amely korrekcidra szorul. A D2 valtozat tarozékba és foldmedri
talparkokba vezeti el a csapadékot, amely kdzvetve eljuthat a Dunaba. A kornyezeti karok és a havarias
esetek érdekében valamennyi befogadd el6tt hordalékfogd miitargyak léteslinek, amelyek elzarasi
lehet0séggel ellatottak. Mindharom nyomvonalvaltozat hidmdtarggyal keresztezi a Dunat, ugyanakkor
kdzvetlen csapadékvizelvezetés a folydba nem megengedett.

Mivel a két tervezéssel is érintett patakba vald bevezetési pont kozel helyezkedik el a sajat dunai
torkolatukhoz, ezért védelmi intézkedés nem javasolt. Az esetleges szennyezddések a Dunaba
kerGléstik utan megfeleléen higulnak a relativ magas vizhozam kovetkeztében.

A Szentendrei-szigeten felszini befogadd nem taldlhatd, ezért az adott lokacion tervezett
nyomvonalvaltozatok vizelvezetése (Tétfalu elkeril6vel egyuttesen) tarozdkkal megoldott. Ennek pontos
paramétereit korabbi fejezetekben ismertettiik. Jelen fejezetben a szigeten létesitendd utpalyaval és
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annak szakaszaival kapcsolatban felszini viz tekintetében tovabbi védelmi intézkedés nem tehetd. A
kapcsolodo uthalozati elemek jelenlegi vizelvezetése felhasznalasra keril, amennyiben az lehetséges.

A tervezett védelmi intézkedésekkel a felszini vizek védelme biztositott, ezért kulon monitoring
vizsgalatokra nem tesziink javaslatot.

Levegétisztasag-védelem

A jelenlegi és a forgalomba helyezést kovetd allapotban az Ut és a kapcsolddd kodzuti immisszids
értekek nem mutatnak szamottevé levegokornyezetre gyakorolt hatést. Az eredmények valamennyi
vizsgalt komponens esetében a levegdtisztasag-védelmi hatarérték alattiak. A védendd létesitmények
homlokzatanal meghatarozott terhelések szintén a hatarérték alattiak.

A jelen hatastanulmany keretében elvégzett levegbtisztasag-védelmi vizsgalat alapjan monitoring
pontokat és méréseket nem javaslunk. Azonban a tovabbtervezés (az Organizacios terv elkészultét
kdvetden) soran a késobbi tervfazisok részletesebb adatai és vizsgélatai alapjan felul kell vizsgélni a
monitoring vizsgalatok sziikségességét. Amennyiben szikséges monitoring vizsgalat, ugy meg kell
hatarozni a helyét és a gyakorisagat.

Elévilagvédelem
A D2 nyomvonal esetében kettd oOkoldgiai atjaré (csoateresz) kiépitését javasoljuk az alabbiak
szerint:

Helyszin (km sz.) Matargy
1+300 okoldgiai tjard 1,0 m ny.
1+500 okoldgiai tjard 1,0 m ny.

Okolégiai atjarok

A kétéltliek védelmére az atvezetések kornyezetében kétoldali terelGelemek elhelyezését iranyozzuk
eld.

A Duna parti sévjaban talalhaté éléhelyek esetében az dkolégiai kapcsolatot a hid-mitargy megépitése
utdn - amennyire csak lehetséges - helyre kell allitani, a tervezett hidak nyildsmérete ezt lehetévé
teszi.

Mivel a féut mentén véddkerités épitése a kialakitasbol fakaddan nem célravezetd, azért a vadveszélyt
a tablaval jelezni kell, és a tovabbtervezés soran ezek helyszineit, illetve a vadgazdalkodasi
véleményben emlitett sebességkorlatozas (60 km/h) sziikségességét egyeztetni kell. A hidfék
térségében a vad Utpalyara torténd feljutasat - lokalisan akar keritésszakasz kialakitasaval — meg kell
akadalyozni.

Az épitési munkak megkezdése el6tt javasolt a védett novény eléfordulasokat a teriiletileg illetékes
természetvédelmi kezelével egyeztetve leszalagozni a kozvetlen hatésterlleten kivil esé
eléfordulasok védelme érdekében.

Az épitést megel6zd idészakra vonatkozd védelmi intézkedések a védett ndvényfajok attelepitésének a
lehetdsége, amelyet a kiviteli terv elkészilése utan szikséges részletesen kidolgozni. A kiviteli tervek
ismeretében, kiilon engedélyezési eljaras keretében a Dum-Ipoly Nemzeti Park Igazgatésaggal
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egyittmiikodve a védett novényfajok attelepitési tervét el kell késziteni és a sziikséges
attelepitéseket el kell végezni.

Az attelepités esetén a Kivitelezés megkezdését megel6zé vegetacidos periddusban a védett
novényfajok allomanyait ujra fel kell mérni.

A részletes kiviteli tervek ismeretében a ténylegesen érintett fajokat, azok példanyait egyedi
jeloléssel kell ellatni, majd lehetéleg a nyugalmi idészakukban kell 6ket attelepiteni. A befogadod
helyet a terUletileg illetékes Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsaggal kozosen kell kijelolni.

El6vilag-védelmi monitoring
Elévilagvédelmi monitoring tekintetében a kdvetkezd eldirasokat tessziik:

e A D2 valtozat esetében szlkséges a létesitendd 2 okologiai atjaré és az Utpalyan az ellités
vizsgélata. Mindezen ellen6rz6 adatgyjtéseket a tavaszi vandorlasi, szaporodasi idszakban
kell elvégezni. Amennyiben a kétéltliek és hillék vizsgalata a fenti 2 megjelolt terileten
kedvezétlen eredményt ad, ugy tovabbi intézkedéseket kell tenni a védett fajok érdekében.

e A megéplld valtozat esetében a vadelUtések vizsgalata a kihelyezett vadveszélyt jelz6
tablakkal vedett szakaszokkal Osszevetve. Az eredmények alapjan szikség szerint a
vadvédelmi intézkedések (tablazas, sebességkorlatozas) feliilvizsgalata.

Védett novények attelepitése esetén az attelepités sikerességének vizsgalata
Az attelepités sikerességét 3 éven keresztil szikséges vizsgalni. A vizsgalatnak meg kell allapitania az
attelepitett egyedek tulélési sikerét, a magvetéssel torténd mentés hatékonysagat.

7

Tajvédelem

A tajbaillesztés hatdsos eszkéze a novénytelepités. A kdzutak menti terlleten a novények, fak,
facsoportok a tajbaillesztés és tajékozddas eszkozei, amelyek egyrészt a vezetd figyelmének
fenntartasat segitik, masrészt a kornyezeti, klimatikus viszonyokat javitjak (pl. arnyékol6d hatas). A
novénytelepités segiti felhivni a figyelmet a veszélyes helyekre, csomopontokra. Sik terepen, alacsony
toltés vagy egyenes Utszakasz esetében kétoldali ligetes novénytelepités javasolt azon helyszinekre,
ahol a mezégazdasagi hasznositas kovetkeztében csekély ndvényzet jelenik meg a tajban:

- Tahitotfalu elkerGlé mentén

- E4 valtozat esetében a 1113. jel(i Gt szakaszan kb. 6+000 km szelvénytdl a Totfalu elkeriilbig
- D1 valtozat esetében a 1114. jelli ut szakaszan kb. 7+000 km szelvénytdl a Totfalu elkerdléig
- D2 valtozat esetében a 3+600 km szelvénytdl a Totfalu elkeriléig.

A bevagasban haladd Utszakaszok takarasa nem szikséges; ezeken a szakaszokon esetleg a
bevagasrézsiik ndvénytelepitésére kell figyelmet forditani. Azon helyszinekre, ahol az Utpalya
erdétertleten halad keresztll, vagy erdéterilet dvezi, illetve a belterileti szakaszokra nem javasolunk
novenytelepitést.

Az ut maskent tarul fel sikvidéken és dombvidéken, tovabbéa az Ut latvanya valtozik bevagasban, illetve
toltésen. Az Ut latvanya, névénnyel torténd takarhatésaga a foldmi magassagatdl fuggden véltozik. A
sik vidéki létesitmények, féldmivek minden esetben egyszeriibben ,takarhatok”. A 2-3 m magassagu
cserjesav teljes takarast jelent. 3 m-ig a szintkiilonbség alig, vagy csak éppen érzékelhetd.

A miitargyak latvanya szintén eltéré. Az aluljarék alig, mig a felliljardk, hidak és a 9-10 m-nél magasabb
toltések markans mavi elemként jelennek meg a tajban, a tajképet markansan megvaltoztatva. A
kérnyezé tajbol kiemelkedd mitargyak esetében a rézslioldalakra cserjesav telepitése javasolt, illetve a
figyelemfelhivas érdekében lehetéség szerint — a rendelkezésre allo kisajatitott terlilet fliggvényében —
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facsoportok kiultetését kell eléiranyozni. A rézsik erdzidvédelmének biztositdsahoz kuszo novenyfajok,
illetve a kevés apolast igényld, esetlegesen kedvezétlen terméhelyi adottsagokat jol tiir6 fajok telepitése
javasolhatd. A megépllt rézsiik gyepesitésénél eléterbe kell helyezni az éshonos és a tajra jellemzé
flveket, igy el6 tudjuk segiteni a rézsi lassu beilleszkedését a tajba, illetve valdszinileg az invazios
fajoknak is kevesebb életteret engedink. A toltések oldaldba cserjesav javasolhatd, amelyek
megnyugtato térérzetet biztositanak, illetve csokkentik a balesetek sulyossagat. Minden hidvaltozat
esetében javasoljuk a toltésrézsiik fentieknek megfelelé névénytelepitését.

Facsoportok alkalmazasa a csomopontok, Utcsatlakozasok kornyezetében lehet indokolt, ahol erre
megfelelé méreti tertlet all rendelkezésre.

Az E4 valtozat esetében zajarnyékold fal épitése valik szikségessé a 2+570 — 2+700 km sz. kdzott
Vac, Arok sor térsége kertvarosi lakoterillet védelme érdekében. 2 m magas, atlatszo zajarnyékol6 fal
létesitése javasolt. A D1 valtozat esetén Vac, Alsovaros tertletén az ut jobb oldalan a 4+430 — 4+860
km sz. kozott szintén 2 m magas atlatszo zajarnyékolo fal létesitése javasolt. A zajarnyékol6 fal
tajbaillesztését jelen helyzetben az atlatszo fal elemekbdl vald megépités biztositja.

A hid-miitargyak tajbaillesztését segitik a kevésbé magas pilonok, az alacsonyabb ivek, atlatszobb
felszerkezetek, valamint a helyi anyaghasznalat (pl. k6anyagok a hidféknél), esetleg szinezés. A
kdzvilagitasi oszlopok, és a hid diszkivilagitasdnak helyes megvalasztasa is a tajbaillesztés eszkoze.
Ebbél a szempontbol a D1 valtozat Vac belvarosahoz csatlakozo6 elhelyezkedése okan kiemelt figyelmet
érdemel.

Zajcsokkentési intézkedések

Az E4 valtozat esetében a hidfé Vac, Arok sor térségében a kertvarosi lakoteriilet szélét érinti, ahol a
jelenlegi zajszinthez képest jelentds a novekmény, ezért a zajcsokkentés érdekében ut bal oldalan a
2+570 — 2+700 km sz. kdz6tt 2 m magas atlatszo zajarnyékolo fal létesitését javasoljuk. A zajarnyékold
fal méretezését a tovabbtervezés sorén kell pontositani.

A jelenleg kis forgalmat bonyolitd Szentpéteri diil6 térségében a Kisoroszi (1113 j.) Ut mentén a
tovabbtervezés soran részletesen vizsgalni kell a védendd létesitmények funkcidvaltasi lehetéségét,
esetleges elbontasat a zajvédelmi konfliktus megoldaséahoz.

A D1 valtozat esetén a Godolléi (2104 j.) Ut esetében az uj aszfalt burkolat létesitésével és az ,A”
akusztikai érdesség hosszutavu fenntartasaval kell biztositani a zajndvekmény elkerulését.

Véc, Alsovaros teriletén a hidfd térségében a lakdhazak Duna felé nézd védendd homlokzatanal a
jelenlegi zajszinthez képest jelentds zajndvekmény varhato, ezért a zajcsokkentés érdekében az ut jobb
oldalan a 4+430 — 4+860 km sz. kdz6tt 2 m magas atlatszd zajarnyékold fal létesitését javasoljuk. A
zajarnyékolo fal méretezését a tovabbtervezés soran kell pontositani

A D2 véltozat esetében zajvédelmi intézkedés nem szilkséges.

A Tétfalu elkeriilé6 mentén a Tahi hid mindkét oldalan — nyugati hidfénél a kemping terGletén, keleti
hidfénél a kozeli lakéhaznal - felmerilé enyhe zajndvekmény elkerllését az Uj aszfalt burkolat
létesitésével és az ,A” akusztikai érdesség hosszutavu fenntartasaval kell megoldani.

Zajvédelmi monitoring

Elézetesen megallapithatd, hogy az E4 és D1 valtozatok esetében a Kisoroszi és Godolléi Ut mentén
megmarado igen kozeli lakdhazak esetében hatarérték feletti zajterhelés varhatd, ezért a megmaradé
védendd éplletek figyelembe vételével a monitoring mérést kell végezni az épitést megelézd és az
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uzemi allapotban. A tovabbtervezendd valtozat fuggvényében a zajmérési monitoring pont kijelolése a
kés6bbi tervfazis feladatat képezi.

Rezgésvédelmi monitoring

A tervezett allapotban az iizemi forgalomtol hatarérték feletti rezgésterhelés kialakulasa az E4 és D1
valtozatok esetében a Kisoroszi és Godolléi ut mentén megmaradoé igen kozeli lakdhdzak esetében
varhato, ahol a monitoring mérést kell végezni az épitést megel6z0 és az lizemi allapotban.

Az épités idGszakaban a szlikséges rezgés monitoring pontokat a Kivitelezd kivalasztasat kovetéen az
elkészult organizacios terv, és a Kivitelez6 altal az onkormanyzatokkal egyeztetett szallitasi Utvonalak
ismeretében kell majd kijelolni. Rezgésvédelmi monitoringot a szallitasi utvonal kijelolését kovetben a
szallitasi utvonalhoz kozel fekvé védendd létesitmény esetén szikséges végezni. A kivitelezés, illetve
szallitasi tevékenység megkezdése elétt javasolt az igen kozeli épiletek esetében allapotfelvételt
végezni, és fotddokumentacioval rogziteni a meglévé repedéseket a késdbbi vitas helyzetek elkerilése
végett.
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5. KAROS HATASOKAT MEGELOZO, CSOKKENTO, KIEGYENLITO
INTEZKEDESEK BEMUTATASA

TALAJ, FELSZIN ALATTI Viz

Epités idejére vonatkoz elSirasok

Az épités hatasainak mérséklésére a jogszabalyokban foglalt eléirasoknak megfeleld, altalanos
eléirasok az alabbiak:

A munkalatokat ugy kell elvégezni, hogy a talaj- és a talajviz szennyezése elkerllhetd legyen. Kiemelt
figyelmet igényelnek az épitési tertilet kozelében lév vizbazisvédelmi tertletek.

Figyelembe kell venni a talajvédelmi utasitasokat, gondosan ugyelve, hogy a szallitasi Utvonalak minél
kevesebb mez6gazdasagi mivelés alatt allo, illetve érzékeny teriletet vegyenek igénybe.

A terulet érzékenységére vald tekintettel elsédlegesen a vizbazis teruletek védelmével kapcsolatosan
kell megfogalmazni, hogy belsé-, kiilsé védéterileten épitési telephelyet, depdniét létesiteni tilos!
Amennyiben mas megoldés hijan hidrogeoldgiai A védoterileten valik sziikségessé felvonulasi terlet,
depdnia kialakitasa, Ugy annak megoldasardl a vizbazis UzemeltetGjével egyeztetni szikséges
mindazon intézkedéseket, melyek a vizkészlet mindségi és mennyiségi védelmét, valamint a
kapcsolddd infrastruktura halézat védelmét biztositani fogjak (pl. burkolt felliletek kialakitasa,
provizériumok épitése, karmento talca alkalmazasa, havaria intézkedések kidolgozasa, stb.).

A vizbazis védelme szempontjabol a felszini metszet vedéteriletein tul, a vizkészlet felszin alatti
sertetlenségét is biztositani kell, aminek a hidépités, pillér alapozas, és épités soran a fizikai és kémiai
sértetlenséget is jelentenie kell.

A foldtani kozeg, illetve felszin alatti vizek védelme érdekében a Kiviteleznek az épités soran
esetlegesen bekovetkez0 havaria események megfeleld kezelésére intézkedési, védelmi tervet kell
készitenie.

A munkalatok kdzben a biztonsagi intézkedések ellenére fellépd szennyezGdésektdl a terlletet
haladéktalanul mentesiteni kell, elkerllve a szennyezés tovabbterjedését.

Az épitéskor keletkezd hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldinak, valamint a
foldmunkagépek Uzemanyag-tarol6inak kijelolését és kialakitdsat a szennyezédésre kevésbé érzékeny
fed6réteg és talajviz kornyezetben, nemcsak a fedéréteg adottsagok, de az altalanos talajviz aramlasi
iranyok figyelembe vételével kell kijeldlni. Az ideiglenes, veszélyes hulladéktaroldk kialakitasahoz
szigeteld lemez (pl. polietilén fdlia) alkalmazéasa, vagy vizzardan burkolt fellletek igénybevétele
kivanatos, kulonosen a szennyezbdésre érzékeny terlleteken.

A munkat végzd gépek parkolojat lehetbleg a gyengébb talajmindségl, és vizbazis szempontjabdl
(valamint élévilagvédelmi) szempontbdl kevésbé érzékeny terileteken kell kialakitani, tovabba a
munkak befejezése utan ezeket a teriileteket rekultivalni kell.

Deponia kialakitdsanal a tervezési terllettel szomszédos mez6gazdasagi teriletek védelme is
szukséges; az ideiglenes tertletigénybevételt minimalizaini kell.
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A munkateruleten kornyezetvédelmi mentGegységet kell tartani az esetleges olajfolyasok azonnali
lokalizalaséhoz és a karmentesités megkezdéséhez. Esetleges gépolaj csopogés 0sszegyljtéséhez
karment6talca helyszinen tartdsa sziikséges. A karment6talcaban felfogott - veszélyes hulladékként
kezelend6 - olajat faradt olajként kell 6sszegydijteni és elszallitani a teriletrdl. Helyszini tomitéscsere
szikségessé valasa esetén foliaterités, tepsi alkalmazésa szikséges, az esetleg talajra kerdlt
olajszennyezbdést pedig a talaj eltavolitasédval azonnal meg kell sziintetni. Az olajos géprongyok
ugyancsak veszélyes hulladékkent zart edényzetben gydjtenddk és kezelendék.

A term6fold igénybevétele miatt a talajvédelmi kovetelmények meghatérozésahoz talajvédelmi terv
készitése szikséges, illetve e dokumentum eldirasai alapjan humuszgazdalkodasi tervet kell késziteni.
Az épités soran lenyesett, felhasznalhatdo humuszos terméréteg az épités ideje alatt elkulonitetten
kerUljon tarolasra, gondoskodva a mentett termérétegre vonatkozé eliras (29/2006 FVM rendelet)
betartasardl. A leszedett humuszréteget ugy kell deponalni, hogy annak felilete masodlagos kiporzast
ne okozzon.

A foldtani kozeg, illetve felszin alatti vizek védelme érdekében a Kiviteleznek az épités soran
esetlegesen bekovetkez0 havaria események megfeleld kezelésére intézkedési, védelmi tervet kell
készitenie.

A munkalatok kozben a biztonsagi intézkedések ellenére fellepd szennyezGdésektdl a terlletet
haladéktalanul mentesiteni kell, elkerlilve a szennyezés tovabbterjedését.

Uzemeltetésre vonatkozé eléirasok

A téli sikossagmentesitésnél minden esetben a meteoroldgiai koriiményeket figyelembe véve a
szlkséges minimalis, a forgalombiztonsag igényeit is kielégitd anyagmennyiség kijuttatasat kell
elvégezni.

FELSZINI Viz

Epités idejére vonatkozo elSirasok

A felszini viztestek allapotromlasanak elkertlése érdekében a kivitelezés soran kerllni kell a felszini viz
veszélyeztetését, torekedni kell a felszini vizek minésége védelmének szabalyairol szdlé 220/2004.
(VI1.21.) Korm. rendelet kornyezeti célkitlizéseinek elérésére és be kell tartani ezen rendelet elbirasait.
A felszini vizbe bocsatott csapadékviz minéségének mindenkor meg kell felelnie a 28/2004. (XI1.25.)
KWM rendelet 2. sz. melléklet, 4. Altalanos védettségi kategoria befogadéira megallapitott
hatarértékeknek.

A felszini vizek allapotromlasanak megakadalyozasa érdekében az engedélyes barmilyen szennyezés
észlelese esetén koteles azonnal igazgatosagunkat értesiteni, tovabba meg kell kezdenie a
karelharitast, karenyhitést.

Barmely rendkivilli, akar véletlenszer(i szennyezés esetén is, a felszini vizek minésége védelmének
szabalyairdl sz6l6 220/2004. (VII.21.) Korm. rendelet 36. § (I)-(5) bekezdéseinek megfeleléen a
szennyezést okozo6 szankcionalhato.

A vizek és vizilétesitmények mas nyomvonal jellegli épitményekkel torténd keresztezése és
megkozelitése esetén a vizek hasznositasat, vedelmét és kartételeinek elharitasat szolgalo
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tevékenységekre és létesitményekre vonatkozo altalanos szabalyokrol sz6l6 147/2010. (IV. 29.) Korm.
rendelet 1. sz. mellékletét be kell tartani.

A nyomvonal keresztezésével érintett és mederkorrekcidra szoruld6 Gombas-patakban, az épitési
munkak ideje alatt is a folyamatos vizelvezetés biztositasa szlkséges.

Az épités soran is biztositani kell a felszini vizek szabad aramlasat (Gombas-patak, Felsé-Gombas-
patak és Duna), azok atvezetésérdl a kivitelezés alatt is gondoskodni kell.

A vizfolyasok mindségének védelme érdekében a kivitelezési munkalatok alatt a munkagépek
karbantartadsa burkolt, vagy vizzaréan szigetelé feluleten torténhet. A kivitelezéskor a veszélyes
anyagok atmeneti tarolasa szintén vizzaréan szigetelt vagy burkolt fellleten, a vizfolyastol legtavolabb
es0 részeken torténhet.

Uzemeltetésre vonatkozé eléirasok

Az Uzemelés soran hordalékfogd mditargyak karbantartdsardl gondoskodni kell. A mitargyakbol
eltavolitdsra kerulé anyagot az eldirasoknak megfeleléen kell elhelyezni, artalmatlanitani. (225/2015.
(VII. 7.) Korm.rendelet a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes
szabalyairol.)

A téli sikossagmentesitésnél minden esetben a meteoroldgiai koriiményeket figyelembe véve a
szikséges minimalis, a forgalom biztonsagos igényeit is kielégit6 anyagmennyiség kijuttatasat kell
elvégezni.

A havaria esetek kockazatat lecsokkentik a jogszabalyoknak, szabvanyoknak, eléirasoknak megfeleld
technoldgiai megoldasok, és az elbirasok szerinti Gzemeltetés. A karbantartasokkal, ellenérzésekkel a
meghibasodasok, karosodasok idében feltarhatdk és javithatok.

LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

Kiviteli tervre vonatkoz6 eléirasok
Az engedélyezési eljarasokat kovetden az engedélyekben foglalt levegbtisztasag-védelemre vonatkozd
eléirasokat a kiviteli tervezés soran figyelembe kell venni.

Epités el6tt elvégzendd feladatok
Az Organizacios terv (véglegesedett szallitasi Utvonalak, kivitelezési tevékenység) alapjan, meg kell
vizsgalni a szUkséges vedelmi intézkedéseket, a monitoring pontok korét.

Epités idejére vonatkozo elSirasok

Kozuti beszallitas soran a szallitasi Utvonalat — lehetdség szerint - ugy kell megtervezni, hogy az minél
kevesebb lakott teriletet érintsen. A kés6 délutani és kora reggeli kozuti szallitast kertini kell, mert a
kérnyezd uthaldzat telitettsége nagy (csucsoéra forgalmi helyzetek ekkor alakulnak ki).

A Kivitelezd feladata az Organizécios tervben a tényleges szallitasi utvonalakat kijeldlni, az érintett
onkormanyzatokkal egyeztetni. A kozuti beszallitas soran a szallitasi utvonalat — lehetGség szerint - ugy
kell megtervezni, hogy a minél kevesebb lakott terlletet érintsen.

A munka megkezdésérdl, a szallitasi tevékenység iitemezésérsl az Onkormanyzatot és az érintett
lakossagot tajekoztatni sziikséges.
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Tervez0i javaslat az épitést végz6 gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kdzelebb
kell kijel6Ini, kerUlve a folosleges mozgasokat a kornyez6 Uthalozaton.

Anyagszéllitasra a tervezett palya nyomvonalanak hasznalata javasolt.

A bevagas esetén kifejtett anyag toltésként vald beépitését a tovabbtervezés soran meg kell vizsgalni,
és ennek fuggvényében a kitermelés helyszinérél a beépités helyszinére torténd vonali szallitast kell
elényben részesiteni. Torekedni kell a bevagasbdl kitermelt foldmennyiség minél nagyobb aranyu
felnasznalaséra, akar a bevagasi anyag mindségének javitasaval.

Epités alatti szakaszban gondoskodni kell a kiporzas elleni védelemrdl, az anyagdepéniak, és a
kdzutakon torténd anyagszallitds esetében is. A szallitd jarmUveket ponyvas takarassal kell ellatni. Az
épitési terlleten és kornyezetében, valamint a beszallitasi utvonalakon a szalld por képzbdését szlikség
szerint locsolassal kell a minimélis mérték(re szoritani.

A létesitmény épitésében csak olyan gépjarmilvek, munkagépek vehetnek részt, amelyek megfelelnek
a mozgd pontforrasokra vonatkozo kornyezetvédelmi el6irasoknak. A munkagépek, szallitojarmiivek
motorjai feleslegesen nem terhelhetik a kornyezeti levegdt kipufogdgéazokkal. Lehet6ség szerint
korszer(, kis |égszennyezbanyag-kibocsatdsu munkagépeket sziikséges alkalmazni, példaul Euro 6.
Lakott teriletek kdzelében a hatarérték tullépés elkertlését munkaszervezéssel kell csokkenteni.

A megépitett szakaszoknal a rézsliket - a kiporzas csokkentése céljabdl - célszeri minél hamarabb
fivesiteni és ndvénytelepitést végezni.

Az épitkezés, tereprendezés soran tilos hulladékot égetni.

Uzemeltetésre vonatkozo eldirasok

Levegétisztasag-védelmi szempontbdl az Utszakasz Uzemeltetését az elérhetd legjobb technika
alkalmazasaval a mindenkor hatalyos jogszabalyban meghatarozott levegévédelmi kovetelmények
betartdsaval kell vegezni. Az Uzemeltetés soran az utszakasz rendszeres karbantartasarol és
tisztantartasarol gondoskodni kell.

ELOVILAG: Ember

Ember - Egészségiigyi hatasok

Az 5. fejezetben taglalt levegétisztasag-védelmi, valamint zajvédelmi szempontu intézkedések a karos
egészségugyi hatasok megel6zését, csokkentését szolgaljak.

ELOVILAG: novény, allat

Epités elétti id6szakra, illetve épitésre vonatkozd javaslatok

Az élbhelyveszteség mértéke jelen projekt kapcsan szamottevd; az alabbi értékmentési és
élévilagvédelmi javaslatok megtartasaval mérsékelhetd:

Amennyiben a beruhdzas megvaldsul, az itt fészkeld madaréllomény, az odvas fakban megtelepedd
denevérkoldniak, a parti savban mozg6 hddok, az lrgék, valamint a nagy tdmegben jelenlevé védett
novények és a kiemelt ritkasdgnak szamitd dunavirdg védelmére kell, és lehet a legerbteljesebb
hangsulyt fektetni.
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A halfauna védelme érdekében a hidépitéshez szikséges artéri feltoltést, ideiglenes toltések, bejard
utak kialakitasat kisviz idején, a vizboritottsag nélkuli idészakban kell elvégezni.

A madarfauna védelmére mar széles korben alkalmazott, a favagas idészakos felfiggesztése vagy
eleve a fészkelés id6szakahoz valo igazitasa, és jelen esetben is ez az egyetlen alkalmazhat6 modszer.
A kiemelten fontos erdds terileteken, azaz mindharom valtozat esetében a Duna hullamteréhez tartozo
arteri ligeterdékben a fakitermelést augusztus 15-marcius 15 kozott kell elveégezni, igy biztonsagosan
elkertlheté a fészkel6 madarak és fidkaiknak pusztulésa vagy a fészkelés sikertelensége.

A denevérfauna védelme érdekében, a madarakéhoz hasonloképpen, egyedul a fakitermelés idGszaki
korlatozasaval tudunk a leghatékonyabb mddon beavatkozni. It a korlatozasi id6szak kissé eltér, és a
javasolt favagasi idészak oktober 1 — marcius 31 kdzé kell essen. Azonban az attelelé denevérkoloniak
megvédése miatt a kivagast megel6zéen alapos odu vizsgélatot kell végezni. Ehhez a
természetvédelmi kezel6vel (DINPI) egyeztetett, akar egyuttes terlleti bejarason kell meggy6zédni. Az
attelelé denevérekkel lakott faegyedek kivagasa tilos.

A hodok esetében a hidfok kiépitésénél [éphet fel olyan helyzet, hogy az épitési terlleten hddvar fordul
eld. Ekkor a terlletileg illetékes nemzeti parki igazgatosaggal konzultalva a var felszdmolasa és az
allatok attelepitése az egyetlen alkalmazhatd védelmi megoldas.

Hasonl6 beavatkozas alkalmazhaté tUrgék esetében is. Az épitkezés megkezdése elétt az eddig észlelt
urge-el6forduldsok korzetében a nemzeti parki igazgatosaggal egyeztetve szakérté bevonasaval az
urgék befogasat és attelepitését meg kell oldani.

A dunavirag esetében alkalmazhaté védelmi mddszer, ami a kék fény csalogaté hatasan alapul, és
alapvetéen hidak esetében szikséges alkalmazni. Mindharom nyomvonalvaltozat esetében a hid
épitésénél ezt a fénytechnikai eszkdzt sziikséges betervezni.

Ennek a problémanak a kikiszobolésére dolgoztak ki az ELTE kutatéi mddszeruket, amellyel a viz
felszine felett tarthatdk a kérészek a hidak alatt is. A hidak aljara helyezett fényforrasok, amelyek
szinsszetevdiket tekintve is vonzobbak, a hid alatt kényszeritik a rajz6 tomeget a fényre repllni, ezaltal
a petecsomoikat a vizbe hullatjak. Fontos tovabba, hogy a hid- és partmenti kivilagitast olyan
fényforrasokkal oldjak meg, amelyek kevésbé vonzdk a dunavirag szaméra. Megjegyzendd, hogy a
dunavirag larvait csak a Szentendrei-Dunaagban talaltuk meg, de a faj a fémederben is megtalalhat6 a
vaci szakaszon is, de csak a rajzas idején sikeriilt megfigyelni.

A nyomvonalak mentén szamos védett novény talalhaté. Védelmiik érdekében az attelepités és/vagy
maggyljtés az allomany megovasa érdekében tehetdé egyetlen megoldas. Ennek mddozatait,
kivitelezhetéségét miden egyes érintett fajra vonatkoztatva meg kell vizsgalni botanikus szakérték
bevonasa mellett. A KHT készitésekor elvégzett felmérések eredménye alapjan védett ndvények
eléfordulasara a kdvetkezd helyszineken kell szamitani.

E4 valtozat

e (0+600 km sz térsége
e 1+000 km sz térsége
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14500 km sz térsége
2+460 km sz térsége
2+700 km sz térsége
3+700 — 3+900 km sz kozott
4+350 km sz térsége
3+720 — 5+070 km sz koz6tt

D1 valtozat

e 5+300 km sz térsége
e 5+600 km sz térsége

D2 valtozat
e (0+300 - 0+500 km sz kozott
e 14000 - 1+800 km sz kozott
e 2+300 - 2+500 km sz kozott
e 34200 - 3+300 km sz kozott

A munkalatokat elézetesen egyeztetni szlkséges a Duna-Ipoly Nemzeti Park lgazgatésaggal, tovabba
javasolt folyamatos természetvédelmi szakfelligyelet biztositasa természetvédelmi szakemberrel. A
munkak el6tt javasolt a védett ndvény el6fordulasokat a terlletileg illetékes természetvédelmi kezelbvel
szalaggal elkeriteni a kdzvetlen hatasterlleten kiviil esd eléfordulasok védelme érdekében.

A részletesen felmért él6helyek koziil a 3 és a folotti természetességi értékii éléhelyek, a Natura
2000 teriiletek és Nemzeti Parki teriiletek esetében a teriiletigénybevételt a miiszakilag
szilkséges minimumra kell csokkenteni. Ezeket a teriileteket ideiglenesen sem szabad
igénybevenni, ezért az épités id6szakara keritéssel kell lehatarolni az épitési teriilet mindkét
oldalan.

E4 valtozat

0+500 — 0+970 km sz.
3+250 — 3+410 km sz.
3+750 — 4+200 km sz
4+400 - 4+600 km sz.

D1 valtozat
e 5+300 - 5+700 km sz.

D2 valtozat
e (0+700 - 1+800 km sz.
e 2+300-2+720 km sz
o 34170 - 3+460 km sz

Sajnos ismert dsszefliggés, hogy amennyiben az épités atmeneti hatédsa kdvetkeztében megindul a
terllet degradacidja, invaziv fajokkal vald betelepllése, ugy annak visszaszoritdsa igen nagy
eréfeszitést igényel, illetve sok esetben elmarad. A kovetkezd tervfazisok részletes adatai, illetve
késbbb a kivitelezés részleteinek ismeretében kell majd a pontos technoldgiai eléirasokat megtenni a
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tertlet védelmében. Az épitést kovetd rendszeres kaszalas, fenntartds nagyban hozzajarul a terllet
mindségének megOrzéséhez, ezért is sziikséges.

Az utépités és hidépités tovabbi, iddleges él6helyveszteséget is okoz. A szallitasi utvonalak, az
épitési anyagok lerakohelyei, felvonulési teriletek szdmottevé méretii teriletet foglalhatnak el
roncsolva, szennyezve a természetes élGhelyeket. A tervezési terlleten nagyméretl hidmdatargy épul,
melynek szerkezete, épitési technologiaja még nem eldontott. Azonban mindegyik hidvéltozat esetében
a hidfé mdgott a hid vonaldban 150 m hosszu 50 m széles szerelési-épitési terilet kialakitasaval kell
szamolni, melyhez a vonali beszallitas tartozik.

A szigeti helyzetbdl, a partisziirésii vizbazisok védoéteriileteinek, és a természetvédelmi oltalom
alatt allo teriiletek érintésébdl adédoan a beszallitasra keriilé anyagok beépités helyére torténé
eljuttatasa, valamint a felvonulasi teriiletek kijelolése is kiemelt figyelmet igényl6 feladat!

A terUletigénybevétel soran elsGsorban a kisajatitott terllet igénybevétele sziikséges az épités
id6szakaban is. Amennyiben tobblet terllet felhasznalasa is szikségessé valik, ugy a kevésbé értékes,
illetve épitéssel szlikségszeriien terhelt terliletek igénybevételét javasoljuk. Az épitést kovetben ezeket
a helyszineket rekultivaini kell, az él6helynek megfelel6 fajok telepitésével és fenntarto kezelésével.

Az élbhelyek idbleges megsziinését vagy tartds megvaltozasat eredményezheti az utépitésekkel
kapcsolatos anyagnyeréhelyek |étesitése is. A beruhdzas soran a meglévd anyagnyeréhelyek, banyak
hasznalata javasolt. A szallitasi utvonalak kijelolésekor a vonali, tehat a kisajatitassal érintett terileteket
kell felhasznalni.

Az épitkezés, a szallitas okozta megndvekedett forgalom, idélegesen a késébbinél nagyobb térségben
jelent  kornyezetszennyezést (levegéminéség romlast, zajterhelést, talajszennyezést). A
kérnyezetszennyezés specialis formaja az emberi jelenlét okozta zavaré hatas. Ez a zavaras egyes
idészakokban (pl.: a reprodukcids periédusban, vagy a téli taplalékinség idészakaban, amikor szamos
allatfaj nagyobb csapatokba verédik Ossze) nagyban megvaltoztathatia az allatok szokasos
viselkedését.

A nyomvonalas létesitmények, igy az utak, hidak épitése is a felszin roncsolasaval, a természetes
névényzet megbontasaval utat engedhet a jovevényfajoknak az addig természetes él6vilagu teriletek
belsejébe, elgyomositva azokat, igy "negativ 6koldgiai folyosoéként" mikodhet.

Az épitéssel bolygatott, roncsolt tertleteket rekultivaini kell: tereprendezéssel, terméréteg kialakitasaval
és novénytelepités Utjan. A rekultivalt teriileteken 3 éves utdgondozast kell fenntartani. A
munkagodroket naponta at kell vizsgalni, a bennrekedt allatok kimentéséirél gondoskodni kell.
Fakivagast, cserjeirtas a vegetacios iddszakon kivul kell elvégezni.

Tobb helyszinen a felmérések védett lagyszari fajokat is leirtak. Amennyiben a foldmunkak
kdvetkeztében ezek éléhelye meg fog semmislilni, Ugy az attelepithetd fajok esetében az attelepités
szlksegesse valik. A védett lagyszartakra vonatkozo attelepitési tervet a kivitelezést megeléz6 ismételt
felmérés alapjan kell elkésziteni, és a terileti illetékesség szerint a DINPI-gal egyeztetni, és a
munkalatokat az igazgatdsag kozremU(ikodésevel elbirni.

Az Utmenti szegélyndvényzetnek, de maganak az uttestnek is van specialis csalogatd hatasa. A
megépitett utak padka- és rézstindvenyzete rendszerint eltér a kornyezé terlletek vegetaciojatdl, pl.: a
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szantok kozott vezetd utaké sokkal valtozatosabb, igy tavolabbrdl is odavonzza az allatokat. Hasonldan
csalogatd hatasu a kornyezettdl eltérd hémeérsékleti utburkolat, illetve pl. egy sivar mezGgazdasagi
kornyezetbe telepitett ligetes csomoponti kornyezet, amely adott esetben kedvezé taplélkozasi,
fészkelési lehet6ségeivel az ut kozelébe vonzza az allatvilagot. Csalogatd hatdsu a Duna-hid
megvilagitasa is egyes fajok, pl. a dunavirag esetében. Ezért a meglévd Tahi hidnal mér alkalmazott,
hid alatti speciélis megvilagitast az Uj Duna-hid esetében is alkalmazni kell.

Uzemeltetésre vonatkoz6 javaslatok

Az éldvilag-védelmi miiszaki létesitményeket rendszeresen karban kell tartani folyamatos miikddésiik
biztositdsa érdekében. A nem kivant gyomosodas és az invaziv fajok terjedésének megakadalyozasa
érdekében a bolygatott gyepek, terlletek kaszalasardl harom éven keresztul legaldbb évi két
alkalommal gondoskodni kell.

A rekultivalt terlileteken 3 éves utégondozast kell fenntartani.

Az lizemeltetés soran kiemelt figyelmet kell forditani a létesitmények kornyezetet kiméld
megoldasokkal torténé karbantartasara!

EPITETT KORNYEZET

Epités el6tt elvégzendd feladatok, épités idejére vonatkozo eldirasok

A tovabbtervezeés soran szilkséges a tervek olyan komplex megoldast nyujtd kidolgozasa, mely a
teleplilési kornyezetet, a meglévd értékeket, miikddési rendszereket figyelembe veszi, és azokat a
lehetd legnagyobb mértékben megtartja, és tamogatja, mikozben a beruhazastdl tavolabb lévd
terlileteken is kedvezdé hatast ér el a fejlesztés altal. Az igy kidolgozott terveknek megfeleléen
szlkseges a Telepulési Tervek modositasa, tovabba a teriuletek megszerzése.

Az organizacio fontos feladata lesz a minél kisebb zavarast el6idéz0 munkaszervezés. Az épitkezés
idejére vonatkozo részletes épités-technoldgiai terv kidolgozasa soran a kornyezé teriletek lako-, és
egyéb védelmet igénylé értékeire, épileteire kiemelt figyelmet kell forditani, és a nagymértéki zait,
illetve rezgést keltd tevékenységek végzesének napi maximalis Uzemidejét és idbintervallumat ez
alapjan kell majd meghatarozni.

Uzemeltetésre vonatkozo eldirasok

A belterileteken megval6suld mivi elemek tajbaillesztése és az él6 varosi szovetbe vald beillesztése az
Uzemeltetés alatt is szikségessé tehet 1épéseket. Az illeszkedés elbsegitése érdekében az Ujonnan
kialakuld kozteruleteket, utvonalakat figyelemmel kell kisérni, és a fenntartdsarél gondoskodni, valamint
az esetlegesen szilkségesseé valo kisebb korrekcios intézkedéseket megtenni.
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Epités elétt elvégzendd feladatok

A késbbbi tervfazisokban, illetve az igénybevétel megkezdése el6tt a vonatkozd jogszabalyoknak
megfeleléen az érintett terileteket az erdé termelésbdl ki kell vonni, az erre vonatkozd engedélyeket be
kell szerezni.

A tervezési terileten meglév fak esetében csak azok kerilhetnek kivagasra, amelyek az Uj
létesitmények helyén talalhatok; a meglévl id6s, értékes fak megtartasara vald torekves kiemelt
szempont kell legyen a tervezés soran (pl. épités alatti kalodazas).

Az ERD-II. fazisaban szikségessé valnak tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok. A geofizikai vizsgalatok,
valamint a probafeltérésra javasolt terilet nagysagat a végleges miszaki adatok ismeretében lehet
majd meghatarozni.

A tovabbtervezésre kivalasztott valtozat figgvényében a késbbbiekben részletesen vizsgalni szikséges
az egyedi tajértékeket.

Az élévilag-védelmi felmérések szamos védett vagy fokozottan védett faj el6forduldsat mutattak ki a
tervezett nyomvonalak mentén. Amennyiben az épitési munkak kovetkeztében ezek él6helye meg fog
semmistlni, ugy az attelepithet fajok esetében az attelepités sziikségessé valik.

A munkalatokat el6zetesen egyeztetni szikséges a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsaggal, tovabba
javasolt folyamatos természetvédelmi szakfelligyelet biztositdsa természetvédelmi szakemberrel. A
munkak el6tt javasolt a védett ndvény el6fordulasokat a terlletileg illetékes természetvédelmi kezelGvel
leszalagozni a kdzvetlen hatasteruleten kivil esé el6fordulasok védelme érdekében.

Epités idejére vonatkozo elSirasok

A széllitasi utvonalak lehetdség szerint csak a szlkséges mértékben érintsék a lakott terileteket,
kerUliek el az értékes természeti terlleteket és mivi elemeket. Az éléhelyveszteség csokkentése
érdekében értékes élovilagu terileten az épités alatt csak a minimalisan szikséges terllet vehetd
igénybe, ideiglenes depénia, felvonulasi terillet ezeken a helyszineken nem alakithatd ki.

Az épitkezés soran kialakuld rombolt feliiletek rehabilitaciojat minél elébb végre kell hajtani. A keletkezd
hulladékok megfeleld kezelésérdl, elszallitasardl gondoskodni kell. A védett teriiletekre, Natura 2000
teriiletekre, vizbazisok védétertiletére fokozottan kell figyelni; deponiat Iétrehozni, hulladékot tarolni,
lerakni, a ndvényzetet a minimalisan szlikséges mértéken feliil bolygatni tilos. A bolygatott teriileteken
fokozottan tgyelni kell az agressziv gyomfajok megjelenésének és terjedésének visszaszoritasara. Az
értékes él6helyek védelme érdekében szikséges intézkedésekkel részletesen az El6vilag-védelem
fejezet foglalkozik, a Felszin alatti viz, foldtani kozeg, illetve Felszini viz fejezetek pedig a vizbazisok
védelme érdekében tett elbirasokat tartalmazza.

A szigeti helyzetbdl, a partisziirésii vizbazisok védéteriileteinek, és a természetvédelmi oltalom
alatt allo teriiletek érintésébdl adéddan a beszallitasra keriild anyagok beépités helyére térténo
eljuttatasa, valamint a felvonulasi teriiletek kijelolése is kiemelten Gsszetett megoldasokat
igényl6 feladat!
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Uzemeltetésre vonatkozo eléirasok

Az Uzembe helyezés utan figyelemmel kell lenni az utszakasz kornyezetének, ndvényzetének
folyamatos karbantartasara. A nem kivant gyomosodas és invaziv fajok terjedésének megakadalyozasa
érdekében az érintett terlletek kaszélasardl harom éven keresztil legalabb évi két alkalommal
gondoskodni kell.

Az iizemeltetés soran kiemelt figyelmet kell forditani a létesitmények kérnyezetet kimélé
megoldasokkal torténé karbantartasara!

ZAJVEDELEM

A tervezett beruhazas mindharom valtozata lakott terileteket is érint ezért az épités soran erre kilon
figyelmet kell forditani.

Az épitési zaj csokkentésére az alabbi lehetdségek nyilnak:

e a nagymértéki zajjal jar6 munkafolyamatokat a nappali id6szakban kell elvégezni
(amennyiben lehetséges).

e az épitési tevékenység soran a varhatd zajterhelés megfelelé munkaszervezéssel, a kozeli
munkaterUleteken folyo legnagyobb zajterhelést okozd munkafazisok esetében lGzemora
korlatozassal, vagy kisebb zajterhelési gépek alkalmazasaval lehet csokkenteni.

e a szallitdsi Utvonalakat lehetbség szerint ugy kell kijeloini, hogy minél kisebb mértékben
terhelje a lehetséges kozuti beszallitasi utvonalak menti lakotertleteket.

Az épités alatti hatdsok megfeleld részletességil vizsgalatat csak a pontos épitési Utemezés

(Organizacios terv) és kivitelez6i géppark ismeretében lehet elvégezni. Ezek az adatok csak a
Kivitelezé kivalasztasa utén allnak rendelkezésre.

Fentiek alapjan a kivitelezési munkakat a Kivitelezének ugy kell megszervezni, hogy a vonatkozo6
zajterhelési hatarértékeket ne lépje tul. A Kivitelezbnek az organizacios elképzelései alapjan az épités
megkezdése elbtt az épités alatti kornyezetvédelmi munkarészben el kell késziteni a varhaté zajterhelés
vizsgalatat, a tervezett zajcsokkentési intézkedéseket, és ennek fliggvényében tullépés esetén meg kell
kérnie a zajhatarérték betartasa aldli felmentést.

KLIMAVEDELEM

Tekintettel a tervezés jelenlegi szakaszara a kdvetkez0 javaslatokat tesszik:

e Mitargyakat az éghajlatvaltozas okozta extrém id6jarasi helyzetekre kell méretezni

e Biztositani kell a csapadékvizek elvezetését, figyelembe véve az esetlegesen el6forduld
szélsGségesen nagy mennyiségi csapadékot is. A megfelelé vizelvezetés biztositasa az
egyik jelentds adaptaciés intézkedés az éghajlatvaltozas esetében. A megfeleld
vizgazdalkodasi infrastruktura segitségével kell megoldani a viz hatékony tavoltartasat és
elvezetését a létesitménytdl. A vizelvezetés tervezése soran fel kell készllni az intenziv
csapadékok soran keletkezé csapadékmennyiségre.

e Az éghajlatvaltozas okozta hatasok mellett is biztonsagosan lizemeltethetd és fenntarthato
tisztito mdtargy. A beruhdzasban létesulé mitargyak mind az épitésik, mind a mikodesuk
tervezett ideje alatt biztonsagosan UzemeltethetGek, karbantarthatéak legyenek, a
mikodésuk minimalis kornyezeti terhelést jelentsen. A kornyezeti terhelés alatt értjik a
mitargyak kozvetlen kozelében a kornyezeti elemek terhelését (talaj, talajviz, levegd)
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illetve az Uveghazhatasu gazok (olyan gazok, melyek elnyelik és kisugarozzék az
infravoros hullamhosszu fényt, ami az Uveghézhatashoz vezet) kibocsatasat.

e Havaria helyzetek modellezése segitséget nydjt a szlkséges beavatkozasok
megtervezéséhez.

o Valtozatos, 6shonos novénytelepitések betervezése a tervezési terlleten csokkentheti a
létesitmény  kedvezbtlen hatésait. Erdéterlletek kialakitasanak akadalya lehet az
arvizveszélynek fokozottan kitett tervezési terilet.

Az épités idbszakara az alabbi javaslatokat tesszik:

o Kivitelezés soran az esetlegesen megjelend szélséséges iddjarasi korulmények ellen a
helyszinen dolgozé munkasok szamara védett pihendhely biztositasa szikséges. Emellett
héhullamok idején kiemelt figyelmet kell forditani a dolgozék szamara torténd folyadék
biztositasara.

e A pihenéhelyeken a parkolohelyek arnyékolasat novénytelepitéssel, tovabba fedett
parkolohelyek kialakitasaval javasoljuk megoldani a valtozd idGjarasi viszonyokra vald
tekintettel.

A kozutkezel6 iranyaba javaslat, hogy a kockazatokat az Uzemeltetés idészakaban csokkenteni
szlkseges:

e Hosszu tavon, a széls6ségesen magas vagy akar alacsony hémérsékleti értékek,
h6ségnapok, stb. nagy terhelést jelentenek az infrastruktiréra a tervezett élettartam
végére, illetve az esetlegesen bekdvetkezd extrém mértékii és hosszisagu iddjarasi
idészakokat kovetéen a karosodas tobbféle lehet: faradasok okozta repedések
keletkezhetnek a palyaszerkezetben, nyomvalyuk, bordasodas, burkolati egyenlétienségek
alakulhatnak ki a palya fellletén. Ezek kialakulasakor romlik a vezetés kényelme, illetve
megnovekedik a balesetek kialakulasanak veszélye.

e Az (zemeltetés a reagald intézkedések bevezetéséért és végrehajtasaért felel. Az
uzemeltetés feladata az infrastruktura folyamatos monitorozésa, az érzékeny helyek
beazonositasa, a kritikus allapotok elbrejelzése és a vészforgatokonyvek alkalmazasa.

e az eddiginél rendszeresebb utallapot ellenrzésekkel, és szlkség esetén
beavatkozasokkal, javitasi munkalatok elvégzésével.

e a tervezett élettartam végén részletes és pontos vizsgélatokat végezzen a palyaszerkezet
felmérésekor, ellendrizve a repedéseket és deformaciokat minden palyaszerkezeti
rétegben. Ezt kdvetden el kell végezni a palyaszerkezet komplett feltjitdsat, ha szikséges,
akkor teljes cseréjét.

o Felujitaskor javasoljuk, hogy olyan palyaszerkezetek kerUljenek alkalmazasra, amelyek a
szigoribb kovetelményeknek is megfeleinek, ezzel javitva a prognosztizalt extrém
melegekkel szembeni ellenalld képességet.

HULLADEK

Az épités ideje alatt a hulladékok gyljtése, megfelelé tarolasa a Vallalkozé feladata. Az
épitésvezetbségeken, felvonuldsi terlleteken keletkezé hulladékokat a jogszabalyi el6irdsoknak
megfeleléen kell gydijteni és elhelyezésikrél gondoskodni.

Az Utszakasz (izemelése soran hulladék a kozlekedd gépjarmivektdl, utasoktdl, jarokel6ktdl
szarmazhat.
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Az lizemeltetés soran keletkezd hulladékok a kozut Uzemeltetésébdl adodnak, ugymint a téli
sikossagmentesités; arokkarbantartds; burkolatfestés; korlatok, forgalomtechnikai berendezések
karbantartasa; mitargyak karbantartasa, novényzet gondozasa, kaszalas.

A Kkil- és belterlleti utszakaszok mentén végzett hulladékgyUjtések rendszeresek kell legyenek, a
begy(jtott hulladék elszallitasardl a kozut kezeldje, jelen esetben részben a Magyar Kozut Nonprofit
ZRt. Pest Megyei lgazgatdsaga, részben - a belterlleti szakaszokon — Tahitotfalu, Vac és Sz6dliget
Onkormanyzata gondoskodik.

Rendkiviil fontos, hogy a Szentendrei-szigeti szakasz teljes egészében parti szlirésii vizbazisok
védéteriiletén halad, ahol a hulladékok megfelel6 gyiijtése, kezelése kiemelt prioritas!
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