Egy uj Duna-hid, ami veszélyezteti a Szentendrei-sziget jovéjét

A Pest Varmegyei Kormanyhivatal 2025. januar 13-an kozleményt adott ki a vaci Gj Duna-hid és
kapcsolodo uthaldzat létesitésére vonatkozd kornyezeti hatasvizsgalati eljaras elinditasardl. A véci
Uj Duna-hid megépitését a 345/2012 (XIl. 6.) Kormanyrendelet nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt
jelent&ségli kozlekedési infrastruktura beruhazasként tartja szdmon. A kormdnyrendelet 1. melléklete,
az ,1.2.114. A vaci Uj Duna-hid megvaldsitasa” pont alapjan a projekt jelent6ségét a kozlekedési
halézat fejlesztésében és a régio kozlekedési kapcsolatainak javitasaban latjak.

A beruhdzas sziikségességét a kovetkez6 szempontok alapjan indokoljak:

e Tarsadalmi vagy gazdasagi természet kiemelt fontossagu kézérdek (amennyiben az kiemelt
jelent6ségli él6helytipust vagy fajt nem veszélyeztet)

e A projekt célja, hogy csokkentse a jelenlegi kozuti halézat forgalmi terhelését, javitsa az
agglomeracié kozlekedési hatékonysagat, valamint megkonnyitse a régié lakdinak
mindennapi életét.

Véleménylink szerint bdr a beruhdzas hivatalos céljai a kozlekedési infrastruktira fejlesztésére és a
kozérdek érvényesitésére iranyulnak, a projekt komoly 6kologiai és kérnyezeti kockazatokat vet fel.

Mivel a Kormanyhivatal az eljaras soran tartandd kozmeghallgatast az érintettek személyes
megjelenése nélkiil tartja meg (hivatkozva a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet alapjan, amit szintén
sérelmeziink, a kornyezet és hatastanulmany feldolgozdasa alapjan készitettiik 6sszefoglalonkat, mely
tartalmazza megértésiinket és kiemeli azokat a kockdzatokat és problémakat, amelyeket a hid épitése
jelent és amelyek alapjan hatdrozottan ellenezziik a Szentendrei-szigetet érint6 hidépitést.

Allaspontunk fokuszaban az all, hogy a Duna két oldala kozotti kozlekedési kapcsolat nem érhet fel
annak a jelentdségével, hogy a jovo generacidok szamadra is biztositsuk a megfelel6 ivovizellatast és
az érintett teriiletek 6kologiai integritasat, és a 21. szazadban nem indithatunk olyan beruhazasokat,
amelyek igazoltan kedvezétlenek klimavédelmi szempontbdl is. Kiiléndsen igaz ez akkor, amikor a
kozlekedési kapcsolat kialakitasaval valéjaban nem elérhetd a jelenlegi koziuti halézat forgalmi
terhelésének cs6kkentése. n

Tekintettel az aldbbiakban kifejtett szempontokra vitatjuk, hogy a beruhazas kiemelt jelentGségii
él6helytipust nem veszélyeztet, valamint, hogy kiemelt fontosségu kézérdek, ezért kérjiik a projekt
azonnali leadllitasat, valamint azt, hogy a vaci Uj Duna-hid megépitése helyett a kormanyzat a
forrasokat a koérnyezetet kimél6 és a Szentendrei-sziget Iétét nem veszélyeztetd alternativ
megoldasok keresésére forditsa.
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I. Ervek amellett, hogy a beruhazas kiemelt jelentdségii él6helytipust veszélyeztet

1. A vizbazisok védelme

A Szentendrei-sziget vizbazisai ellatjak a fovarost és az agglomeraciot mintegy masfél millié lakos
ivovizével. A sziget viszonylagos elszigeteltsége pozitiv hatassal van a kornyezet allapotara, amely igy
biztositja a kinyerhet6 viz magas min&ségét. A szigeten taldlhaté vizbazisok pétolhatatlan értéket



képviselnek, hiszen a kitermelhet6 vizmennyiség kivaltasara nincs realis alternativa. Ezért a
vizbazisok védelme az érintett teriileten kiemelt jelentGségti.

Az Uj Duna-hid létesitése — amely gépjarm( kozlekedésre alkalmas Utvonalat biztositana a sziget és a
szarazfold kozott — jelentésen noévelné a térség forgalmat. Ez magdban hordozza a vizbazisok
elszennyez6désének veszélyét. A fokozddd terhelés hosszu tavon a terilet felértékelGdését,
beépitettségét, valamint a kdzmlivek és infrastruktura fejlesztésének sziikségességét vonnd maga
utan, ami kedvezdtlen hatast gyakorolna a viz minGségére.

Az elmult évtizedekben a sziget védelmét szdmos beruhdzasi terv kapcsan sikerllt megdrizni és
tovabbra is cél a sziget viszonylagos érintetlenségének fenntartasa. A hidépités és az ezzel jaré tovabbi
infrastruktira-fejlesztések a sziget természetvédelmi statuszaval és az ott taldlhatd vizbazisokkal
Osszeegyeztethetetlenek.

Ez a F6vérosi Onkormanyzat és a Févérosi Vizm(ivek &lldspontja is, akik hatdrozottan ellenzik a
Szentendrei-szigetet érint6 hidépitést (kiilonos tekintettel az E4 és D1 nyomvonalakra). A vizbazisok és
természetvédelmi teriiletek érintettsége alapjan a projekt jelenlegi formdjaban elfogadhatatlan.
Ahogyan a kérnyezeti vizsgdlatok is alatdmasztjak, a Duna két oldala k6zotti kozlekedési kapcsolat nem
érhet fel annak a jelent6ségével, hogy a jov6 generdciék szdmara is biztositsuk a megfeleld
ivovizellatdst és az érintett teriletek 6koldgiai integritasat.

2. Természeti és kulturalis orékségre gyakorolt hatasok

A tervezett nyomvonalak mindegyike érinti az orszagos jelentdségii védett teriileteket, beleértve a
Duna-lpoly Nemzeti Parkhoz tartozd teriileteket és tobb Natura 2000-es teriletet is. A vizsgalati
teriileten taldlhaté természetvédelmi értékek, valamint a kulturdlis és régészeti 6rokség elemei
érintettek.

A beruhdzas érint tovabba tobb orszagos jelentdségli védett teriiletet: A Szentendrei-szigeten
vezetett szakasz és a Duna-agak keresztezését (E4), a Gombas-patak mentén Vac déli részén talalhatd
védett teriletet (D1) valamint a Duna-agak keresztezését (D2).

2.1. Natura 2000 Szigeti homokok

A Natura 2000 teriiletek érintettségérdl szol6 vizsgalat szerint az E4 nyomvonalvaltozat, - mely teljes
hosszdban mintegy 550 méteren keresztll vag at a Natura 2000 terilet déli részén - kiilbndsen jelentds
hatassal van a ,Szigeti homokok” Natura 2000 teriiletre, amely els6sorban pannon homoki gyep
él6helyeirél ismert (N2000 kdd: 6260). A tervezett beruhazas soran 1,85 hektarnyi védett teriilet
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A botanikai szakért6k véleménye alapjan a teriilet kifejezetten értékes, kézepes/jd, helyenként akar
kivalé mindségli gyepteriiletnek mindsithetd. Az érintett, védett novény fajok koziil kiilon kiemelendd
a védett tejpereszke (Aspropaxillus lepistoides) nagy mennyiség(i jelenléte, amely populaciéjanak
eszmei értéke a milliés nagysagrendet megkozeliti, igy jelentGs természeti értéket képvisel.

A gyepteriletek jelenlegi fenntartdsat a legeltetés biztositja, amely az élGhely bioldgiai sokféleségének
megdrzése szempontjabdl elengedhetetlen. Az Gtépités azonban a legel6k méretének csokkenését
okozza, és kozvetlenil veszélyezteti az él6hely fennmaradasat. A beruhdzds egy fragmentacids hatast
is |étrehozna, mivel a gyepteriilet 15%-at kiilonitené el, amely a jov6ben mezbgazdasagi és 6koldgiai
szempontbdl egyardnt degradaldodhat.



A tervezett beruhdzas az élShely teljes megvaltozdsahoz és taji dtalakuldsdhoz vezethet, ezzel hosszu
tdvon visszafordithatatlan karokat okozva a Natura 2000 teriilet 6koldgiai funkcidiban és természetes
allapotdban.

A létesitmény tovabba jelentds zaj- és rezgéshatdast idézne el az épitési fazisban, valamint fragmentald
és barrierképz6 hatdssal lenne a teriileten él6 allatfajokra, példaul a legel6 allatallomanyra, amelynek
eltarté képessége jelent6sen csokkenne. A gazdalkodas rentabilitasa is megkérdéjelez6dhet, az
allatadllomany fenntartasa ellehetetleniilhet.

3. Natura 2000 Duna és artere

A ,Duna és artere” Natura 2000 terilet a Duna menti artéri él6helyek és az ott taldlhaté kilonleges
jelent&ségli fajok megbrzése szempontjabdl kiemelt jelentGséggel bir.

Az artéri erddk, zatonyok és ligeterdék egyedildllé okoldgiai funkcidkat toltenek be, példdul a
vizszlirés és a talajvédelem szempontjabdl. Azokon a pontokon, ahol a nyomvonalak keresztezik a
folyot, minden esetben fak kivagasaval kell szamolni. Szélesebb hullamtér, illetve nagyobb
erd6boritds esetében szdmottevé mérték(i lehet. Ez jelent@s teriiletli él6helymegsziinéssel és erds
fragmentacids hatdssal bir — kilénos tekintettel az E4 és D2 nyomvonalak esetében — az értéri

puhafaligetekre.

A Duna mentén, a vizzel gyakran boritott teriileten a gépek 4ltal felturt terlletekrdl az iszap a
mellékagba kerlilhet. Ott lagy Uledék formajaban jelenik meg és tobb kedvezétlen hatdsa is lehet.
Nagyobb mennyiségben akar kozvetleniil is kdrosithatja a vizi szervezeteket (halikra, halivadék,
kagyldk), azonban a viz min6ségét is kedvezGtlenil alakithatja. A hirtelen felszabadulé, bomld
szervesanyag tomeg jelent6sen megemelheti a vizben az oxigénfogyasztas mértékét. Ez a hatds a Duna
alacsony vizallasa mellett (amikor nem varhatd vizpétlas, vizatdblités) akar témeges halpusztulast is
eredményezhet a mellékdgban. A mellékag ivohelyként funkciondl tobb Dunai hal (k6zottiik védett
fajok) szamara. A mellékag térségében a novényzet eltdvolitdsa kedvez6tlen mert a hid arnyékold
hatasa miatt nem varhatd, hogy a névényzet Ujra megtelepedjen, ami a halak szaporodasara gyakorol
negativ hatast. A megépilt hid arnyékolé hatasa a vizi novényzet fejlédésére karos hatassal lesz,
varhaté a vegetdcio eltlinése vagy gyenge fejl6dése. Ennek masodlagos kovetkezménye pedig
ismételten a halak szaporodasdra alkalmas vizterek zsugorodasa lesz.

A ,Duna és artere” Natura 2000 tertlet védelme kilon6sen fontos a Duna 6koldgiai folyosd szerepének
megdbrzése érdekében, amely a migracids Utvonalak és az él6helyek kdzotti kapcsolat biztositasahoz
elengedhetetlen. A jelenlegi tervek fényében a beruhazds olyan természeti karosodasokat idézhet eld,
amelyek hosszu tavon veszélyeztetik a ,Duna és artere” Natura 2000 terilet integritasat és funkciéit.

4. Régészeti szempontok és hatasok

Az elGzetes régészeti vizsgdlatok soran a tervezett nyomvonalak mentén 57 régészeti lelGhelyet
azonositottak, melyek a kulturalis 6rokség védelmérdl szold 2001. évi LXIV. térvény alapjan altalanos
védelem alatt allnak. Az érintett terlileteken a régészeti 6rokség elemei csak alapos feltarast kbvetGen
mozdithatodk el.

A régészeti feltarasok és vizsgdlatok eredményei alapjan kiilonésen jelentds lelGhelyek talalhatok
Tahitétfalu és Vac térségében, ahol tobbek kozott romai kori, bronzkori és kozépkori telepiilés- és
sirhelyek maradvanyaira bukkantak. Az E4 nyomvonal példaul érinti Tahitétfalu kézépkori Szentpéter
falujat, mig a D1 és D2 valtozatok mas jelentds lel6helyeket érintenek, példaul Vac térségében.

3



Erintett a Hétkapolna templom, a Honvéd emlékm(i és a Gombas-patak hidja, valamint a varosban
taldlhato tovabbi miemlékek, mint a Rdmai Katolikus Templom és a Ferences Kolostor, szintén kozel
keriilnek a tervezett nyomvonalhoz.

Az el6zetes jelentés kiemelte, hogy a tervezett nyomvonalak egyes szakaszai 6rokségvédelmi
kockazatot jelentenek, kiilondsen az épitett 6rokségek és a régészeti lel6helyek esetében.

Fontos hangsulyozni, hogy a régészeti lel6helyek helyben megtartasa elsédleges szempont kell legyen,
kiilonosen olyan teriileteken, ahol az épitkezés visszafordithatatlan kdrokat okozhat a kulturdlis
Orokségben. A beruhazas jelenlegi formajaban tobb ponton érint olyan helyszineket, amelyek
bolygatasa komoly 6rékségvédelmi aggalyokat vet fel.

Il. Ervek amellett, hogy a projekt célok elérése aggdlyos a tervezett beruhdazassal,
valamint, hogy a beruhazas ellehetetleniti a régioban él6k mindennapjait

A projekt célja, hogy csdokkentse a jelenlegi kbzuti haldzat forgalmi terhelését, javitsa az agglomeracié
kozlekedési hatékonysagat, valamint megkdnnyitse a régié lakdinak mindennapi életét.

Az aldbbiakban foglaljuk 6ssze, hogy a KHT-ban leirtak alapjan mely teriileteken nem valdsul meg
el6relépés a forgalmi terhelés csékkentése tekintetében, illetve melyek azok a tényezék, amelyek
ahelyett, hogy megkonnyitenék, ellehetetlenitik a régié telepiilésein, kiilonésen a koézvetleniil
érintett Tahitotfaluban és Vacott él6k mindennapjait.

1. Forgalmi terhelés csokkenésével kapcsolatos aggalyok

Bar a teljes beruhdzas hivatalos célja a kozuti halézat forgalmi terhelésének csokkentése és az
agglomeracio kozlekedési hatékonysaganak javitasa, a Kérnyezeti Hatdstanulmany (KHT) alapjan nem
Iatjuk bizonyitottnak, hogy ezek a célok valéban megvaldsulnak.

1.1 A kimutatott forgalomcsékkenési nyereség bizonytalansaga

A KHT-ban bemutatott modelleken szerepl6é adatok alapjan (KHT 9., 10., 11., 12., 13., 14,, 15,, 16.
abrdak, 68-75. old.) a beruhazas bizonyos szakaszokon lokalis forgalomcsdkkenést eredményezhet,
kiilonosen a Tildy Zoltan hidtél délre, a 11-es féuton. Regionalisan azonban forgalomnovekedést és a
forgalom atrendezédését okozhatja, mely a KHT-ban taldlhaté hivatkozott adatok alapjan
egyértelmiien kiolvashato (Id. még 2. sz. melléklet)

Hid nélkili Forgalom Forgalom Forgalom
Jelenlegi Hid nélkiili ! N Forgalom . g . Forgalom . g ) Forgalom . g o
. forgalom ; = valtozas hiddal . valtozas hiddal [ valtozas hiddal
Telepiilés forgalom forgalom (2039) . a hiddal (E4) - hiddal (D1) hiddal (D2)

(Eim/nap) (Eim/nap) novekedés (2039) (Eim/nap) (E4 nyomvonal) (Eim/nap) (D1 nyomvonal) (Eim/nap) (D2 nyomvonal)

! P ! P (Ejm/nap) ! B (Ejm/nap) ! B (Ejm/nap) ! P (Ejm/nap)
Pilismarot 5400 5000 -400 6600 1200 6800 1400 7400 2000
Dunabogdény 7900 8700 800 10900 3000 11700 3800 12600 4700
Tahitétfalu 8600 9400 800 16900 8300 15400 6800 15800 7200
Leényfalu 17100 18200 1100 16900 -200 15400 -1700 13200 -3900
Osszesen 39000 41300 2300 51300 12300 49300 10300 49000 10000

Fontos hangsulyozni, hogy a forgalmi modellek jelentds bizonytalansaggal terheltek, a modellekben
alkalmazott becslések és feltételezések, példdul a jovébeni forgalom alakuldsa vagy a kozlekedési
szokasok valtozasa, akar +20%-os eltérést is eredményezhetnek. Ez azt is jelenti, hogy a lehetséges
forgalomcsokkenés mértéke ugyanakkora bizonytalansaggal terhelt, mint amekkora a modell altal
kimutatott nyereség.



1.2 A Tildy Zoltan hid drasztikus forgalmi terhelése

A Tildy-hid forgalma minden nyomvonal esetében drasztikusan névekszik: varhatéan 14.100 Ejm/nap,
ami kozel 75%-0s novekedést jelent az E4 nyomvonal esetében, 14.700 Ejm/nap, ami kézel 85%-0s
emelkedés a D1 nyomvonal esetében, és 15.800 Ejm/nap, ami duplazddik a jelenlegi forgalomhoz
képest A D2 nyomvonal esetében. Nem latjuk biztositottnak, hogy a dupla mennyiségdl jarmd 11. sz.
féutra torténd kikanyarodasa biztosithatd lenne, amely esetben a forgalom visszatorlédik
Tahitétfaluba, Pécsmegyer irdnyaba, az E4 nyomvonal esetében Kisoroszi iranyaba, valamint északi
irdnyba Dunabogdany felé.

2. Klimavédelmi hatasok

Bar a tényleges teriiletigénybevételi hatar még nem ismert, a tanulmany azzal szamol, hogy az egyes
nyomvonalak 40.7797 ha m2 (E4), 38.5399 ha m2 (D1), valamint 35.4751 ha m2 teriiletfoglalassal
jarnak, mely teriiletek jelentés mértékben terméfold teriiletek: 55% (E4), 37% (D1), 63% (D2).

Minden nyomvonal esetében sziikség van tovabba erdéteriiletek kivagasara. Az E4 valtozat 7560 m?,
a D1 valtozat 3856 m?, mig a D2 valtozat 17.056 m? erdét érint, amelyek kozott szarmazék-,
falltetvény- és kulturerdék is talalhatok. A D2 véltozat erdGérintettsége a legnagyobb, és Natura 2000-
es védett teriileteket is magaban foglal.

Az erddkivagasok kozvetlen kovetkezménye a szén-dioxid-kibocsatas névekedése, amely a becslések
szerint: az E4 véltozat esetében kb. 112 tonna CO,, a D1 valtozat esetében kb. 57 tonna CO,, a D2
valtozat esetében kb. 252 tonna CO,.

Az épitési id6szak alatt az alkalmazott munkagépek és szallitéjarmdvek tobb mint 10.000 tonna szén-
dioxidot bocsatanak ki évente, ami a tervezett kozel 3 éves épitkezés soran kozel 30.000 tonna
széndioxidot jelent. A f6bb tevékenységekhez kapcsolédd kibocsatdsi értékek: Utépités: Osszesen
5819 tonna CO,, Hidépités: Osszesen 949 tonna CO,, Epiiletbontds: Osszesen 349 tonna CO,,
Aszfaltbontés: Osszesen 3577 tonna CO..

A forgalomba helyezést kévetSen az ttszakaszok CO, kibocsatasa tébb, mint 6.000 tonna/év.

A tanulmany egyértelmiien tartalmazza, hogy klimavédelmi szempontbdl a projekt hatasa lokalisan
kedvezé6tlen. A Duna-hid, illetve kapcsolddd uthaldzata - volumenébdl adéddan — szdmottevé hatast
képvisel. A klimavaltozast okozé tényezdk, és azok csokkentését szolgald intézkedések kiegyenlitése
nehézkes.

3. Beruhdazas levegéGtisztasagra gyakorolt hatasa

A levegGtisztasag-védelmi vizsgalatok egyértelmlien kimutattdk, hogy a forgalomba helyezést
kovetGen a tervezett nyomvonal mentén a levegéterhelés novekedni fog. Bar a tanulmany
hangsllyozza, hogy a szennyezettségi szintek a hatarértékek alatt maradnak, ez nem valtoztat azon
a tényen, hogy a levegGszennyezés novekvd trendet mutat. Ez a névekedés kilonosen problémas
lehet az érintett lakdovezetekben élGk szamara, ahol a forgalom okozta szennyezés kdzvetlen hatdsait
tapasztalhatjak.

Az épitkezés kivitelezési idGszakdban az utépitési, hidépitési és a kapcsolodd kozati létesitmények
épitése, valamint a szdllitds okoz atmeneti leveg6terhelést a vizsgalt terlileten. Az emisszio forrasai
kozé tartoznak a nehézgépek, a szallitdjarm(ivek, valamint az épitési munkalatokbdl szarmazé por.



Fontos megemliteni, hogy a banyak igénybevételérél és a beszallitasi mennyiségekrél, kapacitdasokrol
jelen tervfazisban nem allnak rendelkezésre informaciok. Ez tovabbi bizonytalansagot jelent, és
jelent@s terhelést okozhat a helyi levegéminGségre.

Az emisszids becslések alapja a forgalmi becslés is, amely +-20%-o0s bizonytalansagot tartalmaz. Ez
azt jelenti, hogy még ott is, ahol a leveg&szennyezettség csokkenését prognosztizaljak, jelentds a
bizonytalansdg, amely befolyasolja az eredmények megbizhatdsagat.

Tovabb sulyosbitja a helyzetet, hogy a leveg6szennyezés mértékét alapvetéen befolyasolja a szél
sebessége és a talaj pillanatnyi szerkezete. Az utdbbi évek klimavalsagahoz kéthetéen gyakran
tapasztalhatd extrém szaraz talaj és erds szelek, amelyek a por és egyéb szennyez6 anyagok
felkeveredéséhez vezetnek. Ez tovabbi terhelést jelenthet a levegéminbség szempontjabdl, kiilondsen
az érintett terlleteken.

Fontos hangsulyozni, hogy az emisszid novekedésének relativizdlasa — azzal érvelve, hogy a
hatarértékeket nem lépik tul — nem valtoztat azon a tényen, hogy a levegémindség romlik, ami
hosszu tavon kedvezdtlen hatassal lehet a kérnyezetre és az egészségre. A helyzet megolddsa nem az
elfogadhaté szennyezettségi szintekhez valé alkalmazkodas, hanem a kibocsatas valddi csdkkentése
lenne.

Mindezek figyelembevételével egyértelm(, hogy a beruhdzas levegGtisztasag-védelmi szempontbdl is
kockazatokat hordoz, amelyeket nem lehet figyelmen kiviil hagyni a projekt értékelése soran.

4. Zajterhelési hatasok

A zajterhelési vizsgdlatok szerint a tervezett uthalézat megépitésével mind nappali, mind éjszakai
id6szakban novekedés varhaté a kozuti zajszintekben. Az (j Duna-hid és a hozzd kapcsolddo
Utszakaszok kozelében az immisszids zajértékek jellemzéen nem lépik tul az elSirt hatarértékeket,
azonban az érintett terileteken, kiléndsen a Tahitétfalu és Vac kozotti szakaszokon, jelentGs
zajnovekedés tapasztalhato.

Az Gt mentén a jelenlegi allapothoz képest az Utkategdria valtozdsa miatt a hatarértékek is mdédosulnak
(nappali 65 dB, éjszakai 55 dB). Az Uj ut kovetkeztében a forgalom szamottev6en megnovekszik, igy
még a megemelt zajhatarértékek mellett is a kozeli védendd éplileteknél az éjszakai id6szakban
szamottevd, mig a nappali id&szakban enyhe tallépés alakulhat ki. Ez ravilagit arra, hogy a problémat
relativizaljak: a zajterhelés mértékét a megemelt hatarértékekhez mérik, mikdzben a valésagban a
zajszennyezés ng, és kozvetleniil érinti a helyi lakossag életminGségét.

Fontos hangsulyozni, hogy a zajterhelés mértéke kdzvetlen 6sszefliggésben van a forgalommal, amely
a tanulmany szerint jelent6s bizonytalansagot hordoz magaban. A forgalmi becslések +-20%-os eltérést
mutathatnak, igy a zajszint progndzisai is hasonld bizonytalansagi tartomanyban mozognak. Ez azt
jelenti, hogy az el6re jelzett zajterhelési hatasok valdés mértéke Iényegesen eltérhet a modellezett
eredményektél, ami tovabbi kockdzatokat jelenthet a lakossag és a kbrnyezet szdmara.

Az épitkezési iddszak alatt az Ut- és hidépitési munkalatok, valamint a szallitdjarm(ivek intenziv
hasznalata tovabbi atmeneti zajterhelést jelent a kornyezd teriileteken. Ez kiilondsen zavard lehet az
érintett lakdovezetek szamara. A munkagépek és szallitéjarmdvek altal generalt ideiglenes zajterhelés
akar az el6irt hatdrértékeket is meghaladhatja, sulyosbitva az érintett lakdk életmin&ségét.



A levegétisztasag-védelem megallapitasai szerint a tavlati ,,nélkiile” allapotban — tehat ha a tervezett
létesitmény nem valdsul meg — a kozuti forgalomtdl szarmazé immisszios értékek a jelenlegi
allapothoz képest csokkenést mutatnak. Ez elsGsorban annak kdszonhet, hogy a jarmdpark
korszer(isddése (az emisszids faktorok javuldsa) nagyobb mértékben csdkkenti a szennyezést, mint
amennyit a forgalomnodvekedés hozzaad.

A zajterhelés hatasa tehat nemcsak a kdzvetlen kdrnyezetet, hanem az érintett telepiilések lakdinak
életmindségét is jelentés mértékben befolydsolhatja. A problémat nem lehet kizarélag hatarértékek
relativizadldsaval kezelni; alapvetd kérdés, hogy a projekt megvaldsitasa elkeriilhetetleniil noveli a
zajterhelést, amely hosszu tavon kedvezG6tlen kdvetkezményekkel jarhat.

Il. Osszegzés és javaslatok

A vaci Uj Duna-hid projektjének megvaldsitdsa kézvetlen veszélyt jelent a térség természeti kincseire
és vizbazisaira, amelyek kozel masfél milli6 ember ivévizellatasat biztositjak. A Szentendrei-sziget
kiemelt vizbazisvédelmi teriilet, amelynek érintetlensége garantdlja Budapest és az agglomeracid
lakdinak biztonsagos ivovizellatadsat. A sziget jelenlegi, viszonylag alacsony terhelése és természetes
szlir6funkcidja lehet6vé teszi a kivald min&ségli ivoviz kinyerését, azonban a hidépités és az ezzel jard
forgalomnovekedés noveli a vizbazisok elszennyez6désének kockazatat, és hosszu tavon veszélyezteti
ezt a stratégiai jelent6ségl er6forrdst.

A beruhazas kornyezeti hatdsai messze tulmutatnak a koézlekedési halézat atalakitasan. A
nyomvonalak mindegyike sulyosan érinti a Duna-lpoly Nemzeti Park orszagos jelentdségli védett
teriileteit, valamint tobb Natura 2000-es teriiletet, amelyek kozil kilondsen sérilékenyek az alabbi
Okoldgiai rendszerek:

e Duna és artere (HUDI20034): Mindharom nyomvonalvaltozat kdzvetlenil érinti ezt a védett
terliletet, amely az artéri erdék, vizes él6helyek és zatonyok fennmaraddasat biztositja. Az itt
él6 védett és fokozottan védett fajok, koztiik tobb vizi madar és kétéltl, élGhelyének
fragmentdcidja és pusztulasa varhato.

e Szigeti homokok (HUDI20047): Az E4 nyomvonalvaltozat kiilondsen jelentés mértékben érinti
ezt a Natura 2000-es teriiletet, amely pannon homoki gyepeket és mds védett
novénytarsuldsokat foglal magaban. Ezek a gyepek a régid oOkoldgiai egyensulyanak
fenntartasaban kulcsszerepet jatszanak.

e Borzsony és Visegradi-hegység (HUDI10002): A tervezett nyomvonalak altal érintett
madarvédelmi terllet, amely fontos szerepet t6lt be a régié 6koszisztémajaban.

A beruhazas nemcsak az erdGségek, hanem a kdrnyez6 szantdk, rétek és legel6k jelentfs részét is
érinti. A legel6teriiletek fragmentaldsa vagy elvesztése veszélyezteti a fenntarthaté mez6gazdasagi
gyakorlatokat,

A Natura 2000 teriiletek és mas természetvédelmi egységek pusztitasa visszafordithatatlan karokat
okoz az 6koszisztémaban. Az utépités és a kapcsolddd infrastrukturalis fejlesztések nemcsak az
érintett teriiletek kdzvetlen 6kolégiai funkcioit sziintetik meg, hanem hosszu tavon az egész térség
biolégiai sokféleségét és természetes egyensulyat is veszélyeztetik.

Ezek az él6helyek nem pdtolhaték mesterséges uiton, megdrzésiik ezért nemcsak természetvédelmi,
hanem hosszu tavu fenntarthatdsagi és klimavédelmi érdek is.



Alternativ javaslatok

A hidépités helyett kérjik olyan fenntarthatoé kézlekedési fejlesztések megvizsgalasat, amelyek hosszu
tdvon valdban csokkentik a forgalmi terhelést, mikdzben minimalis 6koldgiai [Abnyommal jarnak.

o A kozosségi kozlekedés bdvitése: A Duna menti hajozas fejlesztése, Uj komp- és
révkapcsolatok létrehozasa, valamint a HEV és a vasuti kdzlekedés kapacitasanak novelése.
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e A meglévé infrastruktura optimalizdlasa: A jelenlegi révatkelGhelyek és kompok fejlesztése,
a H5-6s HEV vonal integraltabb fejlesztése és az elévérosi vasttforgalom megerdsitése a régié
kozlekedési problémainak enyhitésére.

A természeti kincsek és a vizbazisok védelme nemzeti stratégiai érdek, amelyet nem aldozhatunk fel
egy olyan kozlekedési beruhazas érdekében, amelynek hosszui tava hatdsai bizonytalanok, mig
kornyezeti és kulturalis kovetkezményei visszafordithatatlanok.



Mellékletek:

1sz. Melléklet: A forgalom valtozasa az Uj Duna-hid megépitésének kovetkeztében a kilénb6z6
nyomvonalak esetében

2.sz Melléklet: Nyomvonalak attekinté térképe



1sz. Melléklet: A forgalom valtozasa az Uj Duna-hid megépitésének kdvetkeztében a kiilonb6z6 nyomvonalak esetében

Hid nélkiili Forgalom Forgalom Forgalom
Jelenlegi Hid nélkiili Forgalom . g , Forgalom . g , Forgalom , g .
L forgalom ; - valtozas hiddal . valtozas hiddal valtozas hiddal
Telepilés forgalom forgalom (2039) . ) hiddal (E4) - hiddal (D1) hiddal (D2)
(Ejm/nap) (Ejm/nap) novekedés (2039) (Ejm/nap) (E4 nyomvonal) (Ejm/nap) (D1 nyomvonal) (Ejm/nap) (D2 nyomvonal)
Jm/hap Jm/hap (Ejm/nap) jm/nap (Ejm/nap) Jm/hap (Ejm/nap) jm/nap (Ejm/nap)
Pilismarét 5400 5000 -400 6600 1200 6800 1400 7400 2000
Dunabogdany 7900 8700 800 10900 3000 11700 3800 12600 4700
Tahitdtfalu 8600 9400 800 16900 8300 15400 6800 15800 7200
Leanyfalu 17100 18200 1100 16900 -200 15400 -1700 13200 -3900
Osszesen 39000 41300 2300 51300 12300 49300 10300 49000 10000
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2sz. Melléklet: Nyomvonalak attekinté térképe

A
D_1 véltzt
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