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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

A Magyar Allam, mint Koncessziéba Ad6 és Koncesszor Koncessziés Szerz6dést kétott a gyorsforgalmi
Uthaldzat tervezésérdl, épitésérdl, fejlesztésérdl, feltjitasarol, karbantartasarol és lizemeltetésérol 2022.
majus 17-én. Koncesszor megalapitotta az MKIF Magyar Koncesszids Infrastruktira Fejlesztd Zrt.-t
(MKIF Zrt.) mint Koncesszids Tarsasagot, amely a Koncesszids Szerzddés alapjan a Koncesszort a
Koncesszids Szerzddés szerint terheld kotelezettségeket, és megillet6 jogokat teljesiti, illetve gyakorolja.

MKIF Zrt. és MKIF Sextus Zrt. (2040 Budaérs, Akron u. 2.) a targyi projektre ,M200 autdut (korabban
M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége)
kozott dontésel6készit6 tanulmany (DET), KHT és engedélyezési tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM
modell felépitése” targyd Tervezési Szerzddést kotott a Kontdr Csoport Kft-vel, mint Generaltervezovel.

A Kontur Csoport Kft. (1146 Budapest, Hungaria korut 162-168.) alvallalkozdjaként az UVATERV Zrt.
(1146 Budapest, Hermina ut 17.) késziti az M200 autout 0+000 km sz. (M1 autdpalya csomdpont) és
Székesfehérvar-nyugat (8-801 Uti csomopont) kézotti szakaszanak tervezési feladatait.

A tervezett fejlesztés célja

A projekt f6 tarsadalmi- és gazdasagi célja a hazai Uthaldzat legforgalmasabb folyosdjanak, az M1 - MO
- M5 autopalyak és autdut tulterheltségének csokkentése, amely teljes haldzati szerepet majd az M200-
M8 gyorsforgalmu nyomvonal megépitésével kap. Elkésziilte utan az M1, M7, M6, M5, M44 gyorsforgalmi
utak kozott teremt kodzvetlen kapcsolatot — az MO autéut alternativ Gtvonalaként — a Magyarorszagon
keresztiilhaladd igen jelentGs forgalmi terhelést okozd nyugat — dél — keleti tranzitforgalom, valamint a
belf6ldi forgalom szamara.

Az M200-M8 kozlekedési folyosdnak legfontosabb elemeként els6ként a Székesfehérvart elkerild
szakaszat sziikséges megvalositani az M7-M200 Uj autopalyacsomdponttal egyiitt, tekintettel arra, hogy
a szakasz elkésziiltét kdvetden alternativ Utvonalat biztositana az M1 autdpalya 85 km szelvény — MO
kozotti szakaszara. Az elkészll6 Uj, Székesfehérvart nyugatrdl elkeriil6 Utszakasz a forgalmi torlédasok
csokkentésével egyrészt azonnali megoldast fog nydjtani a tobb éve fenndlld balesetveszélyes M7 — 8.
sz. fout — 63. sz. fout (Auchan) csomdpontra, amely kapacitashiany miatt az M7 autdpalyara duzzaszt
vissza és okoz forgalmi torlodasokat, balesetveszélyes helyzeteket az autdpalyan, masrészt kezeli azt a
tobblet forgalmi terhelést is, amit a 8. sz. f6Uton Veszprém térségében 2022. év végén atadott Uj
csomédpontok gerjesztettek Székesfehérvar nyugati térségében.

A megépitését kévetben az M200-M8 gyorsforgalmi Gtirany — a természetes forgalmi atrendezGdést
figyelembe véve — varhatdan 2-3 éven bellil az MO autdpalya kiils6 korgy(rljeként fog funkcionalni.

A 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet ,,egyes kozlekedésrejlesztesi projektekkel dsszefiliggd kozigazgatasi
hatosagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségii lggyé nyilvanitasarol és az eljaro
hatdsagok kijeldlésérdl” az 1. melléklet 1. Orszagos kozuti kozlekedési projektek 1.1. Gyorsforgalmi utak
1.1.70. ,Az M200 Komarom — Kisigmand (M1 autdpdlya) — Kisbér — Szeékesfehérvar (M7 autdpalya) —
Sarbogard (M8 gyorsforgalmi ut) kézott gyorsforgalmi Ut megvaldsitisa” pontja alapjan
nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentéségli kozlekedésfejlesztési projekt.




M200 autéut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8
gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott dontéselokészité tanulmany (DET), KHT és
engedélyezési tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

Tervezési feladat, terv el6zmények

Tervez6 feladata az M200 autout el6zményes tanulmanyterveinek, els6sorban a kérnyezetvédelmi
engedéllyel rendelkez6 nyomvonalnak a fellilvizsgalata és az autduti tervezési paramétereknek vald
megfeleltetése.

A kozuti folyosd a korabbi elképzelések szerint 2x2 savos 110 km/h tervezési sebességi foutként valdsult
volna meg a 13. és 81. szamu f6utak, illetve a 63. szamu fout fejlesztésével.

Az M200-as autout két elézményes tanulmanytervvel rendelkezik, melyek a NIF Nemzeti Infrastruktdra
Fejleszt6 Zrt. megbizasabol késziiltek a ,Komarom — Kisigmand (M1) — Kisbér — Székesfehérvar (M7) —
Sarbogard (M8) Utvonal fejlesztése Tanulmanyterv, ERDI. és Kérnyezeti Hatasvizsgalati dokumentacio
készitésére, valamint a kornyezetvédelmi engedély megszerzése” targylu eljaras keretei kozott. Az
érintett szakaszokon vizsgalt nyomvonalvaltozatokra a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FGosztalya kdrnyezetvédelmi engedélyt
adott:

- 1. rész: ,Komarom-Székesfehérvar Utvonal fejlesztés tervezése”. A kornyezetvédelmi engedély
2022. szeptember 26-an PE/KTFO/3921-89/2022. ligyiratszamon kertilt kiadasra.

- 2. rész: ,Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8) Utvonal fejlesztés tervezése”. A
kornyezetvédelmi engedély 2022. majus 4-én PE/KTFO/1491-85/2022. (igyiratszamon keriilt
kiadasra, melyet a PE/KTFO/5352-50/2022. (igyiratszamu hatarozat mddositott 2022. december
1-én.

- Az 1. és 2. rész kozott talalhatd a Székesfehérvar nyugati elkertilé Ut meglévo szakasza (a 7. és
8. szamu fOutak egyes szakaszai), mely a korabbi elképzelések szerint beavatkozas nélkiil
kapcsolddott volna a tervezett megel6z6 és folytatd szakaszhoz.

A részletes tervezést megel6zGen a korabbi nyomvonalak fellilvizsgalata az id6kozben megvaltozott
koriilmények (EKM fejlesztések, maganberuhazasok, jogszabalyvaltozasok) miatt is sziikséges.

7

M200 autout a korabbi elozményes tervektol eltéro keresztmetszeti kialakitasi 2x2 savos
kétoldali burkolt iizemi savval létesiilo 110 km/h tervezési sebességli autout lesz.

Valamennyi 0j csomdpont kulonszint( kialakitassal késziil. A kilon szintli csomoépontokban az
alcsomopontokhoz csatlakozd Uthalézat maximum 2-2 km hosszon szintén felGjitasra kertl az eddigi
gyorsforgalmi Uthaldzat épitési gyakorlatan tulmenGen, mely beavatkozas szintjének meghatarozasa
szintén tervezéi feladat lesz a kiviteli terv készitése soran.

A teljes autouti szakaszon egyszer(i és komplex pihendhelyek keriilnek elhelyezésre.

Az M200 autout kezelését és lizemeltetését kiszolgald mérndkségi telephely is megvalositasra kerdil
Székesfehérvar kornyezetében.

A Megbizd MKIF Zrt a Koncesszids SzerzGdésben foglaltakkal Gsszhangban atadta TervezOnek a
kivitelezési itemek tervezett és vallalt hatar id6pontjait, ami alapjan az Gtépitési létesitési engedélyezési
szakaszolas, valamint a kapcsolodd Kornyezeti Hatastanulmanyok szakaszolasa a kovetkezGképpen
alakul:
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Vonal szak,asz jele, Km szelvény Epités .I_(ezdete’es vége KHT szakaszolas
megnevezése Utemezés
22.1 2025.09.01-2029.08.31.
M1 autépalya - Mor 0+000 - 5+500 L. item
22.2 2030.09.01-2032.08.31.
M1 autoépalya - Mor >+300 - 35+000 II1. (item 01.KHT
23 2030.09.01-2032.08.31. (0+000 -
Mér - Bodaijk 35+000 - 43+000 I1L. iitem 60+300 km sz.)
24
Bodajk - 43+000 - 60+300 2029'091'1(;1';2;2'08'31'
Székesfehérvar NY. '
25A 02.KHT
Székesfehérvar Ny. | 60+300 - 70+465 2028'091'?1[132:10'08'31' (60+300 -
- Sarkeresztur ) 70+465 km sz.)
258 2027.09.01-2029.08.31
Székesfehérvar Ny. 70+465 - 81+000 U DA
. , I. Gtem

- Sarkeresztur
25C 03.KHT
Székesfehérvar Ny. 81+000 - 92+000 2028'091'?1[:52:10'08'31' (70+465-
- Sarkeresztur ' 104+938 km sz.)
26
Sarkeresztir - M8 | 924000 - 104+93g | 2028:09:01-2030.08.31.

. . II. Gtem
Sarbogard

A 01.KHT és 03.KHT esetében a meglévd kdrnyezetvédelmi engedélyek modositdsa sziikséges.

Jelen dokumentacié az M200 autéut 0+000 — 60+300 km sz. (M1 autopalya csomépont —
8-801 uti csomopont) kozotti tervezési szakaszanak, a PE/KTFO/3921-89/2022.
ligyiratszami kornyezetvédelmi engedély modositasat megalapozé kornyezeti
hatastanulmanyat tartalmazza.
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2.A TERVEZETT TEVEKENYSEG ALAPADATAI

2.1. A tervezett létesitmény ismertetése

A tervezett M200 autout _E1” valtozat vizszintes és magassagi vonalvezetése

Vizszintes vonalvezetés

Az E1 nyomvonal a Mocsai kezd6csomoépontol indul, amely csomoépont az M1 autdpalyahoz a 82+179,25
km szelvényében csatlakozik. Ezutan déli irdnyba haladva szantdteriileteken at, a szélerdmliveket
elkeriilve, keresztezve a Kocs-Kisigmand eret. A nyomvonal egy szallitmanyozasi és egy mez6gazdasagi
telep ko6zo6tt halad majd keresztezi a 8136 j. utat. Az Ut keresztezésénél egy kulonszinti csomdpont
(Nagyigmandi csomdpont) biztositja Kisigmand és Nagyigmand teleptilések bekotését az 4+798,61 km
szelvényben.

A csomodpont utan az autout elkerlli a horgasztavat és keresztezi a Szendi-eret és a 8144 j. utat
kulénszinten. A nyomvonal szantéteriiletek és kisebb redOs terliletek ko6zott haladva elkerili Csép
teleptilés kdiltertiletén 1év6 ontozott terileteit.

A tervezett utat déli iranyba tovabb vezetve kerdlili el Ete telepulést keleti oldalrdl majd a nyomvonal
keresztezi a megsz(in6 13. sz. vasutvonalat, a Battyani-eret és Vérteskethely nyugati oldalan a 8135 j.
utat.

A tervezett autouton a 20+455,23 km szelvényben egy kilonszintli csomdpont kertlt kialakitasra
(Kisbéri csomdpont), amely mind Kisbér, mind Vérteskethely iranyaba egy bek&touttal csatlakozik a
teleptilésekhez.

A tervezett autout a meglév6 81. sz. foutat, a 8207 j. utat és az 5. sz. vasutvonalat keresztezve
Bakonysarkanyt nyugati oldalrdl kerlli el, majd a meglévé 81. sz. fouttal parhuzamosan halad
kultertileten tllnyomorész szantéfoldeken Mor iranyaba. A 28+648,04 km szelvénynél a 8227 j. ut
keresztezésénél kialakitasra kerlilt egy kiilonszintl csomdpont (Bakonysarkanyi csomoépont) amelyhez
kapcsolodik az egyoldali komplex pihendhely.

Mor iranyaba tovabb haladva a tervezett nyomvonal Mér varosa el6tt egy, a varos északi oldalan
kialakitott bekotout csatlakozik a terezett autouthoz a 36+452,12 km szelvénynél kilonszintd
csomédponttal (Mor északi csomodpont), amely csomdpont a bekoto uttal kapcsolatot biztosit a 81. sz.
féuthoz. Az autout tovabbiakban Mor varosat nyugatrdl elkeriilve éri el a 8216. j. utat, amelynél
kulénszintl csomdpont (Mor nyugati csomdpont) a 39+428,71 km szelvényben biztositja a varos kozuti
bekotését és ipari terlileteinek kozuti kapcsolatat az M200 autduthoz.

A nyomvonal a Méri-vizet és az 5. sz. vasutvonalat megkdzeliti a meglévd 81. sz. foutat és a 8209 j. Utig
halad tovabb. A 45+656,33 km szelvénynél kialakitott kiilonszint(i cscomopont (Bodajki csomdpont) utan
a nyomvonal a meglévd 81. sz. fouttal tovabbra is parhuzamosan 51+939,29 km szelvényben
(Magyaralmasi csomdpont) Magyaralmas és Fehérvarcsurgd teleplilését kotik be a 81116 j. és 8205 j.
utak segitségével. Ezutan a tervezett nyomvonal a meglévé 81. sz. fout nyomvonalahoz kézel keril a
terlileti adottsagok miatt, igy a meglévé 81. sz. féut korrigalasra kerlil és a Magyaralmasi csomopont
segitségével biztosithatd a visszakotése a meglévd — megmaradd Ut nyomvonalaba.

A tervezett M200 autout Moha teleplilés felé halad keresztezve a Gaja-patakot, a 8204 j. utat, az 5. sz.
vasUtvonalat, az Os Gaja-patakot és a 8203 j. utat Iszkaszentgyorgy és Moha teleplilések kozott halad
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el a 8202 j. atig, ahol a 58+743,90 km szelvényben kilonszinti csomdpont keril kialakitasra
(Iszkaszentgyorgyi csomopont). A csomopont egyrészr6l kapcsolatot teremt a telepiiléseknek az
autouthoz, masrészrl a térségben talalhatd burkolt 6nkormanyzati utat (banyadtvonalat) is bekéti a
csomépontba.

A tervezett M200 nyomvonala ezt kovetGen a meglévd 8-801. sz. utak kiilonszint csomopontjaba kot
bele a csomdpont atalakitasaval (Cséri csomdpont), azonban a tervezett autddt jelen tanulmanyban
vizsgalt tervezési szakasz vége a csomépont elétt, a 60+300 km szelvény, itt csatlakozik az M200
kovetkez6 tervezési szakaszahoz.

Magassagi vonalvezetés

A nyomvonal magassagi vonalvezetése az M1 autopalya csomopontjatol elindulva egy révidebb
szakaszon egy 0,75%-0s emelked6 utan hosszabb szakaszon esik, majd ismételten egy rovidebb
emelked6-esé szakasz utan emelked6 szakaszon éri el a Nagyigmandi csomdpontot az 4+798,61 km
szelvénynél. Ismételten rovidebb emelkedGs és lejt6s szakaszok utan egy 1,80 %-os emelkedGvel
keresztezziik a 8144 j. utat. A kovetkez6kben a magassagi vonalvezetésnél az emelkedések és esések
valtakoznak majd emelkedd szakaszok a jellemzOek egészen a 184300 km szelvény kdrnyezetéig, ami
utan a nyomvonal 4,1 % emelked6 utan egy 2,50 %-os esést kdvetben egy 2,90 %-os emelkeddvel éri
el a Kisbéri csomdpontot. Ezutan a nyomvonal felfelé, majd ismét lefelé vezet a Battyani-ér volgyét
elérve. A meglévd 81. sz. foutat mar egy emelkedd szakaszban keresztezi a tervezett Gt, amely emelked6
a 24+600 km szelvény kornyezetéig tart. Az 5. Székesfehérvar - Komarom vasUtvonalat egy lejtds
vonalvezetéssel keresztezi a nyomvonal, ami ezutan egy 4,00 %-os majd egy 1,02 %-os emelkedéssel
halad tovabb. Ezt az emelked6t egy hosszu lejt6s szakasz koveti egészen a 34+478 km szelvényig,
kézben a Bakonysarkanyi csomopontot is keresztezve.

Az Ut egy rovid emelked6 utan lejtGs szakaszon keresztezi a Mor északi csomopontot a 36+452,12 km
szelvénynél. Ezutan a Mor nyugati csomopontot egy 2,4%-0s emelkedés utan mar egy lejtés szakaszon
érjuk el. Ezt kévetden rovidebb emelkedds-lejtds szakaszok valtjak egymast 1,00 — 3,50 % kozotti
esésértékekkel. A Bodajki csomopontot egy 0,50 %-os esés érjiik el, ami utan ismételten rovidebb
emelked6-esd szakaszok kovetkeznek majd egy 3,50%-0s emelkedés kovetkezik. Egy hosszabb 0,60%-
os emelked6 szakasz utan ismételten egy hosszabb szakaszon lejt a tervezett pdlya, mikézben a
Magyaralmasi csomdpontot keresztezi. Ez a lejtds kialakitas az 53+960 km szelvényig tart, ami utan egy
rovidebb emelked6 majd esd szakasz utan a Gaja-patakot és az 5. vasUtvonalat mar egy 0,60 %-os
emelkedbvel hidaljuk at. Ezutan a palya lefelé, majd felfelé halad révidebb szakaszokon, majd az
Iszkaszentgyorgyi csomopont utan ismételten a palyaszint megemelése sziikséges. Véglil a tervezett Ut
a megléve 801. sz. fout magassagahoz igazodva ér végett a Csori csomdpontban.

Keresztmetszeti kialakitas

Keresztmetszeti kialakitas M200 autoéut
forgalmi savok szama: 2x2 sav + 2x1 (izemi sav
forgalmi sav szélessége 3,50 m

kozéps6 elvalasztd sav szélessége 3,00 m

lizemi sav szélessége 2,50 m

épitett padka szélessége lizemi sav mellett 1,30 m

épitett padka szélessége gyorsitd-lassitod sav mellett 2,00 m

burkolat szélessége 2x9,50m
korona szélessége 24,60 m
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Csomoépontok

Km sz. Csomodpont megnevezése

M200 autdut

»~E1" valtozat

04000 km sz. Mocsai kllénszint{i csomopont (2 itemben kiépitve)

4+798,61 km sz.

Nagyigmandi kiilonszint(i csomdpont

20+455,23 km sz.

Kisbéri kiilonszintd csomdpont

28+648,04 km sz.

Bakonysarkanyi kiilénszintl csomoépont

36+452,12 km sz.

Mor északi kiilonszint csomdpont

39+428,71 km sz.

Mor nyugati kiilonszint(i csomdpont

45+656,33 km sz.

Bodajki kiilonszintl csomdpont

51+939,29 km sz.

Magyaralmasi kiilénszintli csomopont

58+743,90 km sz.

Iszkaszentgyorgyi kiilonszintli csomopont

Pihendhelyek

10+700 km sz. Csaladbarat egyszer(i pihen6hely Csép térségében

28+600 km sz. Egyoldali komplex pihendhely Bakonysarkany térségében

47+800 km sz. EgyszerU pihenGhely tengelysilymér6 hellyel Soréd térségében

Tovabba a tervezett M1-M200 kilénszintli csomdpont kiépitéshez kapcsoldddan az M1 autdpalya
Igmandi egyszer( pihendhely fejlesztésre kertil.

Mérnokségi telephely

A vizsgalt szakaszon mérndkségi telephely nem lesz kialakitva.

Mitargyak

Jel Km sz. Megnevezés
BOO1K j. palya felett hid az M1 ap. 81+985 km sz-ben az M200 fédirekt 'H'
BOO1K 0+000 jelli g 0+739,50 km sz-e atvezetésére
B002K 04000 I,3002K J: Qalya felett hid az M1 ap. 82+705,00 km sz-ben az F827k j. féldut
atvezetésére
B003 j. palya felett hid az M1 ap. 82+180 km sz-ben az M200 autout
B003 0+000 tavlati nyomvonaldnak 0+000 km sz-e és a gy(ijt6-elosztd palyak
atvezetésére
BO15 1+580,96 BOlS 3. palya f,elgztt hid az M200 autout 14+580,96 km sz-ben az FO15k j.
foldut atvezetésere
B027 j. palya felett hid az M200 autout 2+700,81 km sz-ben az FO27k j.
BO27 | 2#70081 g0t stvezetésére
B034 j. palyahid az M200 autéut 3+440,21 km sz-ben a Kocs-Kisigmandi-ér
B034 3+440,21 korrekcidja, F034k foldut és kisemlds atjard felett
B047 4+798,61 B047 J paJya _felett hlld az M2_00 a,utoytl4-|,-798,61, km sz-ben a 8136 j. ut
(Nagyigmandi csp.) és tavlati kerékparut atvezetésere
B070 7+076,85 Bp70 3. pallygh!d az M200 autéut 7+076,85 km sz-ben a Szendi-ér és
kiseml6s atjaro felett
B075 7+4571,98 | B075 j. palyahid az M200 autout 7+571,98 km sz-ben a 8144 j. Gt felett
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Jel Km sz. Megnevezés
B091 9+112,56 BO91 3. palya f,elgztt hid az M200 autout 9+112,56 km sz-ben az F091k j.
foldut atvezetésere
B103 10+300,00 I,3103 j. ,pallya felett hid az M200 autout 10+300,00 km sz-ben vadatjaro
atvezetésére
B122 12+232,38 8122 3. palya flek,att hid a M200 autout 12+232,38 km sz-ben az F122k j.
féldut atvezetésére
B132 j. palyahid az M200 autout 13+224,04 km sz-ben a Csaszar-ér
B132 | 13+224,04 ||\ ekcibia, F132k j. folddt és kisemlds &tjard felett
B141 14+138,95 Bl41 i palya felgtt hid az M200 autéut 14+138,95 km sz-ben az F141k j.
féldut atvezetésére
B157 15+714,47 8157 3. palya flek,att hid az M200 autout 15+714,47 km sz-ben az F157k j.
féldut atvezetésére
B163 j. palyahid az M200 autdéut 16+369,27 km sz-ben a Szilfa-ddilGi-
B163 16+369,27 csatorna, vadatjard, F164k j. foldut felett
B170 j. palyahid az M200 autdut 17+058,45 km sz-ben a CondG-ér
B170 17+058,45 korrekcidja, F171k j. foldut és kiseml6s atjaro felett
B180 j. palyahid az M200 autéut 18+080,78 km sz-ben a Dobon-kuti-ér
B180 18+080,78 korrekcidja, F181k j. foldut és kisemlGs atjaro felett
B201 j. palyahid az M200 autout 20+128,81 km sz-ben a Pulai-arok
B201 | 20+128,81 |\ ol cibia, F201k j. folddt és kisemlds &tjard felett
B204 j. palya felett hid az M200 autdut 20+455,23 km sz-ben a Kisbér-
B204 20+455,23 Vérteskethely bekotdut atvezetésére
B204K 204455 BZO4K j. paIyah|d__a__Klsber-Verteskether bekotout ut 0+000 km sz-ben a
Kisbéri-csatorna folott
B205K 204455 B205K j. p__al_yahld a 13 sz. fout korrekcio 0+000 km sz-ben a Kisbéri-
csatorna folott
B218 j. palyahid az M200 autdout 21+880,02 km sz-ben a Battyani-ér
B218 | 21+880,02 || rekcibia, F219k j. folddt és kisemlds &tard felett
B225 j. palya felett hid az M200 autéut 22+555,90 km sz-ben a 81 sz. fout
B225 22+555,90 korrekcidja atvezetésére tavlati tervezett kerékparit atvezetésére
B232 23+288,23 B232 ;. Bglyamd az M200 autdut 23+288,23 km sz-ben a Kisbéri-csatorna
korrekcidja felett
B237 23+791,46 B237 j. .leyg felett ’hlq az M200 autéut 23+791,46 km sz-ben a 8207 j. ut
korrekcidja atvezetésére
B254 25+401,87 I§254 i p@ly,ahld az M200 autdut 25+401,87 km sz-ben az F254k j. foldit
€s vadatjaro felett ]
B257 j. palyahid az M200 autout 25+732,71 km sz-ben a MAV 5 sz.
B257 25+732,71 | Székesfehérvar-Komarom vv és a Kisbéri-ér korrekcioja és F258k j. burkolt
foldat felett
B286 28+648,04 B286 j. _leyahld az MIZOCI) aL_ltout 2§+648,04 km sz-ben a 8227 j. ut
korrekcioja (Bakonysarkanyi csomopont) felett
B303 30+376,74 I§303 3. p_gly,ahld az M200 autéut 30+376,74 km sz-ben az F304k j. foldut
es vadatjaro felett
B325 32+516,03 B325 j. p_aly,a f,elett hl(;] az M200 autout 32+516,03 km sz-ben az F325k j.
burkolt féldut atvezetésére
B364 j. palya feletti hid az M200 autout 36+452,12 km sz-ben a Mor északi
B364 36+452,12 Osszekot6 Ut atvezetésére (0+152,62 km sz-ben)
B364K 36+530,40 B364K] paIyahlq a I\_/Ior E:,I o,ss_z,elfoto ut 14395 km sz.-ben a halastavak
kozotti csatorna és kisemlos atjard felett
B367 36+782,99 B367 j. palyahid az M200 autéut 36+782,99 km sz-ben a Sdvénykuti-patak

és vadatjaro felett
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Jel Km sz. Megnevezés

B376 374601,15 B376 3. palya f,elgztt hid az M200 autout 37+601,15 km sz-ben a F376k j.
foldut atvezetésere
B394 j. palyahid az M200 autout 39+428,70 km sz-ben a 8216 j. Ut

B394 39+428,71 korrekcidja (Mdr nyugati csomdpont) és meglévo zarandokut felett

B399 39+968,58 B399 j. _Q;_alyflahld_ az MZOO falutlout 39+968,58 km sz-ben a Timar-vizfolyas
korrekcioja és kisemlbs atjaro felett

B406 40+658,98 B406 i palya felclatt hid az M200 autout 40+658,98 km sz-ben az F406k j.
foldut atvezetésere
B421 j. palyahid az M200 autdut 42+123,10 km sz-ben a Mér-Bodajki-

BA21 | 42412310 |\ 1evas és F421K j. foldt és vadatjars felett ,
B426 j. palyahid az M200 autout 42+640,75 km sz-ben az a MAV 5 sz.

B426 | 42+640,75 | g/« acehérvar-Komédrom w (tavlati NSV 42+638,88) felett

B441 44+167,70 B441 j Palya ,fele,tt,hlc,I az MZ,OO, autout 44+167,70 km sz-ben az F442k j.
foldut és kerékparut atvezetésére
B456 j. palya felett hid az M200 autout 45+656,32 km sz-ben a 8209 j. Ut

B456 45+656,33 korrekcidja és tavlati kerékparut atvezetésére

B468 46+848,48 B468 3. palya flek,att hid az M200 autout 46+848,48 km sz-ben az F468k j.
féldut atvezetésére

B504 50-+407,61 8504 i palya felclatt hid az M200 autout 50+407,61 km sz-ben az F504k j.
foldut atvezetésere

B519 51+4939,29 B519]j. _leyahld az MZOQ _autout,51+939,29 km sz-ben a 8205 j. ut
korrekcioja (Magyaralmasi csomopont) felett

B541 54-+185,79 B§41 j., palyahid az M200 autout 54+185,79 km sz-ben a Magyaralmasi-
vizfolyas korrekcioja felett

B541K 54-+185,79 B541K j. pallygh[d a 8,1. sz. fout_ !(_orrekciojanak 1+226,94 km sz-ben a
Magyaralmasi-vizfolyas korrekcioja felett
B542K j. palyahid a F539j j. foldut 0+251,57 km sz-ben a Magyaralmasi-

B542K | 54+192,00 vizfolyas korrekciodja felett
B554 j. palyahid az M200 autdut 55+431,47 km sz-ben a Gaja-patak,

BS54 | 55+43147 |\ ATURA2000 teriilet, F554k j. foldut és vadatjaré felett

B556 55+645,66 | B556 j. palyahid az M200 aut6ut 55+645,66 km sz-ben a 8204 j. ut felett
B560 j. palyahid az M200 autdut 56+039,93 km sz-ben az a MAV 5 sz,

B560 >6+039,93 Székesfehérvar-Komarom vv. (tavlati VO vv) felett ;

B565 56+515,28 B_565 3. pgly@hld az M200 autdut 56+515,28 km sz-ben a Os-Gaja patak és
kisemlOs atjaro felett

B574 574404, 74 B-574 3. pa,lya)h!d az M200 autéut 57+404,74 km sz-ben a Posza-patak és
kisemlOs atjaro felett

B578 57-+860,09 B578 j. _leyg felett ,hl(,j az M200 autéut 57+860,09 km sz-ben a 8203 j. ut
korrekcioja atvezetésére

B587 58+743,90 B587 j. palya f_elett r,nd az M200 aut,out,5§+,743,90,kr,n sz-ben a 8202 j. ut
(Iszkaszentgydrgy) és meglévo kerékparut atvezetésére

B602 60-+200,00 B602 j. palyahid az M200 autéut 60+200,00 km sz-ben az F602 j. burkolt

Ut (kerékparut) felett
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2.2. Kapcsolodo kozuti fejlesztések

A tervezett M200 autdut kialakitdsa miatt sziikségessé valik a meglévo helyi utak korrigalasa, vagy Uj
nyomvonalon valé megtervezése, hogy az utak megfelelé minGségben tudjak kiszolgalni a forgalmat.

A kapcsolédd mellékutak (bekotOutak és korrigalandd Osszekotd utak) 2x1 forgalmi savosak, a
koronaszélesség 10,00 vagy 11,00 m, a tervezési sebesség - vonalvezetéstdl fliggden - 70 vagy 90 km/h.

A 2x1 forgalmi savos 81. sz. fout korrekcioi esetében a burkolatszélesség 12,00 m, a tervezési sebesség
- vonalvezetéstdl fliggéen — szintén 70 vagy 90 km/h.

Komarom-Esztergom Varmegye teriilete:

- 8136 j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~1,3 km

- 8144 . ut: Tervezett korrekcid hossza: ~0,6 km

- Kisbér - Vérteskethely bekotdut: Tervezett (j nyomvonal hossza: ~5,0 km

- 8135]j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~0,4 km

- 81 sz. féut korrekcidja Vérteskethely telepiilésnél: Tervezett korrekcid hossza: ~1,6 km
- 8207 j. ut: Tervezett korrekci6 hossza: ~1,2 km

- 8227 . Ut korrekcidja: Tervezett korrekcié hossza: ~0,9 km

Fejér Varmegye terlilete:

- MOr északi 6sszekotd Ut: Tervezett j nyomvonal hossza: ~2,3 km

- 8216j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~1,3 km

- 82101 j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~0,35 km

- 8209 j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~1,5 km

- 8205]j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~0,8 km

- 81116 j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~0,3 km

- 81 sz. féut korrekcidja Magyaralmas teleplilésnél: Tervezett korrekcié hossza: ~4,0 km
- 8203 j. ut: Tervezett korrekcio hossza: ~0,6 km

- 8202 j. ut: Tervezett korrekcid hossza: ~1,0 km

2.3. Forgalmi vizsgalat

A kordbbi KHT-ban a forgalmi adatok a 2020. és 2037. évekre vonatkoztak, a fellilvizsgalatot kbvetéen
a két vizsgalt idGszak a 2024. és a 2039. év.

Utébbi id6pontra vonatkozdan az el6rebecslési adatok az alabbi eseteket kiilonboztetik meg:

. un. "Nélkiile " eset: a tervezett beruhazas nem épil meg - referenciaallapot,
. un. ,Vele” eset: az autdut megépiil az M1 autdpalya Uj csomodpontja és a 8-801. sz. féutak
csomdpontja kozott.

A 81. sz. fout Kisbér — Gyor szakaszat illet6en napirenden van, de még nem elfogadott a nehézjarmdvek
kitiltasa, mialtal a tranzitforgalom a 13. sz. f6Ut Nagyigmand — Kisbér szakaszara és az M1 autopalyara
terel6dik. A forgalmi elGrebecslés mar figyelembe vette ezt a korlatozast.

A tervezett autout megvaldsulasa esetén a parhuzamosan futd 13. és 81. sz. fouti szakaszok forgalma
jelentGs mértékben csokken, atlagosan 68%-kal (a minimum 29%).
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A kornyezo Uthaldzati elemek esetében a referenciaallapothoz képest a valtozas lényegében fele-fele
aranyban oszlik meg. A csokkenés atlagosan 37% (2%, ill. 79% a csokkenés szélséértéke), a rahordd
Uthaldzati elemek esetében azonban forgalomnovekedés varhatd, ennek mértéke atlagosan 23%,
azonban zomik esetében igy is 5 000 j/nap alatt marad a forgalom. Markans névekedés a 82009. j. Gt
esetében varhatd, az M200 és a 81. sz. fout kozotti 700 m-es kiilteriileti szakasz forgalma
megduplazddik.

2.4. A tervezett kozati kapcsolat kiépitésének varhato
idopontja

A tervezett M200 és kapcsolddd kozutak tervezett forgalomba helyezése 2032-ben varhatd, a kiépités
min. 2-3 évet vesz igénybe szakaszonkeént.

A vizsgalt szakaszon az alabbi litemezés tervezett:

Vonal szakasz jele, , Epités kezdete és vége
. Km szelvény .. ;

megnevezése Utemezés

22.1 2025.09.01-2029.08.31.

M1 autépalya - Mor 0+000 - 5+500 I. Gtem

22.2 2030.09.01-2032.08.31.

M1 autépalya - Mér | - 100 35000 II1. iitem

23 2030.09.01-2032.08.31.

Mér - Bodaijk 35+000 - 43+000 T11. iitem

24

Bodajk - 43+000 - 60+300 2029'091'31';2;2'08'3 L

Székesfehérvar NY. '

Az M1-M200 autéut kezdécsomodpontjanak a tavlati, teljes kiépitésének varhatd idépontja: 2062.

2.5. A létesitmény helye és teriiletigénye

A tervezett M200 autodt E1 nyomvonal két varmegye 6sszesen 17 telepiilésének kozigazgatasi teriiletét
érinti:
e Komarom-Esztergom megye:

o Csém
Mocsa
Kisigmand
Nagyigmand
Csép (foldut és mederkorrekcid érinti a teriiletet)
Csaszar
Ete
Vérteskethely
Kisbér

o Bakonysarkany
o Fejér megye:
o Mor

Bodajk
Fehérvarcsurgo
Sarkeresztes
Moha
Iszkaszentgyorgy

O O O O O O O O

O O O O O
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o Csor

A fejlesztés teriiletigénye

A vizsgalt nyomvonal hossza 60,3 km; a becsiilt teriilet-igénybevétel 573,65 ha.
Az M1-M200 autdpalya kiilonszint(i cscomdpont II. Gitem( kiépitése tovabbi 11,62 ha-t érint
A tervezett beruhazas ~517 ha terméfold, és 19,62 ha erdéteriilet igénybevételével jar.

2.6. Az alapadatok bizonytalansaga

A kornyezeti hatasvizsgalatot a 2024. juniusaban készitett Dontéseldkészité Tanulmany alapjan, az
épitési engedélyezési tervek elokészitésének idoszakaban végeztiik, ennek megfeleléen az altalunk a
tanulmanyban megadott m{iszaki tartalom a késGbbiekben, a tervek véglegesitése soran kis mértékben
pontosodhat a beruhdzdval, kezeldkkel, dnkormanyzatokkal torténé tovabbi egyeztetések nyoman — ez
érintheti a teriiletek megkozelitését biztositd utak nyomvonaldt, a kdzm(i érintettséget, a tervezett

,,,,,

végleges terlletfoglalast.

A tervezett létesitmény kiviteli tervdokumentacidja a késObbiekben egy masik tervezési megbizas
keretében fog késziilni, igy a mennyiségek esetében jelenleg csak nagysagrendi becslésekkel
rendelkezlnk.

Targyi dokumentacidval kapcsolatos tovabbi bizonytalansagok:

Forgalmi el6rebecslés — a forgalom nagysagara vonatkozd elGrebecslés altalanossagban + 20 %
bizonytalansagot tartalmazhat. A tavlatra vonatkozd, elGrebecsiilt forgalom esetén ekkora
bizonytalansag elfogadhatd, melyet a tavlati kiinduldsi adatok (gépjarmii-ellatottsag, tervezett
halézati elemek tényleges megvaldsulasa, stb.) bizonytalansagai, a tarsadalmi-gazdasagi viszonyok
nem pontosan meghatarozhatd valtozasai indokolnak.

A szamitasok pontossagat befolyasold tényezd lehet a szamitdsokban alkalmazandd elméleti
sebesség és a valdsagos sebességeloszlas kozotti kiilonbség is.

Tavlati emisszids adatok — a gépjarm(ivek légszennyez6 anyag kibocsatasanak el6rebecslésében is
van bizonytalansag a jarmdpark korszer(isddése és az elektromos meghajtas terjedése miatt is.

Zajszamitas alapjaul szolgald adatbazis - a bizonytalansagi tényezok az el6rebecslés alapjaul szolgald
tarsadalmi és gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabdl adddik. A folyamatok
volumenének meghatarozasan tdl a gazdasag szereplGinek (vallalkozasok) méreteitdl (kis- és
szolgdlnak alapul a jarm(tipus megoszldsara vonatkozé adatbazis I|étrehozasanak, ahol a
bizonytalansag elsGsorban a tehergépkocsi forgalom tipusmegoszlasanak elGrebecslésében
jelentkezik.

Epitéshez kapcsolédd adatok bizonytalansaga - a jelenlegi tervfazisban a kivitelezd és az azzal
kapcsolatos adatok még nem ismertek. Igy nem lehet tudni, hogy milyen gépparkkal rendelkezik
majd a vallalkozo, milyen itemezés szerint kivanja megvaldsitani az Gt épitési munkalatait, valamint
arrol sincs informacionk, hogy a munkagépek tarolasara szolgald telepeket hol kivanja maijd
megvaldsitani. A kivitelez6 ismerete nélkiil a felhasznalasra keriilé anyagnyerdhelyeket csak becsiilni
tudjuk. Ezek kijelolése és engedélyeztetése a vallalkozo feladata.

Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok a kivitelezéshez késziilé organizacios tervek készitése soran
allnak rendelkezésre, igy az ez el6tti tervfazisok esetében csak altalanos elbirdsokat lehet tenni, olyan
elGirasokat, melyek nem fliggnek a kivitelez6t6l, annak gépparkjatdl és az épités itemezésétal.
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3.A HATASFOLYAMATOK BEMUTATASA

A tervezett |étesitmény vizsgalata soran a beruhazas szakaszai szerint az alabbi tevékenységeket, illetve
allapotokat vettiik figyelembe, mint fobb hatétényezok:

Epités — meghatarozott ideig tartd tevékenység, melynek hatdsai a munkaterileten beliil (kisajatitasra
kertil6 teriilet), annak kozvetlen kornyezetében, illetve a szallitasok altal a teriilet Uthalézatan és a
kérnyez6 telepliléseken jelentkezhetnek.

A létesitmény hatasa — elsGsorban a teriletfoglalasban és az elvalasztd hatasban jelentkezik. A
hatasok a létesitmény létrejottével a forgalomtdl fliggetleniil fennallnak.

A létesitmény ilizemelésének hatasa — a forgalom altal létrejove hatasok, melyek elsGsorban a
gépjarmlvek zaj- és légszennyezd anyag kibocsatasaval fliggnek ossze.

A létesitmény lizemeltetésének hatasa — a fenntartasi és karbantartasi folyamatok altal létrejovo
hatasok.

Felhagyas — az Ut megsziintetése orszagos jelentdsége miatt nem valdszinlsithetd. Azonban,
amennyiben mégis sor kerlil ra, hatasaiban az épitésnél leirtakhoz hasonld.

Havaria: — az ut épitése és lizemelése soran esetlegesen bekovetkez6 balesetek, tlizesetek, veszélyes
anyagok kijutasanak hatasaival lehet szamolni.

Hatotényezok tevékenységi szakaszonként

G m VT Hatas Hatas NP
Hatotenyez?k Hatasviselo kiterjedése idétartama Minosités
Telepités - Epités

. Fold, talaj . y
Ideiglenes ;o , ., e . . elviselhetd ill.
. . Felszini és felszin alatti viz | épitési teriilet atmeneti o
teriiletfoglalas I korlatozo
Eldvilag
) Levegb s
Foldmunka, , Epitett kérnyezet EPIteSI tertllet atmeneti elviselheto
tereprendezes EL kornyezete
Eldvilag
Levegd szallitasi
Szallitas Epitett kornyezet Utvonalak atmeneti elviselhet6
El6vilag kdérnyezete
Anyagnyerés Viz- és foldtani kozeg anyagnyerGhely | tartds korlatozo
Viz- és foldtani kdzeg
L. Levegb - i
Havaria Epl’tett kérnyezet lokalis eseti
_| Eldvilag
Megvaldsitas - Uzemelés, iizemeltetés
Viz- és foldtani kozeg

. . Leveg6 a létesitmény
T,eru!etfoglalas Epitett kornyezet teriilete és tartos korlatozo
(Ut léte) LS -

Elovilag kdrnyezete

T4j

Levegd a létesitmény elviselhet
Forgalom Epitett kdrnyezet terlilete és tartds (védelmi

El6vilag kornyezete intézkedésekkel)
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s m e VT Hatas Hatas e
Hatotényezok Hatasviselo kiterjedése idétartama Minosites
Forgalom - Levegb ‘.
forggalmi Epl’te?ct kornyezet erintett tartés javitd
. o 2, teleplilések
atrendezodeés Elbvilag
Karbantartas Epitett kdrnyezet létesitmény tartds javitd

a létesitmény
Uzemeltetés Viz- és foldtani kdzeg teriilete és tartos elviselhetd
kdrnyezete
Viz- és foldtani kozeg
‘. Levegl . .
Havaria Epl’tegct kérnyezet lokalis eseti
El6vilag
Felhagyas
Teriiletfoglalas Viz- és foldtani kozeg munkateriilet | dtmeneti elviselhetd
Elovilag
. Levegl .
Foldmunka, . Epitegct kdrnyezet m"unkaterulet atmeneti elviselhet6
tereprendezes ElGvila kdrnyezete
g
Levegd szallitasi
Szallitas Epitett kornyezet Utvonalak atmeneti elviselhet
Eldvilag kdrnyezete
Viz- és foldtani kdzeg
L. Levegl . .
Havaria Epl’te%t kérnyezet lokalis eseti
ElGvilag
Rekultivéacid Eldvilag munkateriilet | tartés javitd

Egyes hatotényezok tobb kdrnyezeti elemre is hatast gyakorolhatnak, ezért a kovetkez6 abran tobb
sorban is szerepeltetjiik ezeket. A tervezett Ut épitési beavatkozasok lehetséges hatasfolyamatait a
kovetkez6 hatasfolyamat-abra segitségével mutatjuk be:
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Kornyezeti " " . " A
ele‘lln / Hatéténvezék Kozvetlen kornyezeti Kozvetett Embert érinto
y hatas hatasok hatasok
rendszer
Terlletfoglalas o ,
giaias, Mennyisegi csbkkenés
anyagnyerés
Fold Bontasi, épitési Talajtémorodés, erdzid,) > Teriilet-
4 munkak szennyezOdés mindségi :
felszin Hulladékkeletkezés véltozés hasznalat
alatti viz P . , . 7 —» valtozasa
epitési, majd Talajszennyezes
mikddési fazisban talajviz-
Havaria Talajszennyezés szennyezes
Bontasi, épitési P
ontasi, ep tes Lefolyasi viszonyok
munkak, .
. valtozasa (ideiglenes)
tereprendezes
Foldmd (toltés, ill. Lefolyasi viszonyok Okoszisztéma
f. bevagas) valtozasa valtozas
Felszini viz -
A tertilet = e
s , . - Okoszisztema
Csapadekviz elvezetes vizhaztartasanak 2
; . valtozas
valtozasa
‘s Vizszennyezés
Havaria .
(ideiglenes)
LevegOminGség romlas
Bontasi, épitési az épitési teriileten és a
munkak, szallitas szallitasi Gtvonalon .
L — » | Zavaras a lakott
(ideiglenes) -
1 P ; tertlileten
Levego LevegOminGség romlas a
Forgalom nyomvonal mentén
(tartos)
o . , s Okoszisztéma
Ut léte Mikroklima valtozas e
valtozas
Terlletfoglalas El6helyek megszlinése
Bontasi, épitési Egyedek zavarasa Populaciok
Lo, munkak (ideiglenes) valtozasa
Elovilag : PN
Forgalom (zaj-, Zavaras. pusztulas (migracio,
fényszennyezés) ' P degradacio)
Forgalom (gazolas) Egyedek pusztulasa
Zaj és rezgésterhelés az- ) Zavaras a lakott
Bontasi, épitési épitési terlileten és a teriileten,
munkak, szallitas szallitasi Utvonalon fenntartasi igény
(ideiglenes) 1 Epitmények _ novekedés,
Miivi Zaj és rezgésterhelés a allagromldsa | Eletkorilmények
Forgalom . et
elemek, palya mellett valtozasa
Telepiilés Zaj és rezgésterhelés Lo
P Forgalom ) °Z9 - Eletkdrdlmenyek
. s csokkenése az elkertilt . .
atrendezodeés s - > javulasa
telepliléseken
Infrastruktdra Telepliléskozi kapcsolat Eletkoriilmények
fejlesztés valtozasa valtozasa
-y o . Telepliléské
Ut léte Vizualis hatas SPUIESKED
- valtozasa
. . . . . . Terlilethasznalat
Taj Terlletfoglalas Elvalaszto hatas P
—_—> valtozasa

Teriletfoglalas,
anyagnyerés

Terulethasznalat
valtozasa
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4.A VARHATO KORNYEZETI HATASOK BECSLESE ES
ERTEKELESE

4.1. Foldtani kozeg

A tervezési teriilet foldtani adottsagai, domborzati viszonyai

Tajfoldrajzi besorolas szempontjabdl a Magyarorszag kistajainak katasztere kiadvany [Dovényi Z.
(szerk.) MTA Foldrajztudomanyi Kutatdintézete 2010] alapjan a létesitmény az aldbbi két nagytaj
részegységein halad at:

¢ Kisalféld nagytaj
o Komarom - Esztergomi — siksag kdzéptaj
»  GyOr - Tatai-teraszvidék,
» Igmand - Kisbéri-medence,
e Dunantuli-k6zéphegység kdzéptdj
o Vértes-Velencei-hegyvidék
= Barsonyos,
= Mori-arok,
o Bakony-vidék
*  SUri-Bakonyalja,
= Keleti-Bakony.

Domborzat, geomorfologia

A tervezési teriilet szerkezeti-morfoldgiai szempontbdl tébb domborzattipust képvisel: a nyomvonalak
északrol dél felé elbb alacsony helyzet(i, gyengén tagolt teraszos hordalékkipsiksagon, majd erdzidsan
felszabdalt, hulldmos felszin(i medencesiksagon haladnak. A Méri-arok kistaj két nagyobb, északnyugati-
délkeleti csapasiranyld peremi vonulatra tagolodik, melyeket egy arkos sillyedék valaszt el egymastol.
A vonulatok felszinét vetodések és helyi jellegli siillyedékek tagoljak.

A tervezési teriilet talajtipusai

A nyomvonal legnagyobb részben agyagbemosddasos barna erddtalajokat érint (~34 %), de a réti talaj
és a mészlepedékes csernozjom érintettsége is szamotteve (~29%, ill. ~19%-os részarany).

A tervezési teriilet termétalajainak hasznositasa

A targyi létesitmények legnagyobb részt mez6gazdasagi teriileteken (tobbnyire szanto, kisebb részben
rét, legel6) vezetnek at, a talajok tobbnyire jo és kedvez6 termékenységi besorolastak. Targyi
terlileteken intenziv mezGgazdasagi termelés jellemz6.

Asvanyi nyersanyag-gazdalkodasi teriiletek

Komarom-Esztergom Varmegye Teriletrendezési Terve alapjan (2020) az asvanyi nyersanyag-
gazdalkodasi terliletek elsGsorban a varmegye keleti részén talalhatéak, de a vizsgalt térségben is
vannak a targyi Ovezet altal érintett telepiilések. A tervezési teriileten Mocsa és Csaszar telepiilések
teriilete esik ezen dvezetbe.

A Fejér Varmegye Terliletrendezési Tervében (2020) feltlintetett asvanyi nyersanyag-gazdalkodasi
terliletek alapvet6en a varmegye északnyugati részén talalhatéak. A targyi beruhazassal ezek kozil Mor
és Iszkaszentgyorgy érintett.
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Foldtani veszélyforrasok

Komarom-Esztergom Varmegye Teriiletrendezési Terve alapjan a nyomvonal Bakonysarkany teriiletén
foldtani veszélyforras Gvezetén halad. Fejér Varmegye Terliletrendezési Terve szerint a létesitmény Mor,
Bodajk, Fehérvarcsurgd Iszkaszentgyorgy és Csor terliletén foldtani veszélyforras Gvezetét érinti.

Karszt teriiletek, barlangok

A nyomvonal az 55+805 — 56+394 km szelvények kozott fedett karszt teriileteken halad keresztiil. A
létesitmény nyilt karszt teriileteket és barlangok felszini 6vezetét nem érinti.

Termoteriiletek

A tervezett Ut épitése Uj tertiletek — koztlik termdfoldek — igénybevételével jar. A létesitmény esetében
~517 ha termdfold igénybevétele sziikséges, mely a teljes tertliletigénybevétel ~ 90%-a.

Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

A kivitelezési idGszak negativ hatasait a létesitmény és a felvonuldsi teriilet teriiletfoglalasa, a
foldmunkak nagysagrendje, az érzékeny teriletek érintettsége és az anyagnyerGhelyek felhasznalasa
jelentik. Az épités hatasa a talajra és a talajvizre els6sorban a munkagépek mozgasaval, a szallitassal,
a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel, valamint az esetleges havariaval fiigg 6ssze.
Az Utépités soran a talaj tomorodik, a termOréteg letermelésre keriil, terméteriiletek keriilnek
mlvelésbdl kivonasra.

Tavlati, iizemelés melletti allapot vizsgalata

Uzemelés soran a talajt és a felszin alatti vizet elsésorban a légszennyezd anyagok bemosddasabdl
érheti szennyezés. A légszennyez6 anyagok diffuz jelleggel csapodnak ki, a koncentracidjuk felhigul és
ezért az Ut melletti terlileteken nem fejtenek ki jelentGs hatast. Az (izemelés soran a talajszennyezés
(pl. olajszennyezés) nagysaga elsGsorban a havariak, pl. izemanyag-szallitd kamionok, tehergépkocsik
balesetével kapcsolatban lehet szamottevd. Ebben az esetben elsGsorban a padka és az arok
kornyezetének talajat szennyezheti.

Az lizemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a talajt, illetve
a felszin alatti vizeket. A téli sikossagmentesités kozvetlen hatdsa az Utpadka kornyezetében
érvényesilhet. A csak a kell6 mennyiségben kiszort jégmentesité anyag esetében a szennyezés, mérési
tapasztalatokkal is alatdmasztott mddon nem ér el veszélyes mértéket.

Védelmi intézkedések

Tekintettel arra, hogy az igénybeveend6 termofold teriletnagysaga meghaladja a talajvédelmi terv
készitésének részletes szabalyairdl szolo 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet 1. § (1) d.) pontjgban
megadott 400 m?—es kiiszObértéket, igy talajvédelmi tervet kell késziteni a humuszos termdréteg
mentéséhez.

A kivitelezés az érintett termé6foldek és erdGteriiletek mas céll, végleges hasznositasat engedélyezo,
jogerOs hatarozat birtokaban kezdhet6 meg.

Az épités soran lenyesett, felhasznalhaté humuszos termGréteg az épités ideje alatt elkilonitetten kell
tarolni, visszateritésig meg kell 6vni a humuszt a kiszaradastdl (locsolassal) és gyommentesen kell
tartani. A deponalt humuszt a kialakuld (j rézsifeliletekre kell visszateriteni. A rézslket kiporzas és
erozio ellen gyepesitéssel kell védeni.

A foldtani veszélyforrasok Gvezete teriletén fontos feladat a felszin névényboritottsdganak megorzése
és novelése, valamint a talajcsuszas veszélyeztetettsége fokozddasaval jaré beavatkozasok korlatozasa.

A kivitelezéshez csak érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag hasznalhaté fel.

Az esetleges talajszennyezés elkeriilése érdekében az épitést miszakilag kifogastalan, megfelelGen
karbantartott és ellen6rzott gépekkel kell végezni. Amennyiben a gépek esetleges meghibasodasabol
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ered6en szennyezés kovetkezik be, Ugy a szennyezés megsziintetésrdl, a kar elharitasardl, a
szennyezOanyag elhelyezésérdl és artalmatlanitasarol haladéktalanul gondoskodni kell.

Monitoring javaslatok

Jelen beruhazashoz kapcsoléddan, monitoring tevékenység végzését foldtani kdzeg vonatkozasaban
nem tartjuk sziikségesnek.

Osszefoglalas

A tervezett létesitmény elsOsorban Ut és szantd mivelési agu teriileteket vesz igénybe, a szantok
esetében nagyrészt jo és kedvez6 termékenységi besorolastak, megallapithaté azonban, hogy kivald
termohelyi adottsagll szantok Ovezetét csak a tervezési szakasz végén, csekély mértékben érinti a
beruhdzas.

Megfelel6 mdszaki allapotu géppark és korszer(i épitési technoldgia, valamint a term6fold-, kdrnyezet-
és természetvédelemre vonatkozd jogszabalyok és elGirasok betartasa mellett a tervezett létesitmény
kivitelezése és lizeme/lizemeltetése az eldiranyzott mliszaki megoldasokkal nem veszélyezteti a talajok

mindségi allapotat és talajszennyezést vélhetéen nem okoz.
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4.2. Felszin alatti viz

A tervezési teriilet adottsagai

A tervezett beruhézas vizgazdalkodasi szempontbdl a Duna vizgydiijtéteriiletén beliil, az Eszak-Mezéfold
és Keleti-Bakony, valamint a Bakony-ér és Conco alegységet érinti.

Talajviz:

A tervezési terililet a Magyarorszag Kistdjainak Katasztere kiadvanya [Dovényi Z. (szerk.) MTA
Foldrajztudomanyi Kutatointézete 2010] alapjan érinti a GyOr-Tatai-teraszvidék, az Igmand-Kisbéri-
medence, a Barsonyos, a Soradi-hat, a Suri-Bakonyalja, a Mdri-arok és a Keleti-Bakony kistajat. A
kiadvany betekintést ad a kistajak talajviz viszonyaiba:

o Gyor-Tatai-teraszvidek kistdj esetében a talajviz mennyisége valtozo, kémiai jellegét tekintve
féleg, kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos, de Komaromtdl délre nagy terlileten a natrium
is megjelenik.

o Igmand-Kisbéri-medence kistdj talajviz mélysége altalaban néhany méter, mennyisége csekély.
Kémiai jellege tulnyomdéan kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos, emlitésre méltd
szulfattartalom mellett.

e Barsonyos kistdj talajviz tukrének oOsszefiiggését csak egyes meredek lejt6jli dombsorok
szakitjdk meg. Szintje 4-6 méter kozott van, mennyisége csekély. Kémiai jellege kalcium-
magnézium-hidrogénkarbonatos, amely mellett emlitésre méltd a szulfattartalom is.

o SOrédi-hat kistdj esetében talajvizre csak a hatsag peremteriiletein szamithatunk, 4-6 méteres
mélységben.

e Suri-Bakonyalja kistdj volgyeiben a talajvizszint 2-4 méter kdzott, az északi peremrészen pedig
4-6 méter kozott valtozik. Kémiai jellege kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos.

e Mori-drok kistdj esetében rogzithetd, hogy 6sszefiiggl talajvizkészlettel rendelkezik. Mélysége
2-4 méter ko6z6tti, mennyisége jelentds. Kémiai jellege 60-300 mg/| szulfattartalom mellett,
kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos.

o Keleti-Bakony kistdj peremein jellemz6 az 6sszefliggd talajviztikor 4-6 méteres mélységben.
Kémiai  jellegét tekintve csekély szulfattartalom  mellett, kalcium-magnézium-
hidrogénkarbonatos.

A tertilet érzekenységének vizsgalata

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken levé telepiilések besorolasardl szold
27/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet alapjan az aldbbi tablazatban bemutatjuk a tervezéssel érintett
teleplilések érzékenységi besorolasat.
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4-1. tablazat Az érintett telepiilések besoroldsa a 27/2004. KvVM rendelet alapjan

A felszin alatti vizek védelmérdl szél6 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet [a tovabbiakban: Favkr.] 2.
szaml melléklete hatarozza meg a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriiletek besorolasat,
melyek kozll az 1. pont ala tartozd - fokozottan érzékeny - teriiletek jelentésége a leghangsulyosabb.

A Favkr. 7. §a és a 2. szaml melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjdban meghatarozott
1:100 000 méretaranyl orszagos érzékenységi térkép és a Viziigyi Adatszolgaltatds elemzése soran
megallapitottuk, hogy a tervezési teriilet kbzvetlen kdrnyezetében (100-100 méter) a felszin alatti viz
szempontjabol érzékeny és fokozottan érzékeny (1 a) teriletet is talalhatd, azonban a tervezett autddt

nyomvonala nem, érinti a fokozottan érzékeny teriiletet.
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4-1. dbra A felszin alatti viz szempontjabol fokozottan érzékeny teriiletek
(forrds: Uvaterv Zrt. szerk.)

A beruhazas kdrmyezetében taldlhato és a beruhazas adltal érintett kutak

A Vizligyi Adatszolgdltatds tartalmazta a tervezési teriilet kornyezetében taldlhaté engedéllyel
rendelkez6 kutak adatait, amely alapjan megallapithatd volt, hogy a beruhdzas 100 méteres
pufferzonajaban nem talalhatd engedéllyel rendelkez6 kut.

A létesitmény hatasteriilete

A tervezett létesitmények hatdsteriilete a foldtani adottsagtol, a talajviz viszonyoktdl nagymértékben
fligg, azonban megallapithatd, hogy a létesitmény hatasterlilete normal lizemmenetben megegyezik a
létesitmény kisajatitasi hataraval.

Tervez0 az el6vigyazatossag elvét alkalmazva, igyekezett preventiv tervezést folytatni:

e Avaltozatok tervezése soran a nagy mélységti foldmunkakat igénylé megoldasokat igyekeztiink
elkeriilni azokon a teriileteken, ahol a talajviz szintje térszin kozeli

e Igyekeztiink az arkok talpmélysége és a talajviz szintje koz6tt 1 m tavolsagot tartani,

Kozvetlen hatasteriiletnek a létesitmény altal igénybevett teriiletet tekintjik, ami a kisajatitasi terilet
nagysagaval fog megegyezni. Kézvetlen hatast a felszin alatti vizekre a létesitmény kiépitése okozhat,
amennyiben a foldmunkak elérik a nyugalmi talajvizszint mélységét. Kozvetett hatasként a beszivargas
mennyiségének csokkenését vélelmezziik.

A létesitmény hatasa
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A tervezett létesitmények hatasterilete a foldtani adottsagtol, a talajviz viszonyoktdl nagymértékben
fligg, azonban altalanossagban megallapithatd, hogy a létesitmény hatasteriilete normal lizemmenetben
megegyezik a létesitmény kisajatitasi hataraval.

Talajviz

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan elérhet6 térképes adatbazisok alapjan a talajviz
elhelyezkedését az alabbi abran szemléltetjiik.
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A fent elGadott koriltekintd tervezésnek kdszonhetben, az Utpalya és a hozza kapcsolddo létesitmények
(féldm(i, mltargyak, forgalomtechnikai jelz6eszkozok, pihendk, stb.) a felszin alatti viz szintjében
érzékelheté mindségi és mennyiségi, valtozast nem okoznak.

A toltésben haladd palya visszaduzzaszthatja a felszin alatti vizeket, azonban ez a megfelel6 rétegrend
kialakitasaval kezelhetd.

Kutakra vonatkozo hatasok

A tervezett kisajatitasi hataron bellll, illetve a beruhazas 100 méteres pufferzonajaban nem talalhatd a
Vizligyi Adatszolgaltatas alapjan engedéllyel rendelkez6 kut, kovetkezésképp a tervezési teriileten
talalhato engedéllyel rendelkez6 kutakra a beruhazas varhatéan nem lesz hatassal.

Fokozottan érzékeny teriiletek

A Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000
méretaranyu orszagos érzékenységi térkép elemzése soran megallapitottuk, hogy a tervezési teriilet
kozvetlen kornyezete (100-100 méter) a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny és fokozottan érzékeny
(1a) terliletet érint.

Az orszagos érzékenységi térkép informacidit, a Viziigyi Adatszolgaltatas aktualis informacidival frissitve
megallapithatd volt, hogy a tervezett autout nem érint a felszin alatti viz szempontjabdl fokozottan
érzékeny teriiletet.

A tervezett vizelvezetés

A tervezett vizelvezetést részleteiben a vizelvezetési koncepcié tartalmazza. A teljesség igénye nélkiil
rogzithetd, hogy kilon tisztitd berendezések betervezése - a hordalékfogdkon és llepitékon (mechanikai
tisztitas) tal — indokoltta valhat.

A szikkadast mint természetes folyamatot a beruhazas soran kialakitott csapadékviz elvezet6 rendszer
nem akadalyozza. Az utfeliiletr6l a csapadékkal lemosoddt szennyezdanyagok a vizelvezet6 rendszerbe
kertilnek, ahol jellemzden a foldtani kozeg felso részében (15-20 cm) akkumulalédnak és a felszin alatti
vizeket mar nem érik el.

Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Az épités hatasa a talajvizre elsGsorban a munkagépek mozgasaval, az lizemanyag felt6ltéssel, a
szdllitassal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel fiigg Gssze.

Altaldnossagban elmondhatd, hogy a munkalatokat tgy kell elvégezni, hogy a talaj érintettsége, ezaltal
a szennyezés lehetGsége a lehet6 legkisebb mértékli legyen. Ehhez a munkateriletet Ugy kell
lehatarolni, hogy az épitéshez sziikségesnél t6bb teriilet ne keriiljon kijelolésre.

A munkalatok befejezése utan az esetleg mégis fellépé szennyezédésektol a terlletet mentesiteni kell.

Az épitési terlileten az adminisztrativ tevékenység végzéséhez és a kéziszerszamok tarolasahoz altalaban
konténeregységeket (iroda és szaniter, wc, tarold) telepitenek. A vizellatasuk altaldban viztartalyrdl,
vagy fart katrol torténik (kilon vizjogi engedélyhez kotott).

Tavlati, iizemelés melletti allapot vizsgalata
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A vonatkozo védelmi intézkedések, valamint a hatdsagi elGirasok mellett a tavlati hatasok semlegesnek
tekinthetok.

Kapcsolodo - a felszin alatti viz szempontjabol relevans - létesitmények vizsgalata

A targyi projekthez kapcsolddd kozuti fejlesztések altal érintett teriilet a Favkr. 7. §-a és a 2. szamu
melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000 méretaranyl orszagos érzékenységi
térkép, és a Vizligyi Adatszolgaltatas elemzése alapjan a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny
terlileten megy végbe.

A targyi autdut kiépitése soran, kialakitandd, vagy korrekcidra szoruld foldutak, pihendhelyek teriilete,
kozmikivaltasok, mederkorrekciok teriilete altal érintett tertilet a Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete
szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000 méretaranyl orszagos érzékenységi térkép, és
a Vizligyi Adatszolgaltatas elemzése alapjan a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny teriileten megy
végbe.

Osszefoglal6 értékelés

A megfeleld miszaki felkésziiltségli kivitelez6 csapat, és kifogastalan mliszaki allapoti gépparkkal
torténd munkavégzés esetén, a minimalisan elvarhatd kdrnyezetvédelmi szempontld magatartas és
fegyelem, valamint a javasolt védelmi intézkedések megtartasa mellett, a vonatkozo hatdsagi elGirasok
betartasaval sem a kivitelezési id6szakban, sem az lizemeltetési idészakban soran nem varhato jelentds
kornyezeti hatas a felszin alatti vizekre vonatkozdan.

4.3. Felszini viz
A jelenlegi allapot vizsgalata

Az Orszagos Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terv besoroldsa alapjan a vizsgalt nyomvonal a Duna vizgy(ijté
teriiletén bellil a Bakony-ér és Conco, valamint az Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegységeket érinti.

Bakony-ér és Concd alegység

A tervezési alegységet a Cuhai-Bakony-ér és a Conco patak vizgy(ijtGje fedi le, de ide tartozik a Duna
Gony(i - Szob kozotti szakaszanak egy része is. Az alegység teriiletének jelentGs része Komarom-
Esztergom megyében talalhatd. A Cuhai-Bakony-ér és a Concd befogaddja a Duna.

Az alegység terliletén a vizsgalt nyomvonal 20 vizfolyast keresztez, melyek &t vizfolyds viztestbe
tartoznak. Az érintett viztestek mindegyikének integralt allapota a VGT3 alapjan mérsékelt.

Eszak-Mez&fold és Keleti-Bakony

Az alegységet északnyugaton az Oreg-Bakony, a Déli-Bakony és a Balaton-felvidék, északkeleten a
Vértes és a Velencei-hegység, nyugaton a Nyugat-Mez6fold, keleten és délen a Kozép-Mezéfold
vizvalasztd vonala, délnyugaton pedig a Tolnai-dombsag nyllvanyai hataroljak. A Duna
részvizgy(jt6jéhez tartozik, a Séd-Nador-Gaja vizrendszer vizgydjtoteriiletét foglalja magaba.

Az alegység teriiletén a létesitmény 32 vizfolyast keresztez, melyek harom vizfolyas viztest részét
képezik. Az érintett viztestek integralt allapota a VGT alapjan a kovetkez6:
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e Mobr-Bodajki-vizfolyas és fels6 vizgy(ijtoje, Gaja-patak alsd: gyenge
e  Mér-Bodajki-vizfolyas: mérsekelt

Tervezett vizfolyas-keresztezések, mederkorrekciok és mederrendezések

A beruhazas soran szamos vizfolyas-keresztezésre keriil sor. A keresztezett vizfolyasokon kialakitandd
mitargyak megfelelé6 paramétereinek, valamint a biztonsagos atvezetés feltételeinek megteremtése
érdekében tobb vizfolyas esetében mederkorrekciot terveziink kiépiteni. Az Uj Ut létesitése miatt
esetenként mederrendezés valik sziikségessé, amely elGsegiti, hogy a viz akadalymentesen lefolyhasson
a mdtargy alatt és ne veszélyeztesse az Uj létesitményt.

A beruhazas keretében tervezett vizfolyas-keresztezéseket, mederkorrekciokat és mederrendezéseket
az alabbi tablazat mutatja be.

Vizfolyas (korrekcid) Vizfolyas korrekcio Mederrendezés Ut
megnevezése hossza [m] hossza [m] szelvénye (km)
Terepi mélyvonulat - - 2+342
Terepi mélyvonulat - - 2+550
Kocs-Kisigmandi-ér 300 - 3+440
Szendi-ér 240 - 74077
Vékony-ér 380 - 11+056
Istvanhazi-arok mellékag 2. 160 - 12+582
Csaszar-ér 520 - 13+224
Makkpusztai-arok 550 - 13+911
Bojsza-arok - 110 13+911 j.o.
Makkpusztai mellékaga 100 - 14+156 b.o.
Gelegényesi-arok - 110 15+409
CDs'ciaI?cg:lrI](:)ti-ér (Szilfa-dilGi- 190 ) 164369
Cond6-ér 160 - 174059
Dobon-kuti-ér 300 - 18+081
sl
Névtelen vizfolyas 600 - 18+762
Névtelen vizfolyas 660 - 19+702
Pulai-arok 320 - 20+129
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Vizfolyas (korrekcio) Vizfolyas korrekcio Mederrendezés Ut
megnevezése hossza [m] hossza [m] szelvénye (km)
Névtelen vizfolyas - 130 20+752
Battyan-ér 310 - 21+880
Kisbéri-csatorna 310 - 23+288
Kisbéri-ér 270 - 25+782
Névtelen vizfolyas 310 - 34+488
Soévénykuti vizfolyas 320 - 36+783
;b;;éénkg(gt;ti vizfolyas 280 i 364937
Timar-vizfolyas 430 - 39+969
Timar-vizfolyas-mellékag 320 - 40+142
Névtelen vizfolyas - 180 41+824
Névtelen vizfolyas - 20 41+824 b.o.
Mor-Bodaijki-vizfolyas - - 42+126
Névtelen vizfolyas 250 - 42+413
Névtelen vizfolyas - - 42+612
Névtelen vizfolyas - - 42+651
Névtelen vizfolyas 400 - 42+976
Névtelen vizfolyas - 410 43+196
Névtelen vizfolyas - 460 43+262
Csokahegyi-vizfolyas - 270 43+481
Bodajki-hatararok - 200 44+560
Névtelen vizfolyas 850 - 45+295
Csokakai-vizfolyas 300 - 45+947
Névtelen vizfolyas - 100 46+202
Névtelen vizfolyas - 140 46+528
Névtelen vizfolyas - 140 47+359
Horhos 220 - 49+465
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Vizfolyas (korrekcio) Vizfolyas korrekcio Mederrendezés Ut
megnevezése hossza [m] hossza [m] szelvénye (km)
Magyaralmasi-vizfolyas 520 - 54+182
Sarkeresztes 0144, 0146 arok 150 - 55+355
Gaja-patak - 60 55+431
Gaja-patak mellékaga - 430 55+672
Névtelen vizfolyas - 670 56+112
Névtelen vizfolyas - 150 56+440
Os-Gaja-patak - 240 56+515
Névtelen vizfolyas 610 - 56+862
Névtelen vizfolyas 200 - 57+264
Posza-patak - 400 57+405
Iszkaszentgyorgyi-arok 200 - 59+990

4-2. tablazat A beruhdzas soran keresztezett vizfolyasok

Tervezett levezetomedrek

A levezetomedrek a palyarol lefolyd csapadékvizek elvezetését szolgaljak, a palyahoz kozeli vizfolyasok
elérhetGségét lehetGvé téve. A beruhazas keretében tervezett levezetOmedreket az alabbi tablazat

mutatja be.
" Levezetomeder . , , i
Levezetomeder neve Befogado vizfolyas Ut szelvénye (km)
hossza (m)
LMO025 j. Levezet6meder 890 Kocs-Kisigmandi ér 2+560
LMO066 j. Levezetbmeder 300 Szendi-ér II. sz. té 64670
Névtelen vizfolyas

LM084 j. Levezetomeder 500 (Vékony-ér 8+431
mellékaga)

LM092 j. Levezet6meder 710 Vékony ér 9+261

LM176 j. Levezet6meder 310 Dobon-kuti ér 17+651

LM216 j. Levezet6meder 170 Battyan-ér 21+662

LM247 j. Levezet6meder 440 Kisbéri-csatorna 24+798

LM309 j. Levezetémeder 80 Magyarkuti arok 30+915

LM322 j. Levezetomeder 360 Sovenyku’tl lefolyas 32+220
mellékaga
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Levezetomeder neve Levezetomeder Befogado vizfolyas Ut szelvénye (km)
hossza (m)
Névtelen vizfolyas
LM347 j. Levezetomeder 410 (S6vénykuti-vizfolyas 34+770
(M6r) mellékaga)
LM359 j. Levezetomeder 490 Sovényuti vizfolyas 35+950
LM390 j. Levezetémeder 270 Timar vizfolyas 39+000
LM410 j. Levezetdmeder 120 Mor 01057 hrsz. 41+055
Mélyvonulat
Névtelen vizfolyas
LM4609 j. Levezeté meder 180 (Csdkakdi-vizfolyas 46+928
mellékaga)
LM477 j. Levezetomeder 60 Igari vizfolyasba 47+700

4-3. tablazat A beruhdzas keretében tervezett levezetomedrek
Felszini ivovizbazisok

Az érintett alegységek vizgy(jt6-gazdalkodasi tervének térképmellékletei alapjan a létesitmény nem
érint felszini ivovizbazist.

Belvizes teriiletek

A MePAR adatbazis belvizzel veszélyeztetett teriileteket tartalmazd keresGrendszere alapjan
megallapithatd, hogy a vizsgalt nyomvonal a targyi teriileteket nem érinti.

Komarom-Esztergom és Fejér varmegyék teriiletrendezési tervei alapjan a beruhdzas rendszeresen
belvizjarta terillet 6vezetét nem érinti.

Tervezett vizelvezetési megoldasok

Az Utépitéssel 6sszhangban biztositani kell az Gtrdl lefolyd, valamint a tereprdl az Gt felé gravitald
csapadékvizek 6sszegylijtését és elvezetését, valamint a keresztezd vizfolyasok és arkok Gt alatt vald
atvezetését. A tervezett utakrol lefolyd, ill. a kdrnyezo teriletekrdl ide gyllo csapadékvizeket az utak
oldalan kialakitott talparkok gydijtik G6ssze. A terepadottsagok figyelembe vétele mellett élGvizi
bevezetést, valamint tarozd arkok kialakitasat tervezziik.

A vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl
sz6l6 28/2004. (XII. 25) KvWM rendelet 2. szdmU melléklete a szennyvizek befogaddba vald kdzvetlen
bevezetésére vonatkozd, vizminGség-védelmi teriileti kategdridk szerint meghataroz kibocsatasi
hatarértéket. Ez alapjan a Mor-Bodajki-vizfolyas és a Gaja-patak az dffaldnos védettségi kategoria
befogadoi kézé, a tobbi keresztezett vizfolyas, csatorna pedig az iddszakos vizfolyds befogado kozé
tartozik.

A vizelvezetési megoldasok tervezése soran a 28/2004. (XII. 25) KvWM rendeletben foglalt hatarértékek
mellett figyelembe vessziik a f6Uton el6re prognosztizalhatd forgalom nagysagat is. Olyan miszaki
megoldasra torekedtiink, amellyel a felszin alatti viz és foldtani kozeg minéségi védelméhez szilkséges
hatarértékekrdl szol6 6/2009. (IV. 14.) KvWWM-EUM-FVM egyiittes rendelet mellékleteiben megallapitott
(B) szennyezettségi hatarértékeket meghaladd mindségromlas nem prognosztizalhatd sem a talajban,
sem a talajvizben.
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A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az épités soran vizminGségvaltozas a felszini lefolyd vizek tekintetében csapadékos idGszakban léphet
fel, amikor is a burkolatlan, fedetlen foldfeliiletnél a fellleti erdzid kovetkeztében talajlemosddas
valdszinlisithet6. A lemosddas hatasara megné a befogadok lebegGanyag terhelése, amely kismértéki
feliszapolodast okozhat. Az épités végeztével az esetleges feliszapolodast meg kell sziintetni és az
eredeti lefolyasi viszonyokat helyre kell allitani.

A mederben t6rténé munkavégzés a vizmozgas atmeneti korlatozasaval jarhat.
A létesitmény iizemének, iizemeltetésének hatasa

Az lizem/lizemeltetés hatasa a vizminGség valtozasaban jelentkezhet, kifejezetten igaz ez a havaria
esetekre.

Szennyezést okozhatnak a gépjarmiivek (zemébdl szarmazd légszennyez6 anyagok, valamint az
Utburkolatra lerakddd, a gépjarmii (izemébdl szarmazo egyéb szennyezések:

e a gépkocsi abroncs morzsaléka,

¢ a gépkocsihoz hasznalatos folyadékok cseppveszteségei,
o a fékbetétek és egyéb alkatrészek porladéka,

e az Utburkolat porladéka.

A légszennyez6 anyagok burkolatra t6rténd kitilepedése és lemosddasa az idGjarasi viszonyoktdl, a
csapadék intenzitasatdl, valamint a forgalom nagysagatdl fligg. A légszennyez6 anyagok kililepedése
nem kozvetleniil az ut melletti teriiletre koncentralddik, idGjarasi viszonyoktdl fliggéen nagyobb és
kevésbé lehatarolhato teriileteket vesz igénybe. Ezért a vizfolyasokat sem fogja koncentraltan terhelni.
Koncentralt terhelést a csapadék altal lemosott szennyezés okozhat, amely a vizfolyasba torténd
bevezetés esetén a bekotés alatti vizfolyasszakaszt terheli.

Az lzemeltetés soran télen sikossag-mentesités valhat sziikségessé, mely esetében gyelni kell arra,
hogy csak a ténylegesen sziikséges mennyiség keriiljon felhasznalasra.

Javasolt hatascsokkento intézkedések

A tervezés késObbi fazisaiban a teriiletileg illetékes viziigyi hatdsagokkal, viziigyi igazgatdsagokkal
szilkséges egyeztetni a vizelvezetési megoldasok tekintetében.

A gépek tarolasara szolgald telepeket, felvonulasi teriileteket és egyéb telephelyeket a vizfolyasoktdl
minél tavolabb kell kialakitani. A vizfolyasok kdrnyezetében ugyelni kell arra, hogy ne végezzenek
gépkarbantartast, valamint olajcserét.

Amennyiben az épités alatt a mederben munka folyik, Ugy az épités befejeztével a medret helyre kell
allitani.

Uzemeltetés soran a hordalékfogd miitargyak karbantartasardl gondoskodni sziikséges. A téli sikossag-
mentesitésnél Ugyelni kell arra, hogy az iddjarasnak megfeleléen csak a ténylegesen sziikséges
mennyiségli anyag keriljon kiszérasra
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Osszefoglalas

A tervezett autdut a befogadd vizfolydsokra nézve normal lizemmenet esetén varhatdéan nem lesz
jelentGs hatassal. Az épités ideje alatt ligyelni kell arra, hogy a vizfolyasok vizmindségének tekintetében
ne torténjen negativ valtozas.

A vizelvezetés tervezése soran elsddleges cél az, hogy a csapadékvizeket lehetéség szerint helyben
tartsuk, tarozzuk. A tarozas mellett élGvizi bevezetést is terveziink. A sikossag-mentesités okszer(i
végzésével a hdolvadas idején a vizfolyasokat éré terhelések minimalizalhatdak.

4.4. Levego
Vizsgalati mddszer, hivatkozott jogszabalyok

A vizsgalat soran a tervezett létesitményre el6rebecsllt forgalmi adatok alapjan végeztiink emisszio és
immisszid szamitasokat. A 2039-re vonatkozd forgalmi adatok két esetet kiilonboztetnek meg:

e Un. "Nélkiile " eset: a tervezett beruhazas nem épil meg - referenciaallapot,
e Un. ,Vele” eset: az autdut megépll az M1 autdpalya Uj csomodpontja és a 8-801. sz. foutak
csomodpontja kozott.

A kozuti forgalom kibocsatasait a KTI 2000-ben készitett adatbazisanak felhasznalasaval szamitottuk ki,
az adott Utszakaszok forgalmanak és Gsszetételének, ill. a kifejthetd sebességnek a fliggvényében.

A leveg6 védelmérdl szdld 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 17. pont 29. § értelmében autdut
tengelyét6l mért 50 m-en beliil nem lehet és nem helyezhet6 el lakdéplilet, Gdilépiilet, oktatasi,
nevelési, egészségligyi, szocialis és igazgatasi épllet.

A vizsgalt NOx (nitrogénoxidok) szamitott értékét a jogszabalyban rogzitett NO» (nitrogén-dioxid)
hatarértékhez viszonyitottuk, igy a biztonsag javara tettiink kozelitést. A levegéminGségi szamitasokat
a mértékadd oraforgalom alapjan a legjellemzobb komponensekre, azaz a szénmonoxidra (CO),
nitrogén-oxidokra (NOx), és a szallé porra (PMio) végeztiik el.

Tavlati allapot vizsgalata
A tervezett autout kézvetlen hatasa

A forgalombdl adddd légszennyez6 anyagok hatarértékei — szakasztdl fiiggéen — a tengelyt6l mért 10-
50 m-re teljestilnek.

A rendelkezéstinkre allo kataszteri allomany alapjan ezeken a tavolsagokon beliil nincs épilet, védelmi
intézkedés nem sziikséges. A nyomvonalak tengelyétél mért 100 m-en belil nincs levegévédelem
szempontjabdl relevans éplilet. A 2022-ben kiadott engedély alapjaul szolgalé KHT-ban 46 m-re volt
egy lakééplilet a tengelytél mérve (Nagyigmandon), de a nyomvonal médosulasa miatt mar a koztiik
levé tavolsag 100 m-nél nagyobb.

A tervezett auto kézvetett hatasa

A tervezett autdut a parhuzamos féutakrdl jelentds mértékl forgalmat von el, igy hatdsa kedvezd az
érintett lakossag szamara. A térségi forgalom a "Nélkile" esethez képest cstkken, atlagban 37%-kal
visszaesik, ami mar érezhets javulast eredményezhet a lakott teriiletek levegémindségében.
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A referenciadllapothoz képest jelent0s, azaz 25%-ot meghaladé forgalomnévekedés a rahordd
Uthaldzati szakaszokon varhatd (pl. a 8209. j. 4t M200 — 81. sz. fout kozotti szakaszan a forgalom
megduplazddik), de a forgalom nagysagrendje miatt a nagyaranyl névekedés ellenére a hatarértékek
referenciatavolsagon, azaz 10 m-en beliil teljestilnek.

Az épités hatasa

Az épités soran varhato légszennyezési hatasok elGzetesen csak becsilhet6ek, mert ebben a
tervfazisban nem all rendelkezésre az organizacios terv, nem ismertek a kivitelezés munkagépei, az
anyagnyer6 helyek, keverGtelepek.

A Kkivitelezés okozta légszennyezés a tapasztalatok alapjan megfeleld munkaltemezéssel és
munkafegyelemmel hatarérték alatt tarthato, a hatas atmeneti és az lizembehelyezés utan megszdnik.

Monitoring javaslatok
LevegOGtisztasag-védelmi szempontbdl ellen6rz6 mérésekre nincs sziikség.
Osszefoglalas

Az elvégzett vizsgalatok alapjan az autdit izeme, lizemeltetése - a levegOmindség szempontjabdl
relevans épiiletektdl vald tavolsaga (100 m) miatt - nem jelent a lakossag szamara hatarérték feletti
terhelést, a forgalomelvono hatas a belterliletek levegémindségére kedvez6 hatast gyakorol, az épités
kedvezéGtlen hatasai pedig ideiglenesek.

4.5. Eldvilagvédelem

A tervezett autdlt nyomvonala nem érint védett orszagos jelent6ségli védett természeti teriiletet,
egyedi hatarozattal kihirdetett ,ex lege” védett lapteriiletet, szikes tavat, kunhalmot.

A tervezett beruhazas a helyi jelentGségl védett természeti teriiletek kozil Fejér megyében Mor
kiltertiletén a ,,Mori-viz és kornyéke” 118,6 ha-os helyi jelent6ségl védett teriiletet a 41+820 — 42+620
km szelvények kozott érinti 46.800 m2-en (4,8 ha).

A tervezett Ut és a csatlakozd létesitményei az Okoldgiai haldzat elemeit tobb helyen is érintik. Az
érintettség Osszesitett mértéke a magteriileteknél 70.000 m? (7,0 ha), mig az okoldgiai folyosdknal
112.300 m? (11,2 ha). Komarom-Esztergom varmegyében az ckoldgiai folyoso érintettsége 36.400
m? (3,6 ha). Fejér varmegyében a magteriilet érintettség 70.000 m? (7,0 ha), az 6koldgiai folyosd
érintettség pedig 75.800 m? (7,6 ha).

A tervezett beruhazas a HUDI20033 ,Mdri-arok” kiemelt jelent6ségl természetmegOrzési teriiletet két
helyen érinti, a 41+820 — 424260 és az 55+380— 55+510 km szelvények kozott. A tervezett autout
igénybevételének a nagysaga 25.600 m? (2,6 ha).

Az Ut a természetmegOrzési teriiletet tébb ponton is érinti. Az Ut altal okozott fragmentacié miatt a tobb
részteriiletbdl allé kdzosségi teriilet integritdsa tovabb romlik és az Gt altal levagott részek okoldgiai
kapcsolatai sériilnek. Ennek a hatasnak a mérséklésére a teriileten él6 allatfajok szabad mozgasat
biztositd atjardk kiépitése valdsul meg (6koldgiai atjarok).

A tervezési teriilet els6dlegesen mezdgazdasagi teriiletekkel. Az artéren az erd6k dominalnak,
amelyekben magas az idegenhonos invazidés novényfajok aranya. Jelent6s része (ltetvény jellegl. A
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mentett oldalon nagy kiterjedés(i kaszalorétek hizddnak. A vegetacidval fedett terlletek novényzete
z6mében kozepesen és erGsen degradalt, gyakoriak a gyomok és a tajidegen fajok.

A tervezett (j M200-as autdut és csatlakozo létesitményeinek kbzvetlen hatasteriilete 6.153.200 m?
(615,3 ha), amelyb6l Komarom-Esztergom varmegyébe 3.320.100 m? (332,0 ha), mig Fejér
varmegyébe 2.833.100 m? (283,3 ha) esik.

A koOzvetlen hatasteriileten belll a kozvetlen igénybevételnek kitett természetszer(i élGhelyek
igénybevétele esetén Komarom-Esztergom megyében 1.100 m?, mig Fejér varmegyében Gsszesen
67.800 m? (6,8 ha), ami a teljes igénybe vett teriiletnek a 1,1 %-a.

A tervezett Gt 6t, kdzepesen leromlott élGhelyet érint (D34, H4, 15, K2, L2a), amelyek kozil négyre
(D34, H4, 15, L2a, RA) a beruhazas kozvetlen hatasteriiletén (épitési terliltén) beliil megszinteté
hatassal lesz. Az érintett élGhelyek a régidra jellemz6ek, nem unikalis el6fordulastak. Az éléhelyek kozl
a mocsarrétek (D34) és az égerligetek (J5) a HUDI20033 ,Mdri-arok” kiemelt jelentGségi
természetmegOrzési terlilet jel6lonek javasolt élohelye: 6440 Folyovolgyek Cnidion dubihoz tartozd
mocsarrétjei és 91E0 * Enyves éger (Alnus glutinosa) és magas koris (Fraxinus excelsior) alkotta
ligeterdok (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae).

A jelolo él6helyek koziil a 6440 mocsarrétek kiterjedése a természetmeg0rzési teriileten beliil 178,6 ha,
amelybdl a beruhazas 14.200 m?-t (1,4 ha) érint. Ez a teljes kiterjedésének a 0,9 %-a. A 91E0*
ligeterd6k kiterjedése 41,94 ha, amelyb6l a beruhdzas 3.100 m2-t (0,3 ha) érint. Ez a teljes
kiterjedésének a 0,7 %-a.

A sajat felmérések, valamint a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag altal atadott és altalunk aktualizalt
adatok alapjan a hatasterlileten bellil 6t védett ndvényfaj fordult eld, amelybél négy faj 6sszesen 326
egyede érintett a tervezett beruhazas altal (Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhato.). A védett
novényfajok attelepitése szakmai szempontbdl felmeriilhet. Az attelepités esetén a kivitelezés
megkezdését megel6z6 évben a novényfajok allomanyait Ujra fel kell mérni, hiszen a populaciok nem
statikusak, hanem az egyes évek idGjarasatdl fiiggéen dinamikusan valtoznak, ezért a felméréseink csak
hatastanulmanyhoz végzett felmérési idészakot tiikrozik. A jelenlegi tervezési adatok ismeretében
érintett védett novényfajokra vonatkozo attelepitési metodikat dolgoztunk ki, amelyet a
hatastanulmanyban bemutatunk. A kivitelezési idGszak el6tt a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsaggal
kéz6sen sziikséges meghatarozni az attelepiteni kivant novényfajok befogadd helyszinét és ezek
ismeretében a kulon engedélyezési eljdrashoz kotott részletes attelepitési terv elkészitését és az
attelepités kivitelezését.

Védett, vagy fokozottan védett allatfajok koloniait, populacioit, élohelyét a beruhazas nem veszélyezteti.
Altaldnosan elterjedt védett allatfajok egyedeit érintheti a kivitelezés (pl. énekesmadarak), azonban a
javasolt védelmi intézkedések betartasaval az érintettség mértéke nem jelent relevans negativ hatast,
populdcids szint(i veszélyeztetd tényezot.

A vadonéld allatfajok szabad mozgdsa érdekében tkoldgiai atjardk telepitése sziikséges. Az dkoldgiai
atjarok: nagyvadatjaré gimszarvas célfaj atvezetésre méretezve, kis- és kozepes testméretii
emlOsatjardk, kiemelt tekintettel a vidrara, tovabba egy helyszinen hillo és kétéltld atjardk fix
terel6falakkal elldtva. Az Okoldgiai atjdrokat, azok méretezését az Utligyi Miszaki ElSiras e-UT
03.07.53:2019/M1 Okoldgiai &tjarok és véddkeritések kialakitasa kizutak mellett (Az 1. sz. mddositassal
egységes szerkezetbe foglalva) eldirasban foglaltak szerint sziikséges tervezni.
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A 2x2 savos autopalyak, autdutak, gyorsforgalmi utak esetében forgalombiztonsagi okokbdl védokerités
telepitése sziikséges. Védbkeritést vaddisznd és 6z célfajokra sziikséges méretezni a 10+000 km
szelvényig. A 10+000 km szelvényt6l a védOkeritést gimszavas célfajra szilkséges méretezni. A
véddkerités méretezését az Utligyi Miszaki El6irds e-UT 03.07.53:2019/M1 Okoldgiai &tjardk és
védokeritések kialakitdsa kozutak mellett (Az 1. sz. mddositassal egységes szerkezetbe foglalva)
el6irasban foglaltak szerint sziikséges tervezni: 6z, vaddisznoé esetében 1,8 m magassagu, 30 cm mélyen
foldbe asott, az alsd 80 cm-es rész megerdsitett és slritett huzalozasi védokerités, a gimszarvas
esetében minimum 2,4 m magassagu, szintén foldbedsott és alsd6 harmadban megerdsitett, sdritett
huzalozasu kerités. A keritésen bellilre bekeriild vad szamara kiugré rampak telepitése sziikséges,
megfelel6 eloszlasban.

4.6. Tajvédelem

Tajvédelmi értelemben hatasterliletnek azok az érintett teriiletek szamitanak, ahol a beruhazas jelentds
és allanddsuld valtozast okoz a taj életében és latvanyaban egyarant. Taji szinten az Ut és a csatlakozd
mitargyak hatasterlilete a teriilethasznalati, teriletfejlesztési és vizualis szempontbdl érintett régio.

Kozvetlen hatasteriilet az Ut és a csatlakozd miitargyak nyomvonala, valamint a kdzvetlen kornyezet,
ahol tizemelésével és megjelenésével hat a taji elemekre és a teriilethasznalatra. A beruhazas az M1-es
autopalya és Székesfehérvar ko6zott tervezett 2x2 savos autout, a hozza tartozo bekotbutakkal és Gt
korrekciokkal.

Kozvetett hatasterlilet az a tagabb kérnyezet, ahol a tajalkotd elemek latszanak, valamint ahonnan az
ut, valamint a m(itargyak latszanak, és azok a teriletek, ahol az ut, valamint mitargyak meglétének
hatasai kimutathatoak.

Tajvédelmi vizsgalat

Tajhasznalat

A beruhazas hatasterlilete elsGsorban kiilterileti tajhasznalatokon talalhato, ahol a tajkarakter tipusra
jellemz6 az enyhe domborzat, tdlnyomdrészben sik, vagy kissé lejtds teriiletekkel. A kdrnyez6 vidéken
jellegzetesen tarka szin(i szantdk valtakoznak ligetes, patakos erdd teriiletekkel, idénként eléforduld
tanya teriiletekkel. A vizsgalt hatasteriileten a kdvetkez0 teriilethaszndlatok fordulnak eld:

Erdbégazdalkodas, természetkozeli tajhasznadlat

A tervezett nyomvonal az Osszefliggl, nagy kiterjedésli erddteriiletek elkerilésére torekszik. A
beruhdzas altal érintett erddteriiletek, valamint fasitott teriiletek jellemz6 alkotd fafajai: nemes nyar,
fehér akac, éger, kocsanyos tolgy, flzfa, fekete fenyd, mezei juhar, nyugati ostorfa, valamint fehér
eperfa.

TermészetkOzeli tajhasznalatot a vizfolyasokat kisérd természetes vegetacio, a rét, legeldteriiletek,
az Ut menti fasorok, tovabba a mezdvédd fasitasok jelentik. A nyomvonal szamos helyen keresztez
természet- és tajvédelmi szempontbdl értékesebb — a vidék zoldfellileti rendszerét is alkotd — vizparti
vegetaciot, tovabba ut menti fasort. Ezek a kévetkezok:

- Kisbéri-csatorna 23+330 km szelvénynél — a vizfolyds menti novényzet a szomszédos
erdotertilettel egyiitt alkot tide zoldfoltot,

- Sovénykuti-patak 36+700 km szelvénynél — a vizfolyds és kisér6 hegyvidéki égerliget
vegetacidja az Orszagos Okoldgiai Halozat magteriiletének része,
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- Mori-viz 41+820 km szelvénynél — a Mdri-arok a kiemelt jelentdségli természetmegOrzési teriilet
része (Natura 2000), a nyomvonal keresztezésénél idos flizfasor all,

- Magyaralmasi vizfolyas 54+180 km szelvénynél — idds fehér fliz nemes nyarassal egyiitt alkotja
a vizparti vegetaciot,

- Gaja-patak 55+380 km szelvénynél — a vizfolyas és kiséré novényzete a Mdri-arok kiemelt
jelentGségli természetmeglrzési terlilet része (Natura 2000)

- foldat menti id6s kettds szlirke nyarfasor 9+070 km szelvénynél
- 81-es féut menti sir(i novénysav 54+000 km szelvénynél

Mezdgazdasagi tajhasznalat

A vizsgalt teriilet jelentOs kiterjedésli mez6gazdasagi teriiletekkel rendelkezik. A korabbi kisparcellas
altalanos mez6gazdasagi terileteket felvaltottak a mnagytablas szantoteriiletek, a beruhdzas
elsGsorban e teriileteket érinti. A mez6gazdasagi mlivelést tertileteken gabonantvényeket, kukoricat és
olajnévényeket termesztenek.

Az érintett telepilések koziil tébben a Neszmélyi borvidék részei, mint Csaszar, Csép, Ete, Kisbér,
Nagyigmand, Vérteskethely, tovabba Mocsa. Jelen beruhazas a mlivelés alatt all6 szé/éiiltetvényeket
elkertili (a legkdzelebbi kozel 200 m-re taldlhaté a 17+200 km szelvény kdrnyezetében). A kisebb sz0l6-
, valamint egyéb mlvelésli kiskerteket viszont érinti, illetve megkozeliti a beruhdzas Kisigmand,

tovabba Bakonysarkany telepliléseken.

A kornyék kulterlleti tajhasznalatahoz hozzatartoznak a tanya terilletek, egykori birtokkdzpontok is.
Nagyigmand kozigazgatasi teriiletén belll tobb ilyen is taldlhatd a beruhazas hatasteriiletén belll 7+500
— 10+300 km szelvény k6z6tt: Boday kuria, Sz6kepuszta, Thaly puszta, valamint Melkovich puszta.

A tervezési terlleten elhelyezkedd korldatozott haszndlatu mezdgazdasagi teriiletek (rétek,
legeldk) természetvédelmi szempontbdl is értékesek, egy résziik Natura 2000 teriilet, tovabba az
Orszagos Okoldgiai Haldzat részei. A gyepek egy részén legeltetéses 3llattartas folyik. A
patakvolgyekben élénk a vadmozgas (vaddisznd, damszarvas, gimszarvas, 6z) — féleg a Sovénykuti-
patak volgyében, illetve a Méri-viz kbrnyezetében

Vizgazdalkodasi tdjhasznadlat

A hatastertilet vizfolydsokban gazdag vidék. Az érintett telepiilések kiilteriiletének nagy részét hosszanti
patakok, arkok, csatornak szabdaljak. A nagyobb vizfellileteket — jelen beruhazas tébbnyire elkerdili.

Epitett kérnyezet

A tervezett beruhazas alapvet6en a lakott, illetve épitett koérnyezettdl messzebb halad. Az egyes
valtozatok néhany mdivi létesitményt, mint példaul a szélerémliparkot, kiilteriileti épitményeket, illetve
a felhagyott 13-as szamu vasuti sinpalyat megkozelitik, illetve keresztezik. A beruhazas hatasteriiletén
belll tobb tanyais megtalalhato, elsésorban Nagyigmand kiilterlletén, de a nyomvonal kézvetlentil nem
érinti azokat.

Rekreacios tajhasznalat

A tervezett beruhazas altal érintett telepiiléseken szamos rekreacids tajhasznalat van, amelyek koziil
tobb kedvelt kirandulasi célpont is. A tervezett beruhazas hatasteriiletén bellil kiemelt turisztikai
latvanyossag nincsen, de a tervezett nyomvonal szamos turista- és kerékparos Utvonalat érint. Az
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el6bbiek k6zil: a Camino Hungaro, Zirc-Mor-Labatlan piros jelzés ut, Gyongyok Utja (Via Maragitarum),
Maria Ut (Bodajk-Makkpuszta), tovabba Mérnal kék-, Sarkeresztesnél zold jelzés(i turistautat is keresztez
a beruhazas.

Tajszerkezet

A t3j jellegzetes sajatossagait, a taj szerkezetét, hasznalatat a természetfdldrajzi adottsagok, valamint
az emberi tevékenység hatarozzak meg. A tajszerkezet természetes elemei a domborzati formak. A
tervezett beruhdzas elsGsorban sikterileten fekszik, amelyeket dimbes-dombos teriletek, illetve
mélyebben fekvé patakok szakitanak meg. A nyomvonalak a szomszédos Bakonyalja hegyeit elkerdilik.

A beruhazas tajszerkezetében az altalanos mezdgazdasagi teriletek az uralkododak, valtozatossagot a
legelGtertiletek, a patakokat kisér6 természetes névénytakaro, a tavak, tovabba az épitett miivi elemek
képviselnek.

Dominans természeti tajalkoto elemek kozul erddteriilet kis mértékben van jelen a hatastertileten beldil,
fas bokros ligetes csoportok viszont tobb helyen megszakitjak a szantofoldi monokulturat.

Az emberi behatas altal kiilonbdz6 mesterséges tdjszerkezeti elemek alakultak ki. A tervezési teriilet
kérnyezetében ilyenek az utak, vasut, kerékparit, légvezetékek, buszmegalld, tanya- és kertes
mez6gazdasagi teriilet épliletei, felhagyott vasuti sinpalya. Markans épitett elemként jelennek meg a
Kisigmand és Nagyigmand kozigazgatasi terlletén talalhatd szélturbinak.

Tajképi vizsgalat

A taj képében meghatdroz6 elemek a természeti adottsagok kézil a domborzat, a m(vi adottsagok
kozott a telepiilésszerkezet. A tervezési terlilet elsGsorban sik-, illetve enyhén dombos vidéken,
volgyekben huzodik; a tajbdl nem emelkedik ki. Domindnsan a kiilterileti tajhasznalatok (altaldnos- és
korlatozott hasznalati mezdgazdasagi teriiletek, tanyak, gazdasagi teriiletek épliletei) jelennek meg. A
tervezett beruhazas iranyabol messze ellatni.

A tervezési teriilet jelenlegi tajképét meghatarozza a vidék tajhasznalata. A teleplilésszerkezetben
dominansan az erdéteriiletek, legel6k, valamint a szantoteriletek jelennek meg. A kdrnyezd taj mivi
Iétesitményei kozul a kiskertekhez tartozo épliletek, a tanyak, valamint a keresztezd féutak, vasuti sinek,
szélerémiivek meghatdrozoak. Adott t4j jellege a teriilethaszndlati médok gyakorisagatdl is fiigg. A
hatasterlilet tajképi értékét az enyhén dombos tdjon taldlhatdé erdd, szantd (ezen belll pedig a
kiilénbdz6 fajtaju termesztett haszonndvények) és legelbteriiletek valtakozasa jelenti.

s

jellemz6 a hatasteriileten belil. A terlileten dominansak a fas, bokros ligetes teriiletek, de ezek
névényzettel vald boritottsaga ritkabb, mint az erdoké.

A taj latvanyat befolyasolja a szegélyek hossza, mennyisége, valamint mindsége. A szegélyek eltérd
terlilethasznalatok, illetve kiilénb6zd tajelemek taldlkozasanak sdvjai. A hatdsterileten tulstlyban
vannak a természetkozeli szegélyek; mint az Ut — erd6, mezOgazdasagi teriiletek — mezsgyefasitasok,
illetve vizfolyast kisér6 parti vegetacio talalkozasai. A tajképi elemet novelik a természetes szegélyek,
amelyek a novény- és allatfajoknak él6helyet is biztositanak (szegélyhatas). A szegélyek meghatarozzak
a latvanykapcsolatokat is. Az erd6-, tovabba fas bokros teriiletek vizualis ,korlatokat” is jelentenek.
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Tajképvédelem

A nyomvonal Vérteskethely, Mér, tovabba Fehérvarcsurgd teleplilések kdzigazgatasi teriiletén az OTrT
(2018. évi CXXXIX. térvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terliletrendezési terve) szerint
tajképvédelmi teriilet 6vezeten halad keresztiil. Az 52. pont Tajképvédelmi szempontbdl kiemelten
kezelend6 terlilet Ovezetén (2) bekezdés d) pontja szerint ,a kialakult geomorfoldgiai formak
természetes domborzati adottsagai és lathatésaga megbrzendok.”

T4ji értékek

A beruhdzds nyomvonaldnak 500-500 m-es savjaban a kovetkezo tdji értékek fordulnak elo:

Tervi | Taji értékek km Nyomvonal | Telepiilés
jel szelvény érintettség
TE1 | Kocs-Kisigmandi-ér meanderezd | 3+400 érintett Kisigmand,
medre és vizparti vegetacidja Nagyigmand
TE2 | 8136 j. Ut menti fasor 4+600 kb. 100 m-re | Nagyigmand
TE3 | Szendi-ér meanderezé volgye, | 6+990 — | érintett Nagyigmand
térendszere, és kisér6 | 7+130
novényzete
TE4 | Szendi-ér partjan all6 szép idés | 7+070 érintett Nagyigmand
fehér fliz
TE5 | Thaly pusztan taldlhatd helyi | 7+550 km | kb. 280 m-re | Nagyigmand
védett magtar és lakdéplilet | kdrnyezetében
(hagyomanyos tajhasznalat,
tanya)
TE6 | Helyi védett Boday kuria 7+715 km | kb. 170 m-re | Nagyigmand
kérnyezetében
TE7 | Sz8kepusztan &ll6 helyi védett | 8+560 km | kb. 400 m-re | Nagyigmand
magtar és lakoéplilet kornyezetében
TES | foldit menti idSs szép ketts | 9+070 érintett Nagyigmand
szlirke nyarfasor
TE9 | Melkovics pusztan taldlhaté helyi | 104000  km | kb. 280 m-re | Nagyigmand
védett ~magtar és  kuria | kdrnyezetében
(hagyomanyos tdjhasznalat,
tanya)
TE10 | Makkpuszta —  legeltetéses | 13+700  km | kb. 300 m-re | Csaszar
allattartas (hagyomanyos | kornyezetében
tajhasznalat, tanya)
TE11 | vizfolyast kisérd fasor 134910 érintett Csaszar
TE12 | Szilfa-d(il6i csatorna és kisérd | 16+350 érintett Ete
vizparti névényzet
TE13 | Condé-ér természetkozeli | 17+060 érintett Ete
vegetacioja, id0s fehér nyarakkal
TE14 | sz6l6mlivelés Szilfa-diilén 17+300 km | kb. 200 m-re | Ete
kérnyezetében
TE15 | elhagyott reformatus temetd 214900  km | kb. 250 m-re | Vérteskethely
kornyezetében
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Tervi | Taji értékek km Nyomvonal | Telepiilés
jel szelvény érintettség
TE16 | helyi védelemre javasolt teriilet | 22+320 érintett Vérteskethely
TE17 | idSs jegenyenyar fasor a 8135 j. | 22+320  km | kb. 170 m-re | Vérteskethely
Ut mentén kornyezetében
TE18 | Kisbéri csatorna menti vegetacio | 23+330 érintett Vérteskethely
és szomszédos  erdGteriilet
zoldfellileti kapcsolata
TE19 | Kisbéri-ér menti zoldsav 25+830 érintett Bakonysarkany
TE20 | holtfabdl késziilt kereszt 27+930 érintett Bakonysarkany
TE21 | 8227 j. Gt menti jelz6 k& 28+600  km | érintett Bakonysarkany
kérnyezetében
TE22 | Sovénykdti-vizfolyas 30+100 km | kb. 160 m-re | Bakonysarkany
mellékaganak parti novényzete | kornyezetében
és tava
TE23 | Magyarkuti-arok menti novényzet | 314200  km | érintett Mor
és szomszédos  erdGterilet | kornyezetében
zoldfellleti rendszere
TE24 | Sovénykdti-patak  és  kisérd | 36+800 érintett Mor
hegyvidéki égerliget vegetacidja
TE25 | Sévénykdti-pataki to 37+120  km | kb. 450 m-re | Mér
kérnyezetében
TE26 | Méri-viz oldaldga menti parti | 424000  km | érintett Moér
vegetacio és kérnyez6 | kornyezetében
gyepterileten a hagyomanyos
tajhasznalat
TE27 | Mér-Bodajki  vizfolyds  menti | 42+000 — | érintett Mor
hagyomanyos tajhasznalat 42+690 km
kozott
TE28 | Mori kerékpar — és zarandokut | 43+700 érintett Mor
menti fasor
TE29 | 8209 j. Ut és Bodajki-hatararok | 45+770 érintett Bodaijk
menti ndvénysav  zoldfellleti
kapcsolata
TE30 | 8209 j. Ut menti nyarfasor 45+710 érintett Bodaijk
TE31 | Igarpusztai halastavak, | 53+740 — | érintett Fehérvarcsurgd,
Magyaralmasi-vizfolyas és kiséré | 55+700  km Sarkeresztes, Moha
novényzetiik zoldfellileti | kozott
kapcsolata
TE32 | 8204 j. Ut menti id6s nemes | 55+700 érintett Moha
nyarfasor
TE33 | Os-Gaja menti enyves éger fasor | 564520 érintett Moha
TE34 | 8202 j. dttal parhuzamosan | 584580 érintett Moha/Iszkaszentgyorgy
vezetett meglévé kerékparut
menti fasor

4-4. tablazat Tdji értékek a beruhazds hatdsterdiletén beldil
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Tervezett allapot vizsgalata

A beruhazas altal kisajatitasra kerlo teriileteken, valamint tovabbi 10-15 m-en beliil a korabbi miivelési
agak, valamint a természetkozeli terliletek, tajértékek teriileteinek csokkenésével kell szamolni. A
fejlesztés altal érintett tertiletek tdlnyomd részben — kozel 85,4%-ban — szantoteriletek. Kisebb
mértékben kozlekedési terlileteket, erddt, illetve rét, legel6t is érint a beruhazas.

El6zetes becslés alapjan a bioldgiai aktivitas értékben 66% cstkkenés varhatd a beruhazas
megvaldsulasa esetén. A hatas mérséklése érdekében tajvédelmi javaslatok sziikségesek.

Tajképben bekdvetkezo valtozasok
Tereprendezés

A jelenlegi taj latvanyaban a legmarkansabb valtozast a 10 m-t meghaladé toltések, illetve bevagasok
jelentik. A beruhazas dont6 toébbségében kozel sik tertileten, illetve alacsony toltésen halad, atlagosan
1-3 m magasan. Ennél nagyobb toltések a keresztez6 vizfolyasok athidalasanal, meglévd utak
keresztezésénél, valamint csomopontoknal fordulnak el6, tovabba, ahol a domborzati viszonyok miatt
sziikséges. A tervezett Gtra jellemzO6bb magas toltésen vezetés, de mély bevagas is el6fordul.

Tajképi szempontbdl a bevagasban vezetett Ut kedvezdbb, mivel kevesebb tajrészletet fog kitakarni,
valamint a tavolbdl kevésbé lesz zavard latvanyd. A 10 m-t meghaladd bevagasok inkabb az utazd
szamara jelentenek kedvezétlen latvanyt.

Miitargyak

A beruhdzas tertiletén dsszesen 22 db aluljaro és 20 db feliiljaro tervezett. A tervezett terepszinttel
azonos szintben tervezett miitargyak a jelenlegi tajképi latvanyban jelentds valtozast nem okoznak. A
mitargyak szerkezeti magassaga atlagosan 2 m, ezért kevésbé emelkednek ki a tajbol, kivéve azok,
amelyek toltésen tervezettek.

Ralatas/kilatas
A tervezett Uj beruhdzasra a ralatast befolyasolja a részlik hossza, meredeksége, a kornyezl tdj
terlilethasznositasa, boritottsaga, valamint domborzata. A nyomvonalakrdl a kilatas biztositott a

kornyez6 tajra, mivel sok a nyilt terep. A beruhazasra valo ralatas a kézelebbi kilatopontokrdl lehetséges,
amit a kérnyezd hegyek névény boritottsaga korlatozhat.

Tajvédelmi javaslatok

A taj védelme érdekében a kovetkezl tajbaillesztési hatadsmérséklo intézkedések javasoltak, amelyek
pontos helyét a Tajvédelmi helyszinrajzon is feltlintettiik (TJ jellel):

- TJ1: A 6 m-nél magasabb toltéses Utszakaszoknal a rézsli als6 harmadaban javasolt
névénytelepités — rézslimegkdto cserjesav alkalmazasaval — a kdvetkezd km szelvényeknél:
o 0+000 — 0+270 km sz. kézo6tt
04580 — 0+680 km sz. kozott
3+360 — 34710 km sz. kozott
7+000 — 74125 km sz. kozott
74175 = 74675 km sz. kdzott
13+135 — 134400 km sz. kodzott
16+330 — 16+420 km sz. kdzott

O O O O O O
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174020 — 17+090 km sz. kdzott
18+015 — 184275 km sz. kozott
194915 - 204185 km sz. kozoétt
21+800 — 214945 km sz. kdzott
234250 — 23+415 km sz. kozott
244745 — 244820 km sz. kozott
254385 — 26+020 km sz. kozott
27+680 — 27+770 km sz. kbzott
28+435 — 28+700 km sz. kdzott
30+125 — 30+935 km sz. kozott
36+730 — 36+820 km sz. kozott
364915 — 374000 km sz. kdzott
394355 — 394430 km sz. kdzott
39+970 km sz. -nél
424020 — 42+935 km sz. kdzott
54+075 — 544220 km sz. kdzott
554330 — 56+640 km sz. kdzott
- TJ2: A 6 m-nél mélyebb bevagasos Utszakaszoknal a rézsii fels6 harmadaban javasolt
novénytelepités — rézslimegkotd cserjesav alkalmazasaval — a kovetkez6 km szelvényeknél:
1+570 — 14595 km sz. kézott
224515 — 22+595 km sz. kdzott
26+940 — 27+090 km sz. kdzott
274900 — 27+985 km sz. kdzott
374360 — 37+575 km sz.-nél
- TJ3: A tervezett csomopontok kdzépsd szigetében novénytelepités javasolt a kovetkezé km
szelvényeknél:
0+000 km sz.-nél
4+800 km sz.-nél
20+455 km sz.-nél
28+650 km sz.-nél
36+450 km sz.-nél
39+430 km sz.-nél
45+655 km sz.-nél
514940 km sz.-nél
58+740 km sz.-nél
- TJ4: A tervezett pihenbhelyeknél intenzivebb gondozast igényld ndvénykililtetés javasolt a
kovetkezé km szelvényeknél:
o M1 autdpalya mentén 83+000 — 83+450 km sz. k6zott
o 104560 — 10+900 km sz. kdzott
o 28+270 — 28+620 km sz. kozott
o 47+520 — 48+000 km sz. kozott
- TJ5: Tajfasitas, takarénovényzet javasolt forgalombiztonsagi okokbdl (féut kiilsé ivében, fout
és a parhuzamos utak kozott a vakitasvédelem miatt, szomszédos erdék kozott, ha a koztes
teriileten nagy a széllokés veszélye) a kdvetkezé km szelvényeknél:
o 34740 — 4+450 km sz. kdzott
o 64350 — 74+000 km sz. kozott
o 8+170 - 94000 km sz. kozott

O O 0O 0O 0o 0o 00 o0 o O o o o o o

O O O O O

O O 0O O O O O O O
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12+800 — 13+130 km sz. kozott
144200 — 14+700 km sz. kdzott
154700 — 16+000 km sz. kozo6tt
184500 — 194900 km sz. kozoétt
274080 — 27+530 km sz. kozott
324000 — 324500 km sz. kdzott
324500 — 334050 km sz. kdzott
33+600 — 34+500 km sz. kozott
344900 — 35+500 km sz. kozott
35+800 — 36+500 km sz. kozott
37+700 — 38+300 km sz. kozott
414000 — 42+000 km sz. kozott
434760 — 44+500 km sz. kdzott
50+420 — 51+400 km sz. kbzott
56+640 — 57+270 km sz. kozott
57+450 — 574840 km sz. kdzott
574900 — 584200 km sz. kozott
- TJ6: A 81-es Ut és a tervezett M200 autout kdzott elvalasztd névénysav telepitése a kdvetkezd
km szelvénynél:

o 51+900 — 55+070 km sz. k6zo6tt

- TJ7: Tervezett nagyvadatjarok kornyezetének rendezése névénytelepitéssel a kovetkezé km
szelvényeknél:

10+300 km sz.-nél (palya feletti hid)
16+370 km sz.-nél
25+400 km sz.-nél
30+375 km sz.-nél
36+780 km sz.-nél
42+125 km sz.-nél
58+745 km sz.-nél (palya feletti hid)

O O 0O 0O 0o 0o 00 o0 o O o o o o o

O O O O O O

A felsorolt vadatjarok nagyvadak szamara késziilnek, ezért kiemelt figyelmet kell arra
forditani, hogy a szomszédos teriiletek és a tervezett vadatjarok kozott cserjés, fas
teriiletsav kapcsolat legyen, igy segitve a vadak atjutasat. A fellil vezetett vadatjardk esetén
— biztonsagi okokbdl — a hid két oldalan a véddkerités, illetve ronksor mentén szlrds
cserjékbdl allé névénysav is betervezésre keriiljon. A palya feletti hidon vezetett vadatjaron
belul — atlathatd — cserjecsoportokbdl alldé novénykililtetés javasolt, amely biztonsagot
nyujtson, de egyben athaladasra is 6sztondzze a vadat. A kililtetésre keriil6 névény fajok a
kornyez6 erdbket alkoto fajokéval megegyezbek javasoltak, hogy a vad szamara ismerGsek
legyenek.

- TJ8: Tajérték védelem sziikséges a kdvetkezd helyeken:
o 9+070 km sz.-nél: TE8 jelli kett8s sziirke nyarfasor lehetséges legnagyobb mértéki
meg0rzése és védelme a beruhazas soran
o 27+930 km sz.-nél: TE20 jelli holtfabdl készitett kereszt elkeriilése
28+600 km sz.-nél: TE21 jelli 8227 j. Gt menti jelz ké elkeriilése, amennyiben ez nem
lehetséges, akkor athelyezése
- TJ9: Beruhazas miatt kivagandd fasorok potlasa a kovetkezé km sz.-nél:
o 9+070 km sz.-nél: TE8 jeli kettSs fasor pétldsa, szintén sziirke nyar fajbol
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- TJ10:

43+700 km sz.-nél: TE28 jeli Mori kerékpar- és zarandokit menti fasor pétidsa
45+710 km sz.-nél: TE30 jeli 8209 j. Gt menti fasor potlasa

55+700 km sz.-nél: TE32 jel(i 8204 j. Gt menti nemes nyarfasor pétldsa szintén nemes
nyarfabdl

584580 km sz.-nél: TE34 jel(i 8202 j. Uttal parhuzamosan vezetett kerékpardt menti
fasor potlasa

Mederkorrekcidval érintett vizfolyasok mentén a természetes — vizfolyast kiséré —

novényallomany visszaallitasa a kovetkez6 km szelvényeknél:

0O 0O 0O 0o 0o 00 O o O o O o o0 O o o o o o o o o o o o o o

- Ti11

34440 km sz.-nél

74075 km sz.-nél

11+055 km sz.-nél
12+580 km sz.-nél
13+225 km sz.-nél
134910 km sz.-nél
14+155 km sz.-nél
164370 km sz.-nél
174060 km sz.-nél
18+080 km sz.-nél
18+760 km sz.-nél
194700 km sz.-nél
20+130 km sz.-nél
21+880 km sz.-nél
23+290 km sz.-nél
25+780 km sz.-nél
34+490 km sz.-nél
36+780 km sz.-nél
36+940 km sz.-nél
39+970 km sz.-nél
40+140 km sz.-nél
42+410 km sz.-nél
42+975 km sz.-nél
45+295 km sz.-nél
45+945 km sz.-nél
49+465 km sz.-nél
54+180 km sz.-nél
55+355 km sz.-nél
564860 km sz.-nél
574265 km sz.-nél
59+990 km sz.-nél

: A turistautak keresztezésénél a turistak atvezetését meg kell oldani a kdvetkezé km

szelvényeknél:

O

O O O O O

4+590 km sz.-nél (Szent Jakab zarandokut)
74635 km sz.-nél (Szent Jakab zarandokdt)
10+105 km sz.-nél (Szent Jakab zarandokut)
12+270 km sz.-nél (Szent Jakab zarandokut)
14+200 km sz.-nél (Szent Jakab zarandokut)
39+390 km sz.-nél (piros jelzés( turistalt)
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43+745 km sz.-nél (Gyongyok utja)
45+785 km sz.-nél (Maria (t)
46+960 km sz.-nél (kék jelzésli turistaut, Maria Gt, Szent Jakab zarandokut)
574460 km sz.-nél (z6ld jelzés( turistalt)
- TJ12: Szép kilatassal rendelkez0 Utszakaszokndl nem javasolt ndvénytelepités a kovetkezd
helyeken:
o 8+000 km sz. kdrnyezetében
o 23+000 — 24+000 km sz. kozott
o 254000 km sz. kdrnyezetében
o 294000 - 304+000 km sz. kozott

)
)
O
O

Hofuvasveszély

Az e-UT 08.03.21:2024 A kozutak menti zoldfellletek létesitésének és fenntartasanak szabalyozas a
forgalombiztonsagi szempontok figyelembevételével c. szabvany, valamint a kodzUtkezelGi
adatszolgaltatas alapjan megallapitasra keriiltek a hoflvas veszélyes szakaszok.

A ho- és poratflivassal érintett szakaszok esetében a fopalya mentén ideiglenes védelem: héfogo racs,
tovabba keritésre szerelt hoflvas elleni hald tervezett. Harom bekotéut esetében ho- és poratfuvas elleni
védelemként névénytelepités javasolt: Mor északi Osszekétéutnal, 8216 j. Gtnal, valamint 8209 j. ut
mentén.

Csereerdosités

Jelen beruhdazas erdéteriiletigénybevétellel jar. Az erd6rél, az erd6 védelmérdl és az erdégazdalkodasrol
sz616 2009. évi XXXVII. térvény VIII. fejezet 81. § (1) bekezdése szerint ,Erd6 igénybevétele esetén az
igénybevevé erddvédelmi jarulékot koteles fizetni”.

Az erd6torvény 82. § (4) bekezdése alapjan ,Az erdészeti hatésagnak az erdévédelmi jarulék helyett
csereerddsitést kell elGirnia

a) természetes és természetszer(i erd6 Otezer négyzetméter vagy azt meghaladd mértéki
igénybevétele esetén,
b) az a) pontba nem tartoz6 erdd 1 hektar vagy azt meghaladé mértékil igénybevétele esetén,

vagy
c) ha az adott térségben az erd6 csokkenésének tilalmardl jogszabaly rendelkezik.

(6a) A nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelent6ségl kozlekedési infrastruktira-beruhazas
esetében az igénybevétel megkezdésének feltétele az erdd igénybevételhez kapcsoléddan elGirt
csereerdOsitési  kotelezettség teljesitésének megfelel6 teriletre szold csereerdGsitési  terv
engedélyezésre torténd benyujtasa. A csererdGsitést a beruhazdval kotott szerzdés alapjan az 1.
mellékletben meghatdrozott valamelyik allami erdészeti tarsasag végzi.”
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4.7.  Epitett kornyezet és kulturalis 6rokség

Telepiilési kornyezet és infrastruktura

A tervezett beruhazas Komarom-Esztergom megye, valamint Fejér megye terliletén halad keresztiil. Az
E1 nyomvonal a kdvetkezd telepiiléseket érinti:

Csém, Mocsa, Kisigmand, Nagyigmand, Csép, Csaszar, Ete, Kisbér, Vérteskethely, Bakonysarkany, Mor,
Bodajk, Fehérvarcsurgd, Sarkeresztes, Moha, Iszkaszentgyorgy, Csor.

Kisbér varos, valamint Csém, Mocsa, Kisigmand, Nagyigmand, Ete, Csaszar, Vérteskethely és
Bakonysarkany kozségek Komarom-Esztergom varmegye nyugati részén talalhatdak, ezek koziil
Komarom Duna menti teleplilés. A legnagyobb népességl Kisbér (5393 f6), a legkisebb lakdnépessége
pedig Csépnek van (310 f6). A beruhazas itt keresztezi a felhagyott 13. Tatabanya - Papa vasutvonalat.

Mor és Bodajk varosok, valamint Fehérvarcsurgo, Sarkeresztes, Moha, Iszkaszentgyérgy és
Csor kozségek teriilete Fejér megye észak-nyugati sarkatol a kozéps6 részig elfekvd terlileteket
foglalja magaban. A legnagyobb teleplilés, Mor lélekszama 13 904 f6, a legkisebb Iélekszamu kozségé,
Mohdé 599 f6. A beruhazas Mér és Moha teriiletén keresztezi az 5. Székesfehérvar - Komarom
vasUtvonalat.

A beruhazas féként kis teleplilések kézigazgatasi teriiletét érinti, azonban a beépitett teriileteket elkerdili
a tervezett valtozat, tehat a beépitett teriiletekre kdzvetlendil nincs hatassal a beruhazas. A nyomvonal
keresztlil halad a Székesfehérvart Iszkaszentgyorggyel Osszekdtd kerékpardt nyomvonalan (forras:
www. merretekerjek. hu).

A tervezett fejlesztés miatt épliletbontas nem sziikséges.

A Komarom-Esztergom varmegyei és a Fejér varmegyei Terlletrendezési Tervek alapjan az érintett
telepiilések koziil Torténeti telepiilési teriilet Ovezetébe tartozik Kisbér, Moér, Bodajk és
Fehérvarcsurgd, azonban torténeti teleplilésrészt nem érint a beruhdzas. Fejér megye Kulturalis
orokségi-torténeti fejlesztési Ovezetébdl beruhdzassal érintett telepiilések Mor, Bodajk,
Fehérvarcsurgd és Iszkaszentgyorgy. A tervezett beruhazas a torténelmi magteriletet, tovabba a
teleptilés beltertiletét nem érinti.

Kulturalis 6rokség

Epitészeti 6rokség, miiemlékvédelem

A tervezési teriilet hatasteriiletén helyi védelem alatt allé épliletek talalhaték Nagyigmandon: a Boday
puszta karidja (hrsz.: 0239), a Melkovics puszta magtara és kuridja (hrsz.: 0200), valamint a Szoke
puszta istalldja és magtara (hrsz.: 0222). (forrds: 17/2015. (XIL.20.) dnkormanyzati rendelet)

Utdbbihoz vezet egy kb. 900 m hosszu lltetett nyarfasor, mely feltehetéen a majorsaghoz vezet6 utat
volt hivatott kiemelni.

A 2019-es Orszagos Terliletrendezési Tervben vilagorokségi varomanyos teriiletek altal érintett
telepiilés Mocsa.

Egy fakereszt talalhatd a tervezett nyomvonalon Bakonysarkanyon.
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Régészet

Yy

Munkarésze (tovabbiakban: ERD I.) a E1 nyomvonalvaltozat, valamint a hozza tartozd egyéb utak
korrekcidinak 250 m-es korzetében vizsgalta a régészeti lelGhelyeket. A régészeti vizsgalat alapjan a
tervezett M200 autdut vizsgalt szakasza 46 db régészeti lelGhelyet érint, 50 m-en belll halad el 5 db
lel6hely mellett, illetve tovabbi 16 db-ot 250 m-en bellil kozelit meg.

A kapcsolodd bekotéut fejlesztéseket vizsgalva megallapithatd, hogy 11 db régészeti helyet érint
valamennyi bekétéat, 8 db leléhely mellett halad el 50 m-en belil valamelyik Ut, valamint 250 m-en
beliil megkozelit tovabbi 13 db-ot.

Epités és iizemeltetés hatasai

A tervezés soran az érintett telepiilések belteriileteinek elkerllése, valamint a belteriletek
megkozelithetdségének minGségi biztositasa volt az egyik kiemelt szempont. Ennek megfeleléen a
teleplilési belteriiletekre a beruhazas megtervezése és a megvaldsitasa soran térekszik a lehet6
legcsekélyebb hatasokat gyakorolni a teleplilési kornyezetre, annak védett elemeinek elkeriilésére. Az
érintett és a szomszédos telkek megkozelithetéségének biztositasa miatt a folddthaldzat fejlesztésére is
szilkség van. A tervezett Ut leginkabb érzékelhetd hatasat az érintett telepiilések egyes részeinek
karakterbeli valtozasa, és a telkek értékének valtozasa adja, valamint a zaj-, rezgés és
legszennyezettségi mutatdk esetében varhatd elmozdulasok jelenthetik. Ezek a valtozasok kihathatnak
a jéviben kialakulo tertletfelhasznalasi modokra.

Javaslatok

Az ERD 1. alapjan valamennyi régészeti lel6hely esetében tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok - geofizikai
kutatds, prébafeltaras - sziikségesek a késébbiekben. A tovabbtervezés soran figyelembe kell venni az
ERD I. elGirasait.

Az épitést megeldzben a teriiletek megszerzésérdl gondoskodni kell.

Az épitett kbrnyezet védelme és az értékcsokkenéssel jard hatasok megfékezése céljabdl, a helyreallitasi
munkalatok elvégzését szigoru feltételek mentén végre kell hajtani.

A Bakonysarkanyon talalhatd keresztet a kivitelezés soran meg kell dvni a megfelel6 mddszerekkel.

A zavartalan kerékpdros és turista kozlekedés biztositasa érdekében a keresztezett kerékparos és turista
utaknal az atvezetéseket meg kell oldani.

Be kell tartani a kornyezetvédelmi elGirdsokat a beruhazas tervezése és megvaldsitasa soran.
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4.8. Zaj- és rezgésterhelés

Vizsgalati modszer, hatarérték

A zajterhelés jellemzésére zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és
rezgéskibocsatas ellenérzésének modjardl szolé 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendeletben foglalt
terjedésszamitasi eljaras alapjan meghataroztuk a tervezett Gt tengelyét6él mért azon tavolsagot, ahol a
vonatkozo 27/2008. (XII. 3.) KvWWM-EUM egyiittes rendeletben (ZHR) foglalt hatarérékek varhatoan
teljesilni fognak.

A kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasardl szoldé ZHR 4. § 1. bekezdése szerint
Uj kozlekedési zajforrds létesitése esetén a kozlekedéstdl szarmazd zaj egyenértékd A-
hangnyomasszintje védend6é objektum homlokzata el6tt 2 m-rel, valamint beépitések esetében a
telekhatarra vonatkoztatva nem haladhatja meg az alabbi tablazatban szerepl6 értékeket.

4-5, tablazat A tervezesi terdiletre vonatkozo hatarértékek

Hatarérték (L) az Lawks megitélési szintre* (dB)
az orszagos kdzathalézatba
az orszagos kozuthaldzatba | tartozé gyorsforgalmi utaktdl
tartozd mellékutaktdl, a és_foutaktdl, a telepiilési
teleplilési 6nkormanyzat onkormanyzat tulajdonaban
S tulajdonaban 1évé Iévé belteriileti gyorsforgalmi
o ) (g s gyUijtéutaktdl és kilterlleti | utaktdl, belterileti elsérendi
kiszolgald uttdl, N , - 2 " o
r o o lakouittd] szarmazé kozut?ktol, a \{as’utl fOl:ItaktO| es:,bc,allterulejn
S Zajtdl védend®d teriilet : mellékvonaltol és masodrend(i foutaktol,
zajra . " . . ,
z palyaudvaratdl, az autobusz-palyaudvartdl, a
a a repll6tértdl, illetve a nem vasuti févonaltdl és
m nyilvanos fel- és palyaudvaratol, a repulGtértdl,
leszallohelyektdl** illetve a nem nyilvanos fel- és
szarmazo zajra leszallohelyt6l***
szarmazo zajra
nappal éjjel nappal éjjel nappal éjjel
06-22 6ra | 22-06 6ra| 06-22 dra 22-06 éra 06-22 6ra 22-06 éra
Udiil6teriilet, kiildnleges
1.|terlletek kozil az egészségligyi 50 40 55 45 60 50
tertlet
Lakoteriilet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszer(i
5. be__é;zl'tésﬁ), kUIlér_\Ie’geslterl;JIetek 55 45 60 50 65 55
kozil az oktatasi létesitmények
tertletei, és a temetdk, a
zbldterilet
3,| Laksterllet (nagyvarosias 60 50 65 55 65 55
beépitési), a vegyes teriilet
4, Gazdasagi tertilet 65 55 65 55 65 55

Tovabba a ZHR 4. § 5. bekezdése szerint meglévo kozlekedési Utvonal vagy létesitmény (zajforras)
korszer(isitése, Utkapacitas bOvitése utani allapotra szintén a rendelet 3. mellékletének hatarértékei

érvényesek, ha a valtozast kozvetlenil megel6z6 allapotra vonatkozd szamitdsok és mérések a

r_

hatarérték teljesiilését igazoljak, vagy legalabb a valtozast megel6z6 zajterhelést kell kovetelménynek
tekinteni, ha a valtozast megel6z6 allapotra vonatkozd szamitasok vagy mérések a hatarérték tullépését
igazoljak.
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Jelenlegi allapot

Jelenlegi allapotban a vizsgalt 13. sz. és 81. sz. féutak érintik vagy megkdzelitik Komarom, Csém,
Kisigmand, Nagyigmand, Csép, Ete, Kisbér, Bakonysarkany, Mor, Soréd, Sarkeresztes teleplilések
belteriiletét. A tervezett allapotban az Uj emelt sebességli 2x2 forgalmi savos féut 6nallé nyomvonalon
ker(il kialakitasra az emlitett teleptiléseket elkeriilve, de azokat bekotve az Uj kozuthalozati elembe. A
meglévo és terv szerint marado 13. sz. és 81. sz. féutak a teleplilések kozotti kdzati kapcsolatot tovabbra
is biztositjak. Megallapithatd, hogy az emlitett féutak maradé nyomvonalan a forgalom nagymértékdi
mérséklodése az érintett teleplilések belteriileti szakaszainak zajkibocsatasanak csokkenését vonja
maga utan, igy a védend6 objektumok zajterhelése is csokkenni fog.

Referencia allapot

A szamitasi eredményeken alapjan megallapithatd, hogy a tavlatra el6rebecstilt forgalom kismértékben
novekedni fog, igy az utak zajkibocsatasa, és ebbdl kovetkezéen a szamitott zajterhelési értékek is 0-5
dB nagysagrendben nének majd.

A létesitmény hatasa

Az (j fout Gzembehelyezésének hatasara a jelenlegi 13. és 81. sz. féutak egyes szakaszainak forgalma
jelentés mértékben csokkenni fog. A zajszamitasi eredmények ismeretében altalanossagban
megallapithatd, hogy a létesitmény lizemelése, lizemeltetése soran a kornyez6 védendo teriileteket éré
zajterhelés csokkenése varhato.

Mivel jelen tervezési feladat miszaki tanulmanyterv szintjén kerilt kidolgozasra, igy az engedélyezési
tervek készitése soran a zaj elleni védelem fellilvizsgalandd a pontosabb miszaki paraméterek, ill. a
frissitett forgalmi adatok alapjan.

Az épités hatasa

A teljes épitkezés tervezett idGtartama varhatéan tobb mint 1 év, ezen belil az egyes zajvédelmi
szempontbdl figyelembe vett (adott védett teriiletet érintd) épitési fazisok tervezett idétartama minden
esetben 1 honap és 1 év kozotti idén bellil varhatd. A kivitelezés fobb zajos munkafazisai a foldmunkak
és a palyaszerkezet épitése. Ezeket az idotavokat feltételezve a tervezési terlileten az épitési zajterhelési
hatarérték és a tavolsag, amelyen beliil azok teljesiilnek a kovetkez6képpen alakulnak:

4-6. tablazat Az épitési zaj terhelési hatarértekeinek alakuldsa

Lo, . Hatarérték e s ez .
L. Epitési ovezeti Teljesiilés tavolsaga
Munkafazis L . nappal
kategoria [m] (nappal)
[dB]
Gazdasagi teriilet 70 28
Nagyvarosias
lakoterillet 65 50
Foldmunkak Kisvarosias,
kertvarosias és 60 89
falusias lakéterdilet
Temetd 60 89
Gazdasagi teriilet 70 28
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L, . . Hatarérték e s s .
.. Epitési ovezeti Teljesiilés tavolsaga
Munkafazis , nappal
kategoria [m] (nappal)
[dB]
Nagyvarosias
lakéteriilet 65 S0
Palyaszerkezet Kisvarosias,
épités kertvarosias és 60 89
falusias lakdteriilet
Temetd 60 89

A fenti szamitasok alapjan varhatoan hatarértéket meghalado zajterhelés a kivitelezési munkalatok ideje
alatt sehol nem lesz tapasztalhatd.

Az épités alatti zaj- és rezgésvédelem kérdésével a kivitelezés el6tt ismét kell foglalkozni. Amennyiben
a pontositott szamitasok szerint erre sziikség lesz, Ugy a kiviteleznek meg kell majd kérnie az érintett
védendd ingatlanokra az épités alatti zajhatarérték tullépési kérelmeket.

4.9. Hulladékgazdalkodas

A tervezett autdut, valamint a kapcsolodd létesitmények nyomvonala, teriilete nem érint (izemeld
hulladéklerakét. A helyszini bejaras soran érdemi mennyiség(i elhagyott hulladékot nem talaltunk.

A létesitmény hatasa

Az infrastrukturalis |étesitmények, valamint az azokhoz kapcsolddd létesitmények kornyezetében a
kommunalis hulladék megjelenését nem lehet mliszaki eszkdzokkel megakadalyozni. A teriilet
szennyezését, a hulladék elhagyasat a megfeleld helyeken elhelyezett és rendszeresen Uritett gy(ijt6
edényzetek kihelyezésével, és a ndvénytelepités védelmi jellegli megvalasztasaval lehet csékkenteni.

Az épités hatasa

Az épités ideje alatt a hulladékok gy(jtése, megfeleld tarolasa a Kivitelezd feladata. Az
épitésvezetéségeken, felvonulasi terlileteken keletkez6 hulladékokat a jogszabdlyi el6irdsoknak
megfeleléen kell gydjteni, és elhelyezésiikrdl gondoskodni:

¢ a hulladék szallitasat csak engedéllyel rendelkezé Vallalkozd végezheti,

e a géptelepeken és felvonulasi teriileteken keletkez6 ipari, nem veszélyes hulladékokat a
legkozelebbi, a hulladék jellegének megfelel6 lerakdba kell szallitani,

e az épités, lizemelés idészakara hulladékgazdalkodasi tervet kell késziteni,
o tereprendezésre, feltoltésre csak hulladéknak nem mindstilG, inert anyagot szabad alkalmazni,

e a kommunalis hulladékok elszallitasat az adott telepilés kommunalis hulladéklerakojaba
célszer(i a keletkezés litemének megfeleld gyakorisaggal elszallitani.
A hulladékgazdalkodasrol szolo 2012. évi CLXXXV. torvény (a tovabbiakban: Ht.) 65. §-a alapjan a
hulladék termelje az elGirdsoknak megfeleléen a keletkezé hulladékrdl a telephelyén tipus szerinti
nyilvantartast vezet.
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A hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezettségekrdl szolo 309/2014. (XII.
11.) Korm. rendelet alapjan a hulladék termelGjének a tevékenysége soran telephelyenként és
hulladéktipusonként képzdd6 hulladékrdl az adott telephelyen nyilvantartast kell vezetnie a rendeletben
szereplO részletezettséggel és gyakorisaggal, tovabba adatszolgaltatasi kotelezettségének eleget kell
tennie

Az épités befejeztével az épitési terliletet — beleértve az ideiglenesen hasznalt teriileteket is — meg kell
tisztitani a hulladékoktol, épitési tormelékektdl, felesleges épitési anyagoktdl és el kell szallittatani
azokat.

A veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes szabalyairdl a 225/2015. (VIIL. 7.)
Korm.rendelet tesz elGirasokat.

Az épitési és bontasi hulladék csoportositasa az épitési és bontasi hulladékok kezelésének részletes
szabalyairdl sz6lé 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM rendelet (a tovabbiakban: 45/2004. (VII. 26.) BM-KWWM
rendelet) 1. szamu melléklete szerint torténik.

A 45/2004. (VII. 26.) BM-KVWM rendelet 10. § (1) bekezdése alapjan az épitési, illetve bontasi
tevékenység befejezését kovetSen az Epittetd koteles elkésziteni az épitési tevékenység soran
ténylegesen keletkezett hulladékrdl az épitGipari kivitelezési tevékenységrdl szold kormanyrendelet
szerinti épitési hulladék nyilvantarto lapot, illetve a bontasi tevékenység soran ténylegesen keletkezett
hulladékrdl az épitGipari kivitelezési tevékenységrdl szoldé kormanyrendelet szerinti bontasi hulladék
nyilvantarto lapot. A bontasi hulladék nyilvantartd lapot, valamint a hulladékot kezel6 atvételi igazolasat
az Epittetd koteles a teriiletileg illetékes kornyezetvédelmi hatdsagnak benyuijtani.

Uzemelés-iizemeltetés

Az illetékes kozutkezel6 gondoskodik az Ut (izemeltetése soran keletkez6 kommunalis hulladékok
elszallitasardl, ilyen példaul az at mentén a kozlekedok altal elszért hulladék.

Veszélyes hulladékok keletkezése nagy mennyiségben elGre lathatdan nem varhato. A veszélyes
hulladékokkal 0sszefiiggé tevékenységeket a veszélyes hulladékokrol szold 225/2015. (VIII. 7.)
Kormanyrendelet elGirasai szerint kell megszervezni. Koziton torténd szallitdst csak a hivatkozott
rendeletben elGirt jarmii vezethet, melynek kiséré okmanyaban fel kell tiintetni a hulladék fajtdjat,
veszélyességi osztalyat, a hulladék Gsszetételét, stb.

Az lizemelés soran keletkez6 hulladékokat Kezeld telephelyén gydiijtik. A telephelyeken altalanossagban
elmondhatd, hogy hulladék szelektiv gylijtése megoldott. Az illetékes kdzlutkezeld gondoskodik a
hulladék elszallitasardl, a vonatkozd jogszabalyok szerint.

Osszefoglal6 értékelés

A tervezés jelenlegi fazisban a KivitelezO és a pontos épitési technoldgia nem ismert, ezért csak
becsiilheték a kivitelezés soran keletkez6 hulladékok tipusa, és azok varhaté mennyisége. Ettol
fliggetlendl Tervez6 torekedett arra, hogy olyan terv késziiljon, amelynek kiépitése soran a hulladék
minél kisebb mennyiségben keletkezik, azok is lehet6ség szerint a kivitelezés soran hasznositasra
keriilhessenek — amennyiben ez nem megoldhatd akkor artalmatlanitasra keriiljenek. Az épités
id6szakaban — az organizacié ismeretében - javasolt hulladékgazdalkodasi terv készitése, amelyben a
hulladékok tovabbi kezelését tervezni kell, és a hasznositast el6nyben kell részesiteni az
artalmatlanitassal szemben.
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A keletkez6 hulladékok tartds befolyassal nem birnak a kdrnyezetre a vonatkozd jogszabalyok betartasa
mellett. A hulladékok keletkezésének hatasa rovid idejli és egyszerre kis terliletre korlatozddik. A
kozvetett hatasteriileten, megfelelé engedéllyel rendelkez6 lerakdra vagy atvevohelyre torténd szallitast
kévetGen sem lehet jelentésebb hatassal szamolni.

Osszességében elmondhatd, hogy normal lizemmenet mellett, a hatdlyos jogszabalyokban foglaltak
betartasaval, a megfeleld munkahelyi fegyelem megtartasa mellett t6rténd kivitelezés és lizemeltetés
esetén hulladékkezelési szempontbdl a kdrnyezetre jelent6s hatast gyakorld tényezGre szamitani nem
kell.

4.10. A beruhazas tarsadalmi, gazdasagi és egészségiigyi
hatasa

Projekt indokoltsaga

A 13-81-63. sz. fouti tengely Osszekottetést teremt a térség nagyvarosai (Gyér — Komarom -
Székesfehérvar), valamint az M8 gyorsforgalmi Ut megéplilésével Dunaujvaros, Kecskemét és Szolnok
kozott. A projekt f6 gazdasagi-tarsadalmi célja az M1 autdpalya és az M5 autopalya kozétt — a
kapcsolddd kozlekedésfejlesztési projektekkel egyiitt — olyan kozlekedési folyosd létrehozasa, amely
alternativ iranyt kinal fel az igen jelentGs (elsGsorban tranzit) kelet-nyugat iranyd forgalom
lebonyolitasara, tehermentesiti a Budapest korll mar kapacitasat kimerité forgalmat. Ezzel megvalosul
a dunaujvarosi Pentele hid tervezett funkcidja is, mellyel 6sszekoti a kelet-nyugati orszagrészeket is.

A beruhazassal elérni kivant célok

Térségi elérhetOség javitasa, versenyképesség névelése;

Erintett teleplilések gazdaségilag vonzobba tétele a befektet6k szémara;

Kozlekedésbiztonsag javitasa;

Munkaerd mobilitas, jarasi funkcidk (pl. egészségiigyi, oktatasi intézmények) elérhetGségének
javitasa, utazasi id6 leroviditése;

KornyezetminGség javitasa.

Gazdasagi hatasok

Az elérhetGség javulasa egyfeldl hozzajarul a teriletfejlesztés torekvéseihez, masfeldl javitja gazdasagi
egységek telephely-valasztasi esélyeit, ezzel a gazdasagi tevékenység felfutasat, munkahelyek
teremtését eredményezi. Biztositia a térség telepliléseinek, turisztikai terlileteinek jobb
megkozelithetdségét, elérhetdségét. A tervezett projekttel a tokevonzo képesség novekedhet, a térség
még inkabb felkelti a befektetOk érdeklddését, javul a teriilet beruhdzdi megitélése. A versenyképesség
er6s0désének hatasara tovabbi térségi beruhdzasok megjelenése valdszinlsithetd, melyek
eredményeképp tovabb bdvill a foglalkoztatds és ndvekednek a jovedelmek. Osszességében a
megjelend Uj vallalkozasok regionalis szinten jelentds mértékben hozzajarulnak a GDP névekedéséhez,
ezzel kbzvetett Uton Ujabb fejlesztési forrasokhoz juttatjak az érintett térséget és az allamot.

A beruhazas tovabbi kdzvetett hatasaként meg fog er6stdni a betelepiild vallalkozasokat kiszolgald helyi
beszallitoi vallalkozdi koér. A megnovekedett kiilsé befekteti érdeklddésnek kdszonhetGen varhatdan
tovabb emelkedik az érintett teriiletek értéke és bérszinvonala.
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Tarsadalmi hatasok

A beruhdzas Osszességében a térség fejlodését iranyozza el6, melynek hatdsara a lakossag
életszinvonala is névekedni fog. A foglalkoztatas kdzvetlen boviilése varhato, tobbletmunka bevonasa
valik sziikségessé mind a beruhazasi, mind az lizemeltetési fazisban. A foglalkoztatasi szerkezet részben
atalakulhat, n6het az ingazdk aranya, valamint a jovedelmek tekintetében is valtozasok térténhetnek.

A foglalkoztatasra nézve kedvez6 hatds a gazdasagi potencial emelkedése, ill. a gazdasagi szereplok
boviilése, melyek hozzdjarulnak az 6nkormanyzati bevételek novekedéséhez, tovabba kihatnak a
teleplilések épitett kornyezetére és a lakossag lehetOségeire is. A beruhazas foglalkoztatas-bdvito
hatdsai kozvetett Uton is jelentkeznek. A kedvezObb kozlekedési-logisztikai feltételek hatasara a
potencidlis befektet6k szamara vonzobba valik a térség, mely foglalkoztatas szempontjabdl kedvezben
érinti a régidt. Novekszik a kozép- és felsofokl végzettségli munkavallalok iranti igény, mely a
képzettebb munkaer6 megtartasat teszi lehetévé, mérsékelve ezzel a foglalkoztatas terileti
masodlagos szolgaltatasok piacan nagyrészt a helyi vallalkozasokat erGsiti. A fejlesztés hatdsara
novekedhet a kornyez6 térségekbdl az ingdzok szama, valamint foglalkoztatds bdvitésének hatasara
néhet az ingazdk aranya.

A kedvezétlen kornyezeti hatasok mérséklése hozzajarulhat az emberi egészség megovasahoz, a
munkaer6é jobb biztositasdhoz, az egészségligyi terhek csokkentéséhez. A beruhazas a
kozlekedésbiztonsag javulasat is eredményezi, melynek kovetkeztében a balesetek szamanak
csokkenése varhato.

Egészségiigyi hatasok

Az utak egészségkarositd hatasai elsGsorban a levegbszennyezés, valamint a zaj- és rezgésterhelés
révén alakulnak ki. Szennyezést okozhat az utrdl lefolyd viz is, ha ivdvizbazist ér el. Az egészségligyi
helyzet és annak tavlati allapota ezen elemek vizsgalataval jellemezhet6 legjobban.

Az érintett lakossagot a kozlekedésbdl adoddan egészséget karositd mértékben elsGsorban a zaj- és
levegGterhelés érheti. Ezen két kornyezeti terhelésnek a fliggvényében kovetkeztethetiink az esetleges
kedvezétlen hatasokra. A beruhazas kozvetlen kornyezetére hatd zaj, rezgés és légszennyezés
terhelések a forgalom fliggvényében emelkedni fognak, azonban a nyomvonalvezetés a lakott
terlileteket tobbnyire messze elkeriili. Egy szakaszon, Moha és Iszkaszentgytrgy kozott indokolt
zajarnyékolo fal létesitése. A tervezett védelmi intézkedések kdvetkeztében kedvezdtlen hatds érdemben
nem éri a lakossagot.

A kivitelezés egy atmeneti ideig tartd tevékenység, melynek hatadsai a kozvetlen munkateriileten és
annak kornyezetében, valamint a szallitasi Utvonalakon jelentkeznek. A kivitelezést végzd cégek csak
ideiglenesen vannak jelen a beruhazassal érintett terlileten, igy az épités hatasai atmenetinek
tekinthetéek és az lizemeltetés hatasaival 6sszevetve kisebb mérték(iek.

Az épités alatti Iégszennyezés ideiglenes és szakaszonként viszonylag révid ideig van jelen. A terhelés a
szallitasi forgalombdl, a munkagépek kipufogd gazaibdl, valamint a durva féldmunkakbol
szarmaztathato, melyek koziil utdbbi a leginkabb meghatarozd. Ideiglenes hatarérték-tullépés a szallitasi
utak mentén a felvert por kévetkeztében alakulhat ki, mely a javasolt védelmi intézkedések, az elérheto
legjobb technika (BAT) és korszer(i géppark hasznalata mellett jelent6s mértékben cstkkenthetd.
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5.ORSZAGHATARON ATTERIEDO HATASOK
VIZSGALATA

Orszaghataron atterjedd kornyezeti hatas a terilet elhelyezkedésébdl adoddan a vizsgalt fejlesztés
megvaldsitasa, illetve az utak lizemelésébdl, lzemeltetésébdl addddan nem varhata.

6. TERVEZETT KORNYEZETVEDELMI LETESITMENYEK,
INTEZKEDESEK

6.1. Védokerités

A 2x2 savos autoutak esetében forgalombiztonsagi okokbdl védokerités telepitése sziikséges. A kerités
méretezését a térségben el6forduld vadfaj allomanyviszonyai hatarozzak meg. A keritést a 10+000 km
szelvényig vaddisznd és 0z célfajokra kell méretezni. A 10+000 km szelvénytdl a véddkeritést gimszavas
célfajra szilkséges méretezni. A védSkerités méretezését az Utligyi Mlszaki ElSirds e-UT
03.07.53:2019/M1 Okoldgiai atjarok és véddkeritések kialakitasa kdzutak mellett (Az 1. sz. mddositassal
egységes szerkezetbe foglalva) elGirasban foglaltak szerint sziikséges tervezni: 0z, vaddisznd esetében
1,8 m magassagu, 30 cm mélyen foldbe asott, az alsé 80 cm-es rész megerdsitett és slritett huzalozasu
védbkerités, a gimszarvas esetében minimum 2,4 m magassagu, szintén féldbeasott és alsé harmadban
megerdsitett, sliritett huzalozasu kerités.

A védOkeritéssel ellatott palyara esetlegesen bejutd nagyvadak (6z, szarvas) szamara a védokeritésen
beliil vadkiugré rampakat sziikséges épiteni. Azokon a szakaszokon, ahol az Ut toéltésen halad, vadkiugrd
rampa helyett vadkijard kapu létesitése ajanlott.

6.2. Ideiglenes védokerités

Védett novényfajok védelme érdekében javasolt intézkedések

59+580 - 60+030 km szelvények kodzott a beruhazassal nem érintett teriilet kdrnyezetében el6forduld
védett novényfajok (lapi nyulfarkfi (Sesleria uliginosa), pusztai arvalanyhaj (Stipa joannis), selymes
boglarka (Ranunculus illyricus), poloskaszagl kosbor (Orchis coriophora), pokbangd (Ophrys
sphegodes)) és élbhelyiik védelme érdekében az épitési id6szak ideje alatt a nyomvonalat a megadott
szakaszon ideiglenes védoOkeritéssel kell lehatarolni. A nyomvonalon kiviili gyepteriletek semmilyen
modon nem érinthetok. Az épitési munkakat csak a lehatarolt terlileten bellil lehet végezni.

Védett allatfajok védelme érdekében javasolt intézkedések

42+000 — 42+230 km szelvények kozott a nyomvonal kornyezetében eldforduld védett, Natura 2000
jelol6 faj, a sotétalji hangyaboglara (Maculinea nausithous) és élGhelye védelme érdekében az épitési
idészak ideje alatt a nyomvonalat a megadott szakaszon ideiglenes védokeritéssel kell lehatarolni. A
nyomvonalon kivili, Natura 2000 védettséggel is rendelkezé gyepteriiletek semmilyen médon nem
érinthetok. Az épitési munkakat csak a lehatarolt teriileten belil lehet végezni.
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6.3. Védett novényfajok attelepitése

A kovetlen hatasterlileten beliil a tervezés jelenlegi fazisaban négy védett névényfaj fordult el6, amelyek
attelepitése szakmai szempontbdl felmeriilhet.

Az dttelepités esetén a kivitelezés megkezdését megel6z6 évben a ndvényfajok allomanyait Ujra fel kell
mérni, hiszen a populaciok nem statikusak, hanem az egyes évek idGjarasatol fiiggéen dinamikusan
valtoznak, ezért a felméréseink csak hatastanulmanyhoz végzett felmérési idészakot tiikrozik.

A részletes kiviteli tervek ismeretében a ténylegesen érintett fajokat, azok példanyait egyedi jeloléssel
kell ellatni, majd lehetdleg a nyugalmi idészakukban kell ket attelepiteni. A befogadd helyet a teriiletileg
illetékes Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsaggal kozosen kell kijelélni. A befogadd helyszin

Ty

lehetGségét is.
Az attelepités az alabbi fajokat érinti:

e Mocsari csorbdka (Sonchus palustris),
e Pusztai arvalanyhaj (Stipa joannis),

e Lapi nydlfarkf(i (Sesleria uliginosa),

o Selymes boglarka (Ranunculus illyricus).

6.4. Okoladgiai atjarok
Km sz.
~E1” Megnevezés Célfajok
valtozat
B034 j. palyahid az M200 autodt 3+440,21 km EEEJ e;"fg:tm?gfubz'nf%s"é‘k '(‘:f)kgs
3+440 sz-ben a Kocs-Kisigmandi-ér korrekcioja, F034k sakélp menvétfalek. sin !
foldut és kisemlds atjaro felett Co Y U
cickanyok).
P L Célfaj: vidra. Tovabbi fajok: kis- és
B070 j. palyahid az M200 autéut 7+076,85 km . r 5o
7+076 sz-ben a Szendi-ér és kisemlOs atjaro felett kozgpes testmeretu e.!“'OS.Ok ,(roka,
sakal, menyetfelek, siin, cickanyok)
104300 B103 j. palya felett hid az M200 autdut Javasolt célfaj: gimszarvas.
10+300,00 km sz-ben vadatjard atvezetésére Tovabbi fajok: vaddisznd, 6z.
B132 j. palyahid az M200 autdut 13+224,04 km | Célfaj: vidra. Tovabbi fajok: kis- és
13+224 sz-ben a Csaszar-ér korrekcidja, F132k j. foldut kozepes testméret(i emlsok (roka,
és kisemlds atjard felett sakal, menyétfélék, siin, cickanyok)
B163 j. palyahid az M200 autdut 16+369,27 km Javasolt célfai: aimszarvas
16+369 | sz-ben a Szilfa-d(il8i-csatorna, vadatjars, F164k <ol o kJ 9 s
i. foldt felett Tovabbi fajok: vaddisznd, 6z.
B170 j. pélyahid az M200 autdut 17+058,45 km ng:J e;"fg:tm?gfubghffgggk '(‘:sts
17+058 sz-ben a Cond6-ér korrekcidja, F171k j. foldat és sakélp menvetfélek. sin !
kisemlGs atjaro felett o y PR
cickanyok).
B180 j. palyahid az M200 autéut 18+080,78 km EEEJeZISé:tmTefgfubzlrnfﬁggk '(‘:sts
18+080 | sz-ben a Ddbon-kuti-ér korrekcidja, F181k j. -P merety er '
vy B sakal, menyétfélek, siin,
foldut és kisemlos atjaro felett C
cickanyok).
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Km sz.
~E1” Megnevezés Célfajok
valtozat
B201 j. palyahid az M200 autdut 20+128,81 km | Célfaj: kis- és kbzepes testméret(
20+128 sz-ben a Pulai-arok korrekcidja, F201k j. foldut emlosok. (roka, sakal, menyétfélék,
és kisemlds atjard felett stin, cickanyok
B218 j. palyahid az M200 autdut 21+880,02 km | Célfaj: vidra. Tovabbi fajok: kis- és
21+880 sz-ben a Battyani-ér korrekcidja, F219k j. foldat | kozepes testméretl emldsok (roka,
és kisemlds atjard felett sakal, menyétfélék, siin, cickanyok)
25+401 B254 j. palyahid az MZQO ,alutédt,25,+,401,87 km | Célfaj: gl'msnzarvas Tovabbi fajok:
sz-ben az F254k j. féldut és vadatjaro felett vaddiszno, 0z
304376 B303 j. palyahid az MZQO ,auto'L'lt,3(,)+,376,74 km | Célfaj: gl'ms"zarvas. Tovabbi fajok:
sz-ben az F304k j. foldut és vadatjaro felett vaddiszno, 0z
36 B367 j. palyahid az M200 autout 36+782,99 km | Célfaj: gimszarvas. Tovabbi fajok:
+782 o . S
sz-ben a SOvénykuti-patak és vadatjaro felett vaddiszno, 0z
B399 j. palyahid az M200 autdut 39+968,58 km | Célfaj: kis- és kbzepes testméret(
39+968 sz-ben a Timar-vizfolyas korrekcidja és kisemlds | emldsok. (réka, sakal, menyétfélék,
atjaro felett siin, cickanyok).
B421 j. palyahid az M200 autout 42+123,10 km Célfaj: gimszarvas. Tovabbi fajok:
42+123 sz-ben a Mor-Bodajki-vizfolyas és F421k j. foldut P ' '
8 rir vaddiszno, 0z
€s vadatjaro felett
B554 j. palyahid az M200 autélt 55+431,47 km e et
55+431 | sz-ben a Gaja-patak, NATURA2000 terlet, S:éfjféza'?sgfrvas' Tovabbi fajok:
F554k j. foldut és vadatjaro felett !
o s Célfaj: vidra. Tovabbi fajok: kis- és
56+515 Ezs-?e rJ1 : apzal(%/:_hé:jgzpl\:é (I)<Oé2ulzic;l§115lg:gt1jglr %Sf;rgtt kbzepes testméretli emldsok (roka,
sakal, menyétfélék, sin, cickanyok)
o s Célfaj: vidra Tovabbi fajok: kis- és
57+404 525_11 rJ1 ' aplilg)l:g?p:al\ljzé(;okiaslé:t;llgsit;é‘}rg‘?;zgt( m kozepes testméretli emlGsok (roka,
sakal, menyétfélék, sin, cickanyok)
6.5. Zajarnyékolo falak

Szakmailag kiemelten fontosnak tartjuk az el6relatd gondolkodast, illetve cselekvést a kozlekedési

infrastruktura

fejlesztések tervezése, lebonyolitasa,

majd Uzemeltetése kapcsan,

igy ezen

megfontolasokbdl a beruhdzas megvaldsitasa soran a kdvetkezd zajvédelmi javaslatot tessziik:

2,5 m magas, mindkét oldalon hangelnyel6 felllet(i zajarnyékold falak telepitése egyrészt a
tervezett Ut jobb oldalan, mintegy 1.090 m hosszan, Iszkaszentgyorgy telepiilés védelmében,
valamint a tervezett Gt bal oldalan, mintegy 700 m hosszan, Moha teleplilésének zajvédelme

érdekében.
Fal jele Zajarnyékolo oldal kezd’o veg- hossz [m] akuszglka|
fal helye szelvény szelvény magassag [m]
J1 Iszkaszentgyorgy | jobb 57+425 58+515 1090 2,5
B1 Moha bal 57+500 58+200 700 2,5
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Ugyan a zajszamitasi eredményeket tekintve a fent leirt zajarnyékold falak létesitése nem sziikséges
ahhoz, hogy a zajvédelmi kovetelmények teljesiiljenek, azonban a tervezési folyamat soran folytatott
Onkormanyzati, megrendel6i, valamint nkormanyzati és minisztériumi egyeztetések soran a kivalasztott
nyomvonal Iszkaszentgydrgy és Moha telepiilések védelmére szolgdld zajvédelmi létesitmények
tervezése mellett valt tdmogatotta.

7. MONITORING JAVASLATOK

7.1.  El6vilagvédelem

Természetvédelmi célil miiszaki létesitmények monitorozasa

A monitorozas célja: A természetvédelmi céli miszaki létesitmények hatékonysaganak megallapitasa
kizardlag a gimszarvas célfaj atvezetésére szolgald nagyvadatjarok esetében.

Javasolt vizsgalati idétartam: (izembehelyezést6l szamitott 3 év.

Ozonnovények, valamint védett és veszélyeztetett fajok ponttérképezése, allomanyanak
monitorozasa

A forgalomba helyezést6l szamitott 6 éven keresztiil kétévente sziikséges vizsgalni az invazios fajok és
a védett novényfajok jelenlétét az Gt kozvetett hatdsteriiletén (Ut szélétél szamitott 100-100 m-es
savban) kizardlag a Natura 2000 teriileten és az 59+650 — 60+200 km szelvényben Iév6
gyepterlileteken. Az eredményeket azok szemléletes bemutatdsara alkalmas, megfeleld léptéki
térképen is abrazolni kell.

7.2.  Zajterhelés
Jelen tervezési feladat keretében zajmonitoring pontokat a kdvetkezo telepiléseknek a tervezett autout
felé esd védendd lakdépiileteinél javaslunk kijeldlni:

- Iszkaszentgy6rgy
- Moha
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