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FONTOSABB MEGALLAPITASOK

1.

Jelen kornyezeti hatastanulmany (tovabbiakban KHT) targya targya M200 autout (korabban M81)
60+300 km sz. - 70+340 km sz. kozotti szakaszanak.

Az M200 autout épitése a 314/2005. (XII.25) Korm. rendelet 1. sz. mellékletének 37. a) pontja alapjan
(kbzutak és kozforgalom eldl el nem zart maganutak, gyorsforgalmi Gt (autdpdlya, autdut) épitése
csomoponti elemekkel egyiitt) kornyezeti hatasvizsgalat koteles tevékenység.

A tervezett beruhdzas az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel Gsszefliggé kozigazgatasi hatdsagi
ugyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentGségli liggyé nyilvanitasarol és az eljard hatdsagok
kijelolésérél szolé 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet 1. mellékletének 1.1.70. pontja - Az M200
Komarom — Kisigmand (M1 autépalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autdpalya) — Sarbogard (M8
gyorsforgalmi Ut) k6zétt gyorsforgalmi Ut megvaldsitasa” alapjan nemzetgazdasagi szempontbol
kiemelt jelent6ségii kozlekedési infrastruktira-beruhazas része.

A dokumentacié célja, a tervezett beruhdzas kornyezeti hatasainak vizsgalata, valamint a karos hatasok
lehetGség szerinti minimumra csokkentésére iranyuld javaslatok megfogalmazasa. Ezaltal biztosithatd a
hatalyos kornyezetvédelmi eldirasok teljesiilése, tovabba az épitési engedélyhez és kivitelezéshez
sziikséges kornyezetvédelmi hatésagi hozzajarulas megszerzése.

Jelen dokumentacio tartalma a hatalyos kérnyezetvédelmi jogszabalyok szerint, a kdrnyezet védelmének
altalanos szabalyairdl sz4lo, 1995. évi LIIIL. torvény, a természet védelmérdl szol6 1996. évi LIIL. torvény,
valamint a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szold
314/2005. (XII.25.) Kormanyrendelet figyelembevételével keriilt 6sszeallitasra.

Az eurdpai kozosségi jelent6ségli természetvédelmi rendeltetési terliletekrdl sz6l6 275/2004. (X.8.) Korm.
rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a beruhazas Natura 2000 teriiletre akar 6nmagaban, akar mas tervvel
vagy beruhazassal egyltt hatassal lehet, vizsgalni kell a beruhdzas hatasat a Natura 2000 tertletre. A
tervezett fejlesztés érinti a HUDI20044 ,Sarrét” kilonleges természetmegdbrzési terliletet, ezért erre a
tertiletre Natura 2000 hatasbecslési dokumentacio késziilt.

Az elvégzett vizsgalatok és értékelések alapjan megallapitast nyert, hogy a tervezett beruhazas
megvaldsitasa és lizemelése soran elsGsorban élévilag- és zajvédelmi szempontbdl lehet felléps
kedvezétlen hatassal szamolni, de a javasolt intézkedések betartdsaval fejlesztés varhatdéan nem okoz
jelentGs konfliktust. A tervezett beruhdzas megvaldsitasanak idGszakara, valamint az Uzemelés és
Uzemeltetés idejére becstilt hatasok megel6zése, mérséklése céljabol az egyes kornyezeti elemek
szempontjabdl javaslatok/intézkedések keriiltek megfogalmazasra az adott kdrnyezeti elemmel
foglalkozo fejezetben. A megvalositast és lizembe helyezést kovetéen az egyes kornyezeti
elemek szempontjabol a varhato hatas elfogadhat6, nem jelentos.

A javasolt intézkedések teljestilésével a tervezett beruhdzds megvaldsitdsa és Ulizemeltetése soran
el6zetesen feltart, varhatd kérnyezeti hatasok jellege és mértéke a hatalyos kérnyezetvédelmi elGirasok és
jogszabalyok szerint elfogadhatonak tekinthetd. A Ilétesitmény megvaldsulasa a vonatkozd
koérnyezetvédelmi elGirasoknak megfelel.
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1.Bevezetés és el6zmények

A Magyar Allam, mint Koncesszidba Add és Koncesszor Koncesszids SzerzGdést kétott a gyorsforgalmi Gthaldzat
tervezésérdl, épitésérdl, fejlesztésérdl, felljitasardl, karbantartasardl és lizemeltetésérdl 2022. majus 17-én.
Koncesszor megalapitotta az MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejlesztd Zrt.-t (MKIF Zrt.) mint Koncesszids
Tarsasagot, amely a Koncesszids SzerzGdés alapjan a Koncesszort a Koncesszids SzerzOdés szerint terhel6
kotelezettségeket, és megilletd jogokat teljesiti, illetve gyakorolja.

MKIF Zrt. és MKIF Sextus Zrt. (2040 Budadrs, Akron u. 2.) a targyi projektre ,M200 autéut (korabban M81)
tervezése az M1 autopalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége) kozott
dontésel6készité tanulmany (DET), KHT és engedélyezési tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM modell
felépitése” targyl Tervezési Szerzdést kotott a Kontar Csoport Kft-vel, mint Generaltervezovel.

A Kontdr Csoport Kft. (1146 Budapest, Hungéria kordat 162-168.) alvallalkozéjaként a FOMTERV Zrt. (1024
Budapest, LovOhaz utca 24.) késziti az M200 60+300 - 70+340 km sz. kozotti szakaszanak tervezési feladatait.

A tervezett fejlesztés célja

A projekt fo tarsadalmi- és gazdasagi célja a hazai Uthaldzat legforgalmasabb folyosdjanak, az M1 - MO - M5
autopalyak és autdut tllterheltségének csokkentése, amely teljes haldzati szerepet majd az M200-M8
gyorsforgalmu nyomvonal megépitésével kap. Elkésziilte utan az M1, M7, M6, M5, M44 gyorsforgalmi utak kozott
teremt kozvetlen kapcsolatot — az MO autdut alternativ Gtvonalaként — a Magyarorszagon keresztiilhaladé igen
jelent6s forgalmi terhelést okozd nyugat — dél — keleti tranzitforgalom, valamint a belfoldi forgalom szamara.

Az M200-M8 kozlekedési folyosdnak legfontosabb elemeként elsdként a Székesfehérvart elkeriild szakaszat
szilkséges megvalositani az M7-M200 Uj autdpalyacsomoponttal egyiitt, tekintettel arra, hogy a szakasz
elkésziiltét kovetden alternativ Gtvonalat biztositana az M1 autopalya 85 km szelvény — MO kdzotti szakaszara. Az
elkészlilé Gj, Székesfehérvart nyugatrol elkeril6 Utszakasz a forgalmi torlédasok cstkkentésével egyrészt azonnali
megoldast fog nyUjtani a tébb éve fennallé balesetveszélyes M7 — 8. sz. f6Ut — 63. sz. f6Ut (Auchan) csomdpontra,
amely kapacitashiany miatt az M7 autdpalyara duzzaszt vissza és okoz forgalmi torlodasokat, balesetveszélyes
helyzeteket az autdpalyan, masrészt kezeli azt a tobblet forgalmi terhelést is, amit a 8. sz. féuton Veszprém
térségében 2022. év végén atadott Uj csomodpontok gerjesztettek Székesfehérvar nyugati térségében.

A megépitését kovetben az M200-M8 gyorsforgalmi Gtirany — a természetes forgalmi atrendezb6dést figyelembe
véve — varhatoan 2-3 éven bellil az M0 autopalya kiils6 korgydrljeként fog funkcionalni.

A 345/2012. (XIL. 6.) Korm. rendelet ,egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel dsszefiiggd kozigazgatasi hatosagi
lgyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségd dggyé nyilvanitasarol és az eljaro hatosagok
kijeloléserdl” az 1. melléklet 1. Orszagos kozuti kbzlekedési projektek 1.1. Gyorsforgalmi utak 1.1.70. ,,Az M200
Komarom — Kisigmand (M1 autopalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autopalya) — Sarbogard (M8 gyorsforgalmi
ut) kozott gyorsforgalmi Ut megvalositasa” pontja alapjan nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdosegli
kozlekedésfejlesztési projekt.

Tervezési feladat, terv el6zmények

Tervezl feladata az M200 autdut elézményes tanulmanyterveinek, elsGsorban a kornyezetvédelmi engedéllyel
rendelkez6 nyomvonalnak a fellilvizsgalata és az autdlti tervezési paramétereknek vald megfeleltetése.

A kozUti folyosé a korabbi elképzelések szerint 2x2 savos 110 km/h tervezési sebességli foutként valdsult volna
meg a 13. és 81. szamu féutak, illetve a 63. szamu fout fejlesztésével.

Az M200-as autdut két el6zményes tanulmanytervvel rendelkezik, melyek a NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6
Zrt. megbizasabol késziiltek a ,Komarom — Kisigmand (M1) — Kisbér — Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8)
Utvonal fejlesztése Tanulmanyterv, ERDI. és Kornyezeti Hatasvizsgalati dokumentacid készitésére, valamint a
koérnyezetvédelmi engedély megszerzése” targyl eljards keretei kozott. Az érintett szakaszokon vizsgalt
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nyomvonalvaltozatokra a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztalya kdrnyezetvédelmi engedélyt adott:

- 1. rész: ,Komarom-Székesfehérvar Utvonal fejlesztés tervezése”. A kornyezetvédelmi engedély 2022.
szeptember 26-an PE/KTFO/3921-89/2022. ligyiratszamon kertilt kiadasra.

- 2. rész: ,Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8) utvonal fejlesztés tervezése”. A kornyezetvédelmi
engedély 2022. majus 4-én PE/KTFO/1491-85/2022. (gyiratszamon keriilt kiadasra, melyet a
PE/KTFOQ/5352-50/2022. {igyiratszamu hatarozat mddositott 2022. december 1-én.

- Az 1. és 2. rész kozott talalhatd a Székesfehérvar nyugati elkerllé Gt meglévé szakasza (a 7. és 8. szamu
foutak egyes szakaszai), mely a korabbi elképzelések szerint beavatkozas nélkiil kapcsolodott volna a

”_rr

tervezett megel6z6 és folytatd szakaszhoz.

A részletes tervezést megelG6z6en a korabbi nyomvonalak fellilvizsgalata az id6kézben megvaltozott korilmények
(EKM fejlesztések, maganberuhazasok, jogszabalyvaltozasok) miatt is sziikséges.

7

M200 autout a korabbi el6zményes tervektol eltéré keresztmetszeti kialakitasi 2x2 savos kétoldali
burkolt izemi savval létesiilé 110 km/h tervezési sebességii autout lesz.

Valamennyi Uj csomopont kiilénszint( kialakitassal készl. A kiilon szintl csomdpontokban az alcsomdépontokhoz
csatlakozo Gthaldzat maximum 2-2 km hosszon szintén felljitasra keriil az eddigi gyorsforgalmi Uthalozat épitési
gyakorlatan tulmenden, mely beavatkozas szintjének meghatarozasa szintén tervezéi feladat lesz a kiviteli terv
készitése soran.

A teljes autouti szakaszon egyszer( és komplex pihendhelyek kertilnek elhelyezésre.

Az M200 autdut kezelését és (izemeltetését kiszolgald mérndkségi telephely is megvaldsitasra kerdl
Székesfehérvar kornyezetében.

A Megbizd MKIF Zrt a Koncesszids Szerzédésben foglaltakkal dsszhangban atadta Tervezinek a kivitelezési
Utemek tervezett és vallalt hatar idGpontjait, ami alapjan az Utépitési létesitési engedélyezési szakaszolas,

valamint a kapcsolodd Kornyezeti Hatastanulmanyok szakaszolasa a kévetkezéképpen alakul:

Vonal szakasz jele, megnevezése

Km szelvény

Epités kezdete és vége
Utemezés

KHT szakaszolas

22.1 .09.01- .08.31.

- ) 04000 - 5+500 20“25 09.01-2029.08.31
M1 autodpalya - Mor I. iitem
22.2 2030.09.01-2032.08.31.

. . , 5+500 - 35+000 i e
M1 autdpalya - Mor III iitem .

(0+000 - 60+300
23 354000 - 434000 2030.09.01-2032.08.31. km sz.)
Mor - Bodajk IIL. iitem
24 2029.09.01-2032.08.31.
. . L 43+000 - 60+300 i

Bodajk - Székesfehérvar NY. III. iitem
i 2028.09.01-2030.08.31. LGl
Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar | 60+300 - 70+340 (60+300 -

II. iitem

70+340 km sz.)

25B 2027.09.01-2029.08.31.
5, ., , } 70+340 - 81+000 o__ 09.01-2029.08.3
Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar I. iitem
03.KHT
25C 2028.09.01-2030.08.31.
Székesfehérvar N Sark i 81+000 - 92+000 IL iit (70+340-
zékesfehérvar Ny. - Sarkeresztur . litem 104+938 km sz.)
26 2028.09.01-2030.08.31.

Sarkeresztar - M8 Sarbogard

92+000 - 104+938

I1. iitem
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A 01.KHT és 03.KHT esetében a meglévi kornyezetvédelmi engedélyek modositdsa sziikséges.

Jelen dokumentacié az M200 autout 60+300 - 70+340 km sz. kozotti tervezési szakaszanak
kornyezeti hatastanulmanyanak koézértheto osszefoglaléjat tartalmazza.

1.1. A kérelem targya és célja

Kornyezeti hatastanulmany targya
A tervezett beruhazas targya M200 autdut (korabban M81) 60+300 - 70+340 km sz. kozotti szakaszanak.

Az M200 autdut épitése a 314/2005. (XII1.25) Korm. rendelet 1. sz. mellékletének 37. a) pontja alapjan (kézutak
és kozforgalom el6l el nem zart maganutak, gyorsforgalmi Ut (autdpalya, autout) épitése csomdponti elemekkel
egyltt) kornyezeti hatasvizsgalat koteles tevékenység.

Az eurdpai kozOsségi jelentdségli természetvédelmi rendeltetés(i teriiletekrGl szolé 275/2004. (X.8.) Korm.
rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a beruhazas Natura 2000 terlletre akar 6nmagaban, akar mas tervvel vagy
beruhazassal egylitt hatassal lehet, vizsgalni kell a beruhazas hatasat a Natura 2000 teriiletre. A tervezett
fejlesztés érinti a HUDI20044 ,Sarrét” kilonleges természetmegOrzési teriiletet, ezért erre a teriiletre Natura 2000
hatasbecslési dokumentacio készlilt.

A kornyezeti hatasok vizsgalatakor figyelembe vettiik az érintett k6zm(ivekkel, a kapcsolédd csomdpontokkal és
Utszakaszokkal, mdtargyakkal, foldutakkal kapcsolatos beavatkozasok okozta kdrnyezeti hatasokat is.

Kornyezeti hatastanulmany célja

A kornyezeti hatastanulmany célja a tervezett tevékenység megvaldsitasa kovetkeztében varhatd kornyezeti
hatasok becslése és vizsgalata, a karos hatasok lehetGség szerinti minimumra cstkkentésére iranyuld javaslatok
megfogalmazasa, valamint a kivitelezést kornyezetvédelmi szempontbdl esetlegesen kizard okok feltarasa.

A hatastanulmanyban felmérésre keriilt a vizsgalt terilet jelenlegi kornyezeti allapota, kérnyezeti viszonyai és
folyamatai, valamint a rendelkezésre allo tervek és dokumentumok alapjan értékelésre kerliltek a tervezett
tevékenység kivitelezése kapcsan fellépd kornyezeti hatasok, azok mértéke és kdvetkezményei.

Az egyes kornyezeti elemek, kornyezeti rendszerek jelenlegi, illetve tavlati (beruhdzas utani) allapotanak
vizsgalataval, a vizsgalt terllet lehatdrolasaval, az esetlegesen szilkségessé valo védekezés Iehetséges
moddozataival szakteriletenként kiilon-kiilon foglalkozunk, majd 6sszefoglald értékelésben dsszegezziik vizsgalati
eredményeinket.

2. Tervezett tevékenység alapadatai

Tervezési teriilet ismertetése

Az M200 jelli autdut az M1-t6l indul Komarom térségébdl és Székesfehérvaron, Dunaljvaroson keresztil
Kecskemétig az M5 autdpalyaig fog tartani. A 2 sz. tervezési szakasz Székesfehérvar elkeriilé szakaszanak egy
része. Itt a nyomvonal két fout elmeinek felhasznaldsaval alakitand6 ki. Székesfehérvar nyugati oldalan a Sarviz
vidékén vezet keresztll a nyomvonal. A teriilet alapvetGen sik. Belvizzel erGsen terhelt. A nyomvonal szanto, gyep,
rét jellegl terlletek kozott vezet at. A nyomvonal végén a jobb oldalon egy nagyobb erd0s teriilet talalhatd a
Sarpentelei parkerdd.

A 2. szamU tervezési szakasz a Csori csoméponttal kezdddik. A Csori csomopontban jelenleg a 8 sz. fout és a 801
sz. fout talalkozik. Az M200 megvaldsulasat kovetéen varhatdan a Csori csomopontban lesz a 8 sz. féutnak a
kezdGszelvénye. A 801 fout a 7 sz. foutig tart. Jelenleg a 8 sz. f6ut — 801 sz. fout — 7 sz. fout alkot egy
haromszéget. Ebbdl a haromszdgbdl az M200 nyomvonala a 8 sz. fout oldalat hasznalja fel. A tervezési szakaszon
egy csomopont talalhaté a 7 sz. fouti csomdpont. Ebbe a csomdpontba varhatéan Székesfehérvarrdl egy Uj

7

VIBROCOMP




M200 autout (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és %
M8 gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott tanulmany, KHT és engedélyezési
tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

feltarout is be fog kotni. A nyomvonal tovabbi része a jelenlegi 7 sz. fout nyomvonalat hasznalja fel egészen a
7201 j. orszagos kozut keresztezéséig. Itt az M200 kapcsan egy Uj csomopont keriil kialakitasra, de ez a
csomopont mar a 3. szamu tervezési szakasz részét képezi.

Tervezett allapot bemutatasa

A tervezési feladat 2x2 savos autout kialakitasa:

« Ut tervezési osztalya K.II.A.,
« tervezési sebesség, vt=110 km/h.

A nyomvonal kéveti a meglévd 2x2 savos f6Ut nyomvonalat, egy iv esetén volt szilkség az ettdl vald eltérésre,
mivel a meglévé nyomvonal vizszintes vonalvezetése egy iv kivételével megfelel a tervezési sebesség altal
meghatarozott parmétereknek. A kérdéses iv a 69+500-70+000 km szelvények altal hatarolt szakaszon talalhatd,
ahol a korabbi R=500 m sugart iv 800 m sugarra valo atépitése tervezett (110 km/h tervezési sebességii autout

//////

Keresztmetszeti kialakitasa:

» koronaszélesség: 24,60m
« forgalmi savok szama: 2x2 sav + 2x1 (izemi sav
« forgalmi savok szélessége:
+  bels6 oldalon: 3,50m
«  kils6 oldalon: 3,50m
« (zemi sav szélessége: 2,50m
» burkolat esése tetGszelvény esetén: 2,50%
+  épitett padka szélessége lizemi sav mellett: 1,00m
« épitett padka szélessége gyorsito-lassitd sav mellett: 1,75m
+ padka esése: 5%

Komplex pihend

A tervezési szakaszon egy komplex pihend elhelyezése tervezett a 66+325 - 67+000 kmsz kdrnyezetében. A
pihendhely egyoldali komplex kialakitasu.

Csomoépontok

A 2. szamu tervezési szakaszon jelenleg két csomopont taldlhatd. A csomdpontok kiilonszint( kialakitassal
rendelkeznek. A rendezési tervek és a kdrnyezd Uthaldzat alapjan tovabbi csomdpont létesitésére nincs sziikség.

A tervezési szakasz elején talalhatd a csori csomdpont, a 8-801 sz. féutak csomdpontja.

A 7. sz. fouttal alkotott kiilonszint(i alapvetden trombita csomdpont egy korforgalommal lett kiegészitve annak
érdekében, hogy a teriilet megkozelitésre szolgald foldutak elérhetGek legyenek, illetve hosszitavon a csomdpont
fogadni tudja Székesfehérvar iranyabdl a ,Bakony utcai” bekotést. A 7 sz. féat M7 iranyba és iranyabdl érkez6
forgalmanak kiemelt kiilén aga van, amely kikerili a kérforgalmat. Az agak geometridja megfeleld. A fejlesztés
soran a burkolatok felljitasa a feladat.

Mitargyak

A tervezéssel érintett szakaszon meglévé mitargyak talalhatdak. Két darab keresztez6 foldut keriilt a fépdlya
felett atvezetésre mlitargyon, a fopalyan pedig 6t mitargy talalhatd. A mitargyak allapotat megvizsgalasra kerdilt,
azok allapota megfelel6. Az Gt koronajanak szélesitése miatt a fépalyas mlitargyak szélesitése sziikséges.
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1. tablazat Fopalya hidak - meglévd

Szelvény-szam | Hid neve Szerkezet tipusa Javasolt
beavatkozas

67+484 B674 j. hid a Gaja-patak felett az M200 autdit FCI-90 tartds felszerkezet felljitas
67+484 km szelvényében

67+612 B675 j. hid a 7. sz. fout felett az M200 autdut SHI-120 tartos felszerkezet | fellijitas
674612 km szelvényében

68+504 B684 j. hid az Aszalvélgyi-arok felett az M200 EHG/F-90 tartds szélesités
autdut 68+504 km szelvényében felszerkezet

68+922 B688 j. hid a MAV 20. sz. wv. felett az M200 autéut | EHG/F-90 tartds szélesités
68+922 km szelvényében felszerkezet

69+631 B695 j. hid a Pentelei gyalogos-kerékpartt felett az | Monolit vasbeton keret szélesités
M200 autout 69+631 km szelvényében

2. tabldzat Fopalya hidak - tervezett
Szelvény-szam Hid neve Javasolt valtozat

61+162 Felliljaré az M200 autodt 61+162,82 km sz-ben az
0Osszekoto Ut felett
61+361 Felliljaré az M200 autdit 61+361,88 km sz-ben a 8.

sz. fout felett

o

3. tablazat Fopalya feletti hidak — meglévd

Szelvény-szam

Hid neve

Javasolt beavatkozas

autélt 64+313 km szelvényében

62+625 B625 j. fopalya feletti, foldutat atvezetd hid az M200 el6rézsi labanal folyoka atépitése
autélt 63+625 km szelvényében
64+313 B642 j. fopalya feletti, foldutat atvezet6 hid az M200 el6rézs(i labanal folyoka atépitése

o

4. tablazat Fopalya feletti hidak — tervezett

Szelvény-szam

Hid neve

Javasolt valtozat

66+677 B657 j. fOpalya feletti, pihenGhelyi utat atvezet6 hid az | kétnyilast, FCI-90 gerendas
M200 autout 66+677 km szelvényében felszerkezet(i hid
Kozmiivek

A beruhdzas soran az alabbi tablazatban szereplé kozmlivek érintettségével szamoltunk. A 314/2005
kormanyrendelet 3. melléklete szerint - ,a kornyezetvédelmi hatdsag elGzetes vizsgalatban hozott dontésétdl
fliggben kornyezeti hatasvizsgalatra kotelezett tevékenységek” — kozmi{ beavatkozasok kdrnyezeti hatasait az

egyes szakagi fejezetei tartalmazzak.

A 314/2005 kormanyrendelet 1. melléklete szerint kozmUvekhez kapcsolddd beavatkozas nem varhato.
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5. tablazat Erintett kozmiivek — keresztezett

Erintett | Szelvény | Kézmii jellege Uzemeltetd Beavatkozas | Megjegyzés | EVD/KHT koteles
ut kivaltas
M200 60+797 Nagyfesziiltségi E.ON Védelem, - EVD koteles
autédt Iégvezeték Eszakdunantli | jyaitas - 132
Aramhalozati kv
Zrt.
M200 60+980 Nagykodzépnyomasu | E.ON Védelem - 2000
autout gézvezeték Déldunantuli ellendrzés lakosegyenertek-
Gazhaldzati k?pautastol EVD
koteles
Zrt.
M200 61+030 Vizvezeték Fejérviz Zrt Védelem - -
autdut ellendrzés
M200 614695 Nagyfesziiltségl E.ON Védelem, - -
autdut légvezeték ?szakdunantuli magassag
Aramhalozati ell.
Zrt.
M200 61+688 Tavkozlés Magyar Telekom | Védelem - -
autéut Nyrt. ellendrzés
M200 63+442 Nagyfesziiltségli E.ON Eszak- Kivaltas, feltételezett | EVD koteles
autdéut villamos vezeték dunantuli oszlop beavatkozas
(132 kV) Aramhaldzati athelyezés
kétrendszer(i Zrt.
M200 66+374 Banyalzemi FGSZ Zrt. kivaltas feltételezett | -
autéut hirk6zl6 kabel beavatkozas
M200 66+382 Nagynyomasu MOL Nyrt. kivaltas feltételezett | EVD koteles
autout termékszallito beavatkozas
vezeték
M200 66+631 Kozépfesziiltségli E.ON Eszak- Kivaltas -
autout villamos vezeték dunantuli
(20 kV) Aramhalozati
Zrt.
M200 66+651 | Kozépfesziiltség(i E.ON Eszak- Kivaltas -
autout villamos vezeték dunantuli
(20 kV) Aramhalézati
Zrt.
M200 67+108 Szennyviz MOL Nyrt. Nincs -
autout nyomovezeték beavatkozas
(G4zemen kivil)
M200 67+423 Nagyfesztiltségli E.ON Eszak- Nincs -
autout villamos vezeték dunantuli beavatkozas
(132 kV) Aramhalézati
kétrendszer( Zrt.
M200 67+454 Szennyviz MOL Nyrt. Nincs -
autout nyomovezeték beavatkozas
(G4zemen kivil)
M200 67+458 tavkozlési Invitech ICT Nincs -
autdéut alépitmény Services Kft. beavatkozas
(Orszagos gerinc
halozat)

VIBROCOMP
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Erintett | Szelvény | Kézmii jellege Uzemeltetd Beavatkozas | Megjegyzés | EVD/KHT koteles
ut kivaltas
M200 69+603 tavkozlési Vodafone Kivaltas -
autout alépitmény Magyarorszag
(Orszagos gerinc Zrt.
halézat)
M200 69+653 Szennyviz Fejérviz Zrt. Kivaltas 2000
autéut nyomdvezeték lakosegyenérték-
(DN250, KM-PVC) kapacitastol EVD
koteles
M200 69+656 Szénhidrogén E. GAS Kft. Kivaltas EVD koteles
autout vezeték (6 bar,
D315, PE100)

6. tablazat Erintett kozmiivek — parhuzamos

Erintett | Szelvény | K6zmii jellege Uzemeltetd Beavatkozas Megjegyzés | EVD/KHT koteles
at kivaltas
M200 68+690 Kozépfesziiltségli E.ON Eszak- Kivaltas 35 kV EVD koteles
autout villamos vezetek (20 | dunantdli (varhatoan kivaltas
kv, 35 kV) Aramhaldzati a 20 kV esetén
Zrt. sziikséges, ami
nem EVD kételes)
M200 69+990 Banyatlizemi hirkézl6 | FGSZ Zrt. Kivaltas feltételezett | -
autéat kabel beavatkozas
M200 69+990 Nagynyomasu MOL Nyrt. Kivaltas feltételezett | EVD koteles
autout termékszallitd beavatkozas
vezeték
M200 67+457 tavkozlési Invitech ICT Kivaltas -
autéut alépitmény sav Services Kft.,
MVM NET Zrt.,
Axian Kft.,
Vodafone
Magyarorszag
Zrt.

63+442 kmsz - Nagyfesziiltséq(i villamos vezeték (132 kV) kétrendszerii (feltételezett beavatkozas)

A szélesitésre kerlil6 utat a 63+392 km sz.-ben keresztezi a Litér - Szabadbattyan és Székesfehérvar nyugat -
Székesfehérvar észak megnevezés(i, kétrendszer( 132 kV-os tavvezeték. A vezetékhez tartozd racsos acéloszlop
az M200 déli oldalan helyezkedik el. A nyomvonal korrekcio és a kerités létesitése miatt az oszlopot at kell helyezni.

66+382 kmsz - Nagynyomasu termékszallitd vezeték (feltételezett beavatkozas) és 69+940 kmsz - Nagynyomasu
termékszallitd vezeték (feltételezett beavatkozas)

A tervezett szélesités érinti a MOL Nyrt. tulajdonaban és lizemelésében lév6 Székesfehérvar leagazé DN150
nagynyomasu acél szerkezet(i, passziv szigeteléses, aktiv katddosvédelemmel ellatott, jelenleg tizemen kiviili
termékszallitd tavvezetéket és annak biztonsagi Ovezetét (7m-7m). A kerités |étesitése a szallitovezeték egy
szakaszanak kivaltasat vonja maga utan (véd6ovezetbe kerl).
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69+653 kmsz - Szennyviz nyomodvezeték (DN250, KM-PVC)

A szélesitésre kerl6 nyomvonal 69+603 km szelvényét egy DN250 méretli KM-PVC anyagu
szennyviznyomovezeték keresztezi. Az iv korrekcid miatt a nyomvonal eltolddik, a szélesitésre keril6 ut két
oldalara talparok és kerités keril elhelyezésre. A beavatkozasok miatt sziikséges a meglévé nyomovezeték
kivaltasa.

69+656 kmsz - Szénhidrogén vezeték (6 bar, D315, PE100)

Az M200 autout nyomvonalat a 69+606 km szelvényben D315, PE100, gazvezeték keresztezi, amely
Székesfehérvar 6012/3 hrsz. flitberom(i gazellatasat biztositja. A vezeték D400 véddcsGben van atvezetve az
autdut alatt. A tervezett ivkorrekcié miatt a gazvezetéket ki kell valtani, a kivaltas hossza megkozelitéleg 90 m.
Vizelvezetés

A vizelvezetés miiszaki megoldasait a kérnyezeti hatastanulmany 5.2. Felszini vizvédelem fejezet mutatja be.

Engedélykéré alapadatai
MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejleszto Zrt.

« 2040 Budadrs, Akron utca 2.
+ Cégjegyzékszam: 13 10 042363
+ Addszam: 32028713-2-44
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3.Varhato kdrnyezeti allapotvaltozas
3.1. Talaj, felszin alatti és felszini vizvédelem

Talaj és felszin alatti viz

A kozvetlen hatasteriilet alatt, a talaj vonatkozasaban a nyomvonal teljes épitési teriiletét értjik, beleértve
a csapadékviz elvezetd arkokat, a felvonulasi és deponia teriileteket és az esetlegesen kialakitando
anyagnyerGhelyeket. Ezen a teriileten belll érheti kozvetlen hatas a talajt az épités stadiumaban, és ezen a
terlileten bellil érheti kozvetlen szennyezés havaria esetén.

A felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatasteriilet nehezen és csak modellezéssel jelolhetd ki (talaj,
mint kodzvetité kdzeg, befolyasold hatdsa). A beruhazas koriltekintd tervezése és kivitelezése esetén a felszin
alatti vizek szennyezése nem varhato, ezért nem sziikséges a hatastertilet lehatarolasa.

Talajtani adottsagok, felszin alatti viz viszonyok

Az MTA ATK Talajtani és Agrokémiai Kutatointézet altal létrehozott AGROTOPO GIS, Agrotopografiai adatbazis
alapjan a nyomvonal els6 fele réti talajokat, valamint siklaptalajokat, majd a nyomvonal masodik fele jellemz6en
barnaféldeket (Ramann-féle erdétalajokat) érint.

A vizsgalt nyomvonalszakasz altal legnagyobb aranyban érintett talajok (réti talajok, siklap talajok) a kevésbé
termékeny talajtipusok k6zé tartoznak.

Fejér Megye Terliletrendezési Terve alapjan kivald termdhelyi adottsagu szantdterlilet nem érintett.

Az Egyesitett Talajvizsgalati jelentés és Geotechnikai tervezési beszamold alapjan, melyet 2024 juliusaban
készitett a FOMTERV Mérndki Tervezd Zrt. készitett, megallapithatd, hogy a furdsok minden esetben a geoldgiai
felépitésnek megfelel6 rétegzddést tartak fel a felsd 5-15 m-es zonaban. A felszinkdzeli talajrétegek szinte kivétel
nélkul 6ntéstalajokkal vagy eolikus finom homokkal keveredett l6sztalajok.

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat (MBFSZ) térképes adatbazisa alapjan a nyomvonal szilard asvanyi
nyersanyag, illetve szénhidrogén és féldgaz lelGhelyeket nem érint.

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat ,Magyarorszag talajviz térképe” alapjan a tervezési terlileten a
talajvizszint mélysége a felszin alatt jellemzden 0-2 m kozott talalhatd. A nyomvonalszakasz legvégén érint az Gt
2-5 m talajvizszint mélységl terileteket.

Az Egyesitett Talajvizsgalati jelentés és Geotechnikai tervezési beszamolo alapjan, melyet 2024 juliusaban
készitett a FOMTERV Mérnoki Tervez0 Zrt., a tervezési szakaszon lemélyitett furasokban a talajviz a természetes
terepszint alatt 0,61-4,00 m mélyen, 101,01 — 108,88 mBf szinteken jelentkezett.

A felszin alatti viz allapota szempontjabol érzékeny terlileteken levé telepiilések besorolasardl szolo 27/2004.
(XI1.25.) KWM rendelet melléklete alapjan a nyomvonal legnagyobb része Székesfehérvar és Sarszentmihaly
kozigazgatasi teriiletén érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi terileten halad. A nyomvonal legeleje érint rovid
szakaszon Csor teleplilés koézigazgatasi terlletén fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi terlletet.

Magyarorszag masodik fellilvizsgalt, 2021. évi Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Viziigyi FGigazgatdsag térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt nyomvonal nem érinti felszin alatti
ivovizkivétel védéteriiletét.

A kivitelezési idoszak negativ hatasait a beruhdzas teriiletfoglalasa, a foldmunkdk nagysagrendije, a
fokozottan, illetve kiemelten érzékeny teriiletek és vizbazisok érintettsége jelentik.

A beruhazas kapcsan a talaj minGségi és fellleti csokkenése elkerilhetetlen, az Utpalya és kapcsolodd
létesitményei altal elfoglalt terlilet az infrastrukturalis létesitmény része lesz.
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Jelen beruhazas esetén nem Uj nyomvonalon épiilé Ut megvaldsitasa tervezett, hanem a meglévé nyomvonalat
szélesitik. A 8. sz. f6Ut, valamint 7. sz. fout (7201 j. orszagos kozut keresztezéséig) két oldalan leallosav épitésével
a koronaszélesség 20 m-r6l 24,6 m-re valtozik. Az Ut két oldalan viszonylag keskeny savban torténé szélesités a
terliletfoglalas mértékének novekedése szempontjabol nem tekinthet6 jelentésnek.

A terliletfoglalas hatasa kilonosen ott tekinthet6 kedvezGtlennek, ahol az Gt teriiletigénye jo minGségli, magas
talajértékszaml talajok kiesését eredményezi a mezGgazdasagi termelésbdl. Bar a nyomvonal elsGsorban
mez6gazdasagi mivelési terliletek mentén halad, magas talajértékszamu talajok nem érintettek, a nyomvonal
elsd fele kifejezetten alacsony értékszamu talajokat, a masodik fele kézepes talajértékszam( barnafoldeket érint.
Kivalé termGhelyi adottsagll szantoteriiletek nem érintettek.

Egyoldali komplex pihend elhelyezése tervezett a 67+000 kmsz kornyezetében. A pihend kialakitasa
mez6gazdasagi (gyepes) teriileten torténik. A pihend kialakitasabol ered6 teriiletfoglalas talajvédelmi
szempontbdl negativ hatasat enyhiti, hogy kivalé termohelyi adottsagu szantotertiletet nem érint.

Talajvédelmi szempontbdl az érintett kézmlivekkel kapcsolatos beavatkozasok, légvezeték, foldkabel és
gazvezeték kivaltasa tobblet teriletfoglalassal, foldmunkaval jar.

A tavvezetékek atépitése kOvetkeztében a beavatkozassal érintett nyomvonal szakaszok mentén szallitasi és
vezetékhlizasi tevékenységet fognak végezni, ami nyoman taposasi kar keletkezik. A kivitelezés sordn a
kialakitandd oszlophelyek mellett nagy tomegli munkagépek elhaladasaval, ennek kovetkeztében kedvezGtlen
mérték( talajtomorodéssel kell szamolni. A foldkabel és gazvezeték fektetése soran munkagddor kertil
kialakitasra, majd feltGltésre. A beavatkozasnak ez altal a vezetékek nyomvonalaban van kdzvetlen hatasa a talaj
szerkezetére.

A munkateriileteken, az alkalmazott munkagépek megfelel6 karbantartasara és miiszaki allapotara, a keletkez6
hulladékok és depodniak, tovabba a gépjarmlivek elhelyezésére szolgald teriiletek megfeleld kijelolésére és
kialakitasara kell kiilénos figyelmet forditani.

A felszin alatti vizek allapotat a fokozottan és kiemelten érzékeny felszin alatti vizminGségi 6vezetek, tovabba a
vizbazis védéteriletek érintettségének mértéke befolyasolja.

A nyomvonal legeleje érint révid szakaszon Csor teleplilés kozigazgatasi teriiletén fokozottan érzékeny és
kiemelten érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi teriiletet.

A 674000 km sz.-nél tervezett komplex pihené nem érint fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi terliletet, tovabba felszin alatti ivovizkivétel védoteriletét sem érinti.

Az érintett kozmiivek tekintetében a 63+392 km sz.-ben a 132 kV-os tavvezetékhez tartozd racsos acéloszlop
athelyezése, a 66+332 km sz-nél a MOL Nyrt. nagynyomasu termékszallitd vezetékének kivaltasa, a 69+603 km
sz-nél a szennyviz nyomoévezeték kivaltasa, valamint a 69+606 kmsz —nél a szénhidrogén vezeték kivaltasa nem
érint fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi teriiletet, tovabba felszin alatti
ivovizkivétel védabteriiletét sem érintik.

Az elGvigyazatossag elvét szem el6tt tartva az épitéskor keletkez6 hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes
taroldinak, valamint a foldmunkagépek lzemanyag-taroldinak kijeldlését és kialakitasat a szennyezddésre
érzékeny teruleteken burkolt fellileten vagy megfelel6 védelem mellett kell megoldani.

Megfelel6 munkafegyelem mellett a felszin alatti viz terhelése elkeriilhet6 a beavatkozassal érintett terileten

rrrrr

Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyezédése elsdsorban a kdziti kdzlekedés emisszidi, a levegdbdl
killeped6é poron megkotott szennyezdanyagok, és az Ut mentén olajosan szennyez0dd porszemcsék
kovetkeztében Iéphet fel. Ilyenek a kopasanyagok, kenGanyagok, benzin-, dizelcseppek, téli sézasbdl szarmazd
Ié, Uleped6 por. Normal miikodés esetén ezek az anyagok a csapadékkal kertilnek le az Utpalyardl, és az Ut melletti
padka és arok fogja fel.

15

VIBROCOMP




M200 autout (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és %
M8 gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott tanulmany, KHT és engedélyezési
tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

A varhatd szennyez6k CH szarmazékok és nehézfémek kismértékben a talajba szivarognak, azonban szakirodalmi
és kutatasi eredmények alapjan a szennyezéanyagok a talaj fels6 30 cm vastag rétegében megkotédnek, illetve
a csapadékkal az arokba mosodd szennyezések talajszemcsékhez kot6dve vékony iszapréteg formajaban
lerakddnak. A beszivargd szennyezé anyagokat a névényzet gyckérzonaban él6 biofilm bontja le. A burkolatlan
foldmedr( arkok CH szarmazék-eltavolitasa 500 m-en 70-80 %-os hatasfok( alacsony csapadékmennyiség
esetén. Ez azt jelenti, hogy a befogaddba érve a mennyiségiik elhanyagolhato.

A forgalom hatasara diffuz jelleggel kicsapodd légszennyezé anyagok koncentracidja felhigul és az Ut melletti
tertileteken mar nem fejt ki jelentGs hatast.

Az Gizemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas Utjan a talajt, illetve a felszin
alatti vizeket. Ennek kockazatat jelent6s mértékben csokkenti, hogy e karositd hatas viszonylag révid ideig,
jellemz8en az Gt tengelyétdl szamitott 10-15 m-es savon beliil jelentkezik, az Ut szélétdl tavolodva csokkend
koncentracioban.

Az (izemelés soran a szennyezés nagysaga elsGsorban a havariak, tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet
szamottevo.

Javasolt intézkedések: A kivitelezés soran termofold igénybevétele esetén, annak megkezdése el6tt a
szilkséges engedélyezési eljarast a 2007. évi CXXIX. a termofold védelmérdl szold torvényben foglaltak szerint
kell lefolytatni és a beruhazas soran gondoskodni kell a humuszos termdréteg megmentésérdl és hasznositasardl,
a humuszgazdalkodasi terv szerint.

Epités kézben csak kifogastalan allapotu gépek és szallitdeszkozok alkalmazhatdak a szennyezés elkertilése
érdekében, melyek rendszeres mdiszaki ellenGrzése kotelezG. A kivitelezés soran a technoldgiai fegyelem
betartasaval megakadalyozhato a szennyezGanyagok kdrnyezetbe jutasa.

A kivitelezés soran csak jogerds és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag (k6, kavics,
homok, agyag, vagy ezek barmilyen aranyu keveréke) hasznalhato fel.

Az Utépités soran a talaj tomorodik, aminek a mértékét a munkateriilet kiterjedésének csokkentésével, a
szilkséges mértékiinél szélesebb letaposas kerilésével, valamint a munkagépek minél révidebb idejli terheld
hatdsaval és munkaszervezéssel lehet minimalizalni. Az épitkezés befejezését kdvetden a talajt talajlazitassal
rekultivalni kell, majd megfeleld, tajra jellemzd Gshonos névények Ultetése, megfelel6 fajokkal végzett gyepesités
sziikséges.

A nyomvonal eleje Csor teleplilés kdzigazgatasi teriiletén fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi teriileten halad. A felszin alatti vizek védelme érdekében épités soran kiilon figyelmet igényel
a szennyezOdések elkertilése, a technoldgiai fegyelem betartasa és a munkagépek karbantartasa. Az esetlegesen
bekovetkez6 havaria eseményekre fel kell késziilni, a havaria tervben a talajviz szennyez6dés megakadalyozasara
kiilon ki kell térni.

Esetlegesen bekdvetkez6 havaria esetén a szennyezddés terjedése ellen azonnali intézkedést kell tenni.

Felszini viz

A felszini vizek esetében a kozvetlen hatasteriletet a kozuti forgalom emisszidi és a havaria helyzetek hatarozzak
meg, a nyomvonal és a jarulékos létesitmények mentén kialakitott csapadékviz elvezet6 rendszeren. Ezen a
terlileten a lefolyd csapadékvizekkel bemosodo felszini szennyezések hatasai érvényesilhetnek.

Felszini viz viszonyok

Az Orszagos Vizgy(ijts-gazdalkodasi Terv alapjan a tervezési teriilet az 1-13. Eszak-Mez6fold és Keleti Bakony
alegység teriiletéhez tartozik. Fejér megye Terliletrendezési Terve szerint nagyvizi meder Gvezete nem érintett.
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A belviz veszélyeztetettségi térkép, illetve a KDTVIZIG-tdl kapott adatok alapjan megallapithatd, hogy az M200
autout vizsgalt szakasza, ill. a tervezett Uj komplex pihend terlilete belvizzel mérsékelten veszélyeztetett teriileten
(I1. kategoria) helyezkedik el.

A KDTVIZIG adatszolgaltatasa alapjan 6 db vizfolyaskeresztezés talalhatd a tervezett M200 féat II. szakaszéanak
nyomvonalan, a beruhazas nyomvonala belvizjarta terilet 6vezetét érinti.

A vizsgalt terulet a 30 éves (3,3%), a 100 éves (1%) és az 1000 éves (1%) valdszinlségli potencialis elontési
térképek (forras: www.vizugy.hu/Arvizi kockazatkezelés) alapjan nem veszélyeztetett arvizzel.

Tervezett vizelvezetés

A felszini vizek allapotat befolyasold hatdsokat az épitési és lizemelési id6szakban egyarant elsGsorban az Uj
Utszakasz vizelvezetésének maddja és hatékonysaga szabja meg.

A tervezési szakaszon az Utpalya igazodik a meglévl 7. sz és a 8.sz elsOrendli féutak jelenlegi 2x2 savos
kialakitasahoz. Tervezett allapotban a meglévé Utpalya szélesitésre és megerdsitésre keriil. A meglévd Utkorona
szélesitésével a meglévé szegély, szegélymegnyitas, surranto-talca elbontasa valik sziikségessé. A korona
szélesitésével a talparkok atépitése, valamint a keresztezd atereszek (korona szélesitéssel aranyos)
meghosszabbitasa sziikséges.

A 69+380 km — 70+110 kmsz koz6tt ivkorrekcio keril kialakitasra. Ezen szakaszon Uj foldmd és Utpalyaszerkezet
kertl kialakitasra. Ezen a szakaszon az Utpalya viztelenitését szolgald létesitmények mellett a talparok és az
atereszek is atépiilnek.

A tervezési szakaszon a talparkok az utligyi elGirasok és a forgalomtechnikai elemek beépitésének fliggvényében
trapéz, illetve csésze szelvénnyel — az Utépitési keresztszelvényeken bemutatottak alapjan - kertilnek kialakitasra.

A vizelvezetés tervezése soran f6 cél volt a csapadékvizek kartétel nélkiili befogaddba vezetése. A tervezett Gtrol
lefolyd ill. a kornyez6 teriletekrdl ide gylil6 csapadékvizeket az Ut oldalan kialakitott talparkokkal vezetik a
befogaddkba.

Burkolat vizelvezetése

Ahol a tervezett autdut egyenesben vagy R > 4000 m sugaru ivben fekszik, 3%o0 < I < 10%o0 k6z0tti hosszesésli
és a H < 3,0 m toltésmagassagu, az utpalyara lehullott csapadékvizet filmszer(ien elteritve kell elvezetni a padka
és rézs(ifellileten a kétoldali talparokba. I < 3%o hosszesés és H > 3,0 m toltésmagassagnal a toltésrézslit és a
foldpadkat fokozott bioldgiai védelemmel kell ellatni. Ebben az esetben figyelembe kell venni, hogy a forgalomba
helyezett palya mellett természetes (fli felndvés, por és hordalék lerakddas) vizvezetés alakulhat ki, ami a csekély
hosszesés miatt vizmegallast eredményezhet. Ezeken a helyeken fontos, hogy a folyamatos szemrevételezés
alapjan ezt a kialakulo szegélyt eltavolitsak. Ha ennek ellenére is kialakulnak lokalis vizmegallasi pontok a burkolat
mellett, ott a kés6bbiekben kivezetést, surrantot kell kialakitani.

Ahol az autéut egyenesben vagy R > 4000 m sugaru ivben fekszik, I > 10%o vagy 3%o < I < 10%o0 hosszesésli
és H > 3,0 m toltésmagassag esetén, az Utpalyara lehullott és onnan lefolyd vizek elvezetésére két oldalon a
burkolat kiils6 oldalan szélesitett vizvezet6 szegély épitend6, amelyet méretezés szerint kiosztott
rézslisurrantoknal meg kell nyitni, és a talparokba kell kivezetni. A surrantdk talparok csatlakozasainal az arkot 5
fm hosszon burkolattal kell ellatni, ellenlapolt energiatorével. A 06.01-06.03 sz. rajzokon bemutatott kiilonb6z6
keresztmetszeti kialakitasok esetében eltérd vizelvezetési megoldasokat alkalmaztunk, mely részletes kifejtésre
keriil a kvetkezo fejezetben.

A tervezési feladat igazodik a meglévé 7.j és 8. j. utakhoz, melyeken lizemel6 vizelvezets rendszer mikodik. A
tervezett allapotban a meglévd Gtpalya szélesitésre kerll. A szélesités kOvetkeztében az Utpalyardl lefolyt
vizmennyiség érdemben nem né meg.

Epités alatt a vizfolyasok és egyéb felszini vizek mindségére gyakorolt hatasok jelentdsek lehetnek. A tervezett
nyomvonal tobb alkalommal keresztez kisvizfolyasokat. A kivitelezés soran kedvezétlen hatasok adddhatnak abbadl,
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ha a vizfolyasok kornyezetében gépkarbantartast, javitast végeznek, ezért a vizfolydas keresztezések
kérnyezetében ilyen tevékenységek nem végezhetdk.

A vizfolyas keresztezések kiépitése kisvizi idGszakban végzenddk, a munkak megkezdése elGtt a kezelOkkel
egyeztetni kell. Amennyiben sziikségessé valik burkolt arkok kialakitasa, Ugy azokat vizzard kivitelben kell
kialakitani.

Az (izemelés alatt elsGsorban kozvetett modon érheti szennyezés a felszini vizfolyasokat. Ez a felszin alatti vizek
kozvetitésével juthat el a vizfolyasokba, a jarm(ialkatrész kopasbdl szarmazo fém, gumi és csopogésbil szarmazo
lizemanyagok, egyéb olajok és h{t6folyadékok, valamint az utburkolat porlddasabdl keletkezd por és az
Utburkolatra kiszort sikossag-mentesitd anyag altal. A sdzas kedvez6tlen hatasa csak révid ideig és kis mértékben
érvényesiilhet a befogaddkban a hdolvadaskor keletkez viz higitd hatdsa kovetkeztében.

Vizfolyasok kozvetlen szennyezése elsGsorban havaria esetekben fordulhat el6. A hatas nagysaga fligg a vizfolyas
vizhozamatdl, a meder allapotatdl és nem utolso sorban a vizfolyas medrének esésviszonyaitdl. Az Ut (izeme soran
el6fordulhatd havarias szennyezések koziil legkedvezbtlenebb hatasa a vizfolyasok vizminGségére és nem utolso
sorban él6vilagara a szénhidrogén szarmazékoknak lehet. A havariak bekovetkezésének valdszinlisége, és az hogy
pont vizfolyasok kérnyezetében torténik, azonban kicsi.

A létesitménynek a vizhaztartasi mérleg elemei koziil az evapotranspiracidra és a felszini vizek beszivargasara lesz
hatdsa. A burkolt fellleteknek kdsz6nhetGen megné a terileti parolgas, viszont ugyanitt csokken a felszini
beszivargas, igy a mérleg is egyensulyban marad. A Iétesitményeknek a vizhaztartasra érzékelheto hatasa nem
lesz.

A vizszennyez0 anyagok kibocsatasaira vonatkozd hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl szolo
28/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet 5. szaml mellékletének megfeleléen a befogaddba vald kézvetlen bevezetésre
vonatkozd hatdsag altal megallapithatd egyedi hatarértékek (az Osszes alifas szénhidrogénre (TPH) legkisebb
érték 3 mg/l, legnagyobb 20 mg/l) alapjan a tervezett Gsszek6to Ut teljes tervezési szakaszan a szamitott értékek
szerint a becstlt olajszennyezés nem lépi tul a megengedett hatarértéket, még a szigorubbat, az idészakos
vizfolyas szerinti 5 mg/I-t sem. Tehat a becslések szerint a befogaddba jutd olajszennyez6dés a hatarérték alatt
van. Ezek alapjan a csapadékviz befogaddba valo bevezetésénél elegendd hordalékfogo épitése.

Javasolt intézkedések: A technoldgiai berendezéseket, Iétesitményeket Ugy kell (zemeltetni, a
munkafolyamatokat Ugy kell megszervezni, hogy a tevékenység ne okozzon vizszennyezést. Altalanossagban
javasolt korszer(i, kornyezetbarat gépek, technoldgiai berendezések alkalmazasa.

A rendkivdli, varatlan szennyezés, szennyez6dés elkeriilése érdekében a technoldgiai elGirasok betartasat és a
berendezések mliszaki allapotat fokozottan és folyamatosan ellendrizni kell.

Az épités idGszakaban a munkavégzés helyszinein keletkez6 kommunalis szennyvizeket zart tartalyokban kell
gy(ijteni, és azok artalmatlanitasat elokezel6vel rendelkez6 szennyviztisztitd telepen kell végezni.

A befogaddba vezetendd csapadékviz mindségének mindenkor ki kell elégitenie ,A felszini vizek mindsége
védelmének szabalyairdl” sz6l6 220/2004. (VII. 21.) Kormanyrendelet és ,A vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira
vonatkozd hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl” szol6 28/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet elGirasait.

A csapadékviz elvezetés megvaldsitasahoz a vizjogi engedélyezési eljarashoz sziikséges kérelemrdl és
mellékleteir6l szolé 18/1996. (VI. 13.) KHVM rendelet modositdsa szerinti engedélyezési dokumentacio
csatolasaval vizjogi létesitési engedély kérelmet kell benyljtani a Fejér Varmegyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag
Igazgatd-helyettesi Szervezet Katasztrofavédelmi Hatdsagi Osztalyahoz.
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3.2. Levegébtisztasag-védelem

Jelenlegi allapot bemutatasa

A térségre jellemz6 levegdminGségi értékeket az Orszagos Légszennyezettségi Méréhaldzat részeként a teriilethez
legkozelebbi automata mérGallomas (Székesfehétvar) elmult 5 éves eredményei alapjan hataroztuk meg. A
Székesfehérvaron talalhatd mérdallomas ~2-5,5 km-re helyezkedik el a tervezési terlettdl, amely varosi
kozlekedés légszennyezettségét méri. A tervezési terlileten a levegé mindségét elsGsorban a kozlekedés, valamint
téli idészakban a lakossagi fiités és a szezonalisan megjelené mezGgazdasagi tevékenység hatarozza meg.

A tervezési terlilethez legkdzelebb elhelyezked6 automata mérGallomason az elmdlt 5 évet tekintve éves
hatarérték tullépés nem tortént egyik vizsgalt komponens esetében sem, igy a vizsgalt teriilet levegémindsége
jonak tekinthetd.

A tervezési teriilet kapcsolddd Utszakaszaira elvégzett modellszamitasok alapjan megallapithatd, hogy jelenlegi
allapotban az 6ras (CO és NO2) és 24 dras (PMio) egészségligyi hatarértékek minden vizsgalt komponens esetében
teljestilnek.

Epités alatti Iégszennyezés

Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt viszonylag rovid ideig terhel. Ez a
tobbletterhelés elsGsorban a durva foldmunkakbol és a munkagépek kipufogd gazaibdl szarmaztathatd. Az épités
soran a durva foldmunkak fazisaban varhatd szallé por (PM10) levegbterheltségi szintet AERMOD View 12.0.0.
szoftverrel végeztilk atlagos meteoroldgiai allapotra. A modellszamitasok alapjan a szallé por (PM10) 24 oras
egészségligyi hatarérték (50 pug/m3) teljestilésének atlagos tavolsaga Ut és komplex pihendhely épités esetén 48
m.

A kivitelezés fazisat illetéen megallapithatd, hogy atlagos meteoroldgiai kérilmények kézott a durva foldmunkak
idején az Ut és komplex pihendhely épités soran a legktzelebbi lakdépulet tavolsagaban (az épités hataratol mérve
180 m) szallé por (PM10) 24 dras egészséguigyi hatarérték tullépés nem varhato.

A tervezett kozmdkivaltas foldmunkaval jaré munkafolyamatai a dokumentacidban vizsgalt féldmunkanal kisebb
porterheléssel jarnak, igy azok kilén vizsgalata nem sziikséges levegGtisztasag-védelmi szempontbdl.
Amennyiben a munkaszervezési folyamatok lehetdvé teszik, a kézmdlkivaltast egyszerre végzik a féldmunka
folyamatokkal, igy az tobbletterhelést nem fog okozni.

Uzemelés alatti Iégszennyezés

A kozlekedési eredet(i levegGszennyezést elsGsorban a gépjarmiivek Osszkibocsatdsa és a terjedési viszonyok
hatdrozzak meg, amelyek az alabbi tényezdktdl fliggenek:

« aforgalom nagysaga, Osszetétele, a gépjarmivek fajlagos emisszidja,
+ a forgalom sebessége, akadalyoztatottsaga,

« az Utvonal geometriai kialakitasa,

+ meteoroldgiai viszonyok,

«  beépitettségi viszonyok.

A legkozelebbi védendo éplilet az M200 autout tengelyétdl 196 m-re talalhatd, a taviati terheltségét ebben a
tavolsagban értékeltiik. A tavlati terheltséget az OLM automata mérGallomas értékeinek és a kozlekedésbdl
szarmazo 196 m-es tavolsagban varhatd tavlati levegiterhelés értékeinek Gsszeadasaval kalkulaltuk. A taviati
terheltséget az o6ras (CO és NO2), valamint a 24 dras (szalld6 por PM10) egészségigyi hatarértékekhez
viszonyitottuk. A szamitasok alapjan megallapithatd, hogy tavlati allapotban varhatéan mindharom vizsgalt
komponens esetében teljesiiinek az 6ras és 24 oras egészségligyi hatarértékek: NO2 esetében a hatarérték 53,1
%-at, CO esetében 6,2 %-at, PM1o esetében pedig 43,2 %-at érik el a kapott értékek.
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Kapcsolodoé uthalézat

A kapcsolddd Utszakasz (7. sz. fout (8. sz. fou — 801. sz. fout kozott) esetében taviatban referencia allapothoz
képest 36%-os forgalom, és ezzel egyiitt immisszidcsokkenés varhato. A legkGzelebbi épliletek az Ut tengelyétdl
100 m-re taldlhatdk, mely tavolsagban az déras (CO és NOz) és 24 oras (PMio) egészségiigyi hatarértékek
teljestilése varhato.

” oz

Osszességében megallapithaté, hogy a tervezett fejlesztés levegovédelem szempontjabél nem
jelent konfliktust.

Javasolt intézkedések

« A kis forgalmu utcakban szallitasi tevékenység nem javasolt.

« Az épitési munkalatok soran a kiporzas mértéke a nedvességtartalom névelésével, azaz folyamatos
permetez0 locsolassal jelentdsen csokkenthetd.

« A kivitelezés soran felhasznalt anyagok szallitasat zart konténerben vagy a kiporzast és kiszorodast
megakadalyozo ideiglenes takarasu konténerben, vagy e feltételeket biztositd célgéppel, szallitdjarmiivel,
levegbterhelést kizaré modon kell végezni.

« A szabadban végzett anyagtarolast Ugy kell kialakitani, hogy abbdl a lehet6 legkevesebb
légszennyezbGanyag keriiljon a kdrnyezetbe.

« A kozutak rendszeres tisztantartasaval a kozutak diffiz porkibocsatasat a minimalisra sziikséges
csokkenteni.

« Szdraz idGben a szallitasi Utvonalak locsolassal torténd portalanitasa és tisztitasa sziikséges.

« A szdllitd gépkocsipark miiszaki allapotanak megfelelének kell lennie, Ggy motorikusan, mint
felépitményileg (porzas mentesség). Ennek rendszeres ellenGrzése sziikséges.

« Az anyagnyer6 helyeket a nyomvonalhoz minél kozelebb kell megvalasztani és a szallitasi Utvonalakat
lehetdleg a lakott teriiletek elkeriilésével kell kijel6ini.

« Az épitéshez hasznalt gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kdzelebb, a lakott
terlletektdl tavol kell kijeldlni, és kerdilni kell a folosleges mozgasokat a kérnyez6 utakon.

« A megépitett szakaszoknal a rézstiket minél hamarabb fiivesiteni, és névénytelepitést végezni a kiporzas
csokkentése céljabol.

3.3. Elévilag-védelem

A botanikai felméréseket 2023. novemberétdl 2024. jlniusaig terjed6 iddszakban végeztiik, két vegetacios
periddus soran a teljes projektteriiletet tébb alkalommal, részletesen végig jartuk. A felmérések kiterjedtek a
tavaszi-nyari és Oszi idGszakra is, igy az egyes él6helyek tobb aszpektusat is megvizsgaltuk.

A felmérések soran elkészitettiik a tervezett bovitési nyomvonal 150-150 m-es savjanak aktualis éléhelytérképét.

A hatasterlleten bellil a kovetkezd élGhelytipusok talalhatok meg (zold szinnel jelélve a természetszert
¢él6helyeket 3-5-es természetességi értékkategoria):

Bla — Nem t6zegképz6 nadasok, gyékényesek és tavikakasok

B2 — Harmatkasas, békabuzoganyos, pantlikafiives mocsari-vizparti novényzet
D34 — Mocsarrétek

E1 — Franciaperjés rétek

OB — Jellegtelen lide gyepek

OC - Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek

OF — Magaskords ruderalis gyomnovényzet

OG — Taposott gyomnoévényzet és ruderalis iszapnévényzet

P2a -Ude és nedves cserjések

P2b — Galagonyas-kokényes-bordkas szaraz cserjések

P2c — Idegenhonos cserje vagy japankeser(ifli fajok uralta allomanyok

P3 — Ujonnan létrehozott, Gshonos vagy idegenhonos fafajl fiatal erddsités
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RA — Oshonos fajui facsoportok, fasorok, erdésavok

RB — Gshonos fafajli puhafas jellegtelen vagy pionir erdék
RDb — Oshonos lombos fafajokkal elegyes idegenhonos lombos és vegyes erdSk
S6 — Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai

S7 — Nem Gshonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok
T1 — Egyéves, intenziv szantofoldi kultdrak

T10 — Fiatal parlag és ugar

U2 — Kertvarosok, szabadidds létesitmények

U6 — Nyitott banyafelliletek

U8 — Folydk, folyamok

U11 — Ut- és vastthalézat

Védett természeti teriiletek

Orszagos jelentoségii védett természeti teriiletek érintettsége

A tervezési teriilet orszagos jelent0ségli védett vagy védelemre tervezett természeti teriiletet és a természet
védelmérdl szold 1996. évi LIIIL. torvény 23 § (2) bekezdés alapjan ex lege védett természeti teriiletet, illetve
természeti értéket kdzvetlenll nem érint.

Az ex lege védett teriiletek koziil a tervezett beavatkozasoktdl 50 méteres tavolsagban a Fekete-hegy nevli
foldvarat talaljuk.

Orszagos jelentGségli, egyedi jogszaballyal védett teriiletet a tervezett beruhazas kozvetett modon és kozvetlen
modon sem érint, a projektteriilethez legkozelebb a Sarréti TK-t (legkozelebbi pontja légvonalban 330 méter
tavolsagra) talaljuk.

Helyi jelent6ségii védett természeti teriiletek érintettsége

Helyi jelent6ségli védett természeti teriletet a tervezett beruhazas nem érint.

Orszagos Okoldgiai Halézat

Az Orszagos Okoldgiai Halozat a Paneurdpai Okoldgiai Haldzat része. Legfontosabb alkotdrészei a magteriiletek,
amelyek természetes, vagy természetkozeli él6helyeket foglalnak magukba, eurdpai, illetve hazai jelentéségli
terliletek, fajok populacidinak éléhelyei. Az dkoldgiai folyosok a vandorld fajok mozgasat, az értékes élGhelyek,
populaciok 6sszekottetését biztositjak térbeli és genetikai szinten egyarant.

Az 6kologiai folyosok haldzatanak elemei szervesen illeszkednek az eurdpai, orszagos, megyei, telepilési és
él6hely szintl okoldgiai haldzati felépitésbe. Az Gkoldgiai folyosok kialakitasanal torekedtek a folytonos haldzati
elemek kijelolésére, de el6fordulhatnak megszakitott (Un. ,stepping stone”) haldzati elemek is. Az orszagos
Okoldgiai haldzat terliletét az Orszagos Tertletrendezési Tervr6l (OTRT) sz4l6 2018. CXXXIV. tv. 2. rész jeloli ki.

A tervezett Ut és a csatlakozd létesitményei az 6koldgiai haldzat elemei koziil Magteriiletet és Okoldgiai folyos6t
érintenek.

A tervezett Gtnak a 61+140 — 61+600, a 62+390 — 62+800, a 64+180 — 66+450, valamint a 68+000 — 68+850
km szelvényei kdz6tt Magteriilet, mig a 68+850 — 69+300 km szelvények kozott az Okoldgiai folyosd kdzvetlen
igénybevétele varhato. Az érintettség mértéke Gsszesen hozzavetdleg 263.022 m? (26,3 ha).

Natura 2000 teriilet érintettsége

A tervezett beruhazas hatasteriilete varhatdan érinti az eurdpai kozosségi jelentGségl természetvédelmi
rendeltetés(i teriiletekrl szold 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet és az eurdpai kOzosségi jelentGségi
természetvédelmi rendeltetési teriiletekkel érintett foldrészletekrdl szold 14/2010. (V. 11.) KvWM rendelet altal
meghatarozott Natura 2000 haldzat teriletét.
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Natura 2000 terlletek kozll Sarrét kilonleges természetmegdrzési teriilet (SAC) kdzvetlen érintettsége Gsszesen
harom helyszinen meril fel, a 62+390 — 62+800, a 63+950 —64+351, illetve a 65+000 — 65+550 szelvények
koz6tti szakaszon, a kdzvetlen teriileti igénybevétel mértéke hozzavetdleg 70.000 m? (7 ha).

A tervezési teriileten igazoltan eloforduld védett fajok:

Sajat felméréseink tapasztalatai és a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag biotikai adatszolgaltatdasa alapjan
elmondhatjuk, hogy a projektteriileten rendkiviil nagy egyed- és fajszamban vannak jelen védelem alatt allo
taxonok (40 kiilonboz6 védett él6lény elSforduldsa bizonyitott), ezek pontos észlelési adatait az Elévilagvédelmi
melléklet mutatja be részletesen, térképi formaban.

7. tablazat A projektteriileten elfordulo védett fajok adatal.

Magyar név Latin név Védettségi kategoria
kormos csaté Schoenus nigricans Védett
homoki arvalanyhaj Stipa borysthenica Védett
kisfészk(i aszat Cirsium brachycephalum Védett *
agar kosbor (agar sisakoskosbor) Anacamptis morio Védett
budai imola Centaurea scabiosa subsp. sadleriana Védett
mocséri kosbor (mocsari Anacamptis palustris subsp. palustris Védett
sisakoskosbor)
pokbangd Ophrys sphegodes Fokozottan védett
poloskaszagl] kosbor (poloskaszagu Anacamptis coriophora Védett
sisakoskosbor)
sokviragu habszegfi Silene multiflora Védett
sbt(éztarrw%r;gg/;g?ﬁgrka Maculinea nausithous Védett *
vitézkosbor Orchis militaris Védett
vitézvirdg (tornyqs,sigalfoskosbor, Anacamptis pyramidalis Védett
tornyos vitézvirag)
baratréce Aythya ferina Védett *
barna rétihéja Circus aeruginosus Védett *
bibic Vanellus vanellus Védett *
boijti réce Anas querquedula Fokozottan védett *
dankasiraly Larus ridibundus Védett *
fecskefarku lepke Papilio machaon Védett
fiirge gyik Lacerta agilis Védett
fiirj Coturnix coturnix Védett *
kabasolyom Falco subbuteo Védett *
kanalas réce Anas clypeata Védett *

kanalasgém Platalea leucorodia Fokozottan védett *
kecskebéka Pelophylax esculentus Védett *

kerecsensdlyom Falco cherrug Fokozottan védett *

kis kdcsag Egretta garzetta Fokozottan védett *
kis lile Charadrius dubius Védett *
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Magyar név

Latin név

Védettségi kategoria

kis Grgébics

Lanius minor

Védett *

kozonséges urge

Spermophilus citellus

Fokozottan védett *

nagy kdcsag Egretta alba Fokozottan védett *
pajzsoscankd Philomachus pugnax Védett *
pettyes gbte Lissotriton vulgaris Védett

piroslabu cankd

Tringa totanus

Fokozottan védett *

rétisas Haliaeetus albicilla Fokozottan védett *
sarga billeget6 Motacilla flava Védett, *
sziirke gém Ardea cinerea Védett, *
tOvisszuro gébics Lanius collurio Védett, *
vérfli-hangyaboglarka Maculinea teleius Védett, *

*- K6z0sségi jelentOségli fajok

Vadgazdalkodas

A vadaszhat6 vadfajok — bar nem tartoznak a természetvédelem hataskorébe — mint a természet alkotdrészei,
okoldgiai és kozlekedésbiztonsagi szempontbdl egyarant fontosak. A vizsgalt térségben a vaddisznd (Sus scrofa)
és az 0z (Capreolus capreolus) a jellemz6 nagyvadfaj. A tanulmanyban a tébbi — a térségben forgalombiztonsagi
szempontbdl nem relevans — vadfajokra nem tériink ki.

A nyomvonal térségében két Gshonos nagyvadfaj fordul el6. Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl legjelentésebb az
0z (Capreolus capreolus), amelynek jelentGs allomanya él a terileten.

A masik jelent6s nagyvad a vaddiszn6 (Sus scrofa), amelynek a kornyéken el6forduld erdok, cserjések jelentnek
megfelel6 buvdhelyet, de taplalkozni a nyiltabb terlileteken is megjelenhetnek.

A vadveszélyes szakasz a fentiek alapjan a majdani kozlekedésben résztvevok nagyvadakkal torténd interakcidja
a teljes tervezési szakaszon elképzelhetd, igy a vadvéddkerités létesitése indokolt. Mivel gyorsforgalmi Utrol
beszéliink vadvédokerités létesitése amugy is sziikséges.

Létesités hatasai

A beruhdzas soran az Ut és csatlakozd létesitményeinek a megépitése okoz él6hely veszteséget. Az Ut és a
létesitményei altal okozott hatds egyes helyeken irreverzibilis, mivel az épités soran a talaj felsd termdrétege is
eltavolitasra kertl, a felszin pedig aszfaltuburkolatot kap. Az épitési teriileten bellil 1év6 él6helyek kiterjedése igy
csokken, a vegetaciot alkotd novényfajok pedig elpusztulnak. A vegetacidhoz kot6do allatvilag kis egyedszamd,
sérlilékeny populacidi az éléhelycsokkenés miatt rendszerint elt(innek, mig a tobbi esetében a populaciok az épités
soran megvaltozik a kornyezd élettér is, hiszen munkalatokhoz sziikséges kapcsolodd létesitmények (ideiglenes
telephelyek, szerel6tér, depdnia) kialakitasa is atmeneti élettér és élhely csokkenést eredményezhet. Ez a
tevékenység akkor jelentds, ha ezeket a helyeket és féleg a felvonulasi utakat természetvédelmi szempontbdl
értékes teriileteken helyezik el. Ilyen esetben, amennyiben lehet6ség van ra, mashol kell kialakitani ezeket a
helyeket, vagy ha a mliszaki technoldgia ezt nem teszi lehet6vé, akkor minimalizalni kell az él6hely-igénybevételt,
jelen esetben az organizacids utak minden esetben létezd szervizutakon keriilnek kijelolésre, igy ezek szamara
tobblet tertileti igénybevétel varhatdan elhanyagolhaté mértékd.

Az épités soran a szallitds és épités okozta megnovekedett nehézgépjarm(i forgalommal kell szamolni, ami
ideiglenesen a kornyezeti elemek tobbletterhelését okozhatja (levegd-szennyezés, tobblet zajkibocsatas stb.).
Ezek ideiglenesen az él6vilagra is hatnak, igy szamolni kell az épités ideje alatt azzal, hogy a teriiletr6l egyes
érzékenyebb allatfajok elvandorolnak, illetve viselkedésiik megvaltozik. Ez killéndsen igaz, ha a zavaras az érintett
fajoknak olyan idGszakaban kovetkezik be, amikor fokozottan érzékenyek erre. Ilyen idészak a szaporodasi vagy
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a vonulasi és téli id6szak. A szaporodasi id0szakban az utddnevelés megszakitasa és az utddok pusztulasa nem
ritka jelenség, féleg egyes gerinces csoportok (pl. madarak) esetében.

A fajok vonulasa 6szt6nds, de tanult folyamat. A vandorlasi Utvonal pihené vagy taplalkozo teriletein bekévetkezo
él6helycsokkenés hatassal van a vandorld faj egyedeire, amely a vonulasi Gtvonal valtozasat vagy a vonuld fajok
egyedszamanak a csokkenését is okozhatja, mivel az egyedek amugy is fokozott igénybevételnek vannak kitéve.
A nagy kiterjedésli mez6gazdasagi teriletek kozé ékel6dott vegetacio fragmentumok felértékeldnek, hiszen
egyes kis testméret(i vonulé madarak csak itt talalnak maguknak pihend, vagy taplalkozé helyet.

Az épités okozta jarulékos, ideiglenes teriiletfoglaldsok hosszi tdvon reverzibilisek. Ezek esetében a talaj
termorétege nem kerll eltavolitasra, igy annak magbankjabdl a novényzet regeneracidja megvaldsulhat.
Természetesen a regeneraciohoz sziikséges ido fiigg a vegetacio jellegétdl és természetességétal.

Az épités soran a kozvetlen hatasterileten beliil az alabbi tablazatban feltiintetett él6helyeken kdvetkezhet be
tertleti csokkenés. A tényleges igénybevétel a pontos miiszaki tervek ismeretében adhatd meg, az igénybevételt
ezért 100 m?-re kerekitve adjuk meg, az alabbi tablazat ezért csak tajékoztato jellegu.

8. tablazat A kozvetlen hatasteriileten bellil eldfordulo élbhelyek nagysdga (zold szinnel jelolve a természetszerd élohelyeket
— 3-5 természetessegi kategoriak)

A-NER kod ElShely neve él6hely
igénybevétel
(m?)
H4 ErdOssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok 29.100
H4 x E1 ErdGssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok x Franciaperjés 200
rétek
H4 x OC Erddssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok x 16.145

Jellegtelen szaraz-, félszaraz gyepek

H4 x S6 ErdGssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok x 6.200
Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai

OB Jellegtelen lide gyepek 643
oC Jellegtelen széraz-félszaraz gyepek 169.550
OF Magaskoros ruderalis gyomnovényzet 600
P2a Ude és nedves cserjések 3.750
P2b Galagonyas-kokényes-borokas szaraz cserjések 490
P2c Idegenhonos cserje vagy japankeser(ifl fajok uralta allomanyok 690
P3 x OC Ujonnan létrehozott, shonos vagy idegenhonos fafaju fiatal erddsités x 23.900

Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek

P3 x OC x OG Ujonnan létrehozott, shonos vagy idegenhonos fafaju fiatal erddsités x 22.600
Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek x
Taposott gyomndvényzet és ruderalis iszapnovényzet

RA Oshonos faju facsoportok, fasorok, erdésavok 25.106
RB Oshonos fafaju puhafas jellegtelen vagy pionir erdék 800

RDb Oshonos lombos fafajokkal elegyes idegenhonos lombos és vegyes erddk 13.200
S6 Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai 900

S7 Nem Gshonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok 27.200
T1 Egyéves, intenziv szantofoldi kultarak 220.500
T10 Fiatal parlag és ugar 16.000
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U1l Ut- és vasUthalézat 435.300

1.900

us Folydvizek

A tervezett autdut kozvetlen hatasteriilete 1.014.774 m? (100,15 ha). A tervezett fejlesztés teriiletigényét
nagyrészt leromlott Okoldgiai allapotu élShelyek fedezik (toltésrézsli, meglévé Uthaldzati elemek, szantdk,
parlagok). A kozvetlen hatasteriileten bellil ugyanakkor természetkozeli él6helyek is vannak, a kozvetlen
igénybevételnek kitett természetszerii él6helyek kiterjedése Gsszesen 51.645 m? (5,65 ha), ami a teljes igénybe
vett terliletnek az 5,1 %-a.

9. tabldzat A Natura 2000 Halozat elemeinek érintettsége €s varhato hatasai

Igenybevetel Okolégiai halézat elemeire gyakorolt varhaté

Km szelvény Erintett elem nagysaga

(m?)

hatasok

62+300 — 62+800
63+950 — 64+350
65+000 — 65+800

HUDI20044 Sarrét 70.000

A tervezett fejlesztés az érintett folyoson bellil
megsziintetd jelleggel bir az itt talalhato élohelyekre,
ugyanakkor itt a meglévo uthaldzat is a Natura Halozat
része, természetkozeli él6helyek érintettsége H4 jelli
szarazgyepek esetében mertl fel, melyek k6zosségi
jelentGségli éléhelyek (H4, 6210).

Az élohelyek fragmentalddnak, az ut barriert alkot az itt
€l6 fajok szamara. A hatast csokkentik a viz szabad
aramlasa és az itt él6 kis testméreti fajok szabad
mozgasa érdekében betervezett atereszek, ugyanakkor
fontos kiemelni, hogy a teriileten jelenleg is 2x2 savos
taldlhatd, igy ez a hatas napjainkban is jelen van.

A tervezett beruhazas Orszagos Okoldgiai héldzat elemei kéziil magteriiletet és 6koldgiai folyosdt, 6sszesen 5

helyszinen érint.

10. tabldzat Az Orszagos Okoldgiai Haldzat elemeinek érintettsége és varhatd hatdsai

Erintett
elem

Igénybevétel

Km szelvény nagysaga (m?)

Okolégiai halézat elemeire gyakorolt varhaté
hatasok

61+140 — 61+600 Magterilet 32.000

Ezen a szakaszon alapvetden romlott élGhelyek, a
toltésrézsli és a meglévo Ut kornyezetében 1évo
jellegtelen szarazgyepek (OC) és intenziv szantok tertileti
érintettsége varhato, a fejlesztés természetkozeli
él6helyeket itt varhatdan nem érint majd.

624390 — 62+800
64+180 — 66+450
68+000 — 68+500

magtertlet 200.614

A tervezett fejlesztés az érintett folyosén bellil
megsziintetd jelleggel bir az itt talalhatd élGhelyekre,
ugyanakkor itt a meglévé Uthaldzat is az Okoldgiai Haldzat
része, természetkozeli élGhelyek érintettsége H4 jelli
szarazgyepek esetében merdl fel, melyek k6zosségi
jelentGségli éléhelyek (H4, 6210).

Az él6helyek fragmentalddnak, az ut barriert alkot az itt
€16 fajok szdmara. A hatast csokkentik a viz szabad
aramlasa és az itt €l kis testméret(i fajok szabad
mozgasa érdekében betervezett atereszek, ugyanakkor
fontos kiemelni, hogy a teriileten jelenleg is 2x2 savos
taldlhatd, igy ez a hatas napjainkban is jelen van.

68+500 — 69+300 Okoldgiai

folyosd 30.408

Ezen a szakaszon alapvetden romlott élGhelyek, a
toltésrézsli és a meglévo Ut kornyezetében 1évo
jellegtelen szarazgyepek (OC) terdileti érintettsége
varhato, a fejlesztés természetkozeli élGhelyeket itt
varhatéan nem érint majd.
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A felmérés soran a tervezett szélesités és a csatlakozo létesitmények teriiletén 6sszesen egy védett novényfaj
egyedeit észleltiik. Az egyes védett névényfajok érintettségét az alabbi tablazat tartalmazza. A védett névényfajok
a kivitelezés soran a foldmunkak kovetkeztében elpusztulnanak. Mivel a védett él6lények elpusztitasa a tvt.
vonatkozé utasitasai alapjan tilos, igy a mentési munkalatokat Attelepitési terv alapjan meg kell szervezni.

11. tablazat A kézvetilen hatasterdiletén beliil eléfordulo védett névenyfajok és egyedszamuk.

Km szelvény Novényfaj Egyedszam
64+350 Budai imola (Centaurea sadleriana) 6
65+100 Budai imola (Centaurea sadleriana) 1
65+500 Budai imola (Centaurea sadleriana) 19
69+000 Budai imola (Centaurea sadleriana) 18

Minden épitéskor szamolni kell a természetes névény- és talajtakard roncsoldsaval is, amely teret engedhet a
tajidegen agressziv fajok Uj helyeken torténd megjelenésének, illetve terjedésének. A szabad talajfelszinekre
visszatelepll6 novényfajok kozil az invazios fajok megtelepedésének valdszinlisége nagy, az 6zénndvényekkel
terhelt kérnyezetben, pedig dominans fajja valhat a friss felllleteken. Ez jelentds veszélyforrast jelent a még
természetes vagy természetszer( allapotban 1évé és az épités soran megmaradd vegetacios foltok szamara.

Minden esetben szamitani kell invazids novényfajok beteleplilésére is, amelyek mar potencialis veszélyt jelentenek
a jelolé él6helyekre is. Az 6z6nnovények terjedésének kedvez az élGhelyek feldarabolddasa és az Uj szegélyek
kialakulasa. A nyomvonalas létesitmények igy a kdzutak szegélyében is tobb invazios faj terjedése is tapasztalhatd,
amely a vizsgalt teriileten is varhato.

Uzemelés hatasai

Az aldbbi fejezetben az utak, autdpalyak altalanosan jellemz6 hatasait ismertetjiik, mivel a targyi projekt egy
jelenleg is elkeriil6utként, toltésen vezetett, jellemzGen 2x2 savot utként lizemel, ezért a felsorolt hatasok
napjainkban is jelentkeznek, a fejlesztéshez kapcsoldddan érdemi tébbletterhelés (az lizemelés idészakaban)
varhatéan nem jelentkezik.

Az (izemelés soran negativ hatas az él6helyek mindségében bekovetkez6 valtozas. A kozlekedésbél szarmazd
szennyezOanyagok, zaj- és fényhatasok zavard hatassal vannak a terilet élGvilagara.

Az Ut megépitésével a legjelentGsebb hatas az él6helyek fragmentacidja. Az él6helyek fizikai méretének
csokkenése megndveli azoknak a szegélyeknek a hosszat és kiterjedését, ahol az él6hely stabil allapota nem tud
fennmaradni. Itt jobban érvényesiilnek a zavard hatasok, mikozben egyre kisebb teriileten marad stabil,
haboritatlan allapotban az él6hely.

A populacidk darabolddasa miatt azok egyedszama is kisebb lesz. A kisebb szaporodasi kozésség miatt
beltenyésztés, a genetikai variabilitas csokkenése, genetikai sodrodas kovetkezik be. A genetikai variabilitas
csokkenése a populacié alkalmazkodd képességének a romlasahoz és a zavaras novekedése mellett a tulélési
esélyek és a populacié méretének csokkenéséhez vezet. Ez a probléma altalanos érvényli a gyorsforgalmi utak
lizemelésére, ezen a szakaszon is lehet hatasa, azonban a hatas mértéke itt jelentdsen kisebb, hiszen nincs olyan
természetvédelmi szempontbdl jelentGsebb értéket képviseld védett faj populacidja a teriileten, amelynél ennek
a negativ hatasnak a veszélye fennall.

A fragmentacid soran létrejove szegélyek teret engednek olyan fajok terjedésének, amelyek egy stabil beallt
él6hely esetében nem tudnak tartdsan megtelepedni, azonban a zavarasnak kitett szegélyekben kdnnyen tudnak
terjedni. Ezek kdzott sokszor zavarast(rd és invazios fajokat talalunk.

Az lizemelés soran kisebb mérték(i, lokalis negativ hatas az erdei él6helyeken az Gt altal a fény-arnyék viszonyok
és a mikroklima megvaltoztatasa miatt az él6helyek minéségében bekdvetkezd valtozas. Ezek koziil a mikroklima
és a fény-arnyék viszonyok megvaltoztatasa (szegélyhatas), amely jelentGs lehet. A terlileten mivel csak kevés
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erdei élGhely érintett, amelyek raadasul nagyrészt tajidegen vagy invazids fajokbdl allnak, igy ez a hatas csak
minimalis lesz.

Az Uton elgazolt tetemen taplalkozd ragadozok nagyobb veszélynek vannak kitéve, mint a véletlen gazolasnak
kitett Uttesten atvaltd allatfajok, mivel sokkal tobb id6t toltenek el a teriileten, ndvelve a gazolas esélyét. Ez egy
erds negativ szelekcids nyomast jelent a ragadozd populacidkra nézve.

A nyomvonalas létesitmény ,negativ 6koldgiai folyosoként” is miikodik, azaz teret enged a tajra nem jellemz6,
agressziv, nem Gshonos fajok terjedésére, megtelepedésére és elszaporodasara. A terjedésre vonatkozdan
szamos szakirodalom ismert, amelyekbdl kideriil, hogy a jo terjedOképességgel rendelkez6 fajok nagy
tavolsagokat képesek megtenni, révid idon beliil. Az invazids fajok képesek a természetes névénytarsulasokba
beéplilve azokat atalakitani, az 6shonos fajokat kiszoritani, amelynek eredménye a biodiverzitas csokkenése. A
jelen esetben az tervezett Gt és a hid is invazids fajokkal terhelt teriileteken halad keresztiil és mar nem érintenek
olyan természetszer(i él6helyeket, amelyek invazidtdl még mentesek lennének. Az (izemelés soran a szaporito
képletek elsodrédasanak és a még nem fert6z6dott teriiletekre jutasanak a valdszinlisége nagy.

Az éjszakai kozuti forgalom soran fényszennyezés lép fel. Az eddig ilyen szempontbdl érintetlen teriileten a
beruhazas utan is megmarado él6helyek ennek ki lesznek téve. A mesterséges fény hatasat mar szamos éjszakai
életmodot folytatd allatcsoport esetében vizsgaltdk, amelyek kozul a legkdzismertebb az éjszakai lepkék. A
mesterséges fényre ezek az allatok pozitiv fototaxissal reagalnak, azaz a fény iranyaba repiilnek. A fényforras
szamukra csapdaként m(ikodik, ahol dsszegylilnek és a természetestdl eltérd viselkedést produkalnak. A fényre
Osszegy(l6 rovarokat kovetik a predatoraik, akiknek sokkal kdnnyebb a zsakmanyszerzés. Ez néveli gazolas
esélyét,

A forgalom biztonsaganak biztositasa érdekében a téli id6szakban csuszasmentesités torténik NaCl-val, ami az
olvadékkal és a csapadékvizzel az Utpadkara és a vizelvezet6 arokba jut, ahol felhalmozodik. A felhalmozodas
mértéke fiigg a talaj mindségétdl és szerkezetétdl. Altaldnossagban azonban elmondhatd, hogy az Utburkolat
szélét6l szamitott 20-50 cm-es sav tartdsan szikesedésnek van kitéve, amelyet még jelentGs
csapadékmennyiséggel rendelkez6 magashegységekben is ki lehet mutatni 1000 m tengerszint folott is. A
szikesedés soran olyan novényfajok betelepiilése tapasztalhatd, amelyek eredendGen a teriileten nem fordultak
eld.

Létesitmény felhagyasanak hatasai

A létesitmény felhagyasa nem varhatd, de egy esetleges bontasi szakasz természetvédelmi szempontbol
ugyanolyan negativ hatasokkal jarhat, mint az épitési szakasz, igy azokat még egyszer nem részletezziik ebben a
fejezetben.

A kapcsolddé létesitmények vizsgalata

A targyi projekt részét képezi egy komplex pihené megépitése, ennek hatasait a fentiekben 6sszevontan kezeltiik
az Utfejlesztés hatasaival.

Havaria esetek vizsgalata

A havaria események az éldvilagra altalaban lokalis veszélyt jelentenek. Az egyes havaria események (pl.: baleset
miatti jelent6s lizemanyag kiomlés) bekovetkezésekor a legfontosabb teendd a szennyezés minél gyorsabb
megsziintetése, illetve a szennyezés terjedésének minél gyorsabb megakadalyozasa a miszaki karmentesités
modszereivel.

Javasolt védelmi intézkedések

A természetvédelmi szempontbdl értékesebb, védend6 természeti terlileteken (gyepek, erdok, erddsavok,
fasorok), illetve Natura 2000 teriileteknél a munkalatokat el6zetesen egyeztetni sziikséges a Duna-Ipoly Nemzeti
Park Igazgatdsaggal, tovabba javasolt folyamatos természetvédelmi szakfelligyelet biztositasa természetvédelmi
szakemberrel, kiilondsen a 62+300 és 66+500 km szelvények k6z6tti szakaszokon.
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A munkalatok lehetGség szerint szaraz talajviszonyok mellett végezhetGk, térekedve a legkisebb teriileti
igénybevételre.

Szallitasi, anyagmozgatasi Utvonalak elsGsorban meglévé koézutakon, mezdgazdasagi utakon, meglévo
szervizutakon vagy a szantokon, telephelyeken, deponidknal térténhet, a Natura 2000 teriileten vagy annak
hataran 4j nyomvonal nem létesithetd.

A kozvetett hatasteriileten talalhatd ex lege védett ,Fekete-hegy” elnevezésli foldvar (a szelvényezés szerinti bal
oldalon, a 64+850 szelvény kornyezetében) teriiletén barmilyen beavatkozas tilos, mivel arra Tvt. a védett
természeti terliletekre vonatkozd elGirasok az iranyadok.

A nyomvonal altal érintett védett névényfajok aktualis allomanyat a kivitelezés évében, vagy tavaszi kezdés esetén
a megel6z6 évben Ujra fel kell mérni, majd ennek ismeretében védett novény atliltetési engedélykérelmet kell
benyujtani a Hatdsag részére jovahagyas céljabdl. Az érvényes engedély birtokaban a nyomvonal altal érintett
védett novényeket a kivitelezés megkezdése el6tt at kell Ultetni a munkalatoktdl varhatéan nem befolyasolt
élGhelyre.

A természeti terlileteket: erdOket, gyepeket, erdGsavokat, fasorokat, illetve Natura 2000 terlletet érintd
foldmunkakat, tovabba a teljes szakaszon a fakivagasokat a vegetacios id6szakon kiviil kell elvégezni (oktdber 1.
- marcius 1. kdzott). Amennyiben a foldmunkakat és a fa- és cserjeirtast az eldirt hataridén beliil elvégezni nem
lehet, ebben az esetben kivitelez6nek a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsaggal egyiittmiikddve, a munkak el6tt
¢él6vilagvédelmi szakemberrel és a Nemzeti Park Igazgatdsag képviselGjével a munkavégzés helyszinét k6zosen
felmérve, a tervezett beavatkozasok mértékét, jellegét, helyszinét hivatalosan rogzitve, az esetlegesen sziikséges
élovilagvédelmi intézkedéseket elvégezve, természetvédelmi szakfelligyelet mellett — amennyiben az egyeztetés
soran megallapitasra keriil hogy nem varhatd természetvédelmi karokozas -munkavégzést engedélyezni lehet.
Amennyiben természetvédelmi karokozas varhato, a korlatozas nem oldhato fol.

A projektteriilethez kozel es6, természetvédelmi szempontbdl értékes élShelyek (sztyepprétek) lehatarolasara
ideiglenes keritések telepitésével javasoljuk. A kornyezettdl eltérd szinezet(i, tartds mlanyag racsot vagy fémhalét
javaslunk kifesziteni, amit minden munkagép-kezel6 egyértelmlien azonositani tud. Az ideiglenes keritést meg kell
épiteni az els6 munkavégzést megvalodsitd teherautok megérkezése el6tt, illetve a munkagépek felvonulasa el6tt.

Ideigenes kerités telepitése javasolt az alabbi helyszineken:
Szelvényezés szerinti bal oldalon:

> 62+000 — 66+470
> 67+950 — 68+820
> 68+920 — 69+460

Szelvényezés szerinti jobb oldalon:

> 62+370 — 66+490
> 68+090 — 68+905
> 69+020 — 69+215

Depénidkat, anyagnyerd helyeket, telephelyeket az Orszagos Okoldgiai Haldzat részét képezd teriileteken és
Natura 2000 terlileten nem lehet létesiteni.

Az utak kisajatitasi tertiletén bell érintett szantdteriiletek esetén a lehetGségek szerinti mérték( szélességben,
védelmi céld fasor védofasor vagy erdGsav telepitése javasolt, amelyhez a tajba ill6 honos fa- és cserjefajok
felhasznalasat javasoljuk (példak): mezei juhar (Acer campestre), kékény (Prunus spinosa), kdzénséges fagyal
(Ligustrum vulgare), gyepli rézsa (Rosa canina), egybibés galagonya (Crataegus monogyna), veresgy(r(i som
(Cornus sanguinea). A javasolt védofasitas helyszinei: 66+500 — 68+000 km sz. kdzotti szakaszokon az ut mindkét
oldalan.
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Az Uzemelési idGszakban az épitkezések soran a talajfelszin bolygatasaval érintett gyepteriiletek rendszeres
(évente minimum kétszeri) kaszalasa szikséges az invazids fajok megtelepedése, illetve terjedésének
megakadalyozasa érdekében. Az erddsitéssel, fasitassal érintett felliletekre, tovabba az épités soran igénybevett
mez6gazdasagi terliletekre ez a megallapitds nem vonatkozik.

A munkaarkokat a lehet6 legkevesebb ideig szabad nyitva hagyni, mert a talajon mozgd allatok beleeshetnek. Ha
az épités az emlitett téli id6szakra esik, ez a hatas gyakorlatilag nem jelentkezik. Kilondsen érzékeny terdilet ilyen
tekintetben a 64-es km szelvény kornyezetet, ahol a szelvényezés szerinti jobb oldalon (a tervezett
beavatkozasoktdl hozzavetGleg 60 méteres tavolsagra) a fokozottan védett kozOnséges irge fészkelG- és
telelGhelyei ismertek.

Az izemelési idGszakban az utrézsiik rendszeres kaszalasa szilkséges az invazids fajok megtelepedése, illetve
terjedésének megakadalyozasa érdekében, a teljes hosszon.

Javasolt monitoring vizsgalatok

Az attelepités soran egyedi megjeltléssel ellatott egyedek évi minimum egy alkalommal torténé felkeresése, az
allomanyok nagysaganak regisztralasa.

Javasolt vizsgalati idGtartam: (izembehelyezéstdl szamitott 3 év.

A forgalomba helyezéstdl szamitott 6 éven keresztiil kétévente sziikséges vizsgalni az invazids fajok és a védett
névényfajok jelenlétét az Ut kdzvetett hatasteriiletén (Ut szélétdl szamitott 100-100 m-es savban) a Natura 2000
terlileten. Az eredményeket azok szemléletes bemutatasara alkalmas, megfelel6 Iépték( térképen is abrazolni
kell.

3.4. Tajvédelem

Tajvédelmi szempontbdl a kdzvetlen hatasteriilet megegyezik a tényleges igénybevétellel érintett terilettel.
Kozvetett hatasteriilet mindaz a teriilet, ahonnan a tervezett nyomvonal kapcsolddo létesitményeivel egylitt
lathatd.

Jelenlegi allapot

A tervezett autdut nyomvonala az Alfld nagytajon belll a Mez6fold kdzéptajat, azon belll pedig a Kozép-
Mez6fold, Sarrét és Sarviz-volgy kistajakat érinti. A tervezett Gt CsO, Iszkaszentgytrgy, Székesfehérvar és
Sarszentmihaly kozigazgatasi tertiletén halad keresztiil.

Napjainkban a tervezett beruhazas altal érintett teriiletek tajhasznalatat tekintve a gyepgazdalkodas és a
szantofoldi mlivelés bir a legjelentOsebb tertileti kiterjedéssel. A katonai felmérésekhez képest a varos teriilete
névekedett.

A NEBIH erdétérképe alapjan a tervezett autdut 4 db lizemtervezett erd6részletet érint.

A nyomvonal érinti a Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szél6 2018. évi CXXXIX.
torvény szerint a 9/2019. (VI. 14.) a terlletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészito
szabalyozasardl szold MvM rendelet szerinti Tajképvédelmi teriilet Gvezetét. A teriilet Gvezetén a kozlekedési,
elektronikus hirkozlési és energetikai infrastruktlra-halézatokat, tovabba az erémliveket a tajképi egység
meglrzését és a hagyomanyos tajhasznalat fennmaradasat nem veszélyeztetd miliszaki megoldasok
alkalmazasaval kell megvaldsitani.

A tervezett autdut Tajképvédelmi teriilet Gvezetén halad keresztill Székesfehérvar és Sarszentmihaly teleptilések
tertiletén.

A tervezett beruhdzas altal érintett tajrészletben a rendelkezésre allo adatok alapjan nem taldlhatok egyedi
tajértékek.
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Tajértékelés
Jelen beruhazas esetében tajvédelmi szempontbdl érzékenynek tekinthetok:

+ az okoldgiai szempontbol értékes teriiletek,
+ a tajképvédelmi teriilet Gvezete.

A tervezett tehermentesit6 Ut megvaldsitasa soran kiilénboz6 konfliktushelyzetek, problémak fordulhatnak eld.
Ezek koéziil a legfontosabbak:

« Natura 2000 teriilet és Okoldgiai Halézat elemeinek érintettsége (lasd Elévilag-védelem c. fejezet),
+ a tervezett tehermentesit6 Ut kedvez6tlen tajesztétikai hatasa.

A tajra kifejtett hatasok az MSz. 13-202-1990 sz. ,Tajak osztalyozasa” és az MSz. 13-195-1990 sz. ,Altaldnos
tajvédelem” agazati szabvanyok meghatarozasai alapjan kertiltek értékelésre.

A hatasok a kovetkezdk lehetnek:

»  taji értékekre gyakorolt — azokat megsziintet6 vagy zavar6 — hatasok;
+ a tajképben bekovetkez6 valtozasok (az Ut tajba illesztésével, lathatdsagaval-takartsagaval
Osszefiiggésben);

+ tdjhasznalati mdédokban bekovetkezd — azokat megsziintet6 vagy zavard — valtozasok.
Epités, lizemelés hatasa
Tajhasznalati médokban bekdvetkezd valtozas alapvetéen a véglegesen igénybe vett teriileteken jelentkezik: a
korabbi mivelési agak (szantd, erdd, legeld), természetkozeli teriiletek megsziinésével és a helylikon kozlekedési
terlilet kialakulasaval jar. A tervezett beruhdzas kivitelezési munkalatai soran a tajhasznositas kizardlag a
beruhdzas néhany tiz méteres szélességli teriiletén valtozik meg véglegesen, annak tagabb kdrnyezetében (a
kozvetett hatasteriileten) szamottevéen nem médosul. A tervezett beruhdzas a szomszédos terliletek hasznalatat
nem fogja érdemben megvaltoztatni, az Gt menti teriiletek kereskedelmi, gazdasagi, szolgaltatd potencialja
azonban javulhat a jobb megkézelithetGség kovetkeztében.

A tervezett Utszakasz meglévé nyomvonalon halad.

A tervezési teriileten jelenleg elteriild, bioldgiailag aktiv feliiletek jellemz6en szantdk, legeldk, melyek egyes részei
feldarabolédnak vagy megsziinnek a tervezett tehermentesité Ut terlilet-igénybevételi savja kovetkeztében. A
tervezett Ut (izemtervezett erdérészleteket nem érint, igy erdémdivelésbdl vald kivonas nem sziikséges.

A tervezett beruhdzas soran atalakitandd foldmiivek, utpalya és csomdpontok latvanya meghatarozo elemként
jelenhet meg a tajképben, novelve a jelenlegi Ut tajképi jelentOségét.

A projekt keretében egy meglév6 csomodpont és tébb mitargy felljitasara és szélesitésére is sor kerdil.

Uj mitargy épiil a 66+677 szelvényben, egy kétnyilast, FCI-90 gerendas felszerkezet(i hid, amely Gj tajképi
elemként jelenik meg.

A tervezési szakaszon egy komplex pihend elhelyezése tervezett a 66+677 - 67+068 kmsz kdrnyezetében. A
pihendhely egyoldali komplex kialakitasu. A pihend Uj, mlvi eredet(i tajképi elemként jelenik meg, a teriiletén
jelenleg szantofoldek talalhatoak.

A tervezett beruhazas lakott teriiletek tekintetében Székesfehérvarrdl lesz lathato.

A nyomvonal kérnyezetében nem talalhatok egyedi tajértékek, igy a tervezett beruhazas egyedi tajértékekre nem
lesz hatassal.

Tajhasznalati szempontbdl a sziikséges kozmlikivaltas az (j nyomvonalszakaszok teriiletfoglalasaval gyakorol
hatast, amely az Utépités hatasaival megegyezik, de tovabbi teriilet-igénybevételt jelent. A kivaltandd tavvezeték
Uj tartéoszlopainak latotérben valé megjelenése emellett a tajkép esztétikai minGségére is hatast gyakorol.
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Az (t Gzemelésének hatdsait a kiilonboz6 szakagi fejezetek (levegGtisztasag-védelem, zaj- és rezgésvédelem,
élovilag-védelem) részletesen targyaljak. Itt csak azokat a hatasokat emeljik ki, melyekkel részletesen nem
foglalkoznak ezek a fejezetek.

Az lUizemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre hat, a kiilonbdz6 kornyezeti elemek valtozasan keresztiil.

A tervezett beruhazas az Gzemelés szakaszaban kisebb mértékben modosithatja a kialakult tajszerkezetet. Az
Utpalya mentén, az Ut és a teleplilési belteriiletek hatara k6zott a mivelésbdl kivont teriiletek aranya névekedhet.
A jo kozlekedési kapcsolatok, a termelési és a szolgaltatasi tevékenység telepitése szempontjabdl
felértékel6dhetnek ezek a terliletek, és varhatd, hogy az Gj Gt kozelében egyes teriileteken Uj — elsGsorban
kereskedelmi, szolgaltatd és gazdasagi funkcidju — létesitmények jelennek majd meg. Az Gt hasznalata a tavolabbi
terlilethasznalatokat érdemben nem befolyasolja, a tagabb kornyezet tajpotencialja alapvetéen nem valtozik.

Az Ut Uzemelése soran a kozlekedés mértékébdl adodo varhatd zavarasok az Gkoldgiai gat hatas erGsodését
eredményezhetik. Ez a hatas mar jelenleg is jelentkezik az Ut tizemelésébdl fakadoan, vélhetGen kis mértékben
noni fog a hatasa.

Tajképi szempontbdl az Ut jelentds, maradandd, negativ hatasu tajképvaltozast okoz. Ezt a kedvezétlen hatast
megfelel6 Utfasitassal mérsékelni lehet, amely azonban szamottevéen csak tobb év elteltével (a novényzet
megerdsddésével) kezdi kifejteni kedvezd hatasat.

A rendszeres karbantartasi munkak soran az (rszelvényt, a rézslket, az oldalarkokat az ott megtelepedett
novények mechanikai, illetve vegyszeres irtasaval megtisztitjak. A vegyszermaradvanyok nem megfelel6 hasznalat
esetén a kapcsolddo terliletekre is atterjedhetnek. A téli sézas az Ut mentén telepitendd novényzet egészségi
allapotara lehet kedvezdtlen hatassal.

Javasolt intézkedések
Felvonulasi atvonalak megfeleld kialakitasa

A felvonuladsi Utvonalakat Ugy kell megtervezni, hogy a természeti és taji értékek, valamint a tajvédelmi
szempontbdl meghatarozott érzékeny terliletek ne sériiljenek maradandé (tartds) és visszafordithatatlan médon.
A felvonulasi Utvonalakkal a nem védett természeti teriileteket is sziikséges elkertilni, melyek kozil a meglévo
Okoldgiai halézat mentén beazonosithatd él6helyek, az erd6- és gyeptertiletek képviselik a legnagyobb értéket.
Ezek pontos megtervezése és kijel6lése a kivitelezési fazishoz sziikséges részletesebb, pontosabb miiszaki adatok,
technoldgiak ismeretében valik teljesithetéveé.

Rehabilitacio soran kiemelten kezelendo6 szakasz

A tervezett nyomvonal teljes szakaszan a kivitelezés soran hatramaradd rombolt felszineket rehabilitalni kell.
Kiemelt figyelmet sziikséges forditani az 6koldgiailag értékes, illetve kiemelt oltalomban részesitett teriileteken,
tovabba a tajképvédelmi teriilet Gvezeteit érintG szakaszokon a tervezett Ut és kapcsolodd létesitményeinek
kivitelezését kévetGen visszamaradd rombolt felliletek rehabilitalasara. Tovabba figyelmet sziikséges forditani a
kivitelezést kévetGen elvégzett tereprendezés és névénytelepités utani 3-5 éven keresztiil a rehabilitalt terilet,
illetve az azon megjelen6 névényallomany utdgondozasara (elsGsorban a megjelend gyom- és invaziv fajok kézi
Uton torténd irtasara).

A teriletfoglalassal érintett tertleteken belll a felhagyott foldutak és arkok rehabilitacidja utan végezhet6 a
novénytelepitési munka. A rehabilitacié elvégzend6 az Utpalya és az arok teriiletén kivil, a a terlletfoglalassal
érintett terlilet hataran beliil; illetve azon kiviil es6, az épitkezés soran igénybe vett egyéb munkateriileteken - az
épitkezés el6tti teriilethasznalat alapfeltételeinek és Okoldgiai adottsagainak biztositasaval. Az igy rehabilitalt
terlilet a szomszédos teriilet miivelési aga szerinti m{ivelésbe visszaadandd.

Tovabba a beruhdzashoz kapcsolddd egyéb tevékenységek megvaldsitasukhoz szilkséges létesitmények (pl.
vizrendezéssel kapcsolatos mdtargyak, kézmi kivaltasok) kialakitasa kovetkeztében visszamaradd rombolt
felszinek rehabilitaciojat is biztositani kell.
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Rehabilitacié szempontjabol kiemelt szakaszok:

» atajképvédelmi teriilet 6vezetébe es6 szakaszok (63+970 - 66+183, 69+100 - 70+340 km szelvény)
« Natura 2000 teriilet és Okoldgiai Halozat elemeinek érintettsége

Rézsiifeliiletek tajbaillesztése

Az 5 m magassagot meghaladd toltés/bevagas esetén keletkez6 részii fellletek kiemelt figyelmet érdemelnek
tajbaillesztés szempontjabdl, mivel ezeken a terileteken jelent0s, tartds beavatkozasok érik a felszint, ami a
tajképet is hosszi tavon befolyasolja. A magas rézslifeliiletek tajbaillesztését a megfeleld névénytelepités
kialakitasa tudja legjobban elGsegiteni, ami egyben a rézsli megkotéséhez is hozzajarul.

Novénytelepitési formak

A jelenlegi felszinboritasra valo tekintettel és a varhato hatasok értelmében a kozutfejlesztés tajbaillesztésének
célja:

+ a tajrészlet jelenlegi tajpotencialjanak meglrzése;

+ a térségre jellemz6 egyedi tajszerkezet és tajkarakter megdrzése;

« a helyi tarsadalmi és gazdasagi érdekek fennmaradasanak biztositasa;

» a vidékre jellemz6 hagyomanyok, természeti és kultUrtorténeti értékek, illetve emlékek megGrzése;

« a tehermentesitd Ut és kapcsolddo létesitményeinek latvanya és a meglév tajképi egyittesek kozotti
0sszhang megteremtése.

Tajvédelmi szempontbdl tekintve a tehermentesitd Ut és kapcsolddd létesitményeinek tajbaillesztését a tervezett
vonalvezetés kialakitasa, valamint a tervezett névénytelepités oldhatja meg. Az Utépités miatt kivagasra kerlo
fas szarl novényzet potlasardl gondoskodni kell, az Uton kozlekeddk biztonsagos kdzlekedését is elGsegito optikai
vezetést biztositva. A novénytelepités a tajesztétikai hatasokon tdl a levegd, a viz, a hd, a talaj mliszaki
szempontbdl karos mozgasainak akadalyozasaban is részt vesz, valamint a kozlekedési eredet(i terhelések
mérséklésében (pl. porsz(irG képességével, a légszennyezés csokkentésében a CO, CO2, O3 adszorbedlasaval)
jatszik szerepet. A tovabbtervezés sordn, az engedélyezési és kiviteli tervekben sziikséges az Utiigyi Miszaki
ElSirasok (UME) el6irasainak figyelembevétele a részletes nvénytelepités tervezésénél.

A rézsik erdzio elleni védelmének biztositasa soran mérnokbioldgiai modszerek alkalmazasa — elsGsorban
gyepesités és cserje telepités — a tervezett nyomvonal teljes hosszaban javasolt. Gyepesités javasolhatd az 5
méternél alacsonyabb, illetve fas szaru (cserje vagy ligetes) ndvénytelepités javasolhatd az 5 méternél magasabb
szintkulénbségli toltések-bevagasok rézsljén, a kildn szint(i csomdpontokban és keresztezésekben, valamint az
Ut menti egyéb létesitmények kdzvetlen kornyezetében. Toltések esetén cserje, bevagasok esetén gyep, illetve
alacsony (max. 1 m magasra n6v0) cserje telepitése elfogadhatd. Az Gtpalya mentén, a kiilonszint(i csomdpontok
és Utkeresztezddések kornyezetében elsGsorban a mindenkori kbzlekedésbiztonsagi elGirasok figyelembe vételével
és betartasaval javasolt novénytelepités céljabdl terlleteket kijelélni. A csomodponti agak rézs( fellletének
takarasa gyepesitéssel, illetve a rézsi korémvonalatél min. 3-5 m tavolsagban telepitett cserje, vagy alacsony
novés( fa fajtakkal (ligetes telepités) lehetséges.

A novénytelepités soran alkalmazott névényekkel szembeni kdvetelmény, hogy a kozlekedés hatasaival szemben
ellenalld, kevés apolast igényld, a termohelyi adottsagoknak megfeleld, lehetGség szerint honos fajok legyenek.
Sik terepen a kiépitésre kerllé Utpalyatdl szamitott 3-5 méteren bellil kzlekedésbiztonsagi okokbdl fas szaru
novény telepitése erdsen kerilendd.

Tovabba mezbgazdasagi szempontbdl az alkalmazandd fajoknal kiilonésen kerlilni kell a termesztett
novényallomanyra veszélyt jelentd kartevok és kérokozdk gazdandvényeit (pl. szilfa félék, vadkorte).

A tervezett beruhazas tovabbtervezése soran, a késGbbi tervfazisok, mint pl. az engedélyezési terv
novénytelepitési szakagi terve esetében, kilon sziikséges megkérni az illetékes Nemzeti Park Igazgatdsag
el6zetesen természetvédelmi szakvéleményét a ndvénytelepitésnél alkalmazando fajlistardl.
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A fent emlitett telepitési modokon kiviil jelz6 facsoportok telepitheték a csomdpontok kihajtd agai mellett, amely
facsoportok kérnyezetiikbél kitlinve jelzik az Utszakasz forgalmi valtozasait, tovabba a tajképet kbzepesen, vagy
jelentésen befolyasold mitargyak kérnyezetébe is.

A kiilonboz6 vonalvezetésli szakaszokon eltérd jellegli névénytelepités javasolhato:

« egyenes Utszakasz egyenletes emelked6vel: kétoldali ligetes telepités;

« egyenes Utszakasz homoru lekerekitéivvel: kevés ndvénytelepitést igényel, a lejté kozéptajan cserje- vagy
alacsony ligetes telepités;

«  koriv egyenletes emelkedGvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes telepités;

»  koriv domboru lekerekitéivvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes telepités;

«  koriv homoru lekerekitGivvel: kevés novénytelepitést igényel, a lejté kbzéptajan, a kiilso iven cserje- vagy
alacsony ligetes telepités.

Az engedélyezési és Kkiviteli tervek készitése soran a tervezett novénytelepités az adottsagoknak és
lehetGségeknek megfelelen tovabb pontositando.

3.5. Epitett kdrnyezet, kulturalis 6rokség védelme

Epitett kdrnyezet szempontjabdl akkor beszélhetiink kdzvetlen hatasokrdl, ha a koz(t fejlesztése kovetkeztében
a terlletfoglalas altal mdvi értékek, régészeti leletek érintettsége varhatd a nyomvonal mentén.

Telepliléskép-védelmi szempontbdl kozvetett hatasteriiletnek azokat a terlileteket tekinthetjiik, ahonnan a
tervezett beruhdzas a teleplilésekrdl még észlelhet6 valtozasként jelenik meg — ez a tavolsdg pontosan nem
definidlhatd, pontszer(ien valtozik.

Jelenlegi allapot

Az Orszagos Terlletrendezési Terv 34 melléklete: Vilagorokségi és vilagorokségi varomanyos teriiletek Gvezete
altal érintett teleplilések (Lechner Tudaskozpont, 2018) alapjan a tervezett beruhazas nem érinti a vilagorokségi
és vilagorokség-varomanyos tertilet Gvezetét.

A www.muemlekem.hu, valamint a rendelkezésiinkre all6 telepilésrendezési tervek alapjan a tervezett beruhazas
és 250 m-es kornyezetében védett épitészeti érték (mliemlék vagy helyi védettséggel ellatott épitmény) nem
taldlhato. A tervezett beruhazas épitészeti értékeket kdzvetlenll nem kozelit meg és nem veszélyeztet.

A tervezett beruhazas orokségvédelmi vizsgalatdhoz a Magyar Nemzeti Mizeum Kozgydjteményi Kozpont
készitette el az ,M200 autdut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8
gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége) kozott” ElGzetes Régészeti Dokumentacié el6készité munkarészét (ERD-I.)
2024-ben a FOMTERV Zrt. megbizasbdl.

A teljes vizsgdlati teriileten azonositott 11 régészeti lelShely koziil 8 lelShely érintett a tervezett beruhazas
nyomvonala altal, valamint tovabbi 1 lelGhely talalhaté az 50 m-es pufferzénajaban.

A régészeti értékvizsgalat soran, a tervezett kisajatitasok teriiletén egy helyszinen van olyan helyben megtartandd
Orokségi elem, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a féldmunkaval el kell keriilni. Ez a 28583,
Székesfehérvar — Feketehegy, mely egy Arpad-kori foldvar. A 8. sz. foUt épitése kapcsan a kornyezetében
végeztek probafeltarast, melynek soran egy éplilet alapozasi arkaban 1éve falszakasza kerilt el6. A tervezett
foldmunkakkal a régészeti lelohely elkeriilése javasolt.

A régészeti lelGhelyek a Kotv. alapjan altalanos védelem alatt alinak. A Kotv. 19. § (2) szerint a régészeti 6rokség
elemei eredeti helyzetiikb6l csak régészeti feltaras keretében mozdithatok el.

Epités, iizemelés hatasai

Az épités a lakott kdrnyezetre abban az esetben gyakorol jelentds hatast, ha az épités kozvetlentil a lakott teriilet
mellett folyik, vagy a szallitasi Utvonalak a lakott teriileteken vezetnek at.
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A tervezett beruhazas kivitelezése és lizemelése kézvetlen hatast nem gyakorol védett épitészeti értékekre,

A tervezett beruhazas foldmunkai veszélyeztethetik, vagy akdr megsemmisithetik az érintett 6rokségi elemeket.
A tervezett nyomvonal 8 régészeti lelGhelyet kdzvetlendl is érint, emellett tovabbi 1 lelGhely talalhatd a tervezés
50 m-es Gvezetén belll. Ezeket a lel6helyeket a tervezett beruhazas veszélyeztetheti.

A 28583 nyilvantartasi szamu, Székesfehérvar — Feketehegy lelShelyen egy Arpéad-kori foldvar taldlhatd, mely
helyben megtartandd 6rokségi elem, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a foldmunkaval el kell
kerilni.

A kozmlvekkel kapcsolatos lehetséges beavatkozasok soran a régészeti lelGhelyekre tekintettel kell lenni. A
nyilvantartott régészeti lel6helyek altalanos védelem alatt allnak, a régészeti 6rokség elemei eredeti helyiikrél
csak régészeti feltaras keretében mozdithatdk el. A lehetséges beavatkozdsok tobb nyilvantartott régészeti
lel6helyeket is érinthetnek. Amennyiben az esetleges kézmiikivaltasok soran régészeti lelet keriilne el6, az
orokségvédelmi torvény vonatkozo eldirasaiban foglaltak szerint kell eljarni. A felfedez6 koteles a tevékenységet
azonnal abbahagyni, az emlék vagy lelet elSkeriilését a jegyz6 Utjan a hatdsagnak jelenteni, valamint a lelet
Orzésér6l gondoskodni.

Javasolt védelmi intézkedések

A tovabbtervezés és a kivitelezés soran is be kell tartani az ERD-I javaslatait. Mivel a tervezés jelenlegi fazisaban
még nem ismertek a miszaki paraméterek, valamint a féldmunkak pontos szélessége és mélysége, igy a tovabbi
orokségvédelmi javaslatok a kivitelezési tervek ismeretében a késGbbiek folyaman még valtozhatnak.

Az ERD kovetkezd fazisaban geofizikai felméréssel és prdbafeltarassal az ismert régészeti lel6helyeken kivdili,
terepbejarassal nem kutathatd, de régészeti szempontbdl kedvez0 teriileteket is vizsgalni sziikséges, vagyis a 7.
sz. fout — 8 sz. féut csomodpontjat, illetve az attdl D-re haladé nyomvonalat.

A geofizikai kutatas mértékétdl fliggben prdbafeltarassal altalaban a lel6hely nyomvonal altal érintett terliletének
megkozelitéleg 5-10 %-at (érdemes vizsgalni, hogy eredménnyel szolgaljon. Jelen beruhazas esetében a
geofizikai vizsgalatok, valamint a prébafeltarasra javasolt terlilet nagysagat a végleges miiszaki adatok, kiviteli
tervek ismeretében lehet majd meghatarozni.

Tovabbi javasolt oOrokségvédelmi vizsgalatok (geofizikai kutatds és probafeltaras) 4 leldhely esetében
sziikségesek: Csor — Csarda folotti dlil, Csor — Csarda alatti-d(ild 1. (84547), Székesfehérvar — Aszalvolgyi-aroktodl
délre (82313) és Sarszentmihaly — Téi-d(il6 (22549).

Az ElGzetes régészeti dokumentacidhoz kapcsolddd geofizikai kutatas és a probafeltarasok elvégzésére, a Kotv.
23/C. § (3) bekezdés és a Korm. R. 3. § (3) alapjan a Magyar Nemzeti Mizeum K&zgy(jteményi Kdzpont
(regeszetiprojektiroda@hnm.hu) jogosult.

Amennyiben a foldmunkak soran régészeti lelet keriilne el6, az 6rokségvédelmi térvény vonatkozod elirasaban
foglaltak szerint kell eljarni, és haladéktalanul értesiteni kell a jegyz6 Utjan a hatésagot.

Az organizacié soran kiemelt figyelmet kell forditani a lakott teriiletek minél kisebb mérték{i zavarasat el6idéz6
munkaszervezésre. A nyilvantartott régészeti lel6helyek terliletén depdnia elhelyezése tilos!

3.6. Zaj- és rezgésvédelem

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett létesitmény hatasaval érintett tertilet (vizsgalt terlilet) azon része
tekinthet6

+ kozvetlen hatasteriiletnek, amelyen a tervezett Iétesitmény zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast,
» kapcsolodd utak hatasterlletének, amelyen a tervezett létesitményhez kapcsolddd jarmiforgalom
jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast okoz.
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A kozvetlen hatasteriilet zajviszonyait vizsgaltuk a kdvetkezd helyzetekben:

« jelenlegi allapotban (2024)
+ tavlati referencia allapotban (2039)
« tervezett tavlati llapotban (2039)

Hatasteriilet

A kozvetlen hatasterilet lehataroldsat a 2039. évre vonatkozd éjszakai zajterhelési értékbll szamitassal
allapitottuk meg.

12. tablazat Kézvetlen hatasteriilet

Tavlat (2039)
. , , Zajterhelési Za]t,er,helle5|

TELEPULES / UTSZAKASZ (SZELVENY) hatérérték/hatds- hatrérték/ Syt

terllet teljestilésének hatas,teru’let (km/h) szgk/tgk

tavolséga (m) lehatarolasa

9 &jjel (dB)
M200 autut fovonal
60+300 km. sz. - 801.sz. fout 105/490 55/45 110/70
801.sz. fout — 7. sz. féut 155/720 55/45 110/70
7.sz. fout — 70+340 km. sz. (tervezési szakasz vége) 185/850 55/45 110/70
Tervezett pihen6hely 66+100 — 67+000 km. sz. kozott

Pihend ,A” ag 8/35 55/45 50/50
Pihené ,B” ag 8/35 55/45 50/50
Pihend ,C” &g 8/35 55/45 50/50
Pihen6 ,D" &g 8/35 55/45 50/50
Pihend ,E” &g 12/55 55/45 50/50

Kapcsolodo utak hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett létesitmény hatasaval érintett terilet (vizsgalt terlilet) azon része
tekinthet6 a kapcsolddd utak hatasteriiletének, amelyen a tervezett létesitményhez kapcsolddd jarmiforgalom
jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés valtozast okoz. Ilyen Utszakasz jelen esetben a 7. sz. fout 8. sz. féut — 801.
sz. fOUt kozotti szakasza.

Jelenlegi allapot

A tervezési teriilet zajterhelését jellemzden 7. és 8. sz. fout forgalma hatarozza meg.

A jelenlegi zajterhelés, szamitassal meghatdrozott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM
egylttes rendelet szerinti hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithato, hogy a kozuti zajterhelés a kézvetlen
hatasterlilet kérnyezetében a jelenlegi védendd ingatlanok esetében mind a nappali, mind az éjjeli megitélési
id6szakban nem lépi tdl az el6irt hatarértéket. A beépitésre szant kertvarosias lakdterlletek hataraiban végzett
szamitasok éjjel 0,4 — 1 dB-es hatarértéktullépést eredményeztek.

A jelenlegi zajterhelés, szamitassal meghatarozott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM
egylittes rendelet szerinti hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithatd, hogy a kozlti zajterhelés a kozvetett
hatasterlilet kornyezetében sem éjjel, sem nappal nem |épi tdl az elGirt hatarértéket.
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Epités hatasa

Az épités soran alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési munkatdl szarmazo kornyezeti
zajterhelést irodalmi adatok, illetve a korabban elvégzett zajmérések alapjan becstljik. Ez alapjan
meghatarozhatd a munkafolyamatok soran a legkdzelebbi lakdterileteken keletkezd zajterhelés nappal.

Az épitési munka a tavolsag figyelembevételével Ggy becsiilhetd, hogy a legkdzelebbi védendd éplilet esetén
hatarérték feletti zajterhelés nem varhatd.

A szallitasi Gtvonalak teleplilési zajtdl védendo teriileteket a szallitasi célteriileteknek megfeleléen kdzvetlendl nem
érintenek, igy az ilyen helyeken az épitési szallitasbdl szarmazdan a tagabb térség védends létesitményeinek
kérnyezetében zajterhelés valtozasrdl, ill. novekedésrél nem beszélhetiink.

A tervezett kozmikivaltds munkafolyamatai a dokumentacidban vizsgalt munkafolyamatoknal jelentGsen
kedvezGbb zaj- és rezgésterhelési értékekkel rendelkeznek, igy azok kilon vizsgalata nem sziikséges zaj- ill.
rezgésvédelmi szempontbdl. Amennyiben a munkaszervezési folyamatok lehetOvé teszik, a kozmlikivaltast
egyszerre végzik a foldmunka folyamatokkal, igy az tobbletterhelést nem fog okozni.

Beruhazas elmaradasa esetén varhato hatasok

A lakééplletek koérnyezetében nappal nem, éjjel 0,3 — 0,5 dB-lel Iépi tul a jogszabalyban elGirt hatarértéket. A
beépitésre szant kertvarosias lakéterliletek hataraiban végzett szamitasok éjjel 1,6 — 2,2 dB-es hatarértéktillépést
eredményeztek.

A referencia zajterhelés, szamitassal meghatarozott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM
egylttes rendelet szerinti hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithatd, hogy a kozlti zajterhelés a kozvetett
hatasterllet kdrnyezetében sem é&jjel, sem nappal nem Iépi tdl az elGirt hatarértéket.

Uzemelés, iizemeltetés hatasa

A lakoteruletek, a lakoépliletek kdrnyezetében nappal nem, ellenben az éjjeli megitélési idészakban tul 1épi az
elGirt hatarértéket 0,7 — 3,0 dB-vel a kozuti kdzlekedéstdl szarmazo zajterhelés. A tdllépéssel érintett teriiletek és
lakoingatlanok kornyezetében zajvédelmi intézkedés indokolt.

A 7. sz. fout (8. sz. fout — 801. sz. fout) kérnyezetében talalhatd védendd épliletekt kdrnyezetében a zajterhelés
nappal 1,6 — 2,5 dB-lel, éjjel 2,9 — 3 dB-lel csokken a projekt nélkiili esethez (referenciahoz) képest.

Zajvédelmi intézkedések

Kozvetlen hatasteriilet

A hatarérték feletti zajterheléssel érintett zajtdl védendd épiiletek esetében a létesités zajvédelmi intézkedéseket
igényel. Az alabbi zajvédo falak létesitése javasolt:

13. tablazat Javasolt zajarnyékolo falak

VIBROCOMP

Zajarnyékolo fal :f;;:;zg'g(glo fal
Irany Szelvényezés hossza (palyaszinttsl) Koévetelmény
(m) (m)
bal 68+733 69+151 418 2,5 Egy oldalt elnyel6
bal 69+488 69+532 44 3 Egy oldalt elnyel6
bal* 69+532 69+950 418 4 Egy oldalt elnyel6
704567
% (tervezési -
bal 694950 s7akaszhatar 617 3,5 Egy oldalt elnyelo
70+340)
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*Jelenleg zajarnyékold fal visszaépitése

A fenti tablazatban talalhato zajarnyékold falak adataival szamitva a tullépéssel érintett
teriileteken, ingatlannal hatarérték alatti lesz a zajterhelés.

Osszefoglalva megallapithatd, hogy az M200 autdut létesitése sordn a kozvetett hatasteriilet (7. sz. fout)
csokken a zajterhelés. A zajvédelmi intézkedések megvaldsitasa esetén teljesiiinek a jogszabdlyban foglalt
elGirasok, a tervezett beruhazas zajvédelmi szempontbdl megfelel a vonatkozd kovetelményeknek.

Javasolt monitoring vizsgalat

A kornyezet allapotanak rogzitésére és folyamatos figyelemmel kisérésére az alabbi helyeken javasolunk
monitoring pontokat felallitani:

+ MZ1.: 8000 Székesfehérvar, Hrsz.: 020515/214
» M2Z2.: 8000 Székesfehérvar, Orosvai u. 62., Hrsz.:12639

Mérések ideje:

» Az épités megkezdése elGtt.
+ Epités alatt: A legnagyobb zajhatassal jaré munkafolyamat alatt/legnagyobb szallitasi kapacitas mellett.
« Uzembe helyezés utan: Uzembe helyezést kévetben.

Mérendd értékek: Mértékadod egyenérték(i A-hangnyomasszint nappalra és éjszakara.

Minden esetben sziikséges a forgalmi adatok rogzitése is.

A méréseket a kijelolt mérépontok kozelében sziikséges elvégezni, ahol a mérések elvégzéséhez a sziikséges
feltételek fennallnak.

Hatarértéknek vald megfelel6ség vizsgalatat a 27/2008. (XII. 03.) sz. KWWM — ElM rendelet mellékletei szerint kell
végezni,

Rezgésvédelem

Sok éves szakmai és mérési tapasztalat alapjan kijelenthetd, hogy a meglévé koézut és a védends létesitmények
kozti tavolsag (>50m) miatt nem jelent kockazatot a meglévé épliletekben a koziti rezgésterhelés, a sulyozott
egyenérték(i rezgésgyorsulas nem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egylittes rendelet szerinti
hatarértéket.

Az épitési rezgésterhelés elviselhetnek mindsitheto.

Sokéves mérési és szakmai tapasztalat alapjan a tervezett Gt kdzvetlen kdrnyezetében varhatdéan névekedni fog
a rezgéskibocsatas mértéke a novekvd gépjarmiiforgalom miatt, azonban ennek ellenére sem kell hatarérték
feletti rezgésterhelésre szamitani, mert j0 minGségl Utburkolattal ellatott Uttest kerll kiépitésre >50m
tavolsagban a legkdzelebbi lakdépulettdl. A tervezett Gt lizemelésének hatasara a meglévo épliletekben nem kell
kimutathatd mérték(i rezgésterhelés névekedésre szamitani, igy a rezgés sulyozott egyenértékli gyorsulasa
tovabbra sem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egyiittes rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal
Am = 10 mm/s?, éjjel Am = 5 mm/s? ill. @ maximalis Amax=200 mm/s? értéket.

3.7. Hulladékgazdalkodas

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl kdzvetlen hatdsteriletnek az épitési teriilet tekinthetd, ahol az épitési
tevékenység soran lehet hulladék-keletkezéssel szamolni. A beruhazas kozvetett hatasainak terliletéhez
kapcsolhaté az a térség, amely az épitkezésbdl szarmazd és az lizemelés idGszakaban keletkezd hulladékokat
befogadja.
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Jelenlegi kornyezetben fellelhetd hulladék

A beruhdzas tervezett helyszinén hulladék el6fordulasaval alapallapotban nem szamolunk. A tervezett beruhazas
hulladékleraké telepet, vagy felhagyott, illetve rehabilitalt hulladéklerako teriiletét nem érinti.

A tervezett beruhazas altal érintett telepiiléseken a Depodnia Nonprofit Kft. latja el a hulladékgazdalkodasi
kozszolgaltatas feladatait.

Epités hatasa

A létesitmények épitési-kivitelezési munkalatai (beleértve az anyagnyerd helyeket) soran nem veszélyes, veszélyes

és kommunalis hulladékok keletkezésével kell szamolni, a teljes beruhazasi id6szakban, a munkak Utemezésének
megfelelGen.

A hulladékok jogszabaly szerinti gy(jtésére a felvonuldsi (organizacids) terileten kerdl sor, a Kiviteli Terv
tartalmazza részletesen a hulladékok gy(ijtésére, kezelésére, bizonylatolasara vonatkozdkat.

A keletkez6 hulladékok fébb csoportjai a kovetkezok:

« épitGanyag (cement, beton, tégla, stb.) térmelék, hulladék,
+  tomit6-, szigeteléanyag hulladék,

«  bitumen hulladék,

» festékek, lakkok és egyéb bevond, korrdziovédo anyagok hulladékai,
« szennyezett higitd és olddszerek,

+ fémhulladék (vas, acél),

« fahulladékok,

« papirhulladékok,

« mlianyag hulladékok,

+ olaj- és olajos hulladékok,

+ egyéb hulladékok.

A beruhdzasi tertileten dolgozok létszamatdl fliggéen kommunalis hulladék folyamatosan keletkezik. Szilard
kommunalis hulladék a felvonuldsi teriilet szocidlis és irodahelyiségeiben keletkezik. Mennyiségiik jelenlegi
tervezési fazisban nem becsiilhetd, a munkavallaldk létszamatdl fiigg. Megfelel6 gy(ijtésrol (ideértve a szelektiv
hulladékgydijtést is), idGszakos elszallittatasarol a hulladékbirtokos gondoskodik hulladékgazdalkodasi engedéllyel
rendelkez6 szervezetnek torténd atadassal. A szilard kommunalis hulladék megfeleld gylijtésére a munkatertileten
szabvanyos gy(jtéedényzetek, vagy hulladékgy(ijté zsakok kihelyezése sziikséges.

A kitermelt talaj felesleg az onkormanyzat altal kijelolt helyen kizardlag abban az esetben rakhatd le,
amennyiben az a Ht. 8. §-a szerint mellékterméknek tekinthet6, egyebekben kizardlag arra végleges
hulladékgazdalkodasi engedéllyel rendelkezd atvevének adhato at.

A Ht. 2. § (4) bekezdés alapjan a nem a kitermelés helyszinén felhasznalt kitermelt szennyezetlen talajt abban az
esetben lehet mellékterméknek tekinteni, amennyiben egylittesen teljeslilnek a Ht. 8. § a)-e) pontjaiban rogzitett
feltételek vagy az hulladékként hasznositason esik at és a hulladék statusz megsz(inésére vonatkozoan teljestilnek
a Ht. 9. és 10. §-aban rogzitett feltételek. A melléktermékként vald kezelés tovabbi feltétele a Ht. 64. § (1)
bekezdése alapjan, hogy a mellékterméket el6allitd gazdalkodd szervezetnek a 8. § szerinti melléktermékre
vonatkozo feltételeknek valé megfelelésrdl a hulladékgazdalkodasi hatésagnak nyilatkoznia kell, és a nyilatkozat
alapjan a hulladékgazdalkodasi hatésagnak a megfelelés tényét igazolnia kell.

A kivitelezés soran keletkezé inert hulladékok - mivel jelentds fizikai kémiai és bioldgiai atalakuldson nem
mennek at - valogatasi, apritasi, daralasi miveleteket kovetden felhasznalasra keriilhetnek utak, foldutak
Utalapjainak épitéséhez és szilarditasahoz, Uj aszfaltkeverékekhez adalékanyagként, betonadalék anyagként,
toltéanyagként. Inert hulladéklerakdba torténd szallitasuk csak abban az esetben indokolt, amennyiben
anyagaban t6rténé hasznositasra nincs mad.
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Az épitési munkak soran veszélyes hulladékok elsGsorban a gépek berendezések lizemeléséhez kapcsoloddan,
illetve a karbantartasi tevékenységekbdl, valamint havaria esetén keletkezhetnek (pl. festékes gongyoleg,
fellletkezel6 anyagok maradvanyai, olajtartalmd hulladékok stb.). A veszélyes hulladékok a 72/2013. (VIIL. 27.)
VM rendelet, 2. sz. mellékletében (*)-gal megjel6lt hulladékok, melyek esetében a veszélyes hulladékkal
kapcsolatos egyes tevékenységek részletes szabalyairdl sz6lo 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet elGirasait kell
betartani.

A Ht. 65. §-a alapjan a hulladék termelGjének az elGirasoknak megfelelGen a keletkez6 hulladékrol a telephelyén
tipus szerinti nyilvantartast vezetni.

Az (tépités soran keletkezé hulladékok megfelel6 kezelése elengedhetetlen a krnyezetszennyezés megelGzése
érdekében. A korszer(i hulladékgazdalkodasi gyakorlatok, az Ujrahasznositas és a jogszabalyi elGirdsok betartasa
lehetGvé teszi a fenntarthatd, kornyezetvédelmi szempontbdl elfogadhatd Gtépitést.

Uzemelés, iizemeltetés hatasa

Az Utszakasz teriiletén — a kiéplilést és hasznalatba vételt kbvetGen — kis mennyiségben veszélyes és veszélyesnek
nem minGsilé hulladékok keletkezésével kell szamolni. Ezek fajtdja jelenleg csak részben ismert, illetve
prognosztizalhato, pontos, fajtankénti mennyiségiikrdl a tervezés jelenlegi szakaszaban nincs informacio.

Az izemelési idGszakra vonatkozd elGirdasokat a kezelési tervek fogjak tartalmazni. Mind a kivitelezési, mind az
lizemelési idGszak soran be kell tartani a vonatkozd jogszabalyokban elGirt eljarasokat és adatszolgaltatasi
kotelezettségeket.

Az Utszakasz (izemelése soran az alabbi tevékenységekbdl keletkezhet hulladék:

> az Ut szerelvényeinek karbantartas és javitas (korlatok, oszlopok, festése és mosasa),
> utat szegélyez6 zoldfelulet gondozasa,

> kommunadlis hulladék elszallitasa,

> az Utfelllet javitasa (kitermelt aszfalt);

> esetleges havaria események, balesetek.

A nem hasznosithatd veszélyesnek nem mindsiilé hulladékok a telepiilési szilard hulladékokhoz hasonldan, illetve
azzal egyiitt kezelenddk.

A veszélyes hulladékok gylijtését a kozutkezeld, a 225/2015. (VIIL.7.) Kormanyrendelet elGirasai szerint, a
kérnyezet szennyezését kizaré modon kell, hogy végezze.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a tervezett beruhazas kockazata az lizemelés, lizemeltetés idGszakaban
minimalisnak tekinthetd.

Kapcsolodo létesitmények

A 72/2013 (VIIL.27.) VM rendelet alapjan a tavvezeték épitése soran keletkez6 hulladékok a 13,15,17 sz.
fécsoportba sorolhatok.

A tavvezeték oszlopok kivitelezése soran keletkezd kitermelt talaj minél nagyobb aranyd helyben torténé
hasznositasa tervezett. A Hulladéktorvény alapjat a hulladékhierarchia rendszere képezi, amely elGirja, hogy a
hulladékgazdalkodasi tevékenységek gyakorlasa soran meghatarozott elsébbségi sorrendet kell biztositani. Ez azt
jelenti, hogy — bizonyos kivételektdl eltekintve — a legjobb megoldas a megeldzés, azonban ha ez bizonyos
kortlmények k6zott nem lehetséges, akkor a lehetd legtobb hulladék esetében alkalmazni kell az Gjrahasznalatot,
az Ujrafeldolgozast, a hasznositast, és csak legvégsG esetben lehet a nem hasznosithaté hulladékokat
artalmatlanitani.

A tervezett beruhazashoz kapcsolddd kézmiikivaltasok soran esetlegesen keletkezhetnek a 17 01 01 azonosito
kdéddal jelolt beton-, valamint a 17 04 02 azonositd kodu aluminium- és a 17 04 05 azonositd kddu vas- és
acélhulladékok.
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A relevans jogszabalyokban foglaltak betartasaval hulladékgazdalkodasi szempontbdl a k6zm(ikivaltasokbdl ered6
hatasok elhanyagolhaténak tekinthetdk.

A tervezési szakaszon egy komplex piheno elhelyezése tervezett a 67+000 kmsz kérnyezetében.
Javasolt intézkedések

A kivitelezés soran a kitermelt anyagmennyiség besorolasarol és kezelésérdl, elhelyezésérdl, illetve a keletkezo
hulladékok részletes kezelési szabalyairdl a Kiviteli Terv keretén belll kell gondoskodni.

Az lizemelési idGszakra vonatkozd elirasokat a kezelési tervekben javasolt régziteni.
Az épitési-bontasi munkalatok soran kell térekedni a keletkez6 hulladék mennyiségének minimalizalasara.

A keletkez6 hulladékot kizérélag engedéllyel rendelkezd hulladékkezelnek lehet atadni, a kozelség elvét és a
gazdasagossag elvét betartva, minden esetben a hulladékhasznositassal térténd kezelési mddjat elényben
részesitve.

A hulladékok elszallitasa kijelolt anyagszallitasi utvonalakon kell, hogy torténjen.

A kivitelezési munkalatok soran keletkez6 veszélyes hulladékot gy(ijtéedényben, konténerben, a hulladék
biztonsagos gy(ijtését lehetdvé tevo helyiségben vagy szilard burkolattal ellatott fedett terileten a hulladék fizikai,
kémiai jellegének megfeleléen, a kdrnyezet veszélyeztetését, szennyezését, karositasat, valamint az emberi
egészség veszélyeztetését, karositasat kizaré maodon, elkiilonitetten kell gydijteni.

Az épités és lizemelés soran keletkez6 veszélyes hulladékok a jogszabaly elGirasai szerint egymastdl elkilonitve,
kérnyezetszennyezést kizaré mddon sziikséges Gsszegydlijteni, azokrdl nyilvantartast vezetni, bejelentést tenni és
tovabbi kezelésérdl, illetve veszélyes hulladéklerakoban valod elhelyezésérdl gondoskodni kell. Veszélyes hulladék
szallitasat, kezelését csak arra jogosult, engedéllyel rendelkez6 cég végezheti.

Az épités soran keletkez6 inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazd épitési térmelék) a
legkozelebbi - engedéllyel rendelkez6 - teleplilési inerthulladék-lerakdban sziikséges elhelyezni.

Az épités és Uzemelés soran keletkezd kiilonb6z6 tipusi kommunalis hulladékokat szabvanyos
gylijtéedényben vagy hulladékgy(ijté zsakban kell gy(ijteni, 6sszegy(jtésiikrdl és elhelyezésiikrdl épités alatt a
KivitelezOnek, lizemelésnél pedig az illetékes kozltkezelbnek kell gondoskodnia. A Ht. 3.§-a és 31. §-a alapjan
lerakassal torténd artalmatlanitas céljabdl a termel6 hulladékat — a kozelség elvére figyelemmel — az adott
hulladéktipus artalmatlanitdsara engedéllyel rendelkez6 barmely hulladékgazdalkododnak atadhatja.

3.8. Klimakockazati elemzés

A vizsgalat figyelembe veszi a kérnyezeti hatasvizsgalati és az egységes kdrnyezethasznalati engedélyezési
eljarasrol szalo 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet vonatkozo elGirasait, tartalmi kdvetelményeit. Az elemzést a
Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient (tovabbiakban:
Utmutatd) szempontrendszere alapjan végeztiik.

Az érzékenységelemzés soran a beruhdzas érzékenysége keriilt meghatarozasra az elsédleges éghajlatvédelmi
tényezbkre és a masodlagos hatasokra/éghajlatvédelmi kockazatokra vonatkozdan. A tervezett beruhazas
érzékenysége elsGsorban a kovetkez6 idGjarasi hatasokkal szemben magas:

»  Forrd napok szamanak novekedése (napi maximum = 35 °C),

+  H6hulldmos napok szamanak névekedése (napi kozéphémérséklet > 25 °C),
» Csapadék intenzitdsanak novekedése,

» Viharos idGjarasi események szamanak és intenzitasanak novekedése,

«  Arviz eléfordulasi gyakorisaganak és intenzitésanak novekedése,

+ Belviz kialakulasanak gyakorisaganak névekedése,

« TOmegmozgas gyakoribb el6fordulasa.
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A Kkitettség értékelésekor annak felmérése és osztdlyozasa tortént, hogy az érzékenységi vizsgalatban
beazonositott, kdzepes vagy magas értékelésli létesitmények, hasznalok és kozlekedési kapcsolatok mennyire
vannak, illetve lesznek kitéve a karos éghajlati tényezdknek, a tényez6k valtozasabdl eredd varhatd hatasoknak
a foldrajzi elhelyezkedés szempontjabdl. A tervezett Gtnak elsGsorban az alabbi tényez6k szempontjabdl magas a
kitettsége a XXI. szazad kozepéig tartd (2021-2050) idészakra vonatkozdan:

» Felszini leveg6 atlaghémérsékletének lassu névekedése,
»  Forrd napok szamanak novekedése (napi maximum = 35 °C),
+  Hohulldmos napok szamanak névekedése (napi kozéphémérséklet > 25 °C).

A rendszer érzékenységének, valamint a teriilet kitettségének értékeib6l egy matrixot képziink, mellyel
meghatarozhatd a vizsgalt rendszer sériilékenysége. A tervezett beruhazas a kdvetkez6 hatasokkal szemben
tekinthet6 sériilékenynek:

»  Felszini leveg6 atlaghémérsékletének lassi ndvekedése,

«  Forro napok szamanak névekedése (napi maximum > 35 °C),

» Ho6hulldamos napok szamanak novekedése (napi kozéphomérséklet > 25 °C),
« Csapadék intenzitasanak novekedése,

« 7. Viharos idGjarasi események szamanak és intenzitasanak ndvekedése;

A jarmivekre, a kozlekedGkre, a forgalomra, a kozlekedési infrastruktirara kézvetlentil is negativan hat a varhatd
éghajlatvaltozas (els6dleges hatdsok). A kockazatértékelés alapjan kiemelten kezelend6 kockazatok és
kévetkezmények a kovetkezok:

« Utburkolat élettartamanak rovidilése, 6regedésének felgyorsulasa,
« alacsonyan fekvé Utszakaszok eléntése.

A jelen tanulmanyban bemutatott, varhatéan nagyobb szamban jelentkezé kedvez6tlen hatasok elsGsorban az
lizemelés fazisaban relevansak. Hatascsokkento javaslatként (6sszefoglaldan) megfogalmazhato a bioldgiailag
aktiv felliletek potlasa, az extrém idGjarasi korilményeknek ellenalld Utburkolat alkalmazasa, valamint a megfelel6
vizelvezetési rendszer kialakitdsa a beruhazas megvalositasa sordn. A tervezési, kivitelezési és lzemeltetési
szakaszban az alkalmazott intézkedések kezelik az azonositott kockazatokat, egyrészt eliminaljak azokat, masrészt
biztositjak a rendszer éghajlatvaltozassal szembeni rugalmassagat.

A tervezett beruhazas kdzvetett mdodon az alabbi klimavaltozasi kockazati tényezoket tartalmazza:

+ A hOmérséklet, valamint a h6hulldamos napok gyakorisaganak novekedésével az utak egyre inkabb
hécsapdaként miikddnek, a felmelegedett aszfalt tovabb ,fiiti” a kérnyezetének amugy is meleg levegdjét.

« Az Ut terlletfoglalasaval csokken a bioldgiailag aktiv kiegyenlit6 felliletek, pl. az erdok, mez6gazdasagi
terliletek nagysaga, ami kozvetve kedvezétlenil hat az éghajlatvaltozasra és a hatasterilet
éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodasi képességére.

«  Akivitelezés és az (izemelés liveghdzhatasu gaz kibocsatasaval szintén hozzajarul az éghaijlatvaltozashoz.

A kivitelezés soran legfeljebb 1650,9 t CO2-kibocsatas jelentkezik, ami a kivitelezés idGtartamatdl fiiggden tébb
évre eloszlik.

Az (izemelés soran a beruhazas megvaldsulasa esetén a tobblet éves CO2-kibocsatas a referencia allapothoz
képest: ~1421,0 t.

A beruhazasi teriilet névényzetének jelenlegi éves CO2-elnyelése a mlivelési aganként igénybe vett teriiletek
ismeretében hatarozhaté meg, és 2253,4 tonnat tesz ki. A tervezett novénytelepités varhatdéan bizonyos
mértékben kompenzalja majd azt a negativ hatast, amelyet a teriilethasznalat-valtozas okoz a CO2-elnyelés
kapcsan.

A beruhazas klimavaltozasra gyakorolt hatdsanak csokkentése érdekében az alabbi intézkedések javasoltak:
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« alacsony vagy zéré UHG-kibocsatasti munkagépek hasznalata a kivitelezés és szallitds soran,
« alacsony vagy zéré UHG-kibocsatasu technoldgidk alkalmazasa a kivitelezés soran,
+ a rekultivacio soran a tajra jellemz6 6shonos névények telepitése (fak, cserjék, flivesités stb. tekintetében

is).

4.0Osszefoglald értékelés

Talaj és felszin alatti viz védelme szempontjabdl a kivitelezési id6szak negativ hatasait a beruhazas
terliletfoglalasa, a foldmunkak nagysagrendje, a fokozottan, illetve kiemelten érzékeny teriiletek és vizbazisok
érintettsége jelentik.

Jelen beruhazas esetén nem Uj nyomvonalon épiil6 Ut megvaldsitasa tervezett, hanem a meglévé nyomvonalat
szélesitik. A 8. sz. f6Ut, valamint 7. sz. fout (7201 j. orszagos kozut keresztezéséig) két oldalan leallosav épitésével
a koronaszélesség 20 m-r0l 24,6 m-re valtozik. Az Ut két oldalan viszonylag keskeny savban torténé szélesités a
tertiletfoglalas mértékének névekedése szempontjabdl nem tekinthet6 jelentGsnek. Bar a nyomvonal elsGsorban
mez6gazdasagi miivelési terliletek mentén halad, magas talajértékszamu talajok nem érintettek, a nyomvonal
elso fele kifejezetten alacsony értékszamu talajokat, a masodik fele kbzepes talajértékszami barnaf6ldeket érint.
Kivald termdéhelyi adottsagu szantdteriiletek nem érintettek.

A felszin alatti viz allapota szempontjabol érzékeny terlileteken levé telepiilések besorolasardl szolo 27/2004.
(XI1.25.) KWM rendelet melléklete alapjan a nyomvonal legnagyobb része Székesfehérvar és Sarszentmihaly
kozigazgatasi teriiletén érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi terileten halad. A nyomvonal legeleje érint rovid
szakaszon Csor teleplilés koézigazgatasi teriiletén fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi terlletet.

Magyarorszag masodik fellilvizsgalt, 2021. évi Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Viziigyi FOigazgatdsag térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt nyomvonal nem érinti felszin alatti
ivovizkivétel védoteriletét.

A tervezett Ut lzemelése soran a szennyezés nagysaga elsGsorban a havariak, tehergépkocsik balesetével
kapcsolatban lehet szamottevo.

Mindezeket figyelembe véve foldvédelmi szempontbdl az eldirt kornyezetvédelmi javaslatok betartasa mellett a
tervezett beruhazas megvaldsithato.

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az épitési és lizemelési id6szakban egyarant elsGsorban az Uj
Utszakasz vizelvezetésének maddja és hatékonysaga szabja meg.

A belviz veszélyeztetettségi térkép, illetve a KDTVIZIG-t6l kapott adatok alapjan megallapithato, hogy az M200
autout vizsgalt szakasza, ill. a tervezett Uj komplex pihend terlilete belvizzel mérsékelten veszélyeztetett teriileten
(I1. kategoria) helyezkedik el.

A KDTVIZIG adatszolgaltatasa alapjan 6 vizfolyaskeresztezés taldlhato a tervezett autéut nyomvonalan.

KGzvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolyasokat, melyet elsGsorban karelharitas keretében lehet
lokalizalni és megsziintetni. A hatas nagysaga fligg a vizfolyas vizhozamatol, a meder allapotatol és nem utolso
sorban a vizfolyds medrének esésviszonyaitdl. Az Ut (zeme soran el6fordulhatd havarids szennyezések koziil
legkedvez6tlenebb hatdsa a vizfolyasok vizminGségére és nem utolsd sorban élGvildagédra a szénhidrogén
szarmazékoknak lehet. A havariak bekdvetkezésének valdszinlisége, és az hogy pont vizfolyasok kdrnyezetében
torténik, azonban kicsi.

A forgalom hatasara diffz jelleggel kicsapodd légszennyez6 anyagok koncentracidja felhigul és ezért az Gt melletti
terlileteken nem fejtenek ki jelentGs hatast. Az Ut lizemelése soran nem varhato olyan szennyez6 hatas, mely a
beszivargo vizekkel a felszin alatti ezeken keresztiil pedig a felszini vizek mennyiségi, illetve minGségi valtozasat
okozna.
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A levegominoOség-védelem szempontjait vizsgalva a tervezési teriilethez legkdzelebb elhelyezkedd automata
mérdallomason (Székesfehérvar) az elmult 5 évet tekintve éves hatarérték tullépés nem tortént egyik vizsgalt
komponens esetében sem, igy a vizsgalt teriilet levegémindsége jonak tekinthetd.

A kivitelezés soran atlagos meteoroldgiai koriilmények kézott a durva foldmunkak idején az épitéshez legkozelebbi
védendd épiilet tavolsagban (180 m) szalld por (PMio) 24 Oras egészségligyi hatarérték tullépés nem varhatd.

A Javasolt védelmi intézkedések részben bemutatott, épités idejére vonatkozd levegGvédelmi elGirasok
betartasaval az ideiglenes fellép6 porterhelés jelentés mértékben cstkkenthetd.

A legkézelebbi védendé épiilet az M200 autdut tengelyétdl 196 m-re taldlhatd. Uzemelés alatt ebben a tavolsagban
a modellezéssel végzett immisszidé szamolas alapjan megallapithatd, hogy az 6ras (CO és NO2) és 24 6ras (PMio)
egészségligyi hatarértékek nagy biztonsaggal teljesiinek, hatarérték tullépés nem varhato.

Osszességében levegétisztasag-védelmi szempontbdl a fejlesztés varhatéan nem okoz konfliktust.

Elévilagvédelmi szempontbdl a tervezési teriilet orszagos jelentdségli védett vagy védelemre tervezett
természeti teriiletet és a természet védelmérdl szold 1996. évi LIII. térvény 23 § (2) bekezdés alapjan ex lege
védett természeti terliletet, illetve természeti értéket kdzvetlendl nem érint.

Helyi jelent6ségl védett természeti teriiletet a tervezett beruhazas nem érint.

A tervezett Ut és a csatlakozd Iétesitményei az 6koldgiai haldzat elemei koziil Magteriiletet és Okoldgiai folyosét
érintenek.

Natura 2000 terliletek kozil Sarrét kiilonleges természetmegdrzési teriilet (SAC) kbézvetlen érintettsége Gsszesen
harom helyszinen meril fel, a 62+390 — 62+800, a 63+950 —64+351, illetve a 65+000 — 65+550 szelvények
kozotti szakaszon, a kozvetlen terlileti igénybevétel mértéke hozzavetbleg 70.000 m? (7 ha).

Sajat felméréseink tapasztalatai és a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag biotikai adatszolgaltatasa alapjan
elmondhatjuk, hogy a projektteriileten rendkiviil nagy egyed- és fajszamban vannak jelen védelem alatt allo
taxonok (40 kiilonbdz6 védett él6lény eléforduldsa bizonyitott), melyek részletesen a dokumentécié ElGvilag-
védelem c. fejezetében és az El6vilag-védelmi mellékletben keriilnek feltiintetésre.

A kozvetlen hatasteriileten belll ugyanakkor természetkozeli él6helyek is vannak, a kdzvetlen igénybevételnek
kitett természetszer(i él6helyek kiterjedése 6sszesen 51.645 m? (5,65 ha), ami a teljes igénybe vett teriiletnek
az 5,1 %-a.A megfogalmazott élévilag-védelmi javaslatok betartasaval a kedvezGtlen hatasok csokkenthetdk.

Tajvédelmi szempontbol a tervezési teriileten napjainkban a mezGgazdasagi és teleplilési tajhasznalat
egyarant jelen van, emellett a természetvédelmi potencidl is megjelenik. A tervezett tehermentesité Ut szanto,
legeld és kivett mvelési agu terileteket vesz igénybe. Uzemtervezett erdGteriileteket nem érint.

A tervezett Ut megvaldsitasa soran eléforduld fontosabb konfliktushelyzetek: a tervezett Gt Natura 2000 teriiletet
érint; athalad a tajképvédelmi teriilet Gvezetén; valamint kedvezGtlen a tervezett Ut tajesztétikai hatasa.

Tajhasznalati moédokban bekbvetkezb valtozas alapvetden a teriletfoglalassal érintett terlileteken jelentkezhet: a
korabbi miivelési agak (szantd, erdd, legeld), természetkozeli teriiletek megsziinésével és a helylikon kozlekedési
tertilet kialakulasaval jar. A tervezett tehermentesité Ut és kapcsolddo létesitményei (pl. csomopontok) a taj
szerkezetében (j, m(ivi eredet(, vonalas tajalkotd elemként jelennek meg. Hosszabb tavon a tajszerkezet igy
varhatoan kisebb mértékben modosul.

A beruhazas kovetkeztében a tervezési teriileten a bioldgiailag aktiv fellletek csokkenése varhato.

A javasolt intézkedések betartasaval, az Gt és létesitményeinek megfeleld tajba illesztése esetén a beruhazas
tajvédelmi szempontbdl elfogadhaténak tekinthetd.

Epitett kornyezet szempontjabél a tervezett beruhdzas az Orszagos Terliletrendezési Terv 34 melléklete
alapjan nem érinti a vilagorokségi és vilagorokség-varomanyos teriilet ovezetét. A tervezett nyomvonal és 250
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m-es kornyezetében védett épitészeti érték (mliemlék vagy helyi védettséggel ellatott épitmény) nem talalhato.
A tervezett beruhazas épitészeti értékeket kbzvetlenil nem kdzelit meg és nem veszélyeztet.

A tervezett beruhazashoz késziilt elzetes régészeti dokumentacio alapjan a teljes vizsgalati teriileten azonositott
11 régészeti lel6hely kozlil 8 lelShely érintett a tervezett beruhazas nyomvonala altal, valamint tovabbi 1 lelGhely
talalhat6 az 50 m-es pufferzonajaban. A 28583 nyilvantartasi szamu, Székesfehérvar — Feketehegy lel6helyen egy
Arpéd-kori foldvar talalhatd, mely helyben megtartandd 6rokségi elem, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés
alapjan a foldmunkaval el kell keriilni. Tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok 4 régészeti lelGhely esetében: geofizikai
kutatas és probafeltaras.

A javasolt védelmi intézkedések betartasa mellett elmondhatd, hogy épitett kornyezet védelme szempontjabdl a
tervezett beruhdzads megvaldsithato.

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbol a kozvetlen hatasteriileten az elvégzett szamitasok alapjan
megallapithatd, hogy a tervezett M200 autdout megépliilése esetén lizemelés soran annak kdrnyezetében éjjel
varhatd hatarérték feletti zajterhelés.

A tervezett M200 autout megépiilése esetén a kozvetett hatasteriiletén cstkken a zajterhelés.

A tervezett M200 autdut épitése védendd létesitmények nagy tdvolsdga miatt nem okoz hatarérték feletti
zajterhelést.

Osszefoglalva megallapithatd, hogy a zajvédelmi intézkedések megvaldsuldsa esetén a tervezett beruhdzas
zajvédelmi szempontbdl megfelel a vonatkozo kévetelményeknek.

Sok éves szakmai és mérési tapasztalat alapjan kijelenthets, hogy a meglévo kozut és a tervezett Gt lizemelésének
hatasara a védend6 létesitmények kozti tavolsag (>50m) miatt nem jelent kockazatot a meglévé épiiletekben a
kozuti rezgésterhelés, a sulyozott egyenérték( rezgésgyorsulas nem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-
E(iM egyiittes rendelet szerinti hatarértéket.

Az épitési rezgésterhelés elviselhetonek mindsitheto.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a kivitelezési munkalatok soran a hulladékgazdalkodasi elvek, vonatkozd
jogszabalyi elGirdasok betartdsaval a hulladékok mennyisége minimalizalhatd. Az épités és (izemelés soran
keletkez0 hulladékok minimalizalasaval, megfelelé gydjtésével, elszallitdsaval, hasznositassal torténd
elhelyezésével, a megel6z6 intézkedések megtétele mellett, a felelés hulladékgazdalkodas megvaldsithatd.

Klimavédelmi szempontbol megallapithatd, hogy a tervezett beruhazas sériilékeny az éghajlatvaltozas
kapcsan varhatd hatasok tekintetében. Tovabba a tervezett beruhazas hatasa a klimavaltozasra — volumenébdl
adéddan — kismérték{i. A klimavaltozas hatdsainak csokkentését szolgald javaslatok megfelel6 alkalmazasa
jelentés mértékben enyhitheti a varhato negativ hatasokat a tervezett beruhazasra vonatkozoan.

Budapest, 2025. janius 12.
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