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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

1.1. Az engedélykérd alapadatai
Epitési és Kozlekedési Minisztérium
1054 Budapest, Alkotmany utca 5.
KRID azonosité: 661766363

1.2. Az engedélykérelem targya

Beruhazas leirasa

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (Megrendeld), mint ajanlatkéré 2023/S 205-645315
hivatkozasi szam alatt ajanlati felhivast tett k6zzé az Eurépai Unid hivatalos lapjaban nyilt
kozbeszerzési eljaras meginditasara a ,,Dél-alfoldi attervezések M9 gyorsforgalmi 1t, 51 sz. és
47 sz. féutak vonatkozasaban harom részben”. A kozbeszerzési eljarasban szereplé harom
szakaszra kulon-kilon palyazati lehetSség allt fenn. (A tervezési feladat a 345/2012. (X11.6.)
Kormanyrendeletben — ,egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel 6Gsszefiiggd kozigazgatasi
hatésagi tigyek nemzetgazdasagi szempontboél kiemelt jelentéségl tiggyé nyilvanitasarol és az
eljaré hatésagok kijelolésérdl” — mint az ,,1.1.76. ,,Az M9 gyorsforgalmi at, 51 szamu féut és 54
szamu féut kozotti szakasz megvaldsitasa”, 1.1.77. ,,Az M9 gyorsforgalmi at, 51 szamu féut és
53 szamu féut kézotti szakasz megvaldsitasa”, valamint az 1.1.83 ,,Az M95 gyorsforgalmi ut,
M9 gyorsforgalmi ut és Tompa, orszaghatar k6zotti szakasz megvaldsitasa” szerepel.)

Megrendel6 az 1.rész ,,Tervezési szerz6dés M9 gyorsforgalmi at 51 szamu és 53 szamu féut
kozottl szakasz, déli lekotéssel Tompaig, valamint Janoshalmi mérnokségi telep tervezése és
kerékparut tervezése Janoshalma és Kiskunhalas k6zott, kornyezetvédelmi engedély moédositasa,
szukség szetint Uj kornyezetvédelmi engedély(ek) 24/10/2023 S205
https://ted.europa.cu/TED 2 / 17 HL/S S205 24/10/2023 645315-2023-HU 3 / 17
megszerzése, teljeskord engedélyezési tervek elkészitése és az épitési engedélyek megszerzése,
valamint a teljesk6rt kiviteli tervdokumentacié elkészitése” targyaban, 2024.06.05-én kotott
tervezési szerz6dést az UNITEF’83 Zrt-vel, a TURA-Terv Kft-vel és az UTIBER Kft-vel, mint
k6z6s ajanlattevokkel. A tervezoi konzorcium vezetdje az UNITEF83 Zrt.

A tervezési szakasz kezdete a meglévé 2x1 savos M9 autéut 19+000 km szelvénye.

A tervezési szakasz vége az M9 gyorsforgalmi ut és az 53 sz. f6ut keresztezésében tervezendd
csomopont. Tovabba megtervezends a Tompai lek6tés, ami csatlakozik a parhuzamosan futod
terv szerinti Uj teherforgalmi tompai hataratkelShely terveihez. (A parhuzamosan futé projekt
2024. januarjaban indult, tanulmanyterv és KHT tervfazisok készitésével és tartalma a
kornyezetvédelmi engedély kiadasaig tart).

A tervezendd gyorsforgalmi ut 2 szakaszra lett osztva, mivel a kérnyezetvédelmi engedélyek is
eltéré kivitelezési itemekre kertiltek kiadasra, valamint az Gj tompai hataratkel6 tervezési projekt
a 2. projektszakaszra tanulmanytervi feladatokat generalt.

A két projektszakasz:
1. szakasz M9 gyorsforgalmi ut 51-54 sz. f6utak kozott.

Az 1. tervezési szakasz végén a 31+300 km szelvényben csatlakozik a nyomvonal a 2.
tervezési szakasz tervezett kialakitasdhoz, amelyek tervez6i a konzorcium tarsak
UNITEF83 Zrt, és TURA-Terv Kft. Ez a kapcsoléd6 projektszakasz tervezési
utemezése egy késébbi engedélyezési tervszallitast tartalmaz a szerzédés alapjan, igy
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jelenleg egy tanulmanytervi muszaki tartalomhoz csatlakozik a gyorsforgalmi ut
helyszinrajzi és magassagi értelemben is.

2. szakasz M9 gyorsforgalmi at 54-53 sz. féutak koz6tt és a tompai lekotés Tompa varosnal
az 53 sz. féut csatlakozasaig. Tovabba ezen projektszakasz keretében egy 18 km
hosszusaga kerékparut is tervezend6 Kiskunhalas — Janoshalma kézott az 5412 j. at
nyomvonala mellett, valamint feladat még az 53 sz. f6ut burkolatmegerdsitése az 53-55
sz. féutak korforgalmi csomoépontja és Kiskunhalas bevasarld kézpontnal 1évé 53 sz.
téut korforgalmi csomopontja kézott.

Jelen dokumentacié az 1. projektszakasz kornyezetvédelmi engedélyének modositisat
tartalmazza.

A kornyezetvédelmi feladatok elvégzésével a Konzorcium a Vikéti Mérnok Iroda Kft-t bizta
meg.

Kornyezetvédelmi el6zmény

Az M9 gyorsforgalmi ut 51 és 54 sz féutak kozotti szakaszanak tervezése a 2000-es évek elején
kezd6dott meg. Utépitési engedélyt 2005-ben kapott, ami alapjan készultek el a kiviteli tervek is
2008-ban. A szakasz épitése is megkezd&dott, majd a beruhazast leallitottak.

A szakasz rendelkezett kornyezetvédelmi engedéllyel (OKTVF 14/28-5/2006.), amely azonban
2015. december 31-én lejart, és nem kerilt meghosszabbitasra. Emiatt 2022-ben 1j kornyezeti
hatistanulmany késziilt a szakaszra, melyre az illetékes hatésig a PE/KTFO/208-9/2023.
szamon adott kornyezetvédelmi engedélyt.

Az Engedélyezési terv részletesebb kidolgozottsaga, a muszaki adatok pontositdsa miatt a
kornyezetvédelmi engedély modositasa valt sziikségessé.

Moédositasok 6sszefoglalasa

A szakasz egy utemben, 2x2 forgalmi savos kialakitasban kertl kiépitésre.

Az M9 gyorsforgalmi ut jelen projektben tervezett szakasza - 6sszhangban a kovet6 szakasszal
- az e-UT 03.01.15:2019 ,,20 m koronaszélességl 2x2 savos kiltertileti kozutak tervezési
részletszabalyai” utiigyi muszaki el6iras alapjan valésuljon meg, a f6palya és egyéb létesitményei
(pl. kerités, tervezett uttertlet hatara) ezen 20,0 m koronaju ut alapjan keriljenek
meghatarozasra.

A 274950 km sz-be tervezett mitargy nem kertil megépitésre.
A kilométer szelvények a legtobb létesitmény esetében minimalisan médosultak.

A kirnyezetvédelmi engedély modositdsat a 2. fejezetben bemutatott miiszaki tartalomra kérjiik.

A kornyezetvédelmi engedélyben szerepld, pontositasra szoruld kérnyezetvédelmi elirasok:

Tovabbtervezésre vonatkozo részletes elGirdsok

Természetvédelem, tajvédelem

4.2. A 27519 274524 km szelvény térségében tervezett 4 méter magas, minimum 20 m s3éles feliiljard
(csatorna és vaddtjard felett) esetében burkolatlan dtjdrdsi lehetdség bigtositdsa sziikséges.

Indoklas: Csak a szelvényszam pontosodott.

4.3. A 274070 km 53.-ben 1,65 m, a 26+960 ko 53.-ben 2,0 m dtmeérgjii dteresg betervezése s3iikséges.
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TervezGi javaslat: A 27+116 km sz.-ben 2,0x2,0 m, a 26+960 km sz.-ben 1,5x1,5 m
atmérdju keretateresz betervezése sziikséges.

Indoklas: A szelvényszamok pontosodtak, valamint figyelembe véve a végleges toltés
magassagot, a szlikséges foldtakarast és gyartoi méreteket modositasra kertltek az atereszek
atmérdi. Mindkét helyre a lehetd legnagyobb atmérdja keretatereszt terveztik be.

4.9. A teljes szakaszon 275 a fold felett 240 cm magas vadyédelmi kerités telepitése sziikséges. A keritést 30
cm mélyen a talajba kell siillyesztent. A véddkeritést a csomdpontok ritjain a keres3texd ntak épitési korrekcidval
érintett s3akaszdig kell kivezetni, hogy a vad bejutdsat ag iitpalydara megakaddlyozza.

Indoklas: A kerités Gsszmagassaga 270 cm, melybdl 240 cm a fold feletti, és 30 cm a
fold alatti része.

4.20. Az dkoldgiai dtjdarbatdsagot bigtosits miitdrgyak kivitelezése sordn ag tittal parbuzamosan, mindkeét
oldalon az okoldgiai atjdardtol mindkét iranyban megfeleld wazmagbm J‘f{méfegef a /ém‘emt a//amé iitra
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torelbelem—titet-ttdso—Halés kialakitis esetén a vidra tereléséhez; a fentebb megjelolt fémhalot a nagyvad
tereldhdldhoy kapesolddian kell elbelyexni. A hidakboz és szdaraz dtjardkhoz kapesolodian a hdld stabil
illesztéséneke kialakitsa siikséges.

Tervezdi javaslat: Javasoljuk mell6zni a terel6elemek paramétereinek ilyen részletesen
val6 meghatarozasat fentiek szerint.

Indoklas: Jelenlegi tervezési és kivitelezési gyakorlatnak megfelel6en kétéltiek és hillok
esetében rézstibe épitett polimer beton tereléelemek javasoltak a tereléshez. Vidra és/vagy
kiseml6sok tereléséhez védokeritésre rogzitett fém terel6hald épitése javasolt, £6ld alatt ~30-50
cm mélyen, fold felett ~80-100 cm magasan. A min. 5x15 cm-es lyukb&ség kiseml6sok és vidrak
esetében elegendd. A forgalomban 2 mm-nél vastagabb huzalvastagsagi halé nem kaphato,
mely véleménytink szerint elegendé figyelembe véve, hogy a védokeritésre keriil rogzitésre. Az
idegen tertiletre torténd kihajlitast az idegen tertiletek igénybevétele miatt nem javasoljuk.

Figyelembe véve fenti miszaki médosuldsokat kijelenthet6, hogy nem allnak fent a 314/2005.
(XII. 25.) Korm. rendelet 2.§ (2) ac) szerinti jelent6s modositas feltételei, mivel:

- aca) a tevékenység volumene a megvaldsitasira vonatkozé korabbi engedélyben
meghatarozott mértéket nem haladja meg,

- acc) 4j forgalmi sav nem létesiil,

- ace) és acf) a nyomvonal nem moédosul.

1.3. A kornyezetvédelmi engedély modositasat alatamaszté dokumentacio
kidolgozasanak menete, médszere

A vizsgalat alapjat a biralati épitési engedélyezési terv biztositotta.
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A jelen engedélymodositas célja, hogy a 2022-ben készilt koérnyezeti hatastanulmany
eredményeit, ahol sziikséges aktualizaljuk, a muaszaki szempontbdl sziikséges mddositasokat az
egyes relevans kornyezeti elemenkénti vizsgalatokkal megalapozottan a kornyezetvédelmi
engedélybe atvezessiik.

Fenti célok elérése érdekében a jelen médositasra irinyulé dokumentaciét a 314/2005. (XI1. 25)
Korm. rendeletben el6irt tartalommal és korabban készilt kérnyezeti hatastanulmany felépitését
kovetve készitettiik, azon pontokat részletezve, melyeknél oly mértékd valtozas tortént, mely az
engedélyben leirtakat érinti.

A szaktertletenkénti vizsgalatok, ahol szitkséges volt, minden esetben a moédositasi kérelmet
megalapozandé a kornyezeti hatastanulmany mélységében késziiltek el.
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2. ATERVEZETT TEVEKENYSEG LEIRASA

Szurkével kertltek kiemelésre a modosulé muszaki részletek.
2.1. Tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek
Tervezend6 utkategdria: 2x2 savos emelt sebességt féut fizikai elvalasztassal, tavlatban
gyorsforgalmi utta fejleszthetd.
Miszaki jellemzok:
- Utkategéria: K. T1. tervezési osztaly
- Kornyezeti korilmény: B
- Tervezési sebesség: vt=130 km/h (megengedett sebesség: 110 km/h)
- Forgalmi savok szama: 2x2
Utemezés:

A tervezett 1étesitmény egy litemben épiil meg.
2.1.1. A nyomvonal leirasa

Vizszintes vonalvezetés

A targyl szakasz a 19+000 km szelvényben kezddédik, csatlakozva a mar kiépitett 2x1 savos
autout meglévé burkolatdhoz. A 19+000 km szelvényben mar fizikailag kiépul a 20 m-es
koronaszélesség azonban a forgalomtechnikai elrendezés csak 2x1 savos. Ett6l a ponttdl kezdve
forgalomtechnikai terelé elemekkel béviil fel a kialakitas 2x2 savos elrendezésre. A 20+681 km
szelvényben M9-51 sz. féut egyoldali fél-lohere alaka forgalmi csomépont kertlt kialakitasra.

A csomoépontot kévetben a 23+545 km szelvényben keresztez6 burkolt ut, a 25+289 km
szelvényben pedig egy keresztez6 foldut alatt alul]aro kertl klalakltasra A nyomvonal a26+100
krn Sz. tersegeben egy halastavat keresztez. : - 7

< ceresztes 4r6V aiet Az 54 sz. fout korrekclo]aval alkotott egyoldah fel l6here
alaka kulonszmtu csomopont a 30+336 km szelvényben talalhaté. A tervezési szakasz vége a
314300 km szelvényben talalhato.

Magassagi vonalvezetés

A Sarkoézi 1. f6csatorna keresztezéséig megkozelitSleg terep kozelében, alacsony toltésben
vezetett, majd a keresztezést kvetéen 3 m vagy annal magasabb toltésen fut.

Keresztmetszeti kialakitas

Forgalmi savok szama: 2x2
Koronaszélesség: 20,00 m
Burkolatszélesség: 2x8,0m

2.1.2. Tervezett csomopontok

A keresztez6 51 sz. és 54 sz. masodrendd féut korrekcidk tervezési osztalya: KIIV.A (vt=90
km/6)

- 204681 km sz. 51 sz. f6uti csomoépont

- 304336 km sz. 54 sz. f6uti csomoépont

_9.
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2.1.3. Miitargyak

1.tablazat Tervezett miitdargyak
Km szelvény Km szelvény Megnevezés
(KHT)

(engedélyezési terv)

20+681 Aluljaré az 51 sz. f6ut alatt
234545 Aluljaré keresztez6 burkolt at alatt
24+653 Feluljar6 Sarkézi 11. f6csatorna, foldut és
vadatjaré felett
25+289 Aluljaré keresztezé folduat alatt
27+524 Feliljard Legel6 1. csatorna, foldut és
vadatjaré felett
294986 Feliljaré Dunavélgyi-féesatorna, tavlati
kerékparut, foldut és vadatjaro felett
30+336 Aluljaré 54 sz. f6ut alatt

2.2. Kapcsolodo létesitmények

2.2.1. Egyéb utak

- 51 sz. téut korrekcidja (138+914 — 139+748 km sz. ~834 m)

- kerékparut az 51 sz. fé6ut mellett (849 m)
- 54 sz. féut korrekcidja (844073 - 84+823 km sz. ~750 m)

2.tablizat

Egyéb ntak

Létesitmény

| Hossz |Butkolat

Fégytijté burkolt mezbgazdasagi ut

FK2354 j. keresztezd ut

889,97 m | aszfalt burkolat

FK2528 j. keresztezd folduat 1077,89 | aszfalt burkolat
Keresztez6 foldutak

FK2355 j. keresztezd foldut 1323 mechanikai stabilizaci6
FK2754 j. keresztezd foldut 965,08 | mechanikai stabilizicié
FK2990 j. keresztezd foldat 98,1 mechanikai stabilizacié

Teriiletmegkozelit6 és parhuzamos foldutak

M9 bal oldalan
. .. e gt 1 sarrazo+
FB2061 j. teriiletmegkdzelits foldut | 82,97 mechanikai stabilizacio
. .. e gt 1 sarrazo+
FB2062 j. teriiletmegkézelits foldat | 167,17 mechanikai stabilizacio
FB2354 j. teriiletmegkézelitd foldat | 197694 | 420+ =
mechanikai stabilizicié
FB2528 j. teriiletmegkdézelits folduat | 707,99 | mechanikai stabilizacié
FB2529 j. teriletmegkoézelitd folduat | 247,51 mechanikai stabilizacio

10 -




M9 gyorsforgalmi Gt 51 és 54 sz. f6utak koézotti szakasza
PE/KTFO/208-9/2023. sz. kornyezetvédelmi engedély mddositisa

Létesitmény Hossz | Burkolat

FB2755 j. teriiletmegkézelit6 foldat | 1048,13 | mechanikai stabilizacié

FB2796 j. teriiletmegkézelits foldat | 1400 mechanikai stabilizacié

—
FB3049 . teriiletmegkozelits foldat | 133,64 | > 2 07
mechanikai stabilizacié

M09 jobb oldalan

sarrazo+

FJ2079 j. teriiletmegkézelits foldat | 150 mechanikai stabilizacio

FJ2131). teriiletmegkézelits foldat | 937,76 | mechanikai stabilizacié

FJ2529 j. tertiletmegkoézelits foldut | 158,49 | mechanikai stabilizacié

sarrazo—+

FJ3024 j. teriiletmegkozelits foldat | 150 mechanikai stabilizacio

FJ3025 j. teriiletmegkoézelits foldat | 799,13 | mechanikai stabilizaci6 sarrazé

2.2.2. Vizépités

Vizelvezetés szempontjabdl az M9 gyorsforgalmi Gt nyomvonala két részre tagolhato.
194000 — 29+986 ke szelvények kizitt

A tertilet sikvidéki jellegébol adéddan a gravitacios vizelvezetés nem megoldhat6. Az atpalya
mellett két oldali tarozo-parologtatd arkok gytjtik 6ssze a csapadékvizet.

29+900 - 31+300 km szelvények kozitt
A csapadékvizeket két befogadoba vezetjiik:
- Dunavolgyi-fécsatorna (élévizfolyasba vezetés)

- zaportaroz6 (tirozokapacitds: 688 m’) az 54 sz. féuti csomépont ,,A” csombponti Ag
altal bezart tertleten

Egyéb fontosabb vizépitési 1étesitmények:

Az M9 autéut 19+590 km szelvényében ontdzbcesatorna atvezetés talalhatod. A keresztezés a
meglevé ut alatt 1,00 m nyilasa ateresszel torténik, amely egy zsilipaknaba vezeti a vizet. A
tervezett Utépités az ateresz meghosszabbitasat és a zsilipakna elbontasat és atépitését teszi
sziikségessé.

Mederkorrekcid a Legel6i és Legel6i I1. csatorna keresztezésénél sziikséges.
2.2.3. Pihené és mérnokségi telep

A szakaszon nem épul sem pithend, sem mérnokségi telep.

2.2.4. Kornyezetvédelmi létesitmények

A 26+100 km sz. kornyezetében 1évé halasté dnmagaban, illetve Gvezeti besorolasa szerint
(mezbgazdasagl) nem védend6 zajvédelmi szempontbol. Ugyanakkor énkormanyzati kérés
alapjan a tertlet rekredcios jellege miatt zajvédelmet (zajarnyékold falat) terveztiink a halast6
keresztezésénél mindkét oldalra:

3.tablazat ZLajdrnyékold fal parameéterei
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Zajarnyékold fal | Kezd§ szelvény | Végszelvény Oldal Elhelyezkedés Szerkezeti
jele magassag
Z1B 26+050 26+200 bal padka 2,0 m
Z1] 26+000 26+150 jobb padka 2,0 m
4.tablazat Tervezett éldvildgvédelmi létesitmeények
Km Km szelvény Létesitmény
Ivé
ilzé_;’;;ly (engedélyezési terv)
20+681 km sz. kérnyezetében | vadkiugro raimpa (4 db)
244089 Szantépuszta II. csatorna — 2,0x2,0 m-es keretateresz
(terel6fallal)
24+653 Feliljaré Sarkozi II. csatorna, foldut és vadatjaré felett
(terel6hal6val)
26+100 4 db 2,0x2,0 m-es keretateresz a halasté keresztezésénél (csak
a vizben él6 él6vilag atjarasara alkalmas)
26+960 1,5x1,5 m-es keretateresz (terel6fallal)
27+116 Legel6i 2. csatorna 2,0x2,0 m-es keretateresz (terel6fallal)
27+190 2,0x2,0 m-es keretateresz (terel6fallal)
27+524 Feliljaré Legeldi I. csatorna és vadatjaré felett (terel6fallal)
29+986 Feliljar6  Dunavolgyi-fécsatorna  és  vadatjaré  felett
(terel6hal6val)
30+336 km sz. kérnyezetében | vadkiugré raimpa (4 db)
Védikerités: 2,4 m fold feletti magassagi, 0,3 m-re a foldbe siillyes3tett résszel
2.2.5. Kézmiivek
A tervezett kozmu keresztezéseket az alabbi tablazatban foglaljuk 6ssze:
5.tablazat Tervegett kizmi-keresgtezések
G2 - Kis- és kozépfesziltségl vezetékek
Kmsz. Ut neve Keresztez kézma Beavatkozas
139+592 km sz. Meglévo 22kV-os légvezeték
51 sz. f6ut korrekeidja Kivaltas 4j nyomvonalon
139+627 km sz. Tervezett 22kV-os féldkabel
0+308 km sz. 54 sz. £66ti csomépont - Meglévo 22kV-os légvezeték S
B Kivaltas 4j nyomvonalon
0+371 km sz. 8 Tervezett 22kV-os féldkabel
0+105 km sz. oy . Tervezett 22kV-os féldkabel
54 sz. f6ati csombpont - PSP
D4 Kivaltas 4j nyomvonalon
0+157 km sz. % Meglévé 22kV-os légvezeték
04631 km sz. F}SZ?% j. parhuzamos Meglévé 22kV-os [égvezeték Szabvanyositas (oszlopcsere
foldut nyomvonalban)
0+009 km sz. Meglévo 22kV-os légvezeték
FJ2079 j. foldat o Kivaltas 4j nyomvonalon
0+047 km sz. Tervezett 22kV-os féldkabel
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20+616 km sz.

Meglévo 22kV-os légvezeték

04642 km sz. Meglévo 22kV-os légvezeték

Kerékparat Kivaltas 4j nyomvonalon
0+722 km sz. Tervezett 22kV-os f6ldkabel
20+571 km sz. . Tervezett 22kV-os foldkabel . .

M9 gyorsforgalmi tut Kivaltas 4j nyomvonalon

21+196 km sz.

M9 gyorsforgalmi ut

Meglévo 22kV-os légvezeték

Szabvanyositas (oszlopcsere
nyomvonalban)

Szabvanyositas (oszlopcsere

foldut

132kV-os légvezeték

n ' ) - x 1 ,
284577 km sz. | M9 gyorsforgalmi ut Meglévo 22kV-os légvezeték nyomvonalban)
30+557 km sz. Meglévo 22kV-os légvezeték

M9 gyorsforgalmi tut Kivaltas 4j nyomvonalon
30+619 km sz. Tervezett 22kV-os féldkabel

G3 - Nagyfeszultségi vezetékek

Kmsz. Ut neve Keresztez6 kézmi Beavatkozas
04448 ke 5. IB2528 j. parhuzamos | Meglévé Kalocsa — Baja Dunapart | Szabvanyositas (oszlopcsere

nyomvonalban)

24+943 km sz.

M9 gyorsforgalmi ut

Meglévé Kalocsa — Baja Dunapart
132kV-os légvezeték

Szabvanyositas (oszlopcsere
nyomvonalban)

G5

- Szénhidrogén vezetékek

Kmsz.

Ut neve

Keresztez6 kézmi

Beavatkozas

0+052 km sz.

0+055 km sz.

Meglévo kozépnyomasu
gazvezeték

FJ2079 j. folddt

Tervezett kézépnyomasa
gazvezeték

Kivaltas 4j nyomvonalon

20+523 km sz.

20+524 km sz.

Tervezett kézépnyomasa
gazvezeték

M9 gyorsforgalmi ut

Meglévo kozépnyomasu
gazvezeték

Kivaltas 4j nyomvonalon

A fentieken kivil tobb hirkozlési, kis fesziltségt villamos és tizemi hirk6z16 vezeték kivaltasa,
illetve épitése szitkséges. Tovabba érintett a tervezési tertleten tobb felhagyott 6ntézéviz
vezeték.

2.3. Az épités és a hasznalatba helyezés megkezdésének varhat6 ideje,
litemezése

A megbizéi adatszolgaltatas szerint az atadas varhaté idSpontja a 2031. év. Az épités
megkezdésére becstlt, varhat6 legkorabbi id6pont elézetesen 2030.

2.4. A tevékenység helye és teriiletigénye, az igénybe veendé teriilet
hasznalatanak jelenlegi és a telepiilésrendezési tervben rogzitett
modja

2.4.1. Terilet-igénybevétel, teriilethasznalati médok

A vizsgalt beruhazas Dusnok, Sikosd, Nemesnadudvar, Hajos, Ersckhalma teriiletét érinti.

A kiviteli terv szinten megtervezett ut altal érintett ingatlanokon a kisajatitas megtortént. A
jelenlegi informaciok szerint tovabbi tertiletigénybevételre nem lesz szitkség. A teriilet vasarlas
2x2 forgalmi savos kialakitasnak megfeleléen megtortént a korabbi kiviteli tervezéssel
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egyidében. A jelenleg bemutatott muszaki tartalomnak bemutatott kialakitas a korabbi
teriletfoglalason beltl maradt.

Az M9 gyorsforgalmi ut maszaki tartalmara elkészitett Dontésel6készité dokumentacié soran
hozott Megrendeléi allasfoglalas (2024.08.08 és 2024.10.03) alapjan a tervezési szakaszon a
lehet&ségeknek megfelel6en inkabb kisebb, a muszaki szempontbdl igényelt tertileteket vegyen
igénybe a tervezd, és ne a mar kialakult kozati teriilet hatara legyen a mértékadé. Igy majd a
visszamarado tertletek eladasra, rendezésre keriilnek a projekt végén, illetve a megvaldsitas utan
telekalakitassal. A kézmukivaltasok, foldutak és a tervezett vadvédo kerités is az 4j miszakilag
szitkséges (keskenyebb) tertilethatart, illetve keresztmetszetet vegye figyelembe.

A keresztmetszet valtozas 2 méter szikilést eredményez (1-1 méterrel keskenyebb lesz a padka).

2.4.2. A tevékenység megvaldsitasa sziikségessé teszi-e telepiilésrendezési
eszk6z6k modositasat

Az orszagos és a tertleti tervekkel 6sszhangban van a tervezett nyomvonal.

A teleptilési tervekben, ahol a kultertletre van szabalyozasi terv, szetepel az 1/2005 (I. 12.)
GKM rendelettel megallapitott nyomvonal.

A szabalyozasi tervekben csak a tervezett gyorsforgalmi ut tengelye, és véddsavja jelenik meg,
az at tertilete nincs kozlekedési tertiletként jeldlve. Az 6sszhang érdekében a helyi rendeleteket
moédositani kell majd.

2.5. Varhato6 jarmiiforgalom

Az engedélyezési tervekhez ujabb forgalmi vizsgalat készilt. Az M9 gyorsforgalmi ut
tervezésének forgalmi vizsgalatara a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira fejlesztés Stratégia
(NKS) kidolgozasahoz alkalmazott orszagos kozathalézati forgalmi modellt vették alapul.

A hdlozati modell az orszagos kozathaldzat paraméterezett allomanyabol épul fel, a
modellalkotas soran felhasznalt f6bb adatok az alabbiak:

uttipus, forgalmi savok szama, forgalom jellege, utszakasz kapacitasa, megengedett sebesség,
forgalmi adatok

A modellezett halézati elemek kozuati halézatban betoltott funkcidjuk szerint:

e Autépalyak

o Autdutak,

e LEls6rendt féutak

o Maisodrendd féutak,
o Mellékutak,

e Csomoponti agak

A teriileti modell leirasahoz az Orszagos Célforgalmi felvétel korzetbeosztasat hasznaltuk fel,
mely 951 belfoldi és 68 kilfoldi korzetet tartalmaz.

Az igénymodell a korzetek kézotti utazasok lefrasara szolgal, melyek célforgalmi matrixok
formajaban keriil a modellbe. A matrixok leképezik az egyes modellben alkalmazott
jarmukategoriak szerinti igényeket, melyek az alabbiak:

Szgk — Személygépjarm, kistehergépkocsi

Ktgk — Sz616 tehergépkocsi

Ntgk — Nehéz tehergépkocsi
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A fenti 3 kategoériara rendelkezésre allé matrixok kalibralasa volt sziikséges annak érdekében,
hogy a modell a legfrissebb forgalmi adatokat tartalmazza és 1étrej6jjon a tervezés kiindul6 évére
vonatkozo forgalmi allapot. A kalibralds az OKA 2022. évi mért adatai alapjan kertlt elvégzésre.

A tavlati allapotban az M9-es gyorsforgalmi ut 51. sz. — 54. sz. f6utak kozotti szakaszan varhato
forgalmi terheléseket az alabbi tablazat tartalmazza.

6.tablazat Megvalisulds évében és tivlati dllapotban virhatd forgalmi terbelések
ook . Sz616 Nehéz -
, Személygépkocsi . . . . Osszesen
Ev tehergépkocsi | tehergépkocsi
(jdb/nap) jdb/nap E/nap
2031 4775 1873 2190 8060 13069
2039 5527 1988 2562 10077 13920
2046 5875 2044 2707 10626 14688

A korabbi KHT 2022-es tervezési évvel szamolt, a dokumenticiéban szerepeltetett
zajszamitasokhoz sziiskéges tavlati év igy 2037 volt. A projekt szakaszan el6rebecsilt forgalom
nagysaga 10.100 E/nap volt. A mostani forgalmi vizsgalat 2039-es évre elGrebecsiilt forgalma
13920 E/nap. A két id6tav kozott van forgalom fejlédés miatti névekmény is (2 év), de
nagyrészt a térségben varhaté beruhazasok miatt keletkez6 forgalom-atrendez6dés okozza a
tobb mint 30 %-os eltérést.

2.6. A tevékenység telepitéséhez sziikséges kapcsol6do miiveletek
2.6.1. Az épités f6bb munkafolyamatai

Az épités f6bb munkafolyamatai az el6zményes KHT-ban szerepl6kkel megegyeznek.
2.6.2. Beépitend6 f6bb anyagmennyiségek, anyagnyeréhelyek, deponiak

A beépitend6 f6bb anyagmennyiségekben a mddositasok miatt nem lesz nagysagrendi valtozas.
Az 51 és 54 sz. féutak érintett szakaszainak elbontisa miatti kibontott aszfaltokat és
burkolatalapokat (ahol javitorétegnek nem hagyjak benn) felhasznalasra javasoljak.

A meglévé aszfaltréteget lemarasat kovetéen, a hatalyos el6irasok figyelembevételével az 4j
aszfalt rétegek keverékeiben fel lehet hasznalni. Mivel az aszfaltkeverés soran a teljes
mennyiséget nem lehet hozzaadagolni, igy a fennmaradt mart aszfalt, a javitd és védoréteg,
valamint a padka és az elvalaszto sav feltoltésnél alkalmazott szemesés rétegekhez adagolva lehet
felhasznalni.

A meglévé cementes burkolatalap kibontott részeit, a kibontast kévetéen, megfelel6 apritas-
kezelés utana a javito és védoréteg, valamint a padka és az elvalaszto sav feltoltésnél alkalmazott
szemcsés rétegekhez adagolva lehet felhasznalni.

Jelen tervezési fazisban tovabbra sem ismert a leendé Kivitelezé Vallalkoz6 organizacios terve,

igy a KHT anyagnyerShelyekre és deponidkra vonatkozé megallapitasai tovabbra is érvényesek.

2.7. Magyarorszagon 1j, kiilf61dén mar alkalmazott technolégia
bevezetése esetében kilfoldi referencia

Olyan technologiardl, amit az ut épitése soran alkalmaznanak, és Magyarorszagon tjnak szamit
nincs tudomasunk.
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2.8. Havaria események

A KHT-ban bemutatasra kertiltek a a telepitési hely kornyezetében mutkods veszélyes
anyagokkal foglalkozé tzemek, a természeti katasztrofaknak valé kitettség. A bemutatott
eredmények tovabbra is érvényesnek tekinthetéek.

A moédositasok nem befolyasoljak a kordbban elvégzett éghajlatvédelmi kockazat elemzés
eredményeit sem.

2.9. Az adatok bizonytalansaga

Az alapadatok esetében a bizonytalansag els6sorban a forgalmi el6rebecslésben, a tavlati
emisszios adatokban és az épités alatti kornyezetvédelemmel kapcsolatban van.

Forgalmi elérebecslés — a forgalom nagysagara vonatkozé el6rebecslés altalanossagban +20%
bizonytalansagot tartalmazhat. Eltérés még a jelenlegi allapot egyes haldzati elemein is
el6fordulhat a rendelkezésre all6 hivatalos forgalomszamlalasi adatok és a halézaton modellezett
terhelési értékek kozott. A tavlatra vonatkozo, 15-20 évre elérebecstlt forgalom esetén ekkora
bizonytalansag elfogadhatd, melyet a vizsgalt id6tavlatra becstilheté kiindulasi adatok
(gépjarmu-ellatottsag, tervezett haldzati elemek tényleges megvaldsulasa, stb.) bizonytalansagai,
a tarsadalmi-gazdasagi viszonyok nem pontosan prognosztizalhaté valtozasai indokolnak.

A gépjarmivek légszennyez6-anyag kibocsatasanak prognosztizalasnal a jarmévekre vonatkozo
nemzetk6zi szabalyozast és a jarmuvek kicserél6désének — gazdasagi fejl6déstdl fliged — trendjét
veszik figyelembe.

Epitéshez kapcsolédd adatok — a jelenlegi tervfazisban a kivitelezé és az azzal kapcsolatos
adatok még nem ismertek. gy nem lehet tudni, hogy milyen gépparkkal rendelkezik majd a
vallalkozé, milyen tGtemezés szerint kivanja megvaldsitani a tervezett utat, valamint arrél sincs
informacionk, hogy az egyes épitésvezetoségeket, keverStelepeket, munkagépek tarolasara
szolgal6 telepeket hol kivanja majd megvaldsitani. Ugyancsak nem tudjuk pontosan az
anyagnyer6-helyeket és a humusz elhelyezésére szolgalé tertleteket sem. Ezek kijelolése és
engedélyeztetése a vallalkozo feladata.

Zajszamitas alapjaul szolgal6 adatbazis bizonytalansagi tényez6i az elérebecslés alapjaul szolgald
tarsadalmi és gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabdl adédik. A folyamatok
volumenének meghatarozasan til a gazdasag szerepléinek (vallalkozasok) méreteitSl (kis és
nagyvallalkozas), aktivitasatol és tevékenységétol fiiggd tényezOkrodl van szé. Ez utdbbi adatok
szolgalnak alapul a jarmutipus megoszlasara vonatkozé adatbazis létrehozasanak.

A tervezett szakasz épitésének és forgalomba helyezésének varhaté id6épontja a beruhazas
fedezetére fordithaté forras (megvaldsithatosagi koltség) fuggvénye. Az épitési id6 és a
forgalomba helyezés idépontjanak bizonytalansaga tehat fennallhat.

2.10. Nyilatkozat 6sszetartoz6 tevékenységnek mindsiilé 4j tevékenységrol

A KHT-ban bemutatott 6sszetartozo tevékenységnek minésilékon kivil ) tevékenység nem
kertilt betervezésre.

Fontos kiemelni, hogy a gyorsforgalmi ut és kapcsol6do létesitményei altal érintett teljes tertlet
korabban kisajatitasra kerilt, viszont 3 ingatlan esetében azéta is rajta van az ex lege (lap)
védettség, mivel az csak az Gtta valé atmindsitéskor kertilhet le rola.

A tervezett FB2755 sz. foldut a hairombdl két ingatlant érint (Nemesnadudvar 032/33, 032/39
hrsz.).
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A kornyezetvédelmi engedélyezési eljaras soran az illetékes Kiskunsiagi Nemzeti Park
Igazgatosaggal leegyeztettiik azokat a muszaki megoldasokat, melyek alkalmazasaval a
nyomvonal altal érintett orszagos jelent6ségli ex lege védett laptertletek fennmaradasa
biztosithatd. Az eljarasban a parhuzamos foéldutakkal egyttt kertlt figyelembevételre a
beruhazas  teriletigénye a  korabban  kisajatitott tertiletekkel — 6sszehangban,  4j
teriletigénybevételre nincs szikség a jelen tervezés soran.

Fentiekre tekintettel tovabbi kérnyezetvédelmi eljaras nem szitkséges a Bacs-Kiskun Varmegyei
Kormanyhivatal Koérnyezetvédelmi és Természetvédelmi Féosztaly tajékoztatasa szerint,
azonban kérik csatolni a KHT anyagat az engedélyezési tervekhez.
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3. KORNYEZETI ELEMEK ES VESZELYEZTETO TENYEZOK
VIZSGALATA

3.1. Foldtani kozeg, talaj és felszin alatti vizek védelme

A tervezési terilet nem valtozott, igy az érintett talajok, geologiai és hidrogeoldgiai adottsagok
nem valtoztak.

A 2022-ben késztlt kornyezeti hatastanulmanyban vizsgalt muszaki tartalomhoz képest
valtozast jelent a koronaszélesség csokkenése, vagyis tertletigénybevétel csokkenés torténik a
keresztmetszet-valtozas miatt (-2 méter teljes hosszban). Az elmaradé hidmutargy miatt ~2
hektarral kevesebb szanté érintett.

1. abra Keresztmetszte viltozads

A nyomvonal tertletfoglalasanak valtozasa legnagyobbrészt mezégazdasagi, valamint kisebb
részben erd6gazdasagi és legel6 tertileteket érint. A teriiletfoglalds mértékének kismértékd
csokkenése pozitiv hatdsnak tekinheté a kérnyezeti elem tekintetébdl.

A vizelvezetésben lényegi valtozas nem tortént, a korabbi KHT-ban jelzett vizelvezetés
pontosodott.

Az ut kivitelezése és tizemelése soran fellépd egyéb hatasok tekintetében a foldtani kézeg és
felszin alatti vizek vonatkozasaban a mdszaki tartalom modosulasabol eredéen nincs
szamottevé hatasvaltozas. A hatasok tekintetében az eredeti kérnyezeti hatastanulmanyban
leirtakat fenntartjuk.

A javasolt védelmi intézkedések tekintetében a korabbi kornyezeti hatastanulmanyban a
talajra, felszin alatti vizek védelmére vonatkozoan leirtakat fenntartjuk, azok nem valtoznak a
modositas kovetkeztében.
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3.2. Felszini vizek védelme
3.2.1. Vizrajzi adottsagok
A jelen beruhazas az Orszagos Vizgytjtégazdalkodasi Terv (OVGT) szerint a Duna-volgyi-

fécsatorna alegység tertiletét érinti.

A tervezett palya altal érintett vizfolyasok, csatornak:

- Szantopusztai II. csatorna
- Sarkozi I1. csatorna

- Legel6i csatorna

- Legel6i II. csatorna

- Legel6i L. csatorna

- Dunavolgyi Fécsatorna

A befogadéba valé kozvetlen vizbevezetés szennyezettségének hatarértékeit a 28/2004.
(XIL.25.) KvVM rendelet hatarozza meg. Befogaddba vezetés csak a Duna-volgyi-téesatornaba
(alland6  vizszallitasd), valamint a tervezett tarozo arkokba és zaportarozoba torténik.
Utoébbiakra a 3. id6északos vizfolyas befogaddkra vonatkozé bevezetési hatarértékek
vonatkoznak.

A kezel6 kérésének megfelel6en a Duna-volgyi-fécsatornaba vald bevezetés elé tisztité matargy
kertlt betervezésre, de kiemeljtk, hogy a forgalmakat tekintve tisztité mitargy betervezése nem
indokolt. A zaportarozéba hordalékfogon keresztil vezetik a csapadékvizet.

Mederkorrekei6 a Legeli, Legel6i I1. csatorna keresztezésénél sziikséges.
3.2.2. A miiszaki modositasok bemutatasa a kornyezeti elemre val6 hatas szempontjabol

A vizelvezetés lényegében nem valtozott — kivétel a Duna-volgyi-féesatornaba vald bevezetés -
, valamint a keresztezett vizfolyasok szama sem modosul. Elsésorban t6bb kisebb
modositas/pontositas (pl. atereszek atmérdje, mederkorrekciok hossza stb.) tortént a részletes
tervezés soran.

Jelen médositas valtozasai, a koronaszélesség csokkenése alapvetéen nem befolyasoljak a
vizelvezetés koncepcidjat, ebbdl eredben jelentds hatasvaltozas nem varhato.

Normal tzemmenet mellett nem valdszintsithetd a tevékenységtdl a felszini vizek tzemelés
soran torténd elszennyezése. A gyorsforgalmi ut tizemelése, tizemeltetése soran fellépé hatasok
tekintetében a felszini vizre nézve nem torténik szamottevé valtozas az eredeti muszaki
tartalomhoz képest.

A 2022-ben készult KHT felszini vizek védelmére vonatkozé javasolt védelmi intézkedései
tovabbra is helytalloak.
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3.3. Leveg6tisztasag-védelem

Jelen projekthez 4j forgalmi vizsgalat készilt, melynek eredményei jelentés valtozast nem
jeleztek a korabbiakhoz képest, és bar a levegévédelmi jogszabalyok és szamitasi médszerek
alapvetéen nem valtoztak, a teljesség kedvéért a beruhazas levegbtisztasag-védelmi szamitasait
Ujra elvégeztik.

3.3.1. Hivatkozott jogszabalyok, el6irasok és irodalmak

— 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a levegd védelmérdl;
- 4/2002. X. 7.) KvVM rendelet a légszennyezettségi agglomericiok és zoénak

kijelolésérol;
— 4/2011. (1. 14.) VM rendelet a levegGterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott
légszennyez6 pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl;

— 6/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegGterheltségi szint és a helyhez kotott 1égszennyez6
forrasok kibocsatasanak vizsgalataval, ellenérzésével, értékelésével kapcsolatos
szabalyokrol;

—  6/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet a kozati jarmévek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartasanak muiszaki feltételeirdl;

— MSZ 21457:2002 szabvanysorozat a légszennyez6 anyagok terjedésének meteoroldgiai
jellemz6irdl;

— MSZ 21459:1981-1985 szabvanysorozat a légszennyezé anyagok transzmisszidjanak
meghatarozasarol.

- MSZ 21460:1978-1988 szabvanysorozat a levegébtisztasag-védelmi
fogalommeghatarozasokrol.

3.3.2. Vizsgalati médszer

A vizsgalatok soran mindig a biztonsag javara hoztunk déntéseket, szem el6tt tartva a fentebb
hivatkozott jogszabalyi kornyezetet, el6irasokat, a beruhazé és az érintett lakok igényeit.
Levegétisztasag-védelmi  vizsgalataink irodalmi adatok attekintésébdl, a hivatkozott
szabvanyokban leirtaknak megfelel6 szamitasokbol alltak. Az alapterheltséget a levegbtisztasag-
védelmi zénabesorolas és mérdallomasok adatai alapjan hatarozzuk meg.

Védétavolsag és hatasteriilet meghatarozasanak modszere

A szamitasi médszerrel a folyamatos teriileti forrasbdl a kilonbozé 1égszennyezéanyagok
1 oras, illetve 24 O6ras atlagolasi id6tartamokra vonatkozé koncentracidit kapjuk meg.
Védatavolsagon azt a tertletet értjiik, amelyen mar teljestl az adott légszennyez6 anyag 4/2011.
(I. 14) VM rendelet szerinti légszennyezettségi egészségligyi hatarértéke, vagy tervezési
iranyértéke. Hatastertleten pedig azt a teriiletet értjik, amelyen mar teljestl a 306/2010. (XII.
23.) Korm. rendelet 2. § 12c. és 14. pontjainak a), b) és c) alpontjai altal meghatarozott érték
(6sszehasonlitva az a), b) és c) alpontokat, a legnagyobb értéket adot vessziik figyelembe). Amely
szennyezbk esetében nincs hatarérték, azoknal a tervezési iranyértékhez viszonyitottunk.
Alkalmazott fajlagos kibocsatasi értékek

A kozuati 1égszennyez6 vonalforrasok emisszidjanak meghatarozasakor, a fajlagos kibocsatasi
értékek a svajci székhelyd INFRAS AG. (Binzstrasse 23. 8045 Zurich, Switzerland) altal
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2017-ben kiadott HBEFA 3.3. emisszidkataszter alkalmazasaval kertltek figyelembe vételre. Az
emissziokataszterben beallitasra keriltek a kiilonb62z6 jarmikategoriak, uttipusok, sebességek és
torzsévek is. Az emissziok a német jarmiallomanyra vonatkoznak, amely a magyarral szemben
fejlettebb/fiatalabb. A Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem (BME) magyar
jarmuaallomannyal kapcsolatos kutatasai azt adtak eredménytil, hogy korabban kb. 4, jelenleg kb.
0-8 év elmaradasa van a némettel szemben. Jelen vizsgalat soran a tavlati (2039) allapot a
biztonsag javara vald eltéréssel a 2029-es torzsévvel kerilt figyelembe vételre. Tovabbi
biztonsagi tartalékot jelent, hogy nem keriltek megkiilonboztetésre a bel- és kiltertleti
szakaszok, minden esetben a kultertleti szakaszokra jellemzé magasabb sebességekkel kertltek
elvégzésre a szamitasok.

Epités levegSterhelésének szamitasa soran felhasznalt paraméterek

A szallé port a hivatkozott szabvanyoknak megfelel6en gaznemi légszennyezé anyagnak
tekintettiik, mivel a terjedési tulajdonsagai hasonléak a gazokéhoz. A lebegé (szallé) por alatt a
10 mikrométer, vagy annal kisebb atlagos részecskeatmérdju szilard részecskéket értjiik, mig az
tleped6 por alatt a 10 mikrométernél nagyobb részecskeatmérdjt szilard részecskéket.

A modellezés a kibocsatasokat, mint tertileti forras kezeli, amely szerint egy elméleti
150 méter hossza munkateriileten Osszeadédnak az egy id6ben, egy munkafolyamat alatt
munkat végz6 gépek kibocsatasai.

A gépenkénti tizemanyag felhasznalas meghatarozasa szakért6i becsléssel tortént. A gazolaj
strtségét 0,00085 t/l-nek vettiik.

Az érvényben 1évé MSZ 21459-1: 1981 és az MSZ 21459-2: 1981 szabvanyok altal az alabbi
képleteket hasznaltuk a szamitasok soran.

2
Eg 1 <HGmg fm) 0,693x 0,693x
Cot =——————exp|—-\—) |exp| ——=zz|exv| ———F ] tcn (1
G ™ 10y6p 026 tim p l 2\ OzGpt p umTf/Zz”'t p . TApt o (D

mai/2
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Oygt = (0560 + O-)%Gp)z 2
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oyp = 0,08 (6p 03 4+1—1In Z—‘zf) x0.367(2,5-p) @
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Alkalmazott meteorolégiai paraméterek és egvéb adatok

jellemzé szélsebesség rovid id6tartam alatti kozépértéke Uy, 2,7
(atlagos meteoroldgiai viszonyok koézott) [m/s]

a gazallapotu szennyez6k kibocsatisanak effektiv magassaga a munkagépek — Hg,y, g 2,0
esetében [m]
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a gazallapotu szennyezSk kibocsatisanak effektiv magassiga a foldmunkak — Hgep, 4,0
esetében [m]

a szilard tlepedd részecskek kibocsatasinak effektiv magassaga a féldmunkak Hpp, 4,0
esetében [m]

a kén-dioxid szaraz ulepedésének mértékét jellemzé felezési id6 pontforras — 754P 18000

esetén [s] 12

a kén-dioxid kémiai dtalakuldsanak mértékét jellemz6 felezési id6 pontforrds — pAp 43200
esetén [s] 1/2

a kén-dioxid szaraz tlepedésének mértékét jellemz6 felezési id6 tertileti forras Tls/ZZt 43200
esetén [s]

a kén-dioxid kémiai atalakulasanak mértékét jellemzé felezési id6 tertleti T1At2 61200
forras esetén [s] /

stabilitasi index (S=6 normalis) (normalis meteoroldgiai viszonyok kozott) [-] p 0,282
érdességi paraméter (magas vegetacio (fak nélkil)) [m] Z 0,25
teriileti forras szélessége [m] - 150,0
tertleti forras magassaga [m)] - 4,0
az ulepedd szilard részecske atlagos atmérdje (becslés) [um] dg 250,0
a szilard részecske esési (lilepedési) sebessége [m/s] vy 1,5
a szilard részecskék talajra vald tlepedését figyelembe vevé tiikrozési g 0,0
tényez6 |-

az Ulepedd por keltésével jaré munkadrak 6sszege 30 naptari nap alatt mé 140
(20 munkanap alatt, napi 7 munkadrat feltételezve) [-]

korrekcids tényez6 teriileti forras esetén |- mg 0,3

Alkalmazott értékek a foldmunkaval jaré kiporzas becslésére

Féldanyagok mozgatasabdl és teritésébdl ered6 kiporzas szamottevéen csak a foldmunka
munkafazisban varhatd, amelynek az emisszidival szamolni sztikséges.

A nagyobb volumensi fildmunkdik sorin a felvonulé munkagépek 1 6ra alatt varhatéan 80,0 m’ féld
mozgatisat fogjak elvégezni (4 db 4 tengelyes, 20 m’-es platoval rendelkezd tehergépjarmi
megfordulisa 1 6ra alatt). A fold térfogattdmegének 1,45 t/m’ értéket, mig a foldmunkak
fajlagos porkibocsatasanak (kiporzasi veszteség) 20 g/t értéket vettiink, ami egy magasabb,
biztonsagi érték. Ezek eredményeként a féldmunka munkafazissal jar6 szallé por emisszidja
644,44 mg/s, amelynek a terjedése sordn adédé immissziés koncentriciéjat hozzdadjuk a
munkagépek tizemanyag égetésébdl és karosanyag kibocsatasabol ered szalld por emisszidjabol
szamolt immissziés koncentracidhoz, ezzel megkapva a munkavégzés szallé por immisszids
értékeit.

A nagyobb volumenii foldmunkak tlepedd por emisszidjat a fentivel egyenlének vettiik, igy annak
értéke is 644,44 mg/s.

A kisebb volument fildmunkdk soran a felvonulé munkagépek 1 6ra alatt varhatéan 16,0 m’ fold
mozgatasit fogjak elvégezni (2 db 3 tengelyes, 8 m’-es platéval rendelkezé tehergépijarmd
megforduldsa 1 6ra alatt). A fold térfogattdmegének 1,45 t/m’ értéket, mig a foldmunkak
fajlagos porkibocsatasanak (kiporzasi veszteség) 20 g/t értéket vettiink, ami egy magasabb,
biztonsagi érték. Ezek eredményeként a foldmunka munkafazissal jaré szallé por emisszidja
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128,89 mg/s, amelynek a tetjedése sorin adédd immisszios koncentraciéjat hozzaadjuk a
munkagépek tizemanyag égetésébdl és karosanyag kibocsatasabol eredd szallé por emisszidjabol
szamolt immisszios koncentraciohoz, ezzel megkapva a munkavégzés szallo por immisszios
értékeit.

A kisebb volumenii foldmunkdk ileped6 por emisszidjat a fentivel egyenlének vettiik, igy annak
értéke is 128,89 mg/s.

Uzemelés levegbterhelésének szamitasa soran felhasznalt paraméterek

A szamitasok soran mértékad6 oOraforgalmakat alkalmaztunk, amelyeket a napi forgalmak
11%-anak vettiink.

Az érvényben 1évé MSZ 21459-1: 1981 és az MSZ 21459-2: 1981 szabvanyok altal az alabbi
képleteket hasznaltuk a szamitasok soran:

1000-E;

2
€= ; . sina-uoyy Cn (9)
o =+ (05 + 07) (10)
= 13, _ HYY . ..1,55exp(-2,35p)
0, =038-p"*-(87—In (ZO)) x (11)
t;\ "
Cizas = (i — cp) (i) + Cn (12)
Alkalmazott meteorolégiai paraméterek és egvéb adatok
a jellemz6 szélirany és az ut altal bezart sz6g [°]* a 70,0
jellemzé szélsebesség tovid idStartam alatti kozépértéke [m/s] U 1,0
a figgobleges iranyu kezdeti szorddasi egytitthato [m] 00 1,5
stabilitasi index (S=1 erbs inverzio) [-] p 0,464
a kibocsatas effektiv magassaga [m] H 0,3
érdességi paraméter (sik, novényzettel boritott tertilet) [m] Zy 0,1
korrekcios tényez6 vonalforras esetén [-] m, 045

* Az alkalmazott sz6g mellett adédnak a legnagyobb koncentricios értékek, igy amely utszakaszokon nem 70° a
jellemz6 szélirany és az Ut altal bezart szOg, ott a biztonsag javara tévedtink.

Adatok hianya, bizonytalansagok
A levego6tisztasag-védelmi szamitasok pontossaga az alabbi bizonytalansagi tényezdékkel van
szoros Gsszeftiggésben:

forgalmi adatok pontossaga,

- alkalmazott hattérkoncentraciok pontossaga,

- meteorologiai kérilmények,

- kozati forgalom és szallité jarmavek fajlagos emisszioja,

- érvényes levegSterhelés-szamitasi szabvanyok,
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- eloirt sebesség betartasa, ill. betartatasa,

- ¢épités idbszakara vonatkozé bizonytalansagok:
- munkagépek tipusa, darabszama, fajlagos emisszidja, tizel6anyag fogyasztasuk
- féldmunkak kiporzasanak paraméterei

- szallitasi utvonalak és modok

3.3.3. Jelenlegi allapot

A fejlesztési teriilet kornyezetében az Orszagos Légszennyezettségi Mérohalozat részeként
nyilvantartott automata és manualis méréallomas sem talalhaté. A 4/2002 (X. 7.) KvWM
rendelet terileti felosztasa alapjan a fejlesztési tertlet ,,Az orszag t6bbi tertlete”
zonabesorolasba esik.

1. tiblizat A fejlesztési teriilet jelenlegi Iégszennyezettségi dllapota a ,,Az orszag t6bbi teriilete”
zonacsoport szerinti besorolds alapjin
. . Talaj- PMy feliiletén megkot6dott

Légszennyez6 | ¢ | NO, | CO | PMy |benzol | kzeli

anyag 0; As Cd Ni Pb BaP
Levegsmindségi F F F E F O-1 F F F F D

z6na
< 0,0006-

Jellemz6 kone. | <50 | <26 | <2500 | 25-35 | <2 | >120 |05, |<0,002| <001 | <015 | "o 00

[g/m3] 2 1 3 2 1 3 1 1 1 1 1

" éves atlagkoncentracio

224 6ras atlagkoncentracio

7 napi 8 6ras mozgd atlagkoncentracidk maximuma
*1 6ras koncentricié

A besorolas szerint a szallé6 por (PMig) feliletén megk6téds benz(a)pirén éves
atlagkoncentracioja a vonatkozo fels6 vizsgalati kiiszob és a légszennyezettségi célérték kozott
van. A szallé por (PMyg) 24 6ras atlagkoncentracidja a vonatkozo felsé és az also vizsgalati
kiiszobérték kézott van. A kén-dioxid 24 6ras atlagkoncentracioja, a szén-monoxid napi 8 oras
mozgd atlagkoncentraciok maximumanak értéke, a nitrogén-dioxid és a szallo por (PMig)
feliletén megko6t6dé arzén, kadmium, nikkel és 6lom éves atlagkoncentracidja a vonatkozé alsé
vizsgalati kiiszObértéket nem haladja meg. A talajkézeli 6zon napi 8 o6ras mozgd
atlagkoncentraciok maximuma meghaladja a célértéket.

2. tablizat Levegdtisztasag-védelmi szamitisokhoz sziikséges alapterheltség meghatdrozdsa

Ulepeds
CO CH NOZ NOX SOZ PM10 POI‘ COZ
[ng/m3] | [ng/m3] | [ug/md] | [ug/m3] | [ug/m3] | [ug/md] | [g/m?/ | [ug/m3]

Vizsgalt
légszennyezGanyag /
adatforras megnevezése

30 nap]
Az ors/zag tobbi t’erulete 2500,0 . 26,0 ) 50,0 35.0 ) )
zbnabesorolis
Egyéb forras, illetve becslés * 125,0 8,0 756000,0
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Vizsoalt Ulepeds
légszennyzg?ianyag / co CH NO; | NOx SO; PMy por CO;
3 3 3 3 3 3 2 3
adatforris megnevezése [ng/m’] | [ng/m3] | [ng/m?] | [ng/m?] | [ng/m?] | [ng/m’] | [g/m?/ | [ng/m’]
30 nap]
Alapterheltség 2500,0 125,0 26,0 40,3 50,0 35,0 8,0 756000,0

* A zo6na besorolas vizsgalataval nem adhaté meg a szénhidrogén alapterheltség, igy ennek értékét a vonatkozo
tervezoi iranyérték 50%-aban allapitottuk meg; ugyancsak nem allt rendelkezésre az NOx koncentricidja sem, ezt
szakért6i becsléssel, az NO; és az NOx egy jellemz6 aranyaval allapitottuk meg (az NO» koncentraciéjat 1,55-del
felszorozva); az tileped por esetében egy, az 1990 és 2003 kozotti id6szakra vonatkoz6 magyarorszagi atlagértéket
adtuk meg, amely egy orszagos viszonylatban vizsgalt OLM adatsorbdl lett kinyerve (atlagosan szennyezett teriilet
volt figyelembe véve); a fellelheté irodalmak alapjan a szén-dioxid hatterének a napjainkra jellemz6 1égkéri CO»
koncentricional kissé nagyobb, 420 ppm értéket vettiink, amely 25 °C-on, 1 atmoszféra nyomason, 44,01 molsullyal
szamolva 756.000,0 pg/m3.

(")sszefoglalva, a fejlesztés teljes teriiletét nézve, a jelenlegi leveg6mindség a
zOénabesorolas alapjan orszagos viszonylatban kedvezének tekinthetd.

3.3.4. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Jelen tervezési fazisban tovabbra sem ismert a leendé Kivitelezé Vallalkoz6 organizacios terve,
igy a KHT kivitelezésre vonatkozé megallapitasai tovabbra is érvényesek.

3.3.5. Tavlati, tizemelés melletti allapot vizsgalata

A tavlati allapot 1égszennyez6 hatasainak meghatarozasahoz a tervezett fejlesztés
legforgalmasabb szakaszat valasztottuk ki. Ennek a szakasznak a forgalmaval végeztik el a
szamitasokat. Amennyiben ezen szakaszon teljesiilnek a betartandé hatarértékek, ugy minden
mas, projekt részét képez6 ut mentén is teljesiilnek.

3. tablizat Az iizemelési dllapotban szamitott levegoterhelések a mértékadonak vilasztott
forgalmi szakasz mentén

Vizsgalt kézati %’,5 ! :ilam 3’5 ¢ fflem M értélado .| Véddtavolsag|Hatasteriilet

srakasz jarmitivek jarmtivek  |légszennyezd [m] [m]
[jarmii/MOF] | [jarm{i/MOF] anyag
M9 gyf. ut s

(51 sz- f6it — 54 }ftRabs "

sz. fout 897 216 NOx MR I 340
csomoépontja teljestil a

kozott) hatarérték

A tablazat alapjan lathatd, hogy a beruhazas tzemelési allapota leveg6terheltségi konfliktussal
nem fog jarni, mivel a legk6zelebbi védendd ingatlanok 2-3 km-re talalhatéak a nyomvonaltol.

3.3.6. Kozvetlen és kozvetett hatasteriilet bemutatasa
A kozvetett hatasterilet vizsgalatanal olyan eseteket kerestiink, ahol a kérnyezé vonalforrasokon

a projekt hatasara nagyobb mértékben megnovekszik a forgalom, ezzel rontva a
levegbmindséget. Jelen dokumentacié zaj- és rezgésvédelmi vizsgalatai kimutattak, hogy a
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kapcsolodé uthalézaton a forgalmi atrendezédés kismértékd lesz, igy a kérnyez6 utakon nem
varhato légszennyezettség romlas a projekt hatasara.

A koézvetlen hatasteriileten nem varhat6 konfliktus, a fenti fejezet szerint a hatarértékek mar az
utpalya tertiletén beldl teljestilnek, a hatasteriilet pedig minddssze 34,0 méter.

A dokumentumhoz csatolt atnézeti helyszinrajzokon az épitési hatasok gorbéit nem
szerepeltetjiik, azok bizonytalansaga, illetve megbizhatésaga, tovabba félrevezetd
informaciétartalma miatt. Az tzemelési allapot hatasteriilete az atnézeti helyszinrajzon nem
kertl feltintetésre, mivel olyan kicsi az értéke, hogy helyszinrajzi léptékben nem lehet
megjelenitent.

3.3.7. A kapcsol6dé létesitmények megépiilése esetén varhaté hatasok

A beruhazas keretein belill a kapcsolédo létesitmények a 2. fejezetben felsorolasra kertiletek.

Levegétisztasag-védelmi szempontbdl megallapithato, hogy a fenti 1étesitmények tzemelése
vagy nem jar levegSterhelé hatassal, vagy alacsonyabb, mint a Tdvlati, iizemelés melletti
dllapot vizsgdlata c. fejezetben bemutatottak. Ebb6l adéddéan nem szamitunk a kapcsolédo
létesitmények tzemelésével kapcsolatban olyan zaj- és rezgésterhelé hatasokkal, amelyek
konfliktusokat okoznanak, illetve amelyekkel a vonatkozé hatarértékek tallépése jarna.

3.3.8. Jelen vizsgalat 6sszevetése az el6zmény hatasvizsgalattal

Osszeségében elmondhat6, hogy az 14j forgalmi adatokkal szimolva sem vérhat6
levegétisztasag-védelmi konfliktus a szakaszon, mely annak készonhetd, hogy a lakott tertiletek
nagy tavolsagra talalhatéak az uttol.

A korabbi KHT-ban szerepl6h6z képest hatasteriilet névekedést tikroznek az eredmények,
mely egyrészt a moédosult forgalmaknak koészonhetd, masrészt a kapcsolodo gyorsforgalmi
utszakasz (54 és 53 sz. féutak kozott) kornyezetvédelmi tervezésének médszertanat kévetve a
tertletre jellemzé atlagos szélsebességnél kisebb szélsebességgel szamoltunk (feliilbecslést
alkalmazva igy).
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3.4. El6vilag-védelem: Ember és tarsadalom

Az érintettek kore a jelen beruhazasban Bacs-Kiskun megye, ezen belil is a Bajatol északra 1évo
teleptilések, valamint azon teriiletrészek lakossaga hatarolhat6 le, ahol a tervezett tt altal generalt
forgalmi atrendez6dés érvényesiil.

Ut fejlesztése esetén az emberre haté két legjelentdsebb kornyezeti elem — zajterhelés és
leveg6szennyezés - valtozasahoz kothetd a tertileten €16 lakossag egészségligyi helyzetének
valtozasa.

A vizsgalatokat a kozlekedésbdl szarmazoé terhelésekre végeztik el, mert ennek idébeli valtozasa,
fejlédési tendenciai (forgalom valtozasa, jarmtallomany Gsszetétele, kibocsatasok valtozasa stb.)
nyomon kovethet6ek. Az erre vonatkozoé szamitasok és eredményeik a Levegétisztasag-,
és Zajvédelmi fejezetekben talalhatoak.

Halast6 26+100 km sz.

A halast6 6nmagaban, illetve 6vezeti besorolasa szerint (mezégazdasagi) nem védendd
zajvédelmi szempontbol. Ugyanakkor 6nkormanyzati kérés alapjan a tertilet rekreacios jellege
miatt zajvédelmet (zajarnyékolo falat) terveztiink a halast6 keresztezésénél mindkét oldalra:

7.tablazat ZLajdrnyékold fal parameéterei

Zajarnyékold fal | Kezdé szelvény | Végszelvény Oldal Elhelyezkedés Szerkezeti
jele magassag
Z1B 26+050 26+200 bal padka 2,0 m
Z1] 26+000 26+150 jobb padka 2,0m

Javasolt a B1 hanggatlasa zajarnyékolo fal alkalmazasa.

A zajarnyékolo fal a zajterhelést minimalisan csokkenti, de a szubjektiv zajkomfortot noveli,
pusztan a fizikai takarassal.

A zajfal kozvetlen kézelében, kb. 40-40 méteres szélességben mindkét oldalon, 3-5 dB-lel
csokkenti a zajterhelést. Kb. 150 méterig csupan 1 dB-lel csékken a zajterhelés, ezen tdl pedig
valtozatlan. Az alabbi abrakon megtekinthet6ek a modellezett eredmények.
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1. dbra l. Zajtérkép a nappali (6:00-22:00) megitélési idbszakra, 1,5 méteres magassdghban.
Zajirnyékolé fal NELKULI dllapot.

2. dbra Zajtérkép a nappali (6:00-22:00) megitélési idGsszakra, 1,5 méteres magassigban.
Zajirnyékolo fal MELLETTI 4llapot.
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,,,,,

3. dbra Zajtérkép a nappali (6:00-22:00) megitélési idbsszakra, 1,5 méteres magassagban.
Zajirnyékolo fal MELLETTI és Zajirnyékolo fal NELKULI dllapotok kiilonbsége (tehit az
Iithato, hogy a zajarnyékolo fal hany dB-t csékkent).
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3.5. Elgvilag-védelem: No6vény- és allatvilag
3.5.1. Meglévé allapotra vonatkozo vizsgalatok, természetvédelmi érintettség

A 2022-ben készult Kornyezeti hatastanulmany él6vilagvédelmi fejezetében szerepld
informacidékat tovabbra is fenntartjuk. A jelen tervezés (2025 tavasza) soran elvégzett
terepbejarasok alapjan él6helyek tekintetében nem tortént valtozas az eltelt id6ben.

F6bb természetvédelmi érintettségek:

A tervezett nyomvonal két ex lege védett orszagos jelent8ségti védett természeti teriiletet
érint, keresztezi a KN1683 azonositéju Farkas-sziget, és az KIN3147 lapteriletet, pontosabban
az azokat bennfoglal6 helyrajzi szamokat.

A tervezett it nyomvonala tébb ponton érinti az Okolégiai Halézatot, annak ,,magteriilet” és
,»0kologia folyosd” besorolasu elemeit.

A tervezett gyorsforgalmi Gt mas védett tertlet, halézatok elemeit nem érintik.

A felmért terileten (141 élShelyfolt)) legnagyobb aranyban egyéves, intenziv szant6foldi
kultarakat talaltunk (65 folt), masodsorban 6shonos faju fasorokat, facsoportokat (15 folt),
valamint a félbehagyott atépités altal bolygatott felszineket: roncstertileteket/deponidkat (9 folt).
Tovabbi gyakoribb élShelytipusok: tiide és nedves cserjések (6 folt), nadasok, gyékényesek (6
folt), jellegtelen tide és szaraz-félszaraz gyepek (5 folt), szaraz cserjések (4 folt), éveld, intenziv
szant6foldi kultarak (4 folt), illetve akacosok (3 folt).

Természetességi érték szerint az él6helyfoltok tilnyomorészt, 61%-ban teljesen leromlottnak
(1-es) bizonyultak. 23,4%-at értékeltik erésen leromlottnak (2-es), 14,9%-at kézepesnek (3-as),
mig a 141-b6l mindossze 1 folt érte el a j6 (4-es) természetességet.

Védett névényfajokat a beruhazas tovabbra sem érint.

A jelenlegi tervezés soran pontositasra keriiltek a kornyezetvédelmi engedélyben elbirt kétéltd,
hullé, illetve vidra terel6rendszerek. Jelenlegi tervezési és kivitelezési gyakorlatnak megfelel6en
kétéltiek és hull6k esetében rézstibe épitett polimer beton terel6elemek javasoltak a tereléshez.
Vidra és/vagy kisemlGsok tereléséhez véddkeritésre rogzitett fém terel6halod épitése javasolt,
fold alatt min. 30-50 cm mélyen, fold felett min. 80-120 cm magasan. A min. 5x15 cm-es
lyukb6ség kiseml&sok és vidrak esetében elegendd. A forgalomban 2 mm huzalvastagsaga halé
kaphato, mely béven elegendé figyelembe véve, hogy a védokeritésre keriil régzitésre. Az idegen
tertiletre torténd kihajlitast az idegen tertiletek igénybevétele miatt nem javasoljuk.

8.tablazat Okoldgiai dtjardk és tereldrendszerek
Km szelvény Létesitmény Terel6rendszer
24+089 Szantépuszta II. csatorna — 2,0x2,0 m-es | terel6fal
keretateresz
24+653 Feluljaré Sarkozi II. csatorna, foldat és | terel6hald

vadatjaré felett

26+100 4 db 2,0x2,0 m-es keretateresz a halasté | nem sziikség terel6rendszer a zajfal
keresztezésénél miatt, valamint amiatt, hogy az itt
betervezett dtereszek a vizben él6
él6vilagnak biztositja az atjarast)

26+960 1,5x1,5 m-es keretateresz terel6fal az ex lege teriilet hatardig
27+116 Legel6i 2. csatorna 2,0x2,0 m-es
keretateresz
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27+190 2,0x2,0 m-es keretateresz

27+524 Feliljaré Legel6i 1. csatorna és vadatjar6 | terel6fal az ex lege teriilet hatardig
felett

29+986 Feliljar6 ~ Dunavdlgyi-fécsatorna  és | terel6hald
vadatjard felett

3.5.2. Kiegészit6 vizsgalat

Megrendel6i kérésre megvizsgaltuk a tervezés soran az ex lege terilleteket érinté féldutak
sziikségességét, elhagyhatdsagat.

FB2755: a tervezett foldut az FK2754 j. foldutbol valik ki, és koti 6ssze nyugati iranyba a
foldathalézatot a 037/13 hrsz-G nagyméretd ingatlan ut alrészletével, amely becsatlakozik a
horgaszté mellett haladé foldatba. A helyszini bejaras alapjan a foldat rendszeres hasznalt. az
atnézeti topografiai térképen észak-keleti iranyba halad6 foldut az ingatlannyilvantartasban
szerepel, viszont a szomszédos terlletek vélhetéen ugyan azon hasznaldja teljes mértékben
beszantotta.

MegkozelithetSséget tekintve a LegelSi II. csatorna és a Legel6i 1. csatorna kézotti foldut
szakasz nem elhagyhaté. A Legel6i I1. el6tti foldut szakasz elhagyhat6 lenne, de ezzel a teriileten
gazdalkodoknak a folduthalézatot figyelembe véve jelent6sen nagyobb kerilével lenne
megkozelithetd néhany tertilet. Természetvédelmi szempontbdl ezen a szakaszon egy részt
~380 m-en szant6, valamint felhagyott, bolygatott terilet (1 — teljesen leromlott), masrészt
Osszesen ~200 méteren kozepes (3) természetességli magassasos nadas foltokkal, valamint
mocsar és kaszalorét van. Az ex lege védettség az itt kisajatitott teriileten mar nincs rajta.

Megjegyezzik, hogy a Legel6i 1. és 1. csatorna kézotti tertileten 1évé exlege tertileteken (ezeknek
a tulajdoni lapjan van rajta még jelenleg is az exlege védettség) 1évé élShelyek a Legeli 1.
csatorna mellett szintén 3-as, tehat kdzepes természetesség él6helyek (csatorna menti nadas
sav, ude cserjés foltokkal, facsoportokkal) vannak mintegy 90 méteren, utana 60+120 méteren
erésen (2) és teljesen leromlott (1) él6helyek (aranyvesszds, magassasos, nadas foltokkal) vannak.
Ezen a teriileten kertilt el6irasra (NPI kérésének megfelel6en), hogy a szomszédos teriileten egy
0,765 hektaros részen (képen narancs korrel jel6lve) a nadas névényzetet és egy méter vastag
talajréteget le kell termelni, ezzel is javitva az itt 1évé kdzepes természetességi él6helyeket.

Fentieket figyelembe véve a foldat megépitése megvalodsithatd, a korabban mar kisajatitott
tertiletnél igy is joval kisebb lesz a tényleges tertletfoglalas a keresztmetszet valtozas miatt.

<
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Yy

4. dbra EXx lege teriileten 1év6 folduit
3.5.3. A miiszaki médositasok bemutatasa a kornyezeti elemre val6 hatas szempontjabol

A 2022-ben készult kornyezeti hatdstanulmanyban vizsgalt muszaki tartalomhoz képest
valtozast jelent a koronaszélesség csokkenése, vagyis tertiletigénybevétel csokkenés torténik a
keresztmetszet-valtozas miatt (-2 méter teljes hosszban). Az elmaradé hidmdtargy miatt ~2
hektarral kevesebb szanté érintett.

5. dbra Elmaradé hid és keresztezé foldiit -élé’lzel_ytétképen (kék: T1 szanto, barna — BA
fragmentilis mocsari és/vagy hindrnévényzet mozaikok allé és folydvizek partjainil)

A nyomvonal teriiletfoglalasanak valtozasa legnagyobbrészt mezégazdasagi, valamint kisebb
részben erdégazdasagi és legel6 tertleteket érint. A teriletfoglalas mértékének kismértékd
csokkenése porzitiv hatasnak tekinhet6 az élévilag tekintetébdl, féként az ex lege és erdd
teriilletek kornyezetében.

Az ut kivitelezése és iizemelése soran fellépé egyéb hatasok tekintetében az él6vilag
vonatkozasaban a muszaki tartalom médosulasabdl ered6en nincs szamottevé hatasvaltozas. A
hatasok tekintetében az eredeti kérnyezeti hatastanulmanyban leirtakat fenntartjuk.

A javasolt védelmi intézkedések tckintetében a korabbi kérnyezeti hatistanulmanyban az
¢élovilag védelmére vonatkozodan leirtakat fenntartjuk, azok nem valtoznak a moédositas
kovetkeztében.
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3.6. Tajvédelem

3.6.1. Meglévé allapotra vonatkozo vizsgalatok, tajvédelmi érintettség

A KHT részletesen bemutatta a természetfoldrajzi adottsagokat, tajtorténetet, tajhasznalatot,
tajszerkezetet, telepilések f6bb adatait, a tervezési teriilet zoldfelileti rendszerét, orszagos-,
megyei tertiletrendezési tervekkel, valamint a telepiilésrendezési tervekkel valo Osszefiiggéseket.

A tajképi potencial meghatarozasat a taji adottsagok alapjan végezték el: domborzat, boritottsag,
szegélyek. Megvizsgaltak a tervezett kialakitas tajképi illeszkedését a meglévé tajképi
adottsagokhoz a tervezett terep — eredeti terepviszonyok Osszehasonlitasaval, a tervezett
nyomvonal tajképi hatasanak értékelésével és a kedvezotlen latvanyelemek bemutatasaval.

A korabbi KHT készitése 6ta a teriilet tajhasznalata, egyedi tajérték, tajképvédelmi teriiletet
Ovezetl érintettsége nem valtozott.

3.6.2. A miiszaki médositasok bemutatasa a kornyezeti elemre val6 hatas szempontjabél

A 2022-ben készult kornyezeti hatastanulmanyban vizsgalt muszaki tartalomhoz képest
valtozast jelent a koronaszélesség csokkenése (-2 m teljes hosszon), vagyis csokken a tervezett
nyomvonal térfoglalasa. A nyomvonal térfoglalasanak valtozasa legnagyobbrészt mez6gazdasagi
(szanto, legel6), valamint erd6gazdasagi teriileteket érint. Az ut keresztmetszetének csékkenése
miatti valtozas és az ut felett ativel6 hidmdtargy elmaradasa alapvetéen pozitiv hatasnak
tekinthetd tajvédelmi szempontbdl, az 6ssz biologiai aktivitasérték kisebb mértékben csokken,
mint a KHT-ban szereplé muszaki tartalom esetében.

A moédositasok kovetkeztében a koronaszélesség csokkenése és az elmarad6é matargy nem okoz
jelentés valtozast az tizemelés soran fellép6 hatasokban.

Jelen (épitési engedélyezési) tervezés soran felmerilt a noévényvéddsavok alkalmazasa a
visszamarado terlleteken. Az egyeztetések soran a leendd kezel6 nem latta sziikségességét por-
vagy hovéds, illetve egyéb novénysivok betervezésére. Osszességében a  vadatjarok,
foldutatvezetések és csomépontok kornyezetében sziikséges novénytelepitést tervezni a
lehet&ségekhez mérten.

A teriileten taldlhat6 fik pontos felmérése és a fakivagasi/favédelmi terv elkészitése a kiviteli
tervdokumentacié részét fogja képezni. A korabban megvasarolt, mez6gazdasagi mivelésb6l
kivont utteriileteken jelenleg spontan beteleptlt fiatal, vélhet6en invaziv fak talalhatéak, melyek
megtartasa nem indokolt, és a muszaki kialakitas okan elérelathatélag nem is lehetséges.

Tajvédelmi szempontbdl tehat nem varhat6 jelent6s hatasvaltozas (épités, tizemelés) az eredeti
muszaki tartalomhoz képest.

A javasolt védelmi intézkedések tekintetében a korabbi kérnyezeti hatastanulmanyban a t3j
védelmére vonatkozoan leirtakat fenntartjuk, azok nem valtoznak a médositas kévetkeztében.
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3.7. Epitett kornyezet és 6rokség védelme
3.7.1. Meglévé allapotra vonatkozo vizsgalatok

A térség altalanos jellemz6i

A tervezési terilet Bacs-Kiskun megyében helyezkedik el, a Bajai és a Kalocsai jaras érintésével.
A nyomvonal végig kiltertileten halad (Dusnok, Stkésd, Nemesnadudvar, Hajos, Ersekhalma),
megfelel6 tavolsagban a lakott tertletektdl.

A telepiilések latnivaléi, értékes épiiletei a teleptilések beltertletein talalhatoak.
Miemlékek

A muemlekem.hu alapjan a nyomvonal tobb mint egy kilométeres kornyezetében nincs
muemlék.

Régészet

2006-ban elkészilt a teljes szakaszra az Ordkségvédelmi hatistanulmany, majd 2009/2010-ben
részlegesen megtortént az érintett lel6helyek feltarasa (8 lelShelyet talaltak a kovetkezd km
szelvények kornyezetében: 21+150, 21+700-22+500, 24+780-24+920, 254950, 23+560,

244620, 27+500-27+650, 27+700 km sz.). A fel nem tart részekre a kivitelezés megkezdése
elott szitkség lesz ERD 11. készitésére.

3.7.2. A miiszaki modositasok bemutatasa a kornyezeti elemre val6 hatas szempontjabol

A nyomvonal tertletfoglalasanak valtozasa nem befolyasolja a tervezési teriilet épitett
kornyezetének érintettségét.

A 2022-ben készilt KHT-ban leirtakat (épités, izemelés hatasa) tovabbra is fenntartjuk.
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3.8. Zaj- és rezgésvédelem
Az 0j forgalmi vizsgalatokra tekintettel a beruhazas zajvédelmi szamitasait Gjra elvégeztik.
3.8.1. Hivatkozott jogszabalyok, el6irasok és irodalmak

Vonatkozé fontosabb térvények, rendeletek, szabvanyok és uttgyi el6irasok:

- 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes
szabalyairol;

- 27/2008. (XII. 3.) KvWM-EuM egytittes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési
hatarértékek megallapitasarol;

- 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet a kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl;

- 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasinak,
valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellenérzésének modjardl;

- 29/2001. (XII. 23.) K6M-GM egylittes rendelet egyes kultéri berendezések
zajkibocsatasanak korlatozasardl és a zajkibocsatas mérési modszerérdl;

- MSZ 18150-1: 1998 - Kornyezeti zaj vizsgalata és értékelése;

- MSZ 18163-2: 1998 - Rezgésmérés. Az emberre haté kornyezeti rezgések vizsgalata
épitményekben;

- MSZ 15036: 2002 - Hangterjedés a szabadban;

- MSZ-13-111: 1985 - Uzemek és épitkezések zajkibocsatisanak vizsgalata és a
zajkibocsatasi hatarértékek meghatarozasa;

- MSZ-13-183-1: 1992 - A kozlekedési zaj mérése - Kozuti zaj;
- MSZ 13018: 1991 - Rezgések épiiletre gyakorolt hatasa;

- MSZ EN ISO 11819-1: 2003 - Akusztika. Az utburkolatok koézlekedési zajra gyakorolt
hatasanak mérése;

- MSZ ISO 1996-1: 2009 Akusztika. A kOrnyezeti zaj leirasa, mérése és értékelése.
1. rész: Alapmennyiségek és értékelési eljarasok;

MSZ ISO 1996-2: 2009 Akusztika. A kornyezeti zaj leirasa, mérése és értékelése.

2. rész: A kornyezeti zajszintek meghatarozasa;

e-UT 03.07.42 sz. Koziti kozlekedési zaj szamitasa c. Utiigyi Mszaki Eliras;

- e UT 03.07.43 sz. Kéziti zajarnyékolo falak. Létesités és fenntartas c. Utligyi Mszaki
Elgiras;
- e-UT 03.07.46 sz. Keskeny kéziti zajarnyékold falak c. Tervezési Utmutato;

- DEFRA tanulmany: Update of noise database for prediction of noise on construction
and open sites, 2005.
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3.8.2. Vizsgalati helyszin zaj- és rezgésvédelmi szemponti bemutatasa

A tervezett gyorsforgalmi ut nagyobbrészt mezégazdasagi tertletek mentén halad. A
teleptiléseket (Dusnok, Siikésd, Nemesnadudvar) nagy tavolsagban, 2-3 km-el elkertli. A
nyomvonal kozelében tanya nem talalhato.

3.8.3. Vizsgalati médszerek

A vizsgalatok soran mindig a biztonsag javara hoztunk déntéseket, szem el6tt tartva a fentebb
hivatkozott jogszabalyi kornyezetet, el6irasokat, a beruhazé és az érintett lakok igényeit.
Zajvédelmi vizsgalataink irodalmi adatok attekintésébdl, a 93/2007. (XII. 18.) KvVM

rendeletben leirtaknak megfelel6 szamitasokbdl és zajterjedési modellezésbdl alltak.

Az egyes helyszinekre vonatkozé betartandand6 hatarértékeket az érintett teleptlések
teleptilésszerkezeti terve, a vizsgalt kozlekedési zajforrasok kategoériait figyelembe véve, a
27/2008. (XII. 3.) KvWM-EuM egytttes rendelet alapjan allapitottuk meg.

A zajterjedési modellt az IMMI nevli német program 2020 3a. (05.05.2021) verziészamu
valtozataval allitottuk fel. A program tartalmazza a vonatkozd, fentebb felsorolt magyar
jogszabalyok és eléirasok kévetelményeit. gy az emisszi6 szamitas, vonatkozasi id6k, akusztikai
jarmutkategoriak, burkolat érdességi paraméterek stb. a magyar eljarasrendnek megfeleléen
kertltek figyelembe véve a zajmodell készitésekor.

Védditavolsag és hatasteriilet

Védotavolsag: a zajforrastol szamitva az a tavolsag, amelyen tal mar teljestilnek a betartando
hatarértékek.

A kozvetlen hatastertiletet a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. sz. melléklete, valamint a
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § (1) bekezdés a) pontja alapjan hataroltuk le.

A kozvetett hatastertilet a meglévé uthalozat melletti azon tertlet, ahol a tervezett Gt épitése, az
ebbdl kovetkezd forgalmi atrendezédés kovetkeztében zajterhelés valtozas torténik.

Szamitasi paraméterek

minden utszakaszon, minden
allapotban 0,29

-utburkolat érdességi kategoria:

N -I. ak. jk. tartozé sebesség: o, .y
Kozati ] & a jarmukategorianak az adott

zajforrasok -I1. ak. jk. tartoz6 sebesség:  utszakaszon —a  megengedett

-III. ak. jk. tartozo sebesség: legnagyobb sebesscge

-’p’ terhelési paraméter: minden jarmikategorianal O

Epitési zaj szamitdsa soran felhasznalt paraméterek

a tavolsag miatt fellép6 csillapodas _ (St)

o . Ky =20-1g({—|+11
hatasat kifejez6 korrekeid [dB| Ko a & So
vonatkoztatasi tavolsag [m] S0 1,0
a zajforras iranyitasi tényezGje [dB] K 0,0
a sugarzasi térszOog miatti korrekci6 [dB] Ko 0,0
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a levegé altal okozott tetjedési csillapitas [dB/km)] aL 1,93
a levegé elnyel6 hatasat kifejezé korrekcié [dB] K. K, =a;-s;
a talajszint f0lotti kézepes magassag [m)] him 1,5

- € Hoial i i {té 2hy, 300
a talaj- és meteorologiai viszonyok csillapitd K, K = [4.8— (17 + ]] >0

hatasat kifejez6 korrekeid [dB| se St

a novényzet csillapité hatasat kifejezé korrekeid

(dB] K, 0,0

a lakott tertlet beépitésének csillapité hatasat K 0.0

kifejez6 korrekei6 [dB] ? ’

a zajarnyékold létesitmény beiktatasi vesztesége K. 0.0

[dB] ’
vonatkoztatasi id6 [Ora] T, 8,0

72172 . , , — 1 \ J 0,1-L,
megitélési szint gépenként [dB] Livc  Lamg=101g [T_.,(Z Ty - 10" w)]
j=1

megitélési szint gépenként, figyelembe véve a fenti L Loy ek = (LAM, ¢ T K + Kﬂ) -
korrekciokat [dB] MLOR (K + Ky + Ky + Ky + K + K,)

Adatok hianya, bizonytalansagok

A zajvédelmi szamitasok pontossiaga az alabbi bizonytalansagi tényezékkel van szoros
Osszefiiggésben:

- forgalmi prognoézis,
- eldirt sebesség betartasa, ill. betartatasa (kiilonosen éjjel),
- jarmuvek zajemisszidja,
- meteoroldgiai kérilmények,
- érvényes zajszamitasi szabvanyok,
- utburkolat allapota,
- sth.
- ¢épités idbszakara vonatkozé bizonytalansagok:
- munkagépek tipusa, szama, zajemisszioja
- szallitasi utvonalak és médok
- szallité jarmtavek pontos zajemisszidja

A kedvezétlen meteorolégiai korilmények a zaj terjedését nagyban segiteni tudjak, tovabba a
zajarnyékold létesitmények hatasat is leronthatjak.

A fenti bizonytalansagok alapjan a zajvédelmi szamitas pontossaga +1-2 dB-re becstilhetd.
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3.8.4. Jelenlegi allapot vizsgalata

A jelenlegi allapotban a tervezési teriilet javarésze csendes, zajforrastoktol mentes tertilet. A
kozlekedés talnyomorészt a helyi lakok ingazasabol all. A tertiletet néhany négyszamjegyd
Osszekotd ut, valamint a 51 sz. és 54 sz. fGutak keresztezik.

A tervezési teriileten talalhaté uthalézat zajterhelését az alabbi dbran mutatjuk be.

Y

e, J \

Jelenlegi allapot
Zajterhelés az éjjeli megitélési allapotban referenciatavolsagban W
NI

T3

s
D\snnk ™

Ersekhalma
Nemesnadudvar
Siikisd /
N

LAEq (ref.) [dB]

0-45

45 - 50
——50-55 :

55 - 60 -P ;

- - \_—"“-____ 2
— 5 - 70 Ly
—70-75 o -
— 75 - 80 : 7 \ " \
6. dbra Jelenlegi dllapot éjszakai zajterhelése referenciativolsdgban

Az abrardl is lathato, hogy a térség uthalézatanak zajterhelése nem magas.

Jelenlegi kézlekedéstdl szarmazd rezgésterhelés

Tapasztalatok szerint 10-20 méteren tul mar a legnagyobb forgalma kézutak sem okoznak
hatarérték feletti rezgésterhelést. Tovabbi biztonsagot ad, hogy a vizsgalt helyszinek egyikén sem
all fenn az az allapot, hogy a rezgésgerjeszté forras, és a megitélési pont kézott végig burkolt
felilet van, ezzel segitve a felszinen vald rezgésterjedést. A kozegvaltasok (it palyaszerkezete,
padka, arok, jarda, bels6kert stb.), illetve a talajban torténd nagyobb terjedési tavolsagok alapjan
kijelenthet6, hogy nem kell szamitani rezgésterhelésb6l eredé konfliktus helyzetekre, a
terhelések feltételezhet6en jéval a hatarértékek alatt adédnak. A fentieck szerint a
rezgésterheléssel részleteiben nem foglalkozunk a vizsgalatok soran.

3.8.5. Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Jelen tervezési fazisban tovabbra sem ismert a leend6 Kivitelezé Vallalkozoé organizacios terve,
igy a KHT kivitelezésre vonatkozé megallapitasai tovabbra is érvényesek.
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3.8.6. Tavlati, referenciaallapot vizsgalata

Részletesen nem térunk ki az eredményekre, mivel ezen allapot kizarélag a beruhazas kozvetett
hatdsanak elemezhet6ségét hivatott alatamasztani.

Jelenleg altalanosan elfogadott tény, illetve minden forgalmi prognézis, valamint a vonatkozo
utligyl muszaki eléirasok is azzal szamolnak, hogy évrdl évre folyamatosan névekednek az utak
forgalmai. Bzt a vizsgalat soran egy természetes forgalomnévekménynek tekintjik, amely
figgetlen a beruhazas hatasatol.

A természetes forgalomnovekedés hatasara — a jelenlegi allapothoz képest — 1-2 dB-t névekszik
a zajterhelés.

A beruhazas megvaldsulasa melletti allapot és a beruhdzas megvalosulasa nélkili allapot
kilonbségébdl kimutathato, hogy a beruhazasnak milyen hatisa van a térség uthalézatara. Ezzel
kapcsolatos vizsgalatokat a Kozvetlen és kézvetett hatdsteriilet fejezetben mutatunk be.

3.8.7. Tavlati, tizemelés melletti allapot vizsgalata

A legkozelebbi védendé ingatlanok tavolsaga miatt (2-3 km) zajvédelmi konfliktus nem varhaté
a fejlesztés kapcsan. A tervezett ut éjjeli védStavolsaga 174 méter, tehiat nagyon nagy
biztonsaggal teljesiilnek a hatarértékek. Védelmi intézkedés nem sztikséges.

Rezgésterhelés

A jelenlegi allapotban leirtak szerint kijelenthetd, hogy nem kell szamitani rezgésterhelésbol
eredd konfliktusokhelyzetekre, a terhelések feltételezhetéen joval a hatarértékek alatt adédnak
majd a tavlati, fejlesztés megvalosulasa melletti allapotban is.

3.8.8. Kozvetlen és kozvetett hatasteriilet bemutatasa

A tervezett létesitmény zajvédelmi hatastertletét a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet
7. sz. melléklete, valamint a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § (1) bekezdés a) pontja alapjan
hataroltuk le.

A tervezett fejlesztés kozvetlen hatasteriilete 1100 méter, mely megtekintheté az Atnézeti
helyszinrajzon.

A kozvetett hatasteriilet meghatarozasakor a teljes térség forgalmi viszonyai megvizsgalasra
keriltek. Minden utszakaszon kiszamitasra kertltek a tavlati, beruhazas megvalésulasa melletti,
illetve a  tavlati,  beruhazdas  megvalosulasa  nélkili  allapotok  zajterhelései
(7,5 méteres tavolsagban az egyenértékl A-hangnyomasszintek éjjel) egyarant. Amennyiben a
»melletti” allapotbdl kivonjuk a ,,nélkiile” allapotot, ugy kimutathaté a beruhazas varhato hatasa,
nem figyelembe véve a természetes forgalomnévekményt, amely a beruhazas nélkal is
bekovetkezik.

Az alabbi 4abran bemutatjuk a beruhazas megvaldsulasa melletti allapot és a beruhazas
megvalosulasa nélkili allapot kiilonbségét.

Az abrardl leolvashato, hogy a legtobb utszakaszon valtozatlan vagy csékken a zajterhelés a
» NOgy a lcg gy ]
projekt hatasara. Minimalis n6vekmény varhat6 az M9 elérésében szerepet jatszo utaknal.
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M9 gyorsforgalmi Gt 51 és 54 sz. f6utak koézotti szakasza
PE/KTFO/208-9/2023. sz. kornyezetvédelmi engedély mddositisa
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3.8.9. A kapcsolédé létesitmények megépiilése esetén varhaté hatasok

A beruhazas keretein belill a kapcsol6do létesitmények a 2. fejezetben felsorolasra kertiletek.

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl megallapithat6, hogy a fenti létesitmények tizemelése vagy
nem jar zaj- és rezgésterhelé hatassal, vagy alacsonyabb, mint a Tdvlati, iizemelés melletti
dllapot vizsgdlata c. fejezetben bemutatottak. Ebb6l adéddéan nem szamitunk a kapcsolodd
létesitmények tzemelésével kapcsolatban olyan zaj- és rezgésterhelé hatasokkal, amelyek
konfliktusokat okoznanak, illetve amelyekkel a vonatkozé hatarértékek tallépése jarna.

3.8.10. Jelen vizsgalat 6sszevetése az el6zmény hatasvizsgalattal

Osszeségében elmondhaté, hogy az 4j forgalmi adatokkal szdmolva sem varhat6 zajvédelmi
konfliktus az ingatlanok tavolsaga miatt.

A korabbi KHT eredményeihez képest novekedett a zajvédelmi hatasterilet: (380 méterrél 1100
méterre) A névekedés oka az Gj forgalmi vizsgalat soran elérebecsiilt tavlati forgalom (lasd 2.5.
forgalmi fejezet)). Mivel a nyomvonal tébb szaz méteres kozelében nincs védend6 éptilet, igy
zajvédelmi konfliktus nincs a szakaszon.

Megjegyezziik, hogy o6nkormanyzati kérés alapjan a 26+100 km sz. kornyezetében 1évé
halastonal a tertilet rekreacios jellege miatt zajvédelmet (zajarnyékolo falat) terveztiink a halasto
keresztezésénél mindkét oldalra. Részletesen lasd az El6vilag: Ember és tarsadalom c.
fejezetben.

3.9. Hulladékgazdalkodas

A bontasi mennyiségek és egyéb hulladékok mennyiségének keletkezését a keresztmetszet
csOkkenés vagy az elmarad6 mitargy nem befolyasolja.
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