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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

Tervezési szerz6dés és feladat

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (Megrendeld), mint ajanlatkéré 2023/S 205-645315 hivatkozasi
szam alatt ajanlati felhivast tett kozzé az Eurdpai Unid hivatalos lapjaban nyilt kozbeszerzési eljaras
meginditasara a ,Dél-alfoldi uttervezések M9 gyorsforgalmi ut, 51. sz. és 47. sz. féutak vonatkozésaban
harom részben”. A kozbeszerzési eljarasban szereplé harom szakaszra kilon-kulon palyazati lehetdség
allt fenn. (A tervezési feladat a 345/2012. (XI1.6.) Kormanyrendeletben — ,egyes kozlekedésfejlesztési
projektekkel 0sszefliggd kozigazgatasi hatésagi Ugyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt
jelentdségil tggyé nyilvanitasarol és az eljard hatdsagok kijeloléserdl” — mint az ,1.1.76. ,Az M9
gyorsforgalmi at, 51. szamu fout és 54. szamu féut kozotti szakasz megvaldsitasa®, 1.1.77. ,Az M9
gyorsforgalmi at, 51. szamu féut és 53. szamu féut kozotti szakasz megvalositasa” valamint az 1.1.83 ,Az
M35 gyorsforgalmi ut, M9 gyorsforgalmi ut és Tompa, orszaghatar kozotti szakasz megvalositasa”
szerepel.)

Megrendelé az 1.rész ,Tervezési szerz6dés M9 gyorsforgalmi Ut 51. szamu és 53. szamu fout kozotti
szakasz, déli lekotéssel Tompaig, valamint Janoshalmi mérndkségi telep tervezése és kerékparut
tervezése Janoshalma és Kiskunhalas kozott, kornyezetvédelmi engedély modositasa, szukség szerint
uj kornyezetvédelmi engedély(ek) megszerzése, teljeskori engedélyezési tervek elkészitése és az
épitési engedélyek megszerzése, valamint a teljeskor( kiviteli tervdokumentécio elkészitése” targyaban,
2024.06.05-én kotott tervezési szerzddést az UNITEF’83 Zrt-vel, a TURA-Terv Kit-vel és az UTIBER Kit-
vel, mint k6z0s ajanlattevikkel. A tervezbi konzorcium vezetbje az UNITEF'83 Zrt.

A feladat meghatarozasa, tervel6zmények, csatlakoz6 gyorsforgalmi utszakaszok

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium jogelédjeként miikodé NIF Nemzeti Infrastruktirafejlesztd Zrt.
részére az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium a KIFEF/14523/2021-ITM sz. elrendeld levelében
elrendelte az M9 gyorsforgalmi ut 51 sz. féut és 54 sz. féut kdzotti szakasz megvalositas c., valamint az
M9 gyorsforgalmi ut 54 sz. fout és 53 sz. féut kdzotti szakasz megvaldsitasa c. elékészitési projekteket.
A projekt keretében az Epitési és Kozlekedési Minisztérium jogelddjeként mikddd NIF Zrt. nyilt
kdzbeszerzési eljarast irt ki az alabbi két targyban: ,M9 gyorsforgalmi ut, 51. szamu féut és 54. szamd
féut kozotti szakasz el6készitése, tanulmanytervének, kornyezeti hatastanulméanyanak elkészitése,
valamint kdrnyezetvédelmi engedély megszerzése” és ,M9 gyorsforgalmi ut, 54. szamu féut és 53. szamu
féut kozotti szakasz el6készitése, tanulmanytervének, kornyezeti hatastanulméanyanak elkészitése,
valamint kornyezetvédelmi engedély megszerzése”.
A kdzbeszerzési eljarasok sikeresen zarultak, melynek eredményeként két tervezési szerz6dés jott létre
a gybztes ajanlattevok kozott.
- 51 sz. és 54 sz. féutak kozétti szakasz: U2P Konzorcium: UTIBER Kézuti Beruhazé Kit,
UVATERV Ut-, VasUttervezd Zrt., PANNON WAY Epité Kft. — szerzédés hatalybalépése
2021. 09. 16.

- 54 sz. és 53 sz. féutak kozotti részben: UNITEF’83 Miszaki Tervezd és Fejleszté Zrt —
szerzGdés hatalybalépése 2021. 10. 04.
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A tervezési szerzbdések keretében elkésziltek a szakaszok tanulmanytervei és kornyezeti
hatéstanulmanyai. A szakaszok az alabbi kornyezetvédelmi engedélyeket szerezték meg:
- 51sz. és 54 sz. foutak kozotti szakasz:
o Pest Varmegyei Kormanyhivatal - PE/KTFO/208-9/2023 sz.
o kiadas datuma: 2023. februér 14.
o gyorsforgalmi Ut Utemezett kiépitéssel
= | Utem 2x1 sév, koronaszélesség 12 m
= |I. Gtem 2x2 sav, ksz. 22 m
- 54 sz. és 53 sz. foutak kozotti szakasz:
o Bacs-Kiskun Varmegye Kormanyhivatal - BK/KTF/00145-1/2023 sz.
o ,A-A2” nyomvonal kapott engedélyt
o kiadas datuma: 2023. januar 12.
o fout, tavlatban 2x2 savos utoutta fejleszthetd
= | (tem 2x1 sdv, 12 m koronaszélesség figyelembevételével.

A teljes tervezési szakasz kezdete a meglévd 2x1 savos M9 autdut 19+000 km szelvénye.

Az 1. tervezési szakaszra vonatkozoan érvényben lévd kornyezetvédelmi engedély alapjan Utiber Kift.
késziti jelen tervvel parhuzamosan az engedélyezési tervet, illetve a koronaszélesség csokkentése miatt
szukségessé valo kornyezetvédelmi hatastanulmany modositast.

Jelen tervdokumentacio a 2. és 3. tervezési szakaszok 2x2 savos, 20 m-es koronaszélességgel
torténd kiépitésére vonatkoz6 Kornyezeti hatastanulmanyt tartalmazza.

A teljes tervezési szakasz vége az M91 gyorsforgalmi Ut és az 53 sz. fout keresztezésében tervezendd
csomopont, valamint az M9 nyomvonal tompai lekotésének tekintetében, az Uj teherforgalmi Tompai
Hataratkel6helyhez kapcsolodo tervezési projekt gyorsforgalmi Gti szelvénye. A vizsgalati szakaszunkat
kdvetd, jelen tervezéssel parhuzamosan futd projekt 2024. januarjaban indult, tanulmanyterv és KHT
tervfazisok készitésével és tartalma a kdrnyezetvédelmi engedély kiadasaig tart (Fémterv Zrt.).

A kapcsolédd M9 Utszakasz kérnyezetvédelmi engedélyezési eljarasa 2025. aprilis 10-én indult
PE/KTFO/3074/2025. szamon a Pest Varmegyei Kormanyhivatal, Orszagos Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Féosztalyon.

Projektszakaszok:

1. M9 gyorsforgalmi Ut az 51-54 sz. féutak kozott

2. M9 gyorsforgalmi ut az 54 sz. féut és Tompa varosnal az 53 sz. féut csatlakozasa kdzott

3. M91 gyorsforgalmi ut az M9-M91 gyorsforgalmi utak elvalasi csomépontja és az 53 sz. féut
kézott

4. 53 sz. féut burkolatmegerdsitése a Kiskunhalas Bevasarld kozpontnal 1évd 53 sz. féut
kérforgalmi csomdpontja és az 53-55 sz. féutak korforgalmi csomdpontja kdzott.

5. 18 km hosszusagu kerékparut Kiskunhalas — Janoshalma kozott az 5412 j. Gt nyomvonala
mellett

6. Mérndkségi telep Janoshalma kérnyezetében

Jelen tervdokumentacio a 2. és 3. projektszakasz 2x2 savos, 20 m-es koronaszélességgel torténd
kiépitésére vonatkozé Kornyezeti hatastanulmanyt tartalmazza.
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Dokumentaciénk Tanulmanyterven alapul, jelen tervvel parhuzamosan engedélyezési terv készil.

A kérnyezeti hatasvizsgélati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrdl szdld
314/2005. (XII. 25.) korményrendelet 1. sz. melléklete 37. pontja szerint

a) gyorsforgalmi Ut (autdpalya, autout) épitése csoméponti elemekkel egyiitt
kérnyezeti hatasvizsgalat kotelezett tevékenység.

Az engedélykéré adatai:
Epitési és Kozlekedési Minisztérium
1054 Budapest, Alkotmany u. 5.
KUJ szam: 100365768

Koérnyezetvédelmi hatésag és szakhatosagok eldirasai

El6zményként emlitheté az Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizigyi Féfelligyeldség
14/28-5/2006. szamon, 2006. junius 16-an kiadott, az M9 autdut 54-53. sz. féutak kozotti szakaszara
vonatkozé kdrnyezetvédelmi engedély, mely 2015. december 31-ig volt érvényes.

Ezt kdvetben az Unitef '83 Zrt. altal készitett, 2022. oktdberében benyujtott Kérnyezeti hatastanuimany
alapjan lefolytatott eljarasban a Bacs-Kiskun Varmegyei Kormanyhivatal BK/KTF/00145-1/2023.
szamon, 2023. januar 12-én adta ki az M9 gyorsforgalmi ut 54. sz. féut és 53. sz. féut kozotti
szakasz megvaldsitasa targyaban kornyezeti hatasvizsgalati eljarast lezaré hatarozatat, melyben
az ,A-A2” nyomvonalvaltozat megvalositasat tamogatja, az I. Gtem(, 2*1 savos kiépitést engedélyezte.
Az engedély érvényben van.

Korabban szamba vett valtozatok és elvetésiik indokai

Az M9 autout 54-53. sz. féutak kozotti szakaszara vonatkozd tervezés el6zményei kozé tartozott a
FRAMA 01 dBH Kit. altal 2005. évben készitett Részletes Kornyezeti Hatasvizsalat, melyre az Orszagos
Kornyezetvedelmi, Természetvedelmi és Vizugyi Féfellgyeléseg 14/28-5/2006. szamon 2006. junius 16-
an adta ki a kornyezetvédelmi engedélyt. A kornyezetvédelmi engedély a részletes kornyezeti
hatéstanulmanyban vizsgalt ,A” nyomvonal valtozatra vonatkozott. Az engedély 2015. december 31-ig
volt érvényes.

Az Unitef '83 Zrt. altal 2022-ben készitett Kornyezeti hatastanulmany ennek az ,A” valtozatnak a
felllvizsgalataval kialakult nyomvonalat, illetve egy attol északi irdnyba eltérd ,A1” valtozatnak a
vizsgalatat tartalmazta, az ,A2" betétvaltozat (Tompai lekotés) pedig szintén Uj nyomvonalat jelentett a
2005. évi elézményhez képest. A Bacs-Kiskun Varmegyei Kormanyhivatal BK/KTF/00145-1/2023.
szamon kiadott hatérozata az ,A-A2” nyomvonalvéltozat megvalésitasat, az |. temd, 2*1 savos kiépitést
engedélyezte.

A kdrnyezeti hatastanulmany kozvetlen elézményeként 2024. decemberben elkésziilt az M9 gyorforgalmi
ut 54 — 53. sz. féutak kozotti szakaszara, illetve a Tompai lekdtésre vonatkoz6 tanulmanyterv, mely
tartalmazta mind az ,A”, mind egy attél kb. 100-200 m-re délebbre vezetett ,0j A1” valtozat vizsgalatat, a
Tompai lekotésre vonatkozdan pedig 3 nyomvonal valtozatot (,B”, ,C” és ,D”). A tervben bemutatott
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nyomvonal véltozatok a korabbi vizsgalt geometriak fellilvizsgalataval készlltek, illetve kiegésziltek a
varhato6 forgalmak alapjan csomaéponti és keresztmetszeti valtozatokkal.

Természetvédelmi és kornyezetvédelmi szempontbdl 1ényeges kilonbség nem adodott az A és A1
valtozat kozott, talan annyival volt kedvez6bbnek tekinthetd az A1 valtozat az A valtozattal szemben, hogy
tavolabb kerUli el az egyedi tajértékként nyilvantartott Bank-hegy l6szgerincet (Kunfehérto teriletén), és
kevesebb lakdépiletet érint a levegbtisztasag-védelmi szempontbol figyelembe veendé 50 m-es savja.
A tompai lekotés valtozatai kozotti sorrend kornyezetvedelmi szempontbdl a kdvetkezd volt: legkevesebb
negativ hatassal jar6 nyomvonal valtozat a B véltozat, kedvezétlenebb a C véltozat, a legkevésbé
tamogathatd kornyezetvédelmi szempontbol a D valtozat volt. A keleti - B valtozat Kisszallas belteriletét
szinte teljes mértékben levalasztotta volna a kulteruleti ingatlanokrol, ezért ez a véltozat elvetésre kertlt.
A kdzepsé — C valtozat a csomoponti tavolsagok és Kisszallas levalasztasa szempontjabdl is kedvez6
megoldast jelentett, amellett, hogy érdemi kornyezetvédelmi konfliktus nem volt kimutathato a
tanulmanyterv fazisaban.

Jelen hatastanulményban a Tervzs(ri altal kivalasztott tanulmanytervi A1 és C véltozatok vizsgalata
szerepel, melyek modosult szakaszolassal megfeleltetheték az EKM déntése alapjan megnevezett M9
és M91 valtozatoknak.
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2. A TEVEKENYSEG LENYEGENEK ISMERTETESE

A tervezett Gtszakaszok hossza

Az M9 gyorsforgalmi ut 54 — 53. sz. féutak kozotti szakasza a Tompai lek6tés Tompa varosnal az 53 sz.
féut csatlakozasaig 0sszességében 39 376 m hosszu. A Tompai lekotés elvalasi csomdpontjatdl az 53.
sz. foutig tarto M91 gyorsforgalmi uti szakasz 7 202 m hosszu.

v

Utkategdria

A tervezési szerz0désben rogzitett f6bb paraméterek:

- Utkategoria: K. II. tervezési osztaly
- tervezési sebesség: vt=110 km/h
- Kornyezeti kortimény: A (sikvidéki)

Helyszinrajzi vonalvezetés

M9 nyomvonal (54. sz. fbuttol déli lekbtéssel Tompaig)

A tervezeési szakasz az M9 - 54 sz. f6ut tervezett csomoépontjat kovetden a 31+300 km szelvényben
csatlakozik a megel6z6 szakasz (M9 51-54. sz. féutak kozott) nyomvonalahoz. Az elsé 5,5 km-en a
nyomvonal végig gazdaségi céli erdéteriileten halad, Ersekhalma belteriiletét délrdl elkeriilve. A 34+500
km szelvény kornyezetében egyszerl pihenéhely létesil. Az egyenes szakaszt kovetben keleti irdnyba
vezet a nyomvonal, a Hajosi Homokpuszta orszagos jelentdségl természetvédelmi teriletet és Natura
2000 teruletet északrdl kerlli Hajos kozigazgatasi teruletén. A 39+235 — 39+705 km szelvények kozott
keresztezi a Pulykasi nyar-erddmaradvany helyi jelentéségii természetvédelmi terilletet, de annak
legértékesebb részét (erdémaradvany magtertlete) déli iranybdl elkerili. Ezutan keleti irdnyba Ujabb
jelentds fellleten erdéterileteket keresztezve (Hajés, Borota és Kéleshalom kilteriiletén) halad tovabb.
A 44+000 km szelvény kornyezetétdl DK-K-i iranyba, a tervezett Kéleshalmi-tarozé tertiletét déli iranybdl
elkerlilve vezet Kéleshalom terlletén. Révid szakaszon kézel parhuzamosan halad a Kigyos-
fécsatornaval, majd Ujabb erdéteriileteket, altalanos és kertes mezdgazdasagi terileteket atvagva
Janoshalmat északrol keriili el. Ezen a szakaszon, a nyomvonal masodik felén Kéleshalom, Janoshalma,
és Kisszallas teriletén jelentés szamu tanya talalhatd az Utpalya kdrnyezetében. A nyomvonal a 47+500
km szelvény kdrnyezetében keresztezi kildnszintl csomoponttal az 5312 . utat, majd Janoshalma
telepliléstdl északra halad tovabb. Az 5312. j. Uttal alkotott csomoépontban kap majd helyet egy Uj
mérndkségi telep is, melyre vonatkozoan kilén EVD készll. Az 50+000 km szelvény kdrnyezetében
komplex pihenéhely létesll. A 154 sz. vasUtvonalat az 52+722 km szelvényben kozel merélegesen,
kildnszintben, az 5412 j. utat pedig az 54+494 km szelvényben keresztezi (klldnszintli csomdponttal).
Az 5412 . ut, valamint a kerékparut alulrél keresztezi a fépalyat.

A csoméponttdl EK-re ipari céli gazdasagi teriilet hizodik. Az 5412. j. Gt keresztezését kdvetden a
tervezett nyomvonal parhuzamosan halad az 5416 j. Janoshalma-Kisszallas 6sszeko6té uttal K-i iranyba,
annak déli oldalan féként szant6 mivelésli mezégazdasagi terilletek érintésével, egészen az 58+000 km
szelvény kornyezetében tervezett M9-M91 elvalasi csomdpontig. Az 5416 j. Ut ezen a szakaszon
burkolatlan, az M9 megépulését kdvetden az 5416 j. ut M9 gyf. Uttal parhuzamos szakasza, Kisszallas
telepliléshataraig Gnkormanyzati utta minésul at. A csomépontban az M9 nyomvonala DK-i iranyba fordul,
majd Kisszallas kozigazgatasi terlletének nyugati részén vezet Mélykut-Kisszallas kézigazgatasi
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hatéraval kozel parhuzamosan, a Mélykuati Vaddiszndskerttdl keletre, szantoterlletek érintésével. Az 55.
sz. féutat a 63+749 km szelvényben kulonszint(i csomoponttal keresztezi; innen Mélykut teriletén halad
tovabb DK-i irdnyba, a Janka-majort keletrdl elkerllve. Tompa tertletét a nyomvonal a 66+500 km
szelvény kornyezetében éri el. Innen egyenes vonalban folytatodik DK-i iranyba szantoteruleteken, majd
a Tompai-fécsatorna keresztezése utan éri el a Tompardl, illetve az 53 sz. fout Tompat elkerlld
szakaszarol bekotd Uj orszagos kozuttal alkotott kilonszinti csomoépontot. A csomdpont kiépitésével
egyidejlleg a Tompa elkerlé (53 sz. f6ut) kikotése szukséges az M9 gyorsforgalmi Ut és az 53 sz. féut
kozotti kozuthoz. A csomdpontot kovetden folyopalyan csatlakozik a Tompai hataratkel6 iranyaba
folytatddo, kulon projektben tervezett M9 nyomvonalhoz (Fémterv Zrt. 11.24.014. sz. tervének ,A3”
nyomvonalvaltozatahoz).

Tervezési szakasz kezdete: 31+300 km
Tervezési szakasz vége: 70+676 km
Az M9 nyomvonal teljes hossza: 39 376 m.

M91 nyomvonal (M9-M91 elvalasi csomdponttdl 53. sz. fbutig)

Az M91 tervezési szakasz az M9-M91 elvalasi csomopontban indul Janoshalma kozigazgatasi hataranak
keleti sarkaban. Keleti irdnyban halad, jellemzéen szantéterlletek érintésével, parhuzamosan az 5416 j.
Janoshalma-Kisszallas 0sszekot6 uttal. Az 5416 j. ut Kisszallas kozigazgatasi teriletén a Magyar Kozut
NZrt. kezelésében marad, az M9 feletti korrekciojaig burkolat nélkili, azt kovetben aszfaltburkolattal
ellatott Utként. Az 5416 j. Ut kulonszintl keresztezését kovetben az 53. sz. f6ut felé az Ivankamajori Il. és
Belmajori-csatorna keresztezésével halad. Kisszallas kulteriletén az utpalya egy ipari célu gazdasagi
terilet (Ivankamajor) déli hataraban vezet, majd a beltertletet (lakotertletek, szennyviz-tisztitd) északi
iranybdl kb. 200 m-es tavolsagban kertli el. A 3+800 km szelvény kornyezetében egyszeri pihenbhely
létesul. Az 53 sz. fout korrekciojat a 7+109 km szelvényben, kulonszintl csomoponttal keresztezi II. Gtemd
kialakitasnal. I. Utemben — a Szegedi iranyba folytatddd szakasz kialakitdsa nélkul — az M91
végcsomodpontja a meglévé 53 sz. féuton kialakitandd kdrforgalmi csomépont.

Tervezési szakasz kezdete: 0+000 km
Tervezési szakasz vége: 7+202 km

Az M91 nyomvonal teljes hossza: 7 202 m.

Magassagi vonalvezetés

A tervezett M9 és M91 nyomvonal-szakaszok nagyrészt sikvidéki terlleten huzédnak, igy jelentds részik
toltésben halad, de rovidebb, kisebb bevagasos szakaszok el6fordulnak féként az M9 nyomvonal elsé
harmadaban.

A keresztezd utak a legtobb esetben a fépalya felett kerliinek atvezetésre. Ez alol kivételt jelentenek az
5312 . és az 5412 |. utak, ahol az M9 fépalya a felill vezetett. Valamint a 154 sz. vasutvonal kildnszint(
keresztezésénél is a gyorsforgalmi Ut fépalyaja halad fellil. A 154 sz. vasutvonal keresztezésénél a vasuti
villamositott (rszelvény lett figyelembe véve.

Keresztmetszeti kialakitas
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- koronaszélesség: 20 méter

- forgalmi sdvok szama: 2X2

- forgalmi savok szélessége: 3,5 méter

- burkolatszélesség: 2 x 8,00 méter

A keresztmetszeti kialakitast a jelen fejezet végén talalhaté Mintakeresztszelvény mutatja be.

Forgalmi csomépontok

M9 47+535 km szelvény - 5312 |. Kalocsa — Bacsalmas dsszekotd ut - kilonszintli csomépont (M9
Janoshalma-észak csomépont)

M9 54+494 km szelvény - 5412 |. Kiskunhalas — Csavoly dsszekotd Ut - kildnszintli csomdpont (M9
Janoshalma-kelet csomdpont)

M9 58+000 km szelvény kornyezete - M9 — M91 gyorsforgalmi utak - elvalasi csomépont (M9-M91
elvalasi csomépont)

M9 63+749 km szelvény - 55 sz. Szeged — Baja — Bataszék masodrenddi féut - kilonszinti csomépont
(M9 Mélykut csomépont)

M9 69+925 km szelvény — M9 - 53 sz. Solt — Tompa masodrendii féut 6sszekotd Utja - kilonszintl
csomopont (M9 Tompa csomdpont)

M91 7+109 km szelvény — 53. sz. Solt — Tompa masodrend féut — 1. Gtemben kérforgalmi csomépont,
Il. Gtemben kilénszint(i csomopont (M9 Kisszallas csomépont)

M9 gyorsforgalmi it 54 — 53. sz. féutak kdzotti szakasz déli lek6téssel Tompaig és M91 gyorsforgalmi it M9 elvalasi csomopont
- 53. sz. f6ut kozotti szakasz — Kérnyezeti hatastanulmany, Kozértheté 6sszefoglald
9



Tervezett miitargyak

M9 gyorsforgalmi ut

Hid szama, megnevezése Szelvény Jellege Feldl Alul
B.319|. fépalya feletti vadatjarét atvezetd hid az . e M9 gyorsforgalmi
MO gyorsforgalmi at 31+933 km szelvényében |0 7999 |fellljare | vadatjaro it
B.336 j. féplya feletti foldutat &tvezetd hid az - - M9 gyorsforgalmi
MQ gyorsforgalmi Gt 33+634 km szelvényében | Soroo+  |fellljaro | foldut it
B.354 . fépalya hid vadatjaro felett az o M9 gyorsforgalmi e
M9 gyorsforgalmi ut 35+374 km szelvényében 35+374 aluljaro ut vadatjar
B.367 |. fépalya feletti foldutat atvezetd hid az I i M9 gyorsforgalmi
MO gyorsforgalmi Gt 36+694 km szelvényében | 0709+ |feldljaro | foldat it
B.400 |. fépalya feletti foldutat atvezetd hid az I . M9 gyorsforgalmi
MO gyorsforgalmi Gt 41+097 km szelvényében | 417097 |fellljaro | foldat it
B.421 . fépalya feletti vadatjarot atvezetd hid az - - M9 gyorsforgalmi
M9 gyorsforgalmi at 42+100 km szelvényében | #7100 feldljaro | vadatjaro it
B.443 j. f6pélya feletti foldutat &tvezetd hid az - - M9 gyorsforgalmi
M9 gyorsforgalmi it 44+319 km szelvényében 444319 felijara foldat at
B.459 j. fépélya feletti foldutat &tvezetd hid az - - M9 gyorsforgalmi
M gyorsforgalmi Gt 45+900 km szelvényében | #0700 | fellljaro | foldut it
B.475j. f6pélya hid az 5312 j. ut felett az - M9 gyorsforgalmi .
MQ gyorsforgalmi it 47+535 km szelvényében | 477039 |feldlare | 5312t
B.482 |. fépalya feletti foldutat atvezetd hid az I . M9 gyorsforgalmi
MO gyorsforgalmi Gt 48+229 km szelvényében | *07229  |fellljaro | foldat it
B.520 |. fépalya feletti foldutat atvezetd hid az I i M9 gyorsforgalmi
MQ gyorsforgalmi it 52+001 km szelvényében | 220" feldfjaro. | foldat it
B.527 j. fépalya hid a MAV 154. sz. Bataszak- M9 avorsforgalmi
Kiskunhalas vv. felett az 52+722 feliljaro at gy g vasutvonal
M9 gyorsforgalmi it 52+722 km szelvényében
B.545 j. fépalya hid a 5412 j. ut és kerékparut M9 avorsforaalmi
felett az 54+554 feliiljare it gyorstorgaimi | 5412 . gt
M9 gyorsforgalmi Ut 54+554 km szelvényében
B.570 j. fépalya feletti foldutat atvezetd hid az I i M9 gyorsforgalmi
MO gyorsforgalmi Gt 57+019 km szelvényében | o' 019 |fellljaro | foldat it
B.584 j. elvalasi csomdponti hid az M9 . M9 gyorsforgalmi C
gyorsforgalmi it 58+486 km szelvényében 58+486 felljaro ut csomoponti &g
B.594 |. fépalya feletti foldutat atvezetd hid az A -~ M9 gyorsforgalmi
M9 gyorsforgalmi Ut 59+407 km szelvényében 59+407 felljaro foldut ut
B.603 j. fépalya feletti vadatjarét atvezetd hid az i e M9 gyorsforgalmi
M9 gyorsforgalmi it 60+257 km szelvényében 60+257 feldljara vadatjaro at
B.615 j. fépélya feletti foldutat &tvezetd hid az R - M9 gyorsforgalmi
M9 gyorsforgalmi Ut 61+565 km szelvényében 61+565 feljaro foldut at
B638 . fépalya feletti 55. sz. f6utat atvezetd hid N M9 gyorsforgalmi
az M9 gyorsforgalmi Ut 63+749 km szelvényében 63+749 feldljaro 55. sz. fout ut
B656 |. fépalya feletti vadatjarot atvezetd hid . e M9 gyorsforgalmi
az M9 gyorsforgalmi Gt 65+592 km szelvényében | 001092 [feldljar6 | vadatjaro it
B664 j. fopalyq feletti foldutat atvegeto’ hid az M9 66+401 feliljart fldat MQ gyorsforgalmi
gyorsforgalmi it 66+401 km szelvényében ut
B687 j. fopalya feletti foldutat atvezetd hid az M9 I i M9 gyorsforgalmi
gyorsforgalmi it 68+723 km szelvényében 68+723 feldljard foldut at
B699 . fépalya feletti kdzutat atvezetd az M9 R M9-53. sz. féut | M9 gyorsforgalmi
gyorsforgalmi 4 69+925 km szelvényében 69+925  |fellliard | sosenets uia |t
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M91 gyorsforgalmi ut
Hid sz.én'l'a,'megnevgzlése : Szelvény Jellege Feliil Alul
Sl e e 7 s s [susionn | wion

1. tabldzat Tervezett miitargyak/csomdpontok

Pihendk

A vizsgalt tervezési szakaszokon harom pihendhely lett tervezve, melyek kiosztasat az alabbi tablazat
tartalmazza:

M9 54. sz. féut - 53. sz. féati M91 M9 elvalasi csp. — 53. sz. féut
csatlakozas Tompanal kozott
Egyszer(i pihenGhely 34+500 km sz. kornyezetében 3+800 km sz. kornyezetében
Komplex pihendhely 50+000 km sz. kornyezetében -

2. tablazat Tervezett pihenéhelyek

Mérnokséqi telep

Mérnokségi telep az M9 — Janoshalma, 5412. j. uti forgalmi csomépontban kerUl kialakitasra, melyre
kiilon Elézetes vizsgalati dokumentacio készill jelen tervvel parhuzamosan.
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Epités és miikodés megkezdésének varhatd idépontja, kapacitaskihasznalas tervezett idébeli
megoszlasa

A forgalomba helyezés tervezett idopontja 2031.

o Teljes kiepités szerint egyszerre megvaldsul az M9 gyorsforgalmi Ut az 54 sz. féut és Tompa
varosnal az 53 sz. fout csatlakozasa kozott, valamint az M91 gyorsforgalmi it az M9-M91 elvalasi
csomoponttol az 53 sz. foutig.

o Utemezett kiépités szerint |. litemben csak az M9 gyorsforgalmi (it az 54 sz. 60t é&s Tompa varosnal
az 53 sz. fout csatlakozasa kozott, majd Il. Gtemben az M91 gyorsforgalmi Ut az M9-M91 elvalasi
csomoponttol az 53 sz. futig.

A Kdrnyezeti hatastanulmanyban mindkét gyorsforgalmi Utszakasz egyszerre torténd, teljes kiépitésének
hatasait vizsgaljuk. A forgalmi vizsgalat, valamint a zaj- és leveg6tisztasadg-védelmi szamitasok soran
kerlltek megkilonboztetésre a teljes, vagy Utemezett kiépités eltérései olyan formaban, hogy vagy teljes
kiépités, vagy csak az M9 vizsgalt szakaszanak megvaldsitasa torténik meg 2031. évre.

A vizsgalt M91 gyorsforgalmi Utszakasz végcsomopontjanak kialakitasa is két itemben torténhet:
e 1. Utemben - a szegedi iranyba folytatodo szakasz kialakitasa nélkul — az M91 végcsomdpontja a
meglévo 53. sz. féuton kialakitandd kérforgalmi csomépont
e 2. Utemben - a szegedi iranyba torténd folytatas esetében — a gyorsforgalmi Ut az 53. sz. féut
korrekcidjat a 7+109 km szelvényben, kilonszinti csomdponttal keresztezi.

A Kornyezeti hatastanulmanyban a megvalosulé kilonszinti csomdpont hatésait vizsgaljuk.

Tevékenyséq helye és teriiletigénye, az igénybe veendd teriilet hasznalatanak jelenleqgi és a
telepiilésrendezési tervben rogzitett modja

A tervezési teriilet a Duna-Tisza kdzén, Bacs-Kiskun varmegyében talalhatd. A nyomvonalak Ersekhalma,
Hajos, Borota, Kéleshalom, Janoshalma, Kunfehérto, Kisszallas, Mélykut és Tompa kozigazgatasi tertletét
érintik.

Az M9 nyomvonalvaltozat hossza 39 376 m, az M91 nyomvonalvéltozat hossza pedig 7 202 m.

A 2x2 savos gyorsforgalmi uti kiepités terllet-igénybeveételének szélessége kb. 50 m-ben adhaté meg. A
palyan kivul tovabbi terlleteket igényelnek a forgalmi csomdpontok, Utcsatlakozasok, a pihenbhelyek
(egyszerl és komplex), mémaokségi telep, valamint a keresztez0 utak korrekcios szakaszai.
Megéllapithato, hogy az M9 gyorsforgalmi Ut vizsgalt szakasza mintegy 41%-ban erdéterlleten, és 47%-
ban szantoteriileten vezet keresztll. A tovabbi teriletek vizsgalatakor megéllapithatd, hogy szél6k,
gyumolcsdsok, kdzlekedési terlletek, illetve gyepek, rétek fordulnak még el6.

Az M91 gyorsforgalmi ut vizsgélt szakasza 90%-ban szantdterileten vezet, a tobbi tertlethasznalat
elenyész6 ehhez képest.

A tervezett nyomvonalak erdé-érintettségére vonatkozéan adatot kértink a Nemzeti FoldUgyi Kozpont
Erdészeti FOosztalyatdl. A vizsgalt valtozatok az alébbi erdéterlleteket érintik (kb. 50 m-es terllet-
igénybevétellel+kapcsolodo étesitményekkel szamolva):
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Az erdétertletek tekintetében fontos megjegyezni, hogy az M9 nyomvonal két természetszer(i erdétagot
(sotétebb zolddel kiemelve) érint, a tobbi atmeneti-, szarmazék- és kulturerdd, illetve faultetvény. Az M91
nyomvonala szarmazék erdét érint csak.

Az M9 gyorsforgalmi ut vizsgalt valtozatanak megvalosulasa esetén szlkségessé valik csereerdd
létesitése varhatéan mintegy 77,1 ha nagysagban. A tervezett fejlesztés el6készitésének tovabbi
fazisaiban kell ezt el6készitendé az elvi, majd a (végleges) igénybevételt engedélyeztetni, és ezzel
osszefliggésben a csererdésitésrél intézkedni. Az erdészeti eljarasi szabalyokrdl sz6ld 433/2017. korm.
rendelet értelmében nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt (igy esetén a csereerddsitést az orszag
terlletén bellil, barmely arra alkalmas foldteriileten végre lehet hajtani.

Tengelysuly-mérés, ellendrzé hely

A tervezett Utszakaszon 6nallo ellenérzd és mérbhely kialakitasa nem valik szlkségessé, mivel az M9
kdvetd szakaszan, a Tompai hataratkel6helyen létestl egy. Ideiglenes tengelysuly mérd allomas az
Ersekhalmi egyszer( pihenében keriil elhelyezésre.

Ingatlanok megkozelitése

Az ingatlanok megkdzelitésére szolgald folduthaldzat kiegészitésének sziikségességét vizsgaltuk. A
tervezett foldutak kialakitasanal a meglévé foldhivatali allapotot vettik figyelembe.

A végleges kisajatitasi vonal jelen allapotban nem meghatarozott, igy az ingatian megkézelité utak szama,
hossza valtozhat a késdbbi tervfazisokban.

Parhuzamos foldutak:

M9 nyomvonal

Szelvényszam (t6l-ig) Oldal Hossz
40+593 40+847 bal 324 m
41+207 41+221 jobb 53 m

44+251 44+566 jobb 390m
44+278 44+505 bal 336 m
45+319 46+010 jobb 791 m
45+720 45+843 bal 255m
45+84 45+906 bal 100 m
47+348 47+395 bal 50 m

47+343 47+679 bal 432 m
48+229 49+735 bal 1550 m
51+020 51+091 jobb 71m

51+077 51+847 bal 825m
51+847 52+295 bal 539 m
52+820 52+945 jobb 183 m
52+866 52+978 jobb 157 m
53+891 53+902 jobb 37m

53+993 54+646 bal 748 m
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M9 nyomvonal

Szelvényszam (tol-ig) Oldal Hossz
54+553 55+110 bal (5416 J. k. it 564 m
korrekcidja)

54+628 54+797 jobb 171m
55+014 55+198 jobb 187 m
56+573 56+670 jobb 97m

56+894 57+025 bal (5416 J. k. Ut 187 m

korrekcidja)

56+842 57+057 jobb 247 m
57+057 57+375 jobb 500 m
58+144 58+165 bal 32m

58+466 58+495 bal 38m

62+679 62+755 bal 87m

63+405 63+675 jobb 294 m
63+725 63+975 jobb 557 m
63+390 66+400 bal 2086 m
66+400 66+470 jobb 147 m
67+670 68+286 bal 565 m
68+700 68+725 jobb 115m
68+725 69+340 jobb 681 m
69+700 69+925 bal 307 m

M91 nyomvonal

Szelvényszam (t6l-ig) Oldal Hossz
0+227 0+413 jobb 296 m
0+393 0+529 bal (5416. k.t 136 m

korrekcidja)
0+413 1+100 jobb 803 m
2+525 2+645 jobb 120 m
3+238 3+342 jobb 104 m
4+287 4+533 bal 313m
4+675 5+550 bal 873 m
5+400 5+520 jobb 196 m
6+760 bal 300 m
6+760 jobb 272 m

3. tablazat Parhuzamos foldutak

Orszagos, helyi koztt és eqyéb utkeresztezések

M9 gyorsforgalmi ut
Szelvény Keresztez§ Ut jellege Keresztez0 Ut jelolése Csomo.pont'/a’tvezetes
kialakitasa
33+634 foldut FK3363 Kiilénszintl atvezetés
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M9 gyorsforgalmi ut
Szelvény Keresztez0 t jellege Keresztez0 (t jel6lése Csomo.pont{e{tvezetes
kialakitasa
36+694 foldut FK3669 Kiilonszint(i atvezetés
41+097 foldut FK4109 Kiilonszint(i atvezetés
44+319 foldut FK4431 Kiilonszint(i atvezetés
45+900 foldut FK4590 Kiilonszint(i atvezetés
474535 orszagos kozut 5312. j. Kalocsa-Bacsalmas o6k. Ut Kilénszinti csomépont
48+229 foldut FK4822 Kiilénszintl atvezetés
52+001 foldut FK5200 Kiilénszintl atvezetés
54+554 orszagos kozut 5412. j. Kiskunhalas-Csavoly ok. ut Kilénszinti csomépont
57+019 foldut FK5689 Kiilénszintl atvezetés
58+486 csomoponti ag M9-M91 csp. agai Elvalasi csomdpont
59+407 foldut FK5940 Kiilénszintl atvezetés
61+565 foldut FK6156 Kiilonszintii atvezetés
63+749 orszagos kozut 55 sz. Szeged-Bataszék masodrend(i féut Kilonszintli csomépont
66+401 foldut FK6640 Kiilonszint(i atvezetés
68+723 foldut FK6872 Kiilonszintii atvezetés
69+925 orszagos kozut M9 - 53 sz. féut kdzotti atk6tés Kilonszintli csomépont
M91 gyorsforgalmi ut
Szelvény Keresztez0 t jellege Keresztez0 Ut jel6lése Csomo'pont{a’tvezetes
kialakitasa
0+463 foldut FK046 Kiilonszintl atvezetés
3+629 orszagos kozut 5416 j. Janoshalma-Kisszallas ok. ut Kilonszintl atvezetés
5+553 foldut FK555 Kiilonszintl atvezetés
7+109 orszagos kozut 53 sz. Solt-Tompa masodrendq féut Kilbnszintl csomépont

Az M9 és M91 vizsgalt szakaszaihoz kapcsoldddan az alabbi orszagos kozuti keresztezések korrekcidi
mindstlnek EVD kotelesnek, melyekre vonatkozéan 6nallé dokumentaciok keriilnek benyujtasra az

4. tablazat Keresztez6 orszagos, helyi és egyéb kbzutak

illetékes hatésaghoz:

e 53.sz. Solt-Tompa méasodrendi fout korrekcioja az M91 vizsgalt szakaszanak végcsomopontjaban

(M91 7+109 km szelvény)

e 55, sz. Szeged-Baja-Bataszék masodrend(i féut korrekcidja az M9 vizsgalt szakaszaval alkotott

csomopontban (M9 63+749 km szelvény)
e M9 -53. sz. fout 6sszekotd Utja a Tompai csomdpontban (M9 69+925 km szelvény)

Vasuti kbzlekedés
Az M9 gyorsforgalmi Ut 54-53. sz. féutak kozotti szakaszanak vizsgalt valtozata a 154. szamu Bataszék-
Kiskunhalas vasutvonalat Janoshalma — Kunfehérté alloméaskozben keresztezi.

Gyalogos, kerékparos és kbzisségi kbzlekedés

A tervezett M9 nyomvonal keresztezi az Alfldi Kéktura, Sikdsd — Ersekhalma kozétti szakasz Utvonalat.

Az Gtvonal Ersekhalma D-i belteriileti hatarat atlépve a 047 hrsz-U, sajat hasznalatu erdészeti folddton
halad tovabb déli irdnyban. A 047 hrsz-u foldut a Gemenc Zrt. vagyonkezelésében és lizemeltetésében
van. Ez a foldut — Ersekhalma Onkormanyzata és a Gemenc Zrt. kérésének megfelelden — nem keril
atvezetésre a gyorsforgalmi ut felett, ezért a turautvonalat at kell helyezni a Gemenc Zrt. altal preferalt
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erdészeti foldut gyorsforgalmi ut feletti atemelését biztosito matargyra (Egyeztetés megtortént a Magyar
Természetjard Szovetséggel — Id. KHt mellékletek).

A tervezési terlleten meglévé kerékparos héldzati elem az 55 sz. fout mentén talalhatd (kétiranyd
kerékparut), melyet az M9 tervezett nyomvonala Mélykut és Kisszallas kdzétt, az 55 sz. fout korrekcidjara
tervezett kiilonszintli csomépontban keresztez.

Az 53. sz. f6ut mentén megtervezésre kerllt Kiskunhalas és az 55. sz. féut kozotti kerékparut
engedélyezési terv szinten.

A tervezett gyorsforgalmi Ut keresztezi a jelenlegi tervezési projekt keretében tervezendd Kiskunhalas-
Janoshalma kerékparutat (5. tervezési szakasz) az 5412 |. kdzutra tervezett klilonszint(i csomdpontban,
ahol a geometriai adottsagok miatt a gyorsforgalmi Ut alatt kerll tvezetésre az 5412 j. ut és a kerékparut
is.

A tervezési terlleten, az M9 és M91 nyomvonalai altal keresztezett kdzutakon a Volanbusz jaratai
kézlekednek.

Forgalmi vizsgalat

A forgalmi vizsgalatot a Tura-Terv Mérnokiroda Kft. készitette, az adatokat 6k biztositottak szamunkra.

A nyomvonalak (tszamozasa az EKM, Magyar Kézut és az Orszagos Koziti Adatbank egyeztetése utan
az alabbiak szerint alakul:
- M9 gyorsforgalmi ut (Szekszard-Tompa) a 6. sz. fouttdl Janoshalma elvalasi
csomaopontig, illetve az elvalastél Tompa hataratkeléhelyig
- M91 gyorsforgalmi ut (Janoshalma - Kisszéllas) a Janoshalma elvalasi
csomoponttél az 53. sz. féutig
A tanulmanytervi eredmények (vizsgalt valtozatok) kozil a forgalmi vizsgélatok sorén I’ elnevezésii
valtozat tovabb tervezésérdl sziiletett dontés. A ,I” valtozat nyomvonali kialakitdsa a Kisszallast északrol
kerul6 és az 53. sz. fouti végcsomopontig megépuld M91 és az M9 néven szerepld tompai lekotés
megvaldsitasa szerepel. A nyomvonalon az alébbi csomopontok létesitésével kell szamolni:
- Meglévd (kezdd) 51. sz. fouti csomdpont atépitése atlos fél-lohere csomdpontta
- 54. sz féuti fél-lohere kialakitasu csomdpont
- 5312. j. at Janoshalma északi megkozelitését biztositd rombusz csomopont (a
mellékuti csatlakozasoknal korforgalmi kialakitassal)
- 5412. j. at (Janoshalma keleti), fél-lohere kialakitasu csomopont (a mellékuti
csatlakozasoknal korforgalmi kialakitassal)
- M9 -M91 gyorsforgalmi utak elvalasi csomopontja
- M9-56. sz. utak fél-l6here tipusu csomopontja
- M9-tompai bekotd ut fél-ldhere tipusu csomopontja
- M91-53. sz. féut (tervezett vég) csomopont, (fél-lohere,) melynek a kozvetlen nyugati
iranyu elérést biztositd két aganak megépultével szamoltunk.
A megbizéi adatszolgaltatas szerint az atadas varhaté idépontja a 2031. év.
- Egyes kornyezetvédelmi szakterlleti vizsgalatokhoz ,284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a
kérnyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl” elGirasa szerinti tervezés éve (2024)
+15év, azaz 2039,
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- akdrnyezetvédelmi felligyel6ségek az emlitett rendeleti eldirason tul megkovetelik az atadas évére
vonatkoz vizsgalatokat is. Ehhez igazodva a szaktervezéknek atadasra kertilt a 2031. évi adatsor
is.

Forgalmi vizsgéalat eredmeényei
Az orszagos forgalmi modellel elvégzett szamitasaink eredményeit a hatasterlletére korlatozott

kivagatokon mutatjuk be.
A tervezés jelen allapotaban a vizsgalt helyzetek forgalmi terheléseit a harom jarmiitipusra ANF E
mértékegységen onallo abrakon szemléltetjuk.

Az eredmények értékelése:

Kalibralt jelen allapotot a 2022. év OKF mért adatai alapjan készult modell eredményeiként szemléltetjuk.
A hatasterileti 1915 Utszakasz ko6zUl a modell kalibralasara alkalmas (2022-ben legaldbb 4 napon
szamlalat) forgalommal rendelkezd utszakasz (97) mért és modellezett eredményei mindharom
jarmatipusra a megfelelé (GEH 85%-a <5) pontossagu terhelést kapjak. A meglévé M9 2x1 forgalmi savos
(Duna hidi) szakszan 4128 E/nap (450 ntgk db/nap) forgalmi terhelés alakult ki.

Atadas éveként megjeldlt 2031. évre a gyorsforgalmi utak forgalomba helyezésével Iétrejové helyi
igénynovekedés és atrendezOdés hatarozza meg a varhato terheléseket.

A nélkiile esetben a jelen allapothoz képest minden utszakaszon névekvé forgalmi terhelés alakul ki. A
meglévé M9 2x1 forgalmi savos (Duna hidi) szakszan 5400 E/nap (616 ntgk db/nap) forgalmi terhelés
varhat6

Az M9. valtozat esetén a nyomvonal referencia szakaszanak tekinthetd Duna hidon ANF 13932 E/nap
(2418 ntgk db/nap) forgalom alakulhat ki. A legnagyobb forgalmu tervezési szakaszon (51-54.sz. féutak
kdzott) ANF 12045 E/nap (2186 ntgk db/nap) forgalom vérhato.

Az M9-M91 valtozat esetén a tervezési terilet legnagyobb forgalmu szakaszan (51-54.sz. fGutak kozott)
ANF 14008 E/nap (2429 ntgk db/nap) forgalom varhato.

Az 4tadas évében konszolidalodd forgalom nagysaga mar ekkor lényegesen meghaladhatia az e-UT
03.01.15:2019 UME elGirasban meghatarozott fels6 forgalmi hatarokat.

Kdrnyezetvédelmi vizsgalatok (zajvédelem) éveként megjeldlt 2039. évre az el6zd vizsgalattal megegyez6
feltételek és hatasok hatarozzak meg a varhato terheléseket, valtozas a forgalom természetes fejlédédébdl
és az egyéb haldzati fejlesztések atrendezd hatasabol adddik.

A nélkiile esetben a jelen allapothoz képest minden utszakaszon névekvé forgalmi terhelés alakul ki. A
meglévé M9 2x1 forgalmi savos (Duna hidi) szakszan 6136 E/nap (734 ntgk db/nap) forgalmi terhelés
varhato.

Az M9. valtozat esetén a nyomvonal referencia szakaszanak tekinthetd Duna hidon ANF 15943 E/nap
(2831 ntgk db/nap) forgalom alakulhat ki. A legnagyobb forgalmu tervezési szakaszon (51-54.sz. féutak
kdzott) ANF 13805 E/nap (2541 ntgk db/nap) forgalom varhato.

Az M9-M91 valtozat esetén a tervezési teriilet legnagyobb forgalmu szakaszan (51-54.sz. féutak kdzott)
ANF 16052 E/nap (2851 ntgk db/nap) forgalom varhato.

A forgalom névekedése alatta marad az elvarhaté szintnek az egyéb orszagos fejlesztések
atrendez6 hatasa miatt.
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A forgalmi eredmények az egyes valtozatok kozott (minden idGtavlatban) csak szdmszerisithetd, de nem
mértékadd eltéréseket mutatnak. Forgalmi szempontbdl mér az atadas évére tulhaladott az e-UT
03.01.15:2019 UME szerinti keresztmetszeti kialakitas alkalmazasa.
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3. HATASFOLYAMATOK ES HATASTERULETEK LEIRASA

3.1.  Hatasfolyamatok

Az alabbiakban attekintést adunk a hatasfolyamatokrol, hatasokrdl, a hatasvisel6k allapotanak varhaté
valtozasarol.

A létesités, lizemelés és Uzemeltetés hatasait, valamint az épitésre vonatkoz6 altalanosan el6forduld
hatasokat kornyezeti elemenként az alabbiakban adjuk meg.

Fold, felszin alatti viz

A létesitmény hatésa

Altalanossagban az Ut teriiletfoglalasa a burkolatlan feliilet csdkkenését eredményezheti. Mértéke fiigg a
kisajatitandd terllet nagysagatol, amely magaban foglalia a miszakilag szlkséges terlleten til a
szikségessé valo kornyezetvédelmi létesitmények altal elfoglalt tertleteket is.

Ugyancsak hatasként léphet fel — elsGsorban magas toltések esetében — a talaj szerkezetének,
tomorségének valtozasa. Amennyiben a beszivargas jelentésen megvaltozik, Ugy hatast gyakorolhat a
terllet talajviz haztartasara is. A tervezett 1étesitmény 20 méter koronaszélességil. A |étesitmény a
burkolt fellletek, illetve a talparkok kialakitasa okan a beszivargés lokalis valtozasat vonja maga utan,
azonban a talajvizaramlas ezeket a lokalis valtozasokat kiegyenliti.

A létesitmény Uzemeének hatésa

Az Uzemelés id6szakdban a talajt elsésorban a légszennyez0 anyagok kicsapodasabol eérheti
szennyezés. Ezen anyagok diffuz jelleggel, nem lehatérolhaté terileten csapddnak ki, koncentraciojuk a
forgalom fliggvényében alakul, azonban altalanos tapasztalatok alapjan az ut melletti terliletsavban is
elhanyagolhatd mértekd.

Az ut Uzeme soran az olajszennyezés elsésorban a (kis valosziniséggel eléforduld) havariak esetében
lehet jelentds. Altalanos esetben ez elsésorban a padka és az arok kdrnyezetének talajat szennyezheti,
kdzvetett hatasként — beszivargas esetén a talajvizmozgasok kovetkeztében — nagyobb terlleteken is
jelentkezhet.

A talajon keresztll a beszivargd szennyezés a talaj minGségétdl fuggben érheti el a talajvizet, bizonyos
esetekben a rétegvizet is. igy vizsgalatunk kiterjed az lizemeld és megkutatott vizbazisok vizsgalatara is.
Az M9 és M91 gyorsforgalmi Utszakaszok Uzemel6, vagy tavlati ivovizbazis eldzetesen lehatérolt, illetve
hatosagi hatérozatban kijelolt hidrogeologiai védbidomat, veddovezet- és védbterilet-rendszerét nem
érinti.

A létesitmény Uzemeltetésének hatasa

,,,,,

hatasa az utpadka és az arok kornyezetében érvényesul. Kedvezétlen esetben a talajvizet beszivargas
utjan szintén elérheti, ami altal a talajvizmozgassal hatasa nagyobb teriletre is kiterjedhet. A hatas
azonban idészakos, a hdolvadast kovetéen megsziinik.

Az épités hatasa

Az épités hatdsa egyrészt tobblet teriilet-igénybevételként jelentkezik, amely a tényleges
terliletigénybevételi hataron tuli terlletek atmeneti hasznalatat is jelentheti. Az ideiglenesen igénybe vett
terliletet az épitést kovetben helyre kell allitani. Ugyancsak az épités hatasa lehet a munkagépek
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tarolasara hasznalt telepeken |étrejové talajszennyezés, vagy a veszélyes anyagok tarolasabdl eredd
szennyezés. A szennyezést megfeleld védelmi intézkedésekkel meg kell el6zni.

Hatasviselok

A terulet hatasviselGi az Utpalya melletti talaj és talajviz. A tervezett beruhdzas vizbazist, kutat nem érint.

Felszini viz

Az ut |étesitése a burkolt és burkolatlan feliletek aranyanak valtozasat okozhatja, illetve a korabban
szétterlld és nagyrészt beszivargd vizek csapadékcsatornaval valo Osszegyljtése és koncentrélt
bevezetése a befogaddba szintén ezt a hatast erdsitheti.

A létrejové burkolt felllet nagysaga jelen létesitmény esetében nem jelentds (koronaszélesség 20 m),
mely jelentds vizhaztartas valtozast nem okoz.

Az ut Gzemének hatasa elsésorban a befogaddként hasznalt vizfolyasok vizmingségére lehet hatassal.
A szennyezGdések az alkatrészek kopasabol, az elcsopogd lzemanyagbdl, kisebb mennyiségben a
légszennyez( anyagok kicsapddasabdl, illetve a balesetek soran eléforduld havérias szennyezdésekbdl
eredhetnek.

Az izemeltetés karos hatasa elsGsorban a téli sikossagmentesités soran jelentkezik. A tavaszi hdolvadas
utan a feszini vizekben idészakosan megndvekedhet a sotartalom. Ennek hatasa rovid idejl, de a
bevezetés utani szakaszon intenziv lehet. Az év tovabbi részében nem kell szamolni az Utrél lefolyd
csapadékbdl eredd sbterheléssel.

Epités alatt az érintett vizfolyas mindségére gyakorolt hatasok lehetnek jelentdsek. Ezek adédhatnak
abbdl, hogy a vizfolyas kornyezetében végeznek gépkarbantartast, javitast. A hidak és a palyaszerkezet
épitése soran a munkagépek elcsopogd lzemanyaga okozhat szennyezést.

A mederallapot idészakos valtozasat okozhatja, ha ideiglenes csatereszek fektetésével biztositjak az
atkelést a vizfolyason. A munka végeztével a medret helyre kell allitani.

A terllet hatasviseldi a keresztezett felszini viztestek, vizfolyasok.

”

Levegd
A létesitmény épitésének és lizemének hatasa

A levegére, mint kdrnyezeti elemre gyakorolt hatadsok az lizemelés soran és az épités id6tartama alatt
léphetnek fel. Ez utébbi idészakos hatas, nagyobb teriileten érvényesiilhet a szallitasi Utvonalak,
betonkésztermékek kapcsan, de az épités befejeztével megsziinik.

Az Uzemelés soran a gépjarmivek karosanyag kibocsatasa okoz a terlleten terhelést. Ennek mértéke

Iy

osszefliggésben van a vizsgalt id6tavlattal, valamint a meteoroldgiai viszonyokkal.
Hatésviseld
A hatasvisel6 a kdzvetlen és a kdzvetett hatasterileten él6 lakossag.

El6vilag: Ember, Nvény, Allat

Egészséqugyi hatasok

A lakossag egészségugyi helyzetének valtozésa az ut Uzembe helyezése utén, elsésorban a forgalom
altal okozott hatasok valtozasa miatt kvetkezhet be. A hatasok idében eltolddva, tartdsan, a terhelés
alatt all6 lakossag korében jelentkezhetnek.
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Egészségugyi szempontbdl megkllonboztetiink pozitiv és negativ hatasokat. A jelenleg zajjal és
légszennyezéssel terhelt utak mentén — amennyiben ott forgalomcsokkenés varhaté —, lehet pozitiv
hatasokrdl beszélni, mig az uj ut mentén a terhelésnovekedés miatt — ha ez jelentés mértéki és lakott
teriiletet érint — elsésorban negativ hatasok jelentkeznek. igy vizsgalatunkban az egészségiigyi
hatastertletet a forgalommal Osszefuggbd két legfontosabb kornyezeti elem hatastertletével fogjuk
jellemezni: a zajjal és a levegbével.

Az épités ideje alatt az épitési forgalom, az anyagmozgatés és a tovabbi épitési miiveletek okozhatnak
zaj és légszennyezeést, valamint talaj- és talajviz-szennyezést. Ez azonban idGszakos hatas, nagyobb
terlleten érvényesulhet a szallitasi utvonalak, anyagnyeréhelyek kapcsan. Az épités befejeztével pedig
megsz(inik.

Hatasviselék: Az M9 és M91 gyorsforgalmi Utszakaszok kozvetlen és kozvetett hatasteruletén élo
lakossag.

Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

A tarsadalmi-gazdasagi életre gyakorolt hatasok infrastruktira fejlesztés esetében altaldban pozitiv
iranyuak, de adott esetben lehetnek k6zombaosek is a fejlddésre. A pozitiv hatés elsésorban a gazdasagi
élet terlletén jelentkezik. Negativ hatas akkor lép fel, ha a beruhazas olyan kedvezétlen folyamatokat
indukal, amelyek idegenek a térség fejlédési tendenciaitol, a hagyomanyoktdl, adottsagoktol és a
kornyezettdl, oda nem illeszkedd tovabbi beruhazasokat inditanak el, vagy ezen beruhazasok leptéke
nem illeszkedik a kornyezeti adottsagokhoz.

Tarsadalmi-gazdasagi hatastertlet - az adott térség, melynek fejlddesét befolyasolja az Ut megléte; segiti,
vagy gatolja.

Hatasviselék: Az M9 és M91 gyorsforgalmi Utszakaszok altal érintett telepulések.

Elgvilag: névény, allat

A kulteriileti utak létesitése mindenekel6tt élettér- és éléhelymegsziinést okoz. Az éléhelyveszteség
mértéke fligg az épitendd Utszakasz hosszatdl, a kiszolgald létesitmények teriiletfoglalasatol, az érintett
éléhelyek szamatol és kiterjedésétdl.

Az Ut létesitésével kapcsolatban megvaltozik a kdrnyezd élettér is. A bevagasban, vagy toltésen vezetett
ut megvaltoztatia a domborzati viszonyokat, véltoztat a mikroklimatikus adottsagokon, és bizonyos
esetekben megvaltoztatia a vizhaztartasi viszonyokat is. Ezen tényezék egyittesen az utak
kérnyezetében a vegetacio valtozasat eredményezhetik, amely hatas kozvetve a faunat is érinti.

A nyomvonalas létesitmények esetében a |étesités és lzemelés legjelentékenyebb veszélyeztetd
hatdsa az él6helyfeldarabolas. Az él6helyek elszigetelése egy-egy populacié genetikai
allomanyanak elszigetel6désével jar, igy kdzvetve genetikai sodrédashoz vezet. A megmaradd
kisebb populacidk ellenalloképessége sok tekintetben csokken. Az él6hely-fragmentacio az élettér
ndvényzetében idéz el6 valtozasokat, ami kdzvetve a faunara is visszahat. A habitat-fragmentacio,
a forgalom hatasa "leglatvanyosabban" az allatok elltésében mutatkozik meg. Az utpalya lesz(kiti,
illetve lesz(ikitheti a napi mozgasteret és vandorlasi Utvonalakat vaghat el.

Az Utmenti szegélyndvényzetnek, de maganak az Uttestnek is van specidlis csalogatdé hatasa. A
megépitett utak padka- és rézslinbvényzete rendszerint eltér a kdrnyezé teriletek vegetaciojatol — pl.: a
szantok kozott vezetd utaké sokkal valtozatosabb —, igy tavolabbrél is odavonzza az allatokat. Hasonléan
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csalogatd hatasu a kornyezettdl eltéré hémeérsékleti utburkolat, illetve az utak azon szakaszai, ahol
térvilagitas szikseges.

Az épités hatasa az élévilagra

Az utépités tovabbi, idéleges élohelyveszteséget is okoz. A szallitasi Utvonalak, az épitési anyagok
lerakdhelyei jelentds méretii terlletet foglalnak el, roncsolva, szennyezve a természetes él6helyeket. Ez
a veszély kulonosképpen akkor jelentGs, ha az épitkezés védendd, vagy értékes éldvilagu terllet
kozelében folyik. Ebben az esetben a felesleges él6hely-igénybevételt a lehetd legkisebb mértékiire kell
korlatozni.

Ugyszintén az éléhely iddleges megsziinését vagy tartds megvaltozasat eredményezi az Gtépitésekkel
kapcsolatos anyagnyeréhelyek létesitése is. Minden utépités nagy mennyiségi fold megmozgatasaval
jar. A jelentés szallitdsi koltségek miatt a KivitelezOk az épitkezés kornyezetében keresnek
anyagnyerdhelyet/célkitermeléhelyet. ~ Uj  anyagnyerdhely/célkitermeldhely  kialakitasa  csak
kdmyezetvédelmi engedély birtokdban lehetséges. Ertékes él6vilagu teriileten nem szabad
anyagnyerbhelyet/célkitermeléhelyet nyitni.

Az épités a szallitas okozta megnovekedett forgalommal, idGlegesen a késébbinél nagyobb térségben
jelent  kornyezetszennyezést  (levegéminGség romlast, zajterhelést, talajszennyezést). A
kornyezetszennyezés specialis formaja az emberi jelenlét okozta zavard hatas. Ez a zavarés egyes
id6szakokban (pl.: a reprodukcids periddusban, vagy a téli taplalékinség idészakaban, amikor szamos
allatfaj nagyobb csapatokba verddik Ossze) jelentésen megvaltoztathatia az allatok szokasos
viselkedését.

A nyomvonalas létesitmények, igy az utak épitése is a felszin roncsolésaval, a természetes novényzet
megbontasaval utat enged a jovevényfajoknak az addig természetes él6vilagu tertletek belsejébe,
elgyomositva azokat, igy "negativ dkologiai folyosoként" miikadik.

Epitett kornyezet

A létesitmény hatésa

Létesitmény hatdsa megnyilvanul az Ut kilterileti teriletrészeket elvalaszté hatasaban, a
terliletfelnasznalasbdl adodd terlletcsokkenésben, valamint a teriletek értékének valtozasaban (fel-
illetve leértékelédés). Ez utdbbi kozvetett hatasként, az Ut lzembehelyezése utan idében eltolédva
jelentkezik. Az elvalasztd hatds, valamint a terlletcsokkenés kozvetlen hatasként az épités
megkezdésével, illetve az lizembe helyezéssel egyidében 1ép fel. Az elvalasztd hatds csokkentését
utcsatlakozasokkal, csomopontok épitésével lehet mérsékelni.

Az ut Uzemébdl adodo hatés a forgalmi atrendezddéssel fligg 6ssze, a telepllések egyes részeire hatd
zaj- és légszennyezés terhelések valtozasat jelenti.

A létesités és lizemelés hatasai lehetnek irdnyukat tekintve pozitivak, vagy negativak.

T4
Létesitmény hatasa a térfoglalas kapcsan a kovetkezékben nyilvanul meg:

egyedi tajertékekre gyakorolt hatas

tajnasznalati mddokban bekdvetkezé valtozasok
kapcsolatok atvagasa

tajképben bekovetkezd valtozasok
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A létesitmény elsGdleges hatasa a térfoglalas. A tényleges teruletigénybevételi hataron beldl
megvaltoznak a korabbi mivelési &gak, természetkozeli terlletek, egyedi tajértékek, helyettlk
kozlekedési sav alakul ki.

Az egyedi tajértékek altalaban elszortan, szigetszeriien jelennek meg a tajban. A palya létesitésének
hatasa kettds, negativ, ha megszinteti a tajertéket, pozitiv, ha hozzajarul feltarulasahoz, bemutatasahoz.
A nyomvonal kialakitasa megvaltoztatja a térség korabbi kapcsolatrendszerét is. Els6sorban a jelenlegi
uthélézat rendszere alakul &t, de a valtozasok kihatnak az okoldgiai kapcsolatokra és a vizhalozatra is.
Az atvagott terlletek megkozelitési nehézségeibdl adédéan csokkenhet az egyes terlleteken folyd
gazdalkodas rentabilitasa, amely atvezetés hianyaban akar a miivelés felhagyasahoz is vezethetne. A
hatéds megszintetését, illetve csokkentését az orszagos kozutak tekintetében a palya alatt, illetve felett
hid mitargyon tortén6 atvezetéssel, mig a foldutak tekintetében keresztez0 és parhuzamos foldutak
tervezésével lehet mérsékelni, annak érdekében, hogy a palya megépitésével ne alakulhassanak ki olyan
tertletek, melyeket nem lehet megkozeliteni.

Az Okologiai haldzatban a biologiailag aktiv fellletek, ezen belll a legfejlettebb életk6zosséggel bird
erdoket és a vizfolyasokat, vizallasos terlleteket kovetd gyepek nadasok élGhelyi kapcsolatait
akadalyozza a pélya léte. Tombszerlen elhelyezkedd bioldgiailag aktiv felllet atvagasa esetén, ha a
palya ket oldalara kerilé tombok onmagukban is életképesek, 0sszekottetést lehetévé tevé okoldgiai
folyosot kell kialakitani.

A mozaikossa valt, a palya altal megosztott éléhelyek méretliktdl fliggben onalléan sok esetben nem
életképesek. Eppen ezért azokon a teriileteken, ahol a palya kisméretii él6helyeket valaszt le, ott a
palyatest tertletfoglalasa mellett kovetkezményként az értékes élovilag megsziinésével, esetleg a tertlet
jellegének teljes megvaltozasaval is szamolni kell.

A tajképben bekdvetkezd valtozasok az Ut vizszintes és magassagi vonalvezetésével figgnek dssze. A
domborzati viszonyok jelentésen befolyasoljak az Ut tajbaillesztését, lathatdsagat, illetve takartsagat.
Egy gyorsforgalmi ut a nyomvonal vizszintes és a magassagi vonalvezetés helyes kialakitasa mellett is
markans, hatarozott elem a tajban. Annak ellenére, hogy a palya ive tobbnyire harmonikusan illeszkedik
a meglévd domborzati adottsagokhoz a korabbi tajszerkezet jelentésen atalakul. Az Ut tajképre gyakorolt
hatdsanak negativ kdvetkezménye olyan probléma, amely nem kezelhetd a létesités, Uizemelés, épités
munkafézisaiban és a palya tervezésének keretein belil is kevéssé orvosolhato. A tervezés soran ugyan
lehetéség kinalkozik a kedvezétlen latvanyok kitakarasara, azonban a latohatar sziikitése nagy
mértékben csokkenti az utazas élményét. A tajképi kapcsolatokban, a rélatasi és kilatasi viszonyokban
felmer(ld kedvezétlen helyzetek javitasa ezért sokkal inkabb telepilésrendezési feladat.

Nem tud a gyorsforgalmi Ut tervezése kdzvetlenll hatast gyakorolni a csonkan maradd tajelemek
atalakitdsara sem. A gyorsforgalmi Ut terlletigénybevételén kivil esé fasorok, erdék atalakitasa e
terliletek tulajdonosainak dontésétdl fiigg, feléjik e tervezés keretein belll csak javaslatok fogalmazhatok
meg, illetve mas keretek kdzott a telepiilésrendezés eszkdzrendszerével kényszerithetok.

A palya épitésének hatasa

Epités hatasa tajvédelmi szempontbél 4ltalaban idéleges valtozasokat okoz, de hatasa lehet végleges is.
Az épitési munkalatokhoz szilkséges felvonulasi teriiletek igénybevétele és a hulladékok elhelyezésébél
szarmazd bolygatas, terlleti igénybevétel a palyatest szaméara szabalyozott nyomvonalon kivil esé
terliletekre is kiterjedhet. Ezeket az épitést kdvetden helyre kell allitani.

A palya Uzemelésének hatasa
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Uzemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre hat a kiilénbdz kdmyezeti elemek valtozasan keresztiil.

Zaj

A zaj levegdben terjedd hatés és egyben veszélyeztetd tényezd, ezért vizsgalata szlkséges. A kornyezeti
zaj a levegbnek olyan mértéki és mindségl nyomasingadozasa, amely a védendd kornyezetben
észlelheto.

A zaj- és rezgésterhelés hatasainak feltarasat a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendeletben foglaltak
figyelembevételével készitettiik el. A rendeletben az alabbi, a vizsgalat szempontjabdl Iényeges fogalom
meghatarozasok szerepelnek:

Védendd kornyezet: védendd terilet és védendd épilet, helyiség, amely emberi tartdzkodasra,
tevékenyseg végzésére szolgal, és ahol az emberi tevékenység zavarasanak megakadalyozasa vagy az
emberi egészség védelme érdekében a kornyezeti zaj, rezgés mértekét korlatozni kell.

Kozlekedési zajforrés: kozlekedési utvonal izemeltetése, kezelése.

Veszélyes mertékli kornyezeti zaj: olyan kornyezeti zaj, amely meghaladja a kilon jogszabalyban
megallapitott zajszennyezettség (zajterhelés), illetbleg zajkibocsatas megengedett mértékét.
Hattérterhelés: a kornyezeti zajforras hatasterlletén a vizsgalt zajforras miikodése nélkul, de a forras
tipusanak megfeleld zajterhelés.

A kozvetitd elemen keresztul gyakorolt hatasok az Uzemelés soran és az épités id6tartama alatt Iéphetnek
fel. Ez utobbi id6szakos hatas, nagyobb tertleten érvényesilhet a szallitasi Utvonalak, anyagnyeréhelyek
kapcsan. Az épités befejeztével a hatds megsz(inik.

Uzemelés soran a tervezett Ut és a kapcsolddd Gthalézat forgalma okozza a kdmyezd teriiletek
zajterhelését.

Hatasviselék: Az M9 és M91 gyorsforgalmi Utszakaszok kdzvetlen és a kozvetett hatasteriletén €16
lakosséag.

Rezgés
A rezgés nem kornyezeti elem, hanem valamely kils6 hatas (gerjesztés) kovetkeztében a ,szilard

részecskékbdl allo testek” nyugalmi helyzetlk koruli id6ben ismétlédé, névekvé vagy csokkend
(lecsengd) intenzitdsu rugalmas alakvéltozasa. Természetesen ez az alakvaltozas tobbnyire igen kis
mértéki, szabad szemmel nem kovetheté (akkor mér elmozdulasnak nevezhetnénk), de a rezgés —
mértékétdl fliggben - kellemetlen érzetet kelthet, esetleg éplletkarokat okozhat, ezért panaszra adhat
okot.

A targyi beruhdzas kapcsan a rezgéshatassal elsésorban az épités idszakaban kell szdmolni: a
foldmunka, a mdtargyépités (colop alapok stb.) idészakaban, amikor a kilonb6zé munkagépek a
foldfelszin és a mélyebb rétegek megbontasat, tomoritését végzik. Az épités befejeztével a hatas
megszinik.

Hulladék

Szintén a kdrnyezetet veszélyeztetd tényezdk kozé tartozik. A talajra, a talajvizre és a felszini vizre lehet
kéros hatassal.

Az Ut épitése és lizemeltetése soran a keletkezd hulladékok megfeleld gyljtésérél és az lzemi
gy(jtéhelyen torténd tarolasarél az érvényes jogszabalyoknak megfeleléen kell gondoskodni. Ezzel
elkertilhetéek a kdrnyezeti elemekre gyakorolt karos hatasok.
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3.2. A hatasteriilet kiterjedésének megallapitasa

(314/2005.(XIl. 25.) Korm. rendelet 4. szamU mellékletének 1. bk pontja)

A hatastertlet kiterjedésének megallapitasakor a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. szama mellékletét
vettiik figyelembe, mely a hatésteriilet meghatarozasanak médjardl szol.

A zaj- és rezgés elleni védelem vonatkozasaban a 284/2007 (X.29.) Korm. rendeletben rogzitetteket kell
figyelembe venni.

Az egyes kornyezeti elemekre, veszélyeztetd tényezdkre vonatkozd hatasterlletek lehatarolasa alabb
megtalalhato.

Talaj
Kbzvetlen hatasteriiletnek a beruhdzas altal igénybevett terlletet vehetjik. Az épités kdzvetlen

hatasterllete tovabba kiterjed a felvonulasi terlletekre és az ideiglenesen igénybe veendd tobblet
terliletekre is. Ezek pontos helyét csak az épités megkezdése el6tt, a Kivitelezd kijelolése és az
Organizacios terv elkésziltét kovetden lehet meghatarozni. A jarulékos terlletek igénybevétele az épités
idejére korlatozodik. Utana a teriletet helyre kell allitani.

Havariakra vonatkozoan a kozvetlen hatasterilet legtébbszor nem Iépi tul a terliletigénybevételi hatéart.
Talaj esetében a kdzvetett hatasteriilet az épitéssel ideiglenesen igénybe vett terllet, melyet a hasznalat
befejezése utan rekultivalni kell.

Felszin alatti viz

A létesitendd utpalya a beszivargasi és parolgasi viszonyokat kis mértékben megvaltoztathatja, de a
szakagi vizsgalatok szerint a burkolt felulet kialakitasa a talajvizszintben hosszutavon érzékelhet
valtozast nem okoz.

A lokalisan kialakuld anomalidkat a talajviz aramlasa kiegyenliti. Ezért a talajvizzel kapcsolatban
kézvetlen hatastertiletrél nem beszélhetunk.

A tervezett nyomvonalhoz legkozelebbi vizmiikut kb. 1,5 km-re talalhato, amelyet igy varhatoan kozvetett
hatasok sem érnek a tervezett létesitmény kapcsan.

Havaria esetben a talajon keresztll a szennyezés elérheti a talajvizet. Tekintettel arra, hogy a talajviz
atlagos mélysege 3-5 m alatti, az elérési id6 nagysaga miatt a talajviz szennyezésének valdszinlisége
nagyon kicsi, mert elegendd id0 all rendelkezésre a karelharitashoz.

Felszini viz

A kozvetlen hatésteruleten 4 vizfolyas/csatorna talalhato, melyeken 5 keresztezés |étesul. Az érintett
csatornak befogaddként varhatéan nem szolgalnak. A kozvetlen hatasterllet a csapadékvizek
bevezetésének helyén a felvizi oldalon &ltalaban 25-50 m, az alvizi oldalon a vizfolyas jellegétdl fliggben
50-100 m, de akar ennél lényegesen tobb is lehet, kllondsen, ha a havérias szennyezések hatasait is
figyelembe vesszik.

Mivel a gyorsforgalmi utszakaszok a lefolyasi viszonyokat és a vizgy(ijtd teriletet érdemben nem
valtoztatjak meg, ezért kdzvetett hatasteriletrél nem beszeéllink.
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Leveg6
A kornyezeti hatasvizsgélati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szolo
314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. melléklete szerint hataroztuk meg a kozvetett és kozvetlen
hatéstertletet. A teljes hatastertlet meghatarozasakor azokat a tertleteket vettik figyelembe, ahol a
lefolytatott vizsgalatok és elGrejelzések alapjan a levegbben, mint kornyezeti elemben és rendszerben,
kozvetve vagy kozvetlenul (negativ vagy pozitiv) 10 %-os é&llapotvaltozés varhatd. A 10 %-os
allapotvaltozast a mértékadd NO, komponensre és a mértékadd Uzemi allapotra, valamint a kritikus
meteoroldgiai koriiményekre hatéroltuk le. E szerint az NO2 komponens egyorés |égszennyezettségi
hatarérték 10 %-os mértéki valtozasa, 10 u/m3 ndvekedést vagy csokkenést jelent.

Kdzvetlen hatasteriilet

A fentiek alapjan a kozvetlen hatassal érintett tertletnek, a tervezett beruhdzas forgalmatél szarmazéd
hatésat tekintjuk. Kozvetlen hatéstertletnek a tervezett Ut mentén fekvé azon terileteket tekintjik, ahol a
tervezett ut megvaldsulasa nélkili esethez képest a vele esetben, a mértékadd Uzemi allapotban és a
kritikus meteoroldgiai kériimények esetén az NO> terhelésvéltozas nagyobb, mint 10 p/m3.

Kozvetett hatastertilet

A kozvetett hatassal érintett terilet a kapcsolodd uthéldzat azon része, ahol a tervezett beruhdzas
hatdsanak koszonhetben altalanossagban a forgalom, igy a levegbterhelés csokkenésével lehet
szamolni.

Elévilag - ember

A lakossag egészseégugyi helyzete nagyon sok tényez6tél figg. Bizonyos mértékben Osszefuggésbe
hozhaté a telepllés kornyezeti allapotéval is. A terlleten €l lakossagot a kozlekedéshdl eredd
kibocsatasok kozll egészséget karositd mértékben elsésorban a zaj és légszennyezés érheti. Ennek a
két kornyezeti elemnek a valtozasat vizsgalva kdvetkeztethetiink az esetleges kedvezé vagy kedvez6tlen
tendenciédkra, arra, hogy a terhelés valtozasaval a tavlatban bekdvetkezhet-e javulds, ha az egyéb
egészséget befolyasold tényezoket elhanyagoljuk. igy vizsgalatunkban az egészségligyi hatasterilletet a
forgalommal 6sszefliggd két legfontosabb kdrnyezeti elem hatastertletével fogjuk jellemezni, a zajjal és
a levegbével.

Tarsadalmi-gazdasagi hatasterilet - az adott térség, melyek fejlddését befolyasolja az Ut megléte, segiti,
vagy gatolja.

El6vilag - névény, llat

Kdzvetlen hatastertiletnek a tervezéi adatkdzlést alapul véve, az Uj Ut megépitése altal varhatdan igénybe
vett, az épitési munkalatokkal érintett terlletet tekintjuk, amely az uttengelytdl szamitott 25-25 m éltal
bezart sav terlletfoglalasat jelenti. Az 50 m széles savon kivil a forgalmi csomépontok, parhuzamos és
keresztetd foldutak teriletét egyarant bele kell szamitani.

A kbzvetett hatasteriilet lehatarolasa a kulonboz6 élbhelyek és fajok tekintetében eltéré nagysagu
terlleteket jelenthet. Az allatfajok tekintetében: a lokalis, kis terlleten mozgo, nem vagilis fajoknal a
kozvetett hatasterllet nagysaga kisebb, mint a vagilis, nagy terileteken mozgd, vandorlo, vagy fotofil
fajok esetében. A hatasok minden fajnal eltérd intenzitdssal és modon hatnak. Eppen ezért az
allatfajoknal az egyes fajok ofthonteriletét, a vandorlasat, pihend-, vagy taplalkozd terlletére
feltételezhet6en hatassal |évé teriletnagysagokat tekintettilk kozvetett hatastertletnek. Mivel a kozvetett
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hatésterulet szinte fajonként eltérd kiterjedési ezért térképi megjelenitése nem lehetséges. A rovarok
vizsgélata esetében a kozvetett hatasterilet egyezett a botanikai felmérésekkel érintett savval.

Botanikai szempontbdl a kozvetett hatasteriletet az at altal igénybevett teriletsav hatarvonalatl
szamitott 100-100 m-es szélességben hatéroztuk meg. Az éléhelyek térképezésénél is ezt a tobb, mint
200 m szélességu teriletsavot vettik figyelembe.

Epitett kornyezet

A gyorsforgalmi utszakaszok kézvetlen hatéasteriilete a palya melletti 100-100 m széles sav.

Azokat a telepuléseket célszerii a kozvetlen hatésterilet részének tekinteni, amelyek esetében a palya
tengelyétdl mért 100 m-es savban jelenleg épitett kornyezeti elem talalhato, vagy a fejlesztési tervek
szerint varhatéan a késobbiekben megvalosul. A kozvetlen hatasterileten jelen esetben csak a
telepllések kulteruleti része talalhatd, azonban a térségben tanyék sokasaga jellemzd, féként
Kéleshalom, Janoshalma, és Kisszallas kozigazgatasi tertletén. A legkozelebbi belterlleti lakéterlet
Kisszallas esetében kb. 280 m-re fekszik a nyomvonaltdl.

Kozvetett hatéasteriiletnek kell tekinteni minden olyan teriletet, telepilést, ahol barmilyen hatésa
érzékelhetd a beruhazasnak (terlletfejlesztés, forgalmi atrendez6dés, elvalaszto hatas, terlletfoglalas).

A kdzvetett hatasterilet telepiilései: Ersekhalma, Hajés, Borota, Kéleshalom, Janoshalma, Kunfehérto,
Kisszallas, Mélykut és Tompa.

T4
A koézvetlen hatastertilet a tajegyseg azon része, ahol a nyomvonal halad, melynek tajkepére, egyedi

tajértékere, tajhasznalati mddjara kdzvetlendl hat.
A kézvetett hatasteriilet, amely &ltalaban elméleti, a taj azon része, ahonnan az Ut latszik, illetve azok a
taji, tajképi elemek, melyek az utrél latszanak.

Zaj, rezgés

A zaj- és rezgésterhelés hatasainak feltarasanal a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendeletben foglaltak
figyelembevételével készitettlik el a tervezett létesitmény (kdzvetlen) hatasteriletének lehatarolasat. A
zaj vonatkozasaban az 5. § és 6. § rogziti a hatasterUlet lehatarolasanak szempontjait.

Kdzvetlen hatasteriilet

A tervezett létesitmény esetében a védendd éplletek térségében az egyéb kozlekedési zajforrasok
(egyéb kézutak) zajterhelése adja a hattérterhelés mértékét. A hattérterhelést add zajforrasok és a
tervezési terilet térségében talalhatd védendd létesitmények mozaikos elhelyezkedése alapjan a
hatasterlletet a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6.§ (1) bekezdésében foglaltak alkalmazasaval
hataroztuk meg.

Kozvetett hatastertilet

A kapcsolodo Uthalézat mentén a forgalmi viszonyok valtozasa alapjan a kozvetett hataster(let azon
terliletek Osszessége, ahol az utszakaszok forgalma altal keltett zajterhelés valtozas mértéke (a
mértékadd éjjeli napszakra vizsgalva) legalabb +1 dB(A) a tavlati megvaldsult beruhdzas esetén, a tavlati
megvalosulas nélkuli allapothoz képest.

A targyi beruhdzas kapcsan a rezgéshatassal elsésorban az épités idészakaban kell szdmolni: a
foldmunka idészakaban, amikor a kulonb6z6 munkagépek a foldfelszin és a mélyebb rétegek
megbontasat, tomoritését végzik. Az épités befejeztével a hatés megszinik.
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Hulladék

Kbzvetlen hatasteriilet hulladék szempontjabdl a gyorsforgalmi utszakaszok teriletigénybevételi hataran
bellli tertlet, amelyen a hulladék keletkezik, gydjtésre kerul.

Ugyancsak a kozvetlen hatastertlethez tartoznak az épités altal ideiglenesen igénybe vett felvonulasi
terlletek, ahol szintén keletkezhet hulladék, és gyujtése szlikségessé valhat.

A kézvetett hatasteriiletet a hulladék elszallitasaval és elhelyezésével kapcsolatban lehet kijelolni. A palya
mellett keletkezé hulladékot - elsésorban a veszélyes hulladékot - az Uzemeltets telephelyén mikddé
uzemi gydjtohelyre szallitjak, igy az a kozvetett hatéastertlet része.

Teljes hatasteriilet

A telies hatésterilet magaban foglalja az M9 és M91 gyorsforgalmi Utszakaszok vonatkozasaban
valamennyi kornyezeti elem hatasteruletét. Mivel a legnagyobb hatéstertletet a zajvédelmi hatasterulet
jelenti, ezért az atnéezeti helyszinrajzokon is a zajvédelmi hatasterulet kerult feltintetésre.
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4. KORNYEZETI HATASOK BECSLESE, ERTEKELESE

41. Foldtani kozeg, felszin alatti viz

A tervezett M9 és M91 nyomvonalak kozvetlentl nem érintenek sem hatésagi hatarozattal kijelolt
vizbazis védateriiletet-, sem vizmii kutakat. Az Als6-Duna-volgyi Viziigyi Igazgatdésagtdl a vizmii
kutakra vonatkozdan kért adatszolgaltatas alapjan a tervezési terileten talalhaté vizmikutak tdbb, mint
1500 m-re helyezkednek el a nyomvonalaktél.

Az M9 nyomvonalvaltozat hossza 39 376 m, az M91 nyomvonalvaltozat hossza pedig 7 202 m.

Az M9 gyorsforgalmi Ut vizsgalt szakasza mintegy 41%-ban erdéterileten, és 47%-ban széntoterileten
vezet keresztll. A tovabbi terlletek vizsgalatakor megéllapithatd, hogy sz0l6k, gyimolcsosok,
kdzlekedési terlletek, illetve gyepek, rétek fordulnak még el6. Az M91 gyorsforgalmi Ut vizsgélt szakasza
90%-ban szantoterileten vezet, a tobbi terilethasznalat elenyész6 ehhez képest.

Az M91 nyomvonala 3230 m hosszon érint szanté 2 minéségi besorolasu terméterlleteket, amely a
nyomvonal teljes hosszahoz (7202 m) viszonyitva: 44,8%. Az M9 nyomvonala 600 m hosszon érint szanté

s

A rendelkezésre allé geotechnikai furasok adatai alapjan a tervezett nyomvonalak mentén tilnyomé
részt szélhordta finom homok (futdhomok), valamint 16sz jellegli homokos durva iszap, és iszapos
homok rétegek jellemzdok nagy vastagsagban.

A geotechnikai szakvélemény alapjan a vizsgalt M9 és M91 gyorsforgalmi Utszakaszok nyomvonalén a
talajviz tobbnyire tobb méteres (3-15 m kozotti) mélységben helyezkedik el, vagyis az utépitési
tervezést és kivitelezést nem befolyasolé mélységben. Ahol a talajviz mélyebben talalhatd, a létesitmény
az aramlasi viszonyokat nem valtoztatja meg szdmottevé mértékben.

A vizsgélt nyomvonalak alapvetéen a terepszint kdzelében, alacsony toltésen haladnak. Nagyobb
magassagu (5 — 10 m) toltés épitése csak a keresztezd foldutak, kdzutak atemelésénél, a 154. sz.
vasUtvonal keresztezésénél, illetve a csomdpontokban szilkséges. Bevagasok csak lokalisan, az M9
tervezési szakaszanak elején (kb. 40+100 km szelvényig) alakulnak ki, ezek is viszonylag sekélyebb (1
— 3 m) mélységgel, illetve rovidebb - 100 métert nem meghalado — hosszusagokban.

A tervezett Utszakasz Janoshalma térségéig jelentés mennyiségli, foként gazdasagi célu erdéteriilet
(kultarerdd, atmeneti erdd, szarmazék erdd) kivagasaval jar, mely a terilet felszin-boritottsagi
aranyainak jelentés megvaltozasat eredményezi, de a talajviz szintjében ennek ellenére érzékelhet
valtozast varhatéan nem okoz.

A tervezett gyorsforgalmi és kapcsolddd utak mentén a befogaddk csekély szama miatt, valamint a terepi
és a mély talajvizszint jelentette adottsagoknak megfeleléen a viz helyben tartasa és szikkasztasa nyujt
megfeleld mlszaki megoldast. A sik tervezési terllet okan elsésorban vonalmenti tarozast (szikkaszto,
szikkaszto-parologtato arok, tarozo talparkok) terveziink. A részletes, engedélyezési terv szinti tervezés
soran, amennyiben a geodéziai felmérés alapjan lokalis mélypontok is adddnak, ugy szikség lehet
pontszer(l zaportarozok tervezésére.
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A tervezett nyomvonalak kereszteznek meglévé vizfolyasokat, azonban az emlitett sik terileti jelleghdl
kifolyolag, elsésorban magassagi okokbol befogadoként nem kertilnek felhasznalasra, vagy csak rovid
arokszakaszok rakotésével.

A gyorsforgalmi Ut nyomvonala mentén kijelolésre kerilnek a pihendhelyek és a mérnokségi telep
helyszine. Ezeken a helyeken zart vizelvezetd rendszer kertl megtervezésre, mely az ut menti tarozo
arokba, vagy tarozd6 medencébe keril kikotésre. A kikotések elé tisztitomitargy tervezése szikséges.

Az elérebecsilt forgalmi adatok alapjan alacsony (max. 2,39 mg/l) TPH terhelésekre szamithatunk, az
sehol sem éri el a 28/2004. (2004. (XII. 25.) KvWM rendelet altal az id6szakos vizfolyasokra, és
altalanosan vedett befogaddkra vonatkozo szerves olddszer extrakt hatarértéket. A tervezett utszakaszok
Uzemelése soran az arrol lefolyé csapadékviz szennyezettsége foldmedrii arok esetén sem okoz
érdemi terhelést.

Az ADUVIZIG adatszolgéltatasaban eldirja, hogy a felszini vizbe térténd csapadékviz bevezetés esetén
homok- és olajfogd miitargy beépitése és Uzemeltetése sziikséges. Sem vizbazis védoterilet, sem egyéb
felszini- és felszin alatti viz szempontjabdl fennallo érzékenység nem indokolja a tervezési szakaszokon
iszap- és olajfogd matargyak beépitését. Amennyiben a vizek helyben tartasat, és elszikkasztasat célzo
arkokon/tarozokon kivil mégis torténik felszini vizbe vald csapadékviz-bevezetés, abban az esetben
elegend6 hordalékfogd miitargyak beépitése a bevezetések elé.

A vonatkozé sikossagmentesitési eléirasok betartasa mellett a tervezett Ut izemeltetésének nincs érdemi
hatasa a talajra és felszin alatti vizre.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgélatok alapjan meghatarozott védelmi intézkedések
egylittesen biztositjak a talaj, és a felszin alatti vizek min6ségének védelmét.

4.2. Felsziniviz

A tervezési terllet a Tisza vizgyUjt6jéhez tartozik; csak idleges lefolyasa van, széraz vizhianyos tertlet.
Az érintett terlleten kevés természetes vizfolyas, belviz- és oOntoz6csatorna talalhatd, a
nyomvonalvaltozatok altal keresztezett medrek szama is meglehetdsen csekély. A tervezés éltal érintett
vizfolyasok mesterséges kialakitasuak, elsésorban a belviz levezetésére szolgalnak. A rendelkezésre
allo informaciok alapjan az M9 nyomvonala altal keresztezett csatornak a Tompai VIl. csatorna és a
Tompai-fécsatorna, az M91 nyomvonala pedig a Belmajori-csatornat és az Ivankamajori Il. m.
csatornat érinti. Az M9 nyomvonala megkozeliti tovabba a Kigyos-fécsatornat, mint felszini vizfolyas
viztestet.

A vizfolyas keresztezések kialakitasara 1,2 m-es nyilasi csdatereszek épitése elégséges. A Tompai-
fécsatornanal viszont 2x2 m-es keretateresz sziikséges kétoldali, min. 50 cm széles szaraz
jaréfelulettel, mivel fontos dkologiai folyosét jelent az itt eléforduld kis- és kozepes testli emlésoknek
(réka, borz, nyul, kutya, macska).

Az M91 gyorsforgalmi utat keresztez6 Ivankamajori Il. m. csatornanal és a Belmajori csatornal varhatéan
szukséges lesz mederkorrekcio.
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A tervezett M9 nyomvonal kialakitasa Janoshalma térségéig jelentés mennyiségli, foként gazdasagi
célu erdéteriilet (kulturerdd, atmeneti erdd, szarmazék erdd) kivagasaval jar, mely a térség felszin-
boritottsagi aranyainak szamottevé megvéltozasat eredményezi. A nyomvonalak mentén megmaradd
erdds teriletek magas aranya azonban mérsékli a felszini lefolyast, illetve segiti a beszivargast.

A tervezett gyorsforgalmi és kapcsolddd utak mentén a befogaddk csekély szama miatt, valamint a terepi
és a mély talajvizszint jelentette adottsagoknak megfeleléen a viz helyben tartasa és szikkasztasa
nyujt megfelelé miiszaki megoldast. A sik tervezési terillet okan elsésorban vonalmenti tarozast
(szikkaszto, szikkasztd-parologtatd arok, tarozd talparkok) tervezink. A részletes, engedélyezési terv
szintli tervezés soran, amennyiben a geodéziai felmérés alapjan lokalis mélypontok is adodnak, ugy
szukség lehet pontszeri zaportarozok tervezésére.

A tervezett nyomvonalak kereszteznek meglévé vizfolyasokat, azonban az emlitett sik terileti jellegbdl
kifolyolag, elsésorban magassagi okokbol befogadoként nem kertilnek felhasznalasra, vagy csak rovid
arokszakaszok rakotésével.

A gyorsforgalmi Ut nyomvonala mentén kijelolésre kerilnek a pihendhelyek és a mérnokségi telep
helyszine. Ezeken a helyeken zart vizelvezetd rendszer kertl megtervezésre, mely az ut menti tarozd
arokba, vagy tarozd6 medencébe keril kikotésre. A kikotések elé tisztitomitargy tervezése szilkséges.

Az elérebecsult forgalmi adatok alapjan alacsony (max. 2,39 mg/l) TPH terhelésekre szamithatunk, igy a
tervezett Utszakaszok (izemelése soran az arrdl lefolyd csapadékviz szennyezettsége foldmedrii arok
esetén sem okoz érdemi terhelést. Amennyiben a vizek helyben tartasét, és elszikkasztasat célzo
arkokon/tarozokon kivil mégis torténik felszini vizbe vald csapadékviz-bevezetés, abban az esetben
elegendé hordalékfogé miitargyak beépitése a bevezetések elé.

Vizsgalatunk alapjan a tervezett miiszaki megoldasok biztositjak a felszini vizek védelmét.

Az Als6-Duna-volgyi Vizugyi lgazgatdsag adatszolgaltatasaban felhivta a figyelmet arra, hogy a tervezett
gyorsforgalmi ut nyomvonala a ~ 44+000 — 46+000 km sz. k6zelében érinti a Kéleshalom 0278/9-10 hrsz.-
U ingatlanokon a ,Duna-Tisza k6zi Homokhatsag vizhianyos okoldgiai allapotanak javitasa,
helyréallitasa” (Tervez6: VIZITERV ENVIRON) targyu el6készitési projektet, melynek keretében
tarozé létesitése varhato (Kéleshalmi-tarozd). Ezen felll a tavlati tarozd és a Kigyos-fécsatorna kdzott
kapcsolat is kiéptl a fent hivatkozott projekt keretében, mely kapcsolat igy a tervezett gyorsforgalmi utat
keresztezi.

A tervezett M9 nyomvonal keresztezi az Eszaki-Kigyos-nyomdcsovet, illetve a Borotai-1 és Borotai-2
nyomocsovet. Az épités sorrendjétdl fliggden, amennyiben a nyomécsovek épiilnek meg hamarabb, ugy
azok védelembe helyezése szilkséges. Ellenkezd esetben a nyomdcsovek keresztezéséhez a
védbcsoveket be kell épiteni az M9 épitése soran.

Az utpalya tervezésénél késobbi tervfazisok esetén ezen tavlati projekt tovabbra is szem el6tt
tartando!
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4.3. Levegdtisztasag-védelem

Az elvégzett levegbtisztasag-védelmi szamitasok soran meghataroztuk, hogy a tervezett M9 és M91
gyorsforgalmi utszakaszok és kapcsoldodd uthaldzatai a jelenlegi allapothoz képest milyen
terhelésvaltozast eredményeznek.

A jelenlegi és a forgalomba helyezés allapotban az ut és a kapcsolodo kdzuti immisszios értékek nem
mutatnak szamottevé levegdkornyezetre gyakorolt hatast. Az eredmények valamennyi vizsgalt
komponens esetében jelentdsen a levegétisztasag-védelmi hatarérték alattiak. A védendd létesitmények
homlokzatanal meghatérozott terhelések szintén a hatarerték alattiak. A kornyez6 teriletre végzett
vizsgalatok alapjan, a mértékaddé NO2 komponensre a mértékado allapotban az ut izemi tertletén belll
a koncentréacio jelentésen az éras hatarérték alatti.

A 306/2010. (XII. 23.) Korm.rendelet szerinti levegétisztasagvédelmi védéovezetben (a kozlekedési
létesitmény tengelyétdl szamitott 50 méteren beliil) a foldhivatali térkép adatai alapjan tébb védendd
épulet/épiilet talalhatd, melyek megvasarlasat javasoljuk. Az 6sszes kisajatitandé épilet (21 db) koziil ez
10 épuletet jelent. A tobbi épllet/terilet javasolt kisajatitdsanak indoka, hogy az éplilet vagy csomoponti
terileten helyezkedik el, vagy keresztez6/parhuzamos foldut vonalaba esik, illetve a telekalakitas soran
nem felelne meg a teriletrendezés szabélyainak.

A teljes lista az alabbi:

. M9 M1 Ingatlan g o
Telepiilés km szelvény Oldal helyram Kataszter alapjan Helyszini bejarasi megjegyzés
szama
Borota 40+746 jobb 0402/4 gazdasagi éplilet az éplilet nem all ott
44+355 jobb 033/2 lakdéplilet az éplilet lakott, tanya miikédik
45+900 jobb 051/4 lakdépiilet az éplilet nem all
Kéleshalom 46+900 jobb 055/3 gazdasagi éplilet az éplilet nem all
kataszterin nem jellt o
46+900 bal 056 bejaras alapjan all az épi]lejt, de nem lakott az epdlet &l
474535 bal 090/1 lakéépllet az épllet allt, de nem lakdépliletnek néz ki
474535 bal 0902 lakoépillet az épilet nem éllt,"az erdészet fatarolo
tertilete
48+400 bal 0493/5 lakéépllet romos épllet, hétvégi kertes
48+400 bal 0493/7 lakééplet romos épllet, hétvégi kertes
48+400 bal 0493/8 lakéépulet romos épllet, hétvégi kertes
48+400 | jobb | 0493/10 lakoepilet lakott, rendezet Eptiet
gazdalkodnak
. . lakott, rendezett éplilet
Janoshalma 48+400 jobb 5016 lakdépilet gazdalkodnak
48+400 jobb 0493/9 lakdépdilet az éplilet lakott, rendezett
48+700 jobb 5017 lakdépdilet nem lattuk a bejarason az épiiletet
51+520 bal 027/2 lakdépdilet nem volt ott
52+585 jobb 0465/4 gazdasagi éplilet korabban lakott volt
az éplilet lathatdan hasznalatban van,
53+900 jobb 0436/2 lakdépiilet kériilotte allatokat tartanak,
mez8gazdasdgi tevékenységet folytatnak
55+300 jobb 0376/2 lakdépdilet az éplilet nem all
56+900 jobb 0387/5 lakdéplilet az épllet nem &ll
Kisszéllés 63+730 bal 0862/6 lakéépllet az épulet nem all
7+100 bal 0361/3 lakéépllet ott van az épllet, jelenleg nem lakott

5. tablazat Bontasra kertild épliletek
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Védelmi intézkedés nem valt sziikségesse, ellendrzd vizsgalatokat, monitoringot nem tartunk
szikségesnek.

4.4. Elévilag: Ember, névény, allat

Ember - Egészségiigyi hatasok

A lakossag egészseégugyi helyzete nagyon sok tényez6tdl figg. A tervezéssel érintett terlileten él6
lakossagot a kozlekedésbdl eredd kibocsatasok kozll egészséget karositd mértékben elsésorban a zaj-
és levegbterhelés érheti. Ezen két kornyezeti terhelésnek a fliggvényében kovetkeztethetiink az
esetleges kedvezd, vagy kedvezétlen tendenciakra.

Jelen tervezéssel az alabbi telepilések kozigazgatasi teriilete és ezzel egyitt lakossaga érintett:
Ersekhalma, Hajos, Borota, Kéleshalom, Janoshalma, Kunfehérto, Kisszallas, Mélykut és Tompa.

Az M9 és M91 gyorsforgalmi Utszakaszok altal érintett teleptlések belteriletei a nyomvonaltol tavolabb
helyezkednek el, azonban jelentds a tanyak/kiiltertleti lakott teriiletek szama az érintett terlletsavban;
foként Kéleshalom, Janoshalma és Kisszallas teruletén.

Az épités soran vérhatd kornyezeti hatasok, tekintve, hogy ideiglenesek, vélhetben nem okoznak
szignifikans valtozasokat a lakossag egészségi allapotaban.

Levegdtisztasag-védelem megallapitasai a tervezett létesitmény megeépiilése esetén

A kozuti forgalomtdl szarmaz6 immisszids értékek a vizsgalt terileten nem mutatnak szdmottevé
levegékornyezetre gyakorold hatast a forgalomba helyezést kovetd allapotban. A védendd létesitmények
homlokzatanal meghatarozott terhelések a mértékaddé NO2 komponens tekintetében jelentésen az dras
hatarérték alattiak. A kornyezé terlletre végzett vizsgalatok alapjan a mértékadd NO2 komponens
koncentracio a mértékado allapotban a kozut terlletén is jelentGsen az 6ras hatarérték alatti.

Az eredmények a tobbi vizsgalt komponens esetében is jelentésen a levegbtisztasag-védelmi hatarérték
alattiak.

Zaj elleni védelem megallapitasai a tervezett létesitmény megéplilése esetén

A tervezett nyomvonal kornyezetében hatarérték feletti zajterhelés nem varhato. A hatarértékeknek valo
megfelelés a zajtdl védendd éplletek és teriiletek nyomvonaltdl vald tavolsaganak, illetéleg a varhatd
forgalom becstlt nagysaganak kdszonhetd.

Ember — Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

Az M9 és M91 gyorsforgalmi Ut atadasaval hianyzd gyorsforgalmi 0sszekottetés Iétesul Bacs-Kiskun
megye két jelentds foutvonala kdzott; a megye kdzuthalozata ezéltal jelentés mértékben javulni fog. A két
uUtszakasz megjelenésével a forgalmi atterhel6dés kovetkeztében a jelenleg parhuzamos eljutast biztositd
utak forgalma és ezzel egyutt zajterhelése csokkenni fog, javitva ezzel az utak atkelési szakaszaival
érintett teleptlésen élék életmindségét.

Az M9 és M91 gyorsforgalmi utszakaszok megjelenésével tovabba varhatd a térségben élbk
mobilitdsanak elsegitése. Gyorsabban elérhetd lesz a tompai hatér, illetve Baja, Szeged, ahol tobb a
munkalehetéség, mint a kornyezd kis teleplléseken. Az M9 vizsgélt szakaszanak megvaldsitasaval
megteremtddik a lehetésége a gyorsforgalmi Ut Tompai hataratkeld, illetve Szerbia iranyaba torténd
tovabbvezetésének.

A beruhdzas megvaldsitdsa tovabba lehetdséget biztosit Ujabb fejlesztések, beruhazasok
megtelepedésére, ezzel munkahelyeket teremtve a térségben élék szamara.
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ELOVILAG: névény, allat

A tervezett M9 és M91 utak nyomvonalait 2022 évben, valamint 2024 nyara — 2025 tavasza id6szakban
vizsgaltuk meg. Az éléhelytérképezést, a botanikai és a gerinctelen zool6giai vizsgalatokat az uttengelytdl
mért 100-100 m-es savban, a gerinces-zoologiai vizsgalatokat egyes fajok él6hely igényének
figyelembevétele alapjan megjelolt térmértékben végeztuk el.

Kbzvetlen hatasteriiletnek az épitési terlletet (kisajatitasi terilet) vettiik, amely magaban foglalja az
utpalya teljes tertletét az arkokkal egyutt, tovabba forgalmi csomdpontok, parhuzamos foldutak tertletét
egyarant.

A beruhazas egyik nyomvonal esetében sem érint a hatasterileten bellll jogszaballyal vagy egyedi
hatérozattal kihirdetett ,ex lege” védett laptertletet, szikes tavat, orszagos jelentségi védett természeti
terliletet.

Helyi jelent6ségli védett természeti terlletek kozll a tervezett beruhazas M9 nyomvonal-véltozata a
16/2007. (XI. 28) dnkorméanyzati rendelet alapjan védett ,Pulykasi nyar erdémaradvany" tertletét érinti
23.200 m2-en (2,3 ha). )

A tervezett beruhazas esetében az M9 gyorsforgalmi ut érinti az Orszégos Okologiai Haldzat magteriletét
1.100 m2-en (0,1 ha), és Okoldgiai folyoséjat, 72.400 m2-en (7,2 ha). Az egyes igénybevételek km
szelvényenként vald megoszlasat az alabbi tablazat tartalmazza:

1. tablézat Az Orszagos Okoldgiai Halozat elemeinek érintettsége az M9 vizsgélt szakaszan

Km szelvény Elem Igénybevétel (m?)
36+620 — 37+200 Okoldgiai folyosd 24.900
37+640 okoldgiai folyoso 100
40+800 - 40+920 magtertlet 1.100
44+520 — 44+610 okologiai folyoso 600
47+350 - 47+850 oOkoldgiai folyosd 44.800
68+250 okoldgiai folyoso 800
69+370 okoldgiai folyoso 1.200

A tervezett beruhazas kozosségi jelentdségli teriiletet nem érint.

A nyomvonalak kornyezetében harom természetmegérzési terilet helyezkedik el a HUKN20014 ,Hajosi
homokpuszta”, a HUKN20018 ,Janoshalma-kunfehértéi erddk’, valamint a HUKN20033 ,Ersekhalma-
nemesnadudvari 16szvolgyek” kiemelt jelentéségii természetmegérzési tertlet.

A beruhazasi terulethez legkozelebb elhelyezkedd természetmegbrzési tertilet a HUKN20014 ,Hajosi
homokpuszta” kiemelt jelentdségii természetmegdrzési teriilet, amelyet az M9 a 36+820 km szelvénynél
340 m tavolsagra kozeliti meg.

A HUKN20033 ,Ersekhalma-nemesnadudvari 16szvolgyek” kiemelt jelentdségli természetmegdrzési
terliletet az M9 a 31+300 km szelvényeknél 440, mig a 35+250 km szelvényeknél 680 méterre kozeliti
meg.

A HUKN20018 ,Janoshalma-kunfehértdi erd6k” kiemelt jelentdségli természetmeglrzési terllet
tavolsaga az 50+770 km szelvénynél 2.450 méter.

A tervezett beruhazas esetén az M9 nyomvonala érint 20.800 m2 (2,1 ha) természeti teriletet, amelyek
kéz6tt zomében kdzepesen leromlott allapotld homoki gyepek a jellemzéek.

A felmérés soran az M9 gyorsforgalmi Utszakasz hatasteruletén belll egy fokozottan védett (homoki
kikerics (Colchicum arenarium)) és harom védett novényfaj (baranypirositd (Alkanna tinctoria), pusztai
meténg (Vinca herbacea), homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica)) fordult elé. Az egyes védett
novényfajokat, az eléfordulasok helyét, valamint az egyedszamat az alabbi tablazatban foglaljuk 6ssze.
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2. tablazat A kézvetlen hatasteriileten beliil eléfordul6 védett névényfajok és egyedszamuk.

Km szelvény Fajnév Egyedszam
33+940 homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 20
34+280 homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 35
34+280 pusztai meténg (Vinca herbacea) 3m?
34+280 baranypirosité (Alkanna tinctoria) 22
34+450 homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 6
34+450 homoki kikerics (Colchicum arenarium) 26
34+460 homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 10
34+820 homoki kikerics (Colchicum arenarium) 14
34+840 homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 7

46+900 —47+000 | homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 2.365
46+970 baranypirosité (Alkanna tinctoria) 1
47+400 — 47+580 | homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 710
49+320 homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 4
49+370 homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 36
49+920 - 50+340 | homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) 1.339

A 2022-2024 évi felmérések és a Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatdsagtél kapott adatok alapjan védett
allatfaj populacids szintl vagy jelentésebb allomanyanak veszélyeztetetése egyik nyomvonal valtozat
megvalosulésa esetén sem varhato.

Védett allatfajok egyedeinek, koltéparjainak érintettsége eléfordulhat, az érintett fajok azonban
altalanosan elterjedt, jobbara generalista allatfajok: altalanosan el6forduld védett lepkefajok és énekes
madarfajok koltéhelyét érinthetik. Kivételt képez ez alél a védett farkasalmalepke (Zerynthia polyxena),
amelynek két kisebb (30-40 példany hernyo) koldniajat érinti az M9 49+350 és 51+210 km szelvényeknél
lévé farkasalmas él6helyeken.

A magyar futrinka a beruhazas tagabb kornyezetében jelen van, de a gyorsforgalmi ut épitése nem érinti
a magyar futrinka populaciokat, ezért védelmi intézkedés nem szikséges. Kétéltliek szaporodohelye
szintén nem érintett.

Az Ut épitésével és Uzemelésével jard negativ hatas csokkentése, vagy megel6zése érdekében védelmi
javaslatokat fogalmaztunk meg (Id. 4.4.3.7. fejezet).

4.5. Epitett kornyezet

Az M9 gyorsforgalmi ut 54 — 53. sz. féutak kozotti szakasza tompai lekotéssel Bacs-Kiskun megyében
talalhatd. A jelen tervben vizsgalt valtozat altal 6sszesen 9 telepulés valik érintetté, melyek a kdvetkezok:
- Ersekhalma
- Hajos
Borota
Kéleshalom
Janoshalma
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- Kunfehértd
- Kisszallas
- Mélykat

- Tompa.

A beruhézas altal a tervezesi terlleten — a burkolt feluletek, csomépontok, kapcsolddd letesitmények
kialakitasaval - uj épitett kornyezeti elemek jonnek létre.

Mivel jelen projekt keretében Uj uUtszakaszok épitésére kerll sor, ezért a Kkivitelezés soran
teriiletcsokkenéssel kell szamolnunk. A gyorsforgalmi utszakaszok a teleptilések kiltertletén kerlinek
kialakitasra, ahol jellemzéen erdéteriileteken, vagy altalanos mezdgazdasagi terileteken vezetnek. Az
érintett telepiiléseken igen jelentés a kiltertleti tanyak szadma; a nyomvonalak ezek kozott, a tanyakat
nagyrészt elkeriilve Kkertltek kijelolésre. A kdzponti, magasabb beépitési szazalékkal rendelkezd
belterlleti részeket elkertlik. A tervezési terllet kdrnyezetében talalhatd lakoteriletekre a falusias,
kiskertes beépités jellemzd, a belteriiletek hataran pedig kertes mezégazdaséagi teriiletek huzddnak.

A teleplilések/teleplilésrészek kdzotti kapcsolatok atvagasa a betervezett parhuzamos és keresztez6
foldutaknak, kiilonszint(i keresztezéseknek, csomoépontoknak koszonhetéen nem jelentés.

A teljes szakaszon a foldhivatali térkép adatai alapjan 10 db épiilet (lakdépiilet, és laké funkciét ellatd
gazdasagi épulet) talalhaté a nyomvonalaktél mért 50 m tavolsagon beliil. Ezen ingatlanok megvasarlasa
valik szlikségessé a beruhazas megvaldsitasaval. Az 50 m-es levegbtisztasag-védelmi Gvezeten tul is
eléfordulnak olyan ingatlanok, melyek pl. a gyorsforgalmi ut tengelyétél szamitott 50 m-be nem esnek
bele, de csomoponti terliletre vagy keresztez6/parhuzamos foldut vonaléba esnek, illetve a telekalakitas
soran a beruhazast kivetden nem felelnének meg a teriiletrendezés szabalyainak. Osszesen 21 db
épuletet javasolunk kisajatitasra.

Osszességében megallapithatd, hogy az énkorményzatok a tervezett fejlesztést tamogatjak. A
tervezés soran egyeztetések zajlottak az Onkormanyzatok képviselGivel; igényeiket, javaslataikat a tervek
a megegyezéseknek megfelelden tartalmazzak. A telepiilések/telepilésrészek kozotti kapcsolatok
atvagasa a betervezett Utcsatlakozasoknak, féldutaknak kdszonhetéen nem jelentés.

A tervezett M9 gyorsforgalmi Utszakasz az M9-M91 elvalasi csomodpontig, illetve az M91
gyorsforgalmi utszakasz az M9-M91 elvalasi csoméponttél az 53. sz. foutig a telepliilésrendezési
eszkozokon tobbségében abrazolt, de nem illeszkedik teljesen az azokban meghatarozottakhoz.
Az M9 autout 51. sz. és 53. sz. féutak kdzotti szakaszanak nyomvonalat 2005-ben a miniszter hagyta
jova. A szabalyozasi tervekben a nyomvonal kijelolés szerint a tervezett Ut tengelye, és az 1/2005 (I.
12.) GKM rendelettel megallapitott sav keriilt feltiintetésre.

A Telepulésrendezési Tervekben szereplé M9 gyorsforgalmi Utszakasz nyomvonala tobbnyire a
nyomvonalkijel6ld rendeletben meghatarozott savon belil tér el a jelenleg vizsgalt nyomvonalaktél (M9
és M91), ezért ezekben az esetekben a rendezési tervi munkarészek médositasa nem valik szlikségessé
az Utépités.

Az M9 nyomvonalanak az M9-M91 elvalasi csoméponttol Tompa iranyaba tervezett lekotése egyik
érintett telepiilés rendezési tervében sem szerepel. A beruhazas megvalésulasaval ezen
telepiilések szerkezeti- és szabalyozasi terveinek modositasa valik sziikségessé.
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46. Taj

A tervezési terillet a Duna-Tisza kdzén, Bacs-Kiskun megyében talalhatd. A nyomvonalak Ersekhalma,
Hajos, Borota, Kéleshalom, Janoshalma, Kunfehértd, Kisszallas, Mélykut és Tompa kozigazgatasi
teriletét érintik. A vizsgalt terilet az Alfdldhéz, mint nagytajhoz, és a Bacskai-sikvidék kozéptajhoz
tartozik, ezen belll a nyomvonalak két kistajat érintenek. Az M9 nyomvonalvaltozat Ny-i része az
lllancshoz tartozik, a tervezési szakasz masodik fele, illetve az M91 nyomvonala pedig a Bacskai 10sz6s
siksagon huzddik.

A tervezési terillet tajszerkezetét a kdzlekedési infrastuktira elemek nagyjabol E-D-i iranyu (54. és 53.
sz. féutak), illetve erre meréleges (55. sz. féut) szabdald hatasa, valamint az 54. sz. féut és 5412. j. ut
kdzé esd homoki teriiletek jelentds kiterjedés(i, EK-DNy-i lefutasi iranyd erdéteriiletei hatarozzak meg. A
gyorsforgalmi Utszakaszok jellemz6en gazdaséagi célu erdétertleteken, vagy altalanos mez6gazdasagi
terlileteken vezetnek. Az érintett telepiiléseken igen jelentds a kilterlleti tanyak szama; a nyomvonalak
ezek kozott, a tanyakat nagyrészt elkeriilve vezetnek. A kdzponti, magasabb beépitési szazalékkal
rendelkez6 beltertleti részeket elkerUlik. A tervezési terllet kornyezetében talalhatd lakoteriletekre a
falusias, kiskertes beépités jellemzd, a belterlletek hataran pedig kertes mez6gazdasagi teriiletek
huzdodnak.

Az M9 gyorsforgalmi Ut vizsgalt szakasza mintegy 41%-ban erdéteriileten, és 47%-ban
szantoteriileten vezet keresztil. A tovabbi teriletek vizsgalatakor megallapithatd, hogy sz6l6k,
gyumolcsosok, kozlekedeési tertletek, illetve gyepek, rétek fordulnak még el6. Az M91 gyorsforgalmi ut
vizsgalt szakasza 90%-ban szantoteriileten vezet, a tobbi teriilethasznélat elenyész6 ehhez képest.
Az érintett erd6tagok legnagyobb része kultirerdd, tovabba vannak szarmazék és atmeneti erdék. Két
természetszer(i erdétag valik érintetté a tervezett M9 nyomvonal altal. Mintegy 77,1 ha csereerddsitésre
lesz varhatdan szlikség.

A nyomvonal véltozatok nem érintenek orszagos jelentdségu védett természeti teriletet, és Natura 2000
terliletet sem. A tervezett Utpalya az M9 nyomvonal esetében 6sszesen 665 m hosszon érinti az
Orszégos Okoldgiai Halézat elemeit, mely a nyomvonalszakasz hosszahoz viszonyitva 1,7%. Az
M91 nyomvonal nem érint Orszagos Okologiai Haldzati elemet. Az Orszagos Okoldgiai Halozat elemei
a terlleten jellemzéen azok a homoki gyepek, melyek a gazdasagi célu erdétertletek kozé ékelédve
maradtak fenn. A tervezett M9 nyomvonal csekély mértékben érinti ezeket, illetve részben szegélyiikon
vezet.

A tervezési terilleten fekszik a Pulykasi nyar-erdémaradvany helyi jelentéségli természetvédelmi
teriilet, melynek egyik teriilet-részét az M9 nyomvonal kb. 80 m-re E-i iranybdl elkeriili, a masik részét
azonban az M9 nyomvonal a 39+235 - 39+705 km szelvények kozott (470 m) keresztezi. A védett
terlilet legértékesebb részét (erdémaradvany magterulete) a nyomvonal déli iranybdl elkerli. Az élévilag-
védelmi felmérések alapjan a helyi jelentéségii védett terllet utpalyaval érintett szakaszan kiemelkedd
allomanyok nem talalhatok.

A miemlékek/helyi védelem alatt all6 épuletek, épitmények jelentés tavolsagra talalhatok a tervezett
nyomvonalaktdl, igy nem valnak érintetté.

A régészeti értékvizsgalat soran, a tervezett beruhazas foldmunkai altal érintett terlileten nem
azonositottak olyan helyben megtartando orokségi elemeket, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés
alapjan a foldmunkaval el kell kertilni. Meg kell emliteni viszont az M91 nyomvonalvaltozat altal érintett
Kisszallas — Kenyérvagoé-halom (35372) lel6helyet, melyet a kutatok feltételesen Mada kozépkori
teleplléssel is azonositanak. Ezek esetleges érintettsége jelenthet orokségvédelmi kockazatot,
amelynek pontositasa tovabbi vizsgalatok (geofizikai kutatéas, probafeltaras) elvégzése utan lehetséges.
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A tervezett foldmunkak valdszinUsithetd jellegét figyelembe véve a beruhazés mindkét nyomvonala (M9
és M91) esetén sziikségessé valnak tovabbi orokségvédelmi vizsgalatok az ERD-II. fazisaban.

A beruhazas kozvetlen komyezetében rogzitett egyedi tajérték az M91 vizsgalt szakaszanak 3+500 km
szelvényétdl kb. 100 m-re E-ra talalhato fa kereszt, mely a Kisszallasi pihnendhely kdrnyezetében, az
5416 j. ut M91-et keresztez6 nyomvonala mellett helyezkedik el.

Az M9 és M91 gyorsforgalmi Ut magassagi vonalvezetését tekintve a hossz-szelvény alapjan elmondhato,
hogy jellemz6en 1-3 m magas toltésben haladnak a nyomvonalak, de kisebb bevagasok kialakitasa is
szikségessé valik. A tervezett palya és a terepszint kdzott 7 m feletti szintkllonbség azokon a folydpélya
szakaszokon lehetséges, ahol az &thidalt akadaly miatt (keresztezd ut, vasut) az M9 vagy M91
gyorsforgalmi ut palyaszintjét meg kell emelni, vagyis a matargyak térségében. Az M9 nyomvonal teljes
hosszan 6sszesen 22 hid-mdtargy kertilt betervezésre, melyek kozil 20 db feliljaroként kerll kiépitésre.
Az M91 nyomvonal 5 hid-mitargyanak mindegyike fellljard.

Osszességében elmondhaté, hogy az alabb javasolt védelmi intézkedésekkel tajvédelmi
szempontbdl nem jelent konfliktust az M9 és M91 gyorsforgalmi utszakaszok megépitése.

4.7. Klimavaltozas kockazata

A Magyarorszagon varhaté klima és id6jaras valtozassal jar6 felmelegedés, szarazsag, extrém iddjarasi
jelenségek gyakorisaganak, valamint a valdszin(sitheté karok nagysaganak névekedése varatlanul és
sokoldalian hathat a tarsadalomra, gazdasagra, természeti kornyezetre, melyeket pontosan nehéz
prognosztizalni.

Az értékelés eredményeképpen beazonosithatd, hogy a legrelevansabb éghajlati paraméterek a
beruhazés érzékenysége szempontjabdl a nyari forr6 napok ndvekedése, a héhullamos napok
novekedése, a csapadék intenzitds ndvekedése, a szélsebesség ndvekedése, a hdhatas, a tiizek,
viharok, a villamarviz, az arviz, a talajerdzio, illetve a tomegmozgas.

A sérilékenység elemzése alapjan, a projektre a kovetkezd éghajlati paraméterek vannak leginkabb
fizikai hatassal: nyari forré napok szdmanak novekedése, héhullamos napok szdmanak ndvekedése,
csapadékintenzitas novekedése, szélsebesség novekedése, aszaly, hdhatas, tuzek, viharok.

A tervezett Utszakaszok altal érintett térség félig kotott futbhomok terlletein gyakoriak a szabalytalan
alaprajzu szélbarazdak, maradékgerincek és garmadak. Hazénkban a tervezési terlleten fordulnak el
legnagyobb - néhény hektaros - foltokban kotetlen homokfelszinek, 10szos forméaciok, melyek a szél
hatdsara vandorolnak. A klimavaltozas eredményeképpen fokozddik a Homokhatsag kiszéradasa, a
csapadékeloszlas és a szélviharok egyre szélsdségesebbek, ezért a terlleten kiemelt figyelmet kell
forditani a forgalombiztonsagi szemponthdl sziikséges porfogasra. Az M9 tervezési szakaszanak
5412 |. uttol keletre es6, az M9-M91 elvalasi csomépontig tartd, jellemzéen szantéfoldi mivelési
teriiletein, illetve az M91 tervezési szakaszéan egészen az 53. sz. f(tig szamitani kell a féként ENy-i szél
altal keltett homokviharokkal, homok-atfivasokkal. Minthogy az M9 vizsgalt nyomvonalanak
Janoshalmaig tarté szakaszan szamottev0 mértékl erdokivagassal kell szamolni, ezért csereerddsitésre
javasolt helyszineket jeldltink meg min. 30 m szélességli porfogd erdésavok betervezésével.

A projekt szempontjabol adaptacios intezkedeés, ami a globalis klima Gsszeadddd hatasat csokkenti.
Kibocsatasi oldalrdl a zér6 vagy legalabb alacsony UHG kibocsatasu gépek és alkalmazott technoldgiak
hasznalata, megkotd oldalrdl a telepiteni javasolt erdéterllet CO, (UHG) tekinthetd adaptécios
intézkedésnek.
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A beruhazés soran alkalmazkodasi intézkedés a nyomvonalak menti novénytelepités,
védofasitassal, és egyéb zoldterlilet kialakitasaval.

A Vvizelvezetés tervezése soran fel kell készllni az intenziv csapadékok soran keletkez0
csapadékmennyiségre. Jelen esetben a vizek helyben tartasa, szikkasztasa segiti a homokhatsag
kiszaradd teriletein a kedvezétlen hatasok mérséklését.

Az éghajlati valtozasokhoz valé adaptacidé megfeleld bitumen és aszfaltkeverékek alkalmazasét jelenti a
koporétegben. Az aszfaltok élettartama viszonylag rovid (~7 évente kell felUjitani a magas
homérsékletnek kitett kopdréteget), ezért az Uj éghajlati korilményeknek megfelelé kotéanyagok
fokozatosan beépithet6ek.

Karbantartasok soran klimaallékonysagi szempontokat is figyelembe kell venni. Az engedélyezési
dokumentacidban véglegesednek azon alkalmazhato és el6irt intézkedések, melyek a klimavédelem
szempontjabdl is relevansak és rugalmassa teszik a beruhazast az éghajlat valtozasaval kapcsolatos
kérliményekre.

4.8. Zajvédelem

Az M9-M91 gyorsforgalmi Utszakaszok viszonylag tavol haladnak a tervezéssel érintett teleptlések lakott
terleteitdl, leginkabb szanto és erdbterlleteken vezetnek.

Szamitott zajterhelés

A jelenlegi allapotban egyik vizsgalati ponton sem tapasztalhatd hatéarérték feletti zajterhelés. A tavlati
nélkile esetben a természetes forgalomndvekedés, valamint a projekttl fuggetlen utépitések
kovetkeztében a legtobb vizsgalati ponton kisebb mértékl zajterhelés-ndvekedés varhato, azonban a
zajterhelési hatarértékek tullépése tovabbra sem valdszini. A tavlati vele allapotban kilon vizsgaltuk az
M9, illetve az M9-M91 gyorsforgalmi utak, valamint ezek és a kapcsolddd Uthalzat egyittes zajterhelését
(,M9” és ,M9-M91” kiépitési valtozatok). Az eredmények alapjan egyik vizsgalt kiépitési litem-valtozat
esetén sem varhaté a zajterhelési hatarértékek tullépése, sem onalléan, sem az osszesitett
zajterhelés tekintetében.

Zajcsokkentési intézkedések

A tavlati esetek vizsgalata soran kapott eredmények alapjan az M9, illetve M91 gyorsforgalmi utakbdl
szarmazd zajterhelés a vonatkozé jogszabalyi eldirasoknak megfeleléen nem haladja meg a
zajterhelési hatarértékeket, ezért a tervezési szakaszon zajarnyékolo fal létesitése nem sziikséges.

Hatasterulet

Kdzvetlen hatasteriilet

A kozvetlen hatasterlletet a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6.§ (1) bekezdésében foglaltak
alkalmazasaval hataroztuk meg. A hatasterllet vonala a tervezési szakaszon folyamatosan véltozik, ezért
egyetlen szamértékkel nem adhatd meg pontosan, kiterjedése max. 500 m.

Kozvetett hatastertilet
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Osszességében a kdzvetett hatésterilleten, az érintett telepiilések lakott teriiletei mentén a zajhelyzetben
jelentds valtozas nem varhatd; a legtobb esetben inkabb pozitiv iranyu elmozdulés, vagyis zajterhelés-
csokkenés tapasztalhato.

Epités hatasa

Epitési technolégia

A teljes nyomvonalszakaszra vonatkozé épitési Utemezés és a megvaldsitashoz rendelt géplancok jelen
tervfazisban nem allnak rendelkezésre, ezek az Organizacios terv ismeretében véglegesednek, amit
kozvetlenul a Kivitelezés el6tt készitenek el (a kivalasztott Kivitelezd erdforrasai és organizacios
elképzelései alapjan). Ekkor valnak ismertté az egyes épitési részszakaszok, varhatd épitési idok és az
épités soran hasznalt épit6 és szallito gépek mozgasai.

A jelen vizsgalat sordn megbecsultik az Utépités elvi sorrendjét és az alkalmazando géplancokat. A
szamitasok/tapasztalatok alapjan a foldmunka, burkolatépités jelenti a legnagyobb kornyezeti
zajterhelést.

A becstlt géphasznalat és Uzemidé becslés alapjan az épitésre vonatkozé nappali hatarérték
teljesulésének tavolsaga mintegy 114 m. Ezen tavolsagon belll védendd létesitmények talalhatok.
Szallitasi utvonalak

A szamitasok alapjan a vizsgalt Utvonal esetében a szallitasi forgalom zajterhelési novekménye kisebb,
mint 3 dB (mintegy 0,5 dB), ezért ott nem kell széllitasi tevékenység hatasteriletet kijelolni.

A tovabbtervezés soran a késGbbi tervfazisok részletesebb adatai és vizsgalatai alapjan a monitoring
vizsgélatok helyét és gyakorisagat pontositani szikséges.

Az épités alatti monitoring vizsgélatokat a Kivitelez organizaciés elképzeléseinek fliggvényében, a
tovabbtervezés soran kell meghatarozni.

4.9. Rezgés

A tervezett létesitmény Uzemelése soran nem okoz a védendd létesitményeknél hatarértéket megkozelitd
rezgésterhelést.

A tervezett létesitmények épitését megel6zéen az épités alatt hasznalni kivant szallitasi utvonalak
mentén a varhatoan rezgéshatassal érintett védendd épiletek allagfelmérését el kell végezni, valamint
célszeri a szallitasi tevékenység megkezdése el6tt és annak folyaman is rezgésméréseket végezni.
Ahogy a zajterhelési hatarértékek, ugy a rezgésterhelési hatérértékek is az éjszakai id6szakban
szigorubbak. Ezért az épitési munkalatokat és a szallitast gy kell szervezni, hogy a rezgésterheléssel
jaré tevékenységeket csak a nappali id0szakban szabad folytatni a hatarértéket meg nem halado
mértékben (kulonosen a szallitasi tevékenységre vonatkozoan).

4.10. Hulladék

A tervezett nyomvonalak nem érintenek hulladéklerakoét, engedély nélkili hulladéklerakatok érintésérdl
nincs tudomasunk. A létesitménynek a kdrnyék hulladékgazdalkodasi szegmensét érdemben befolyasold
része nem lesz.
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A Kisszallas telepulésen talalhato lezart hulladéklerakd — melynek 1000 m-es védétavolsagan belul vezet
a tervezett Utpalya - utdgondozésa befejez6dott; teendd nincs vele kapcsolatban.

Kisszallas beltertletének északi sarkaban (nyomvonaltél kb. 100 m-re délre, 0209/21 hrsz.) talalhatd
tovabba egy iparterilet, melyen a telepllés szennyviztisztito telepe mukodik. A telep 150 m-es
védobtavolsagan belll vezet a tervezett M91 gyorsforgalmi Ut nyomvonala. A tisztitott szennyvizet a telep
melletti arok (0206/5 hrsz, lvankamajori Il. m. csatorna) vezeti el, melyet az M91 tervezett nyomvonala
keresztez. Az M91 nyomvonalan tervezett Kisszallasi egyszer(i pihendhely helykijeldlése soran
figyelembe vettik a szennyviztisztitd telep 500 méteres sugaru teriiletének szabadon hagyasat,
beépitetlenségét. A tervezett pihendhely igy az 5416. j. Ut kllonszinti keresztezésétdl nyugatra kerdlt
elhelyezésre az M91 3+300 km szelvényének kdrnyezetébe.

Janoshalma tertletén, az M9 nyomvonal 5312 j. uttal alkotott csomopontjatol délre, a négyszamjegyi Ut
hulladéklerakoéja (0120/11., 0127 hrsz.). A hulladékleraké mellett 2010-ben megnyitott hulladékudvar
uzemel jelenleg, illetve az elhullott haszon- és kedvtelésbdl tartott allatok elhelyezésére rendelkezésre all
egy gy(ijtéhely, melyrél az allati tetemek folyamatosan elszallitasra keriilnek az ATEV Zrt. solti lzemébe.

Az épités ideje alatt a hulladékok gyljtése, megfelelé tarolasa a Vallalkozd feladata. Az
épitésvezetbségeken, felvonulési terileteken keletkezd hulladékokat a jogszabalyi elbirasoknak
megfeleléen kell gy(ijteni és elhelyezéstikrél gondoskodni.

Az Utszakasz izemelése soran hulladék a kozlekedd gépjarmivektdl, utasoktdl, jarokelbktdl szarmazhat.
Az lizemeltetés soran keletkezd hulladékok a kozut Uzemeltetésébdl adddnak, ugymint a téli
sikossagmentesités; arokkarbantartds; burkolatfestés; korlatok, forgalomtechnikai berendezések
karbantartadsa; mitargyak karbantartasa, névényzet gondozésa, kaszalas.

A hulladék rendeleteknek megfelel6 gydijtése, szallitasa, ujrahasznositasa, illetve artalmatlanitasa

esetén sem az épités, sem pedig az lizemelés-lizemeltetés idején nem varhaté karos, a mostani
allapottol jelentésen eltéré kbrnyezeti hatas.
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5. A KORNYEZET ES AZ EMBERI EGESZSEG VEDELMERE
FOGANATOSITANDO INTEZKEDESEK

Talaj, felszin alatti viz, felszini viz védelme

A tervezett gyorsforgalmi és kapcsolddd utak mentén a befogaddk csekély szama miatt, valamint a terepi
és a mély talajvizszint jelentette adottsagoknak megfeleléen a viz helyben tartasa és szikkasztasa
nyujt megfelelé6 miiszaki megoldast. A sik tervezési terilet okan elsésorban vonalmenti tarozast
(szikkasztd, szikkaszto-parologtatd arok, tarozd talparkok) terveziink, de sziikség lehet pontszeri
zaportarozok tervezésére is.

A tervezett nyomvonalak kereszteznek meglévé vizfolyasokat, azonban az emlitett sik terileti jelleghdl
kifolyolag, elsésorban magassagi okokbol befogadoként nem kerlinek felnasznélasra, vagy csak rovid
arokszakaszok rakotésével.

A pihendhelyeken és a mérnokségi telepen zart vizelvezetd rendszer kerll megtervezésre, mely az ut
menti taroz6 arokba, vagy tarozé medencébe keril kiktésre. A kikotések elé tisztitbm(targy tervezése
szlkséges.

Az elérebecsillt forgalmi adatok alapjan alacsony (max. 2,39 mg/l) TPH terhelésekre szamithatunk, az
sehol sem éri el a 28/2004. (2004. (XII. 25.) KvWM rendelet altal az id6szakos vizfolyasokra, és
altalanosan vedett befogaddkra vonatkozo szerves olddszer extrakt hatarértéket. A tervezett utszakaszok
Uzemelése soran az arrél lefolyé csapadékviz szennyezettsége foldmedrii arok esetén sem okoz
érdemi terhelést.

Az ADUVIZIG adatszolgaltatasaban eldirja, hogy a felszini vizbe torténé csapadékviz bevezetés esetén
homok- és olajfogd miitargy beépitése és lizemeltetése sziikséges. Sem vizbazis védbterllet, sem egyéb
felszini- és felszin alatti viz szempontjabdl fennallo érzékenység nem indokolja a tervezési szakaszokon
iszap- és olajfogd miitargyak beépitését. Amennyiben a vizek helyben tartasat, és elszikkasztasat célzo
arkokon/tarozokon kivil mégis torténik felszini vizbe vald csapadékviz-bevezetés, abban az esetben
elegendd hordalékfogd miitargyak beépitése a bevezetések elé.

Az Alsé-Duna-volgyi Vizigyi lgazgatosag adatszolgaltatasaban felhivta a figyelmet arra, hogy a tervezett
gyorsforgalmi ut nyomvonala a ~ 44+000 — 46+000 km sz. k6zelében érinti a Kéleshalom 0278/9-10 hrsz.-
uingatlanokon a ,Duna-Tisza k6zi Homokhéatsag vizhianyos dkoldgiai allapotanak javitasa, helyréallitasa”
(Tervezd: VIZITERV ENVIRON) targyu elokészitési projektet, melynek keretében tarozo létesitése
varhaté (Kéleshalmi-tarozé). Ezen felll a tavlati tarozé és a Kigyds-fécsatorna kdzotti kapesolat is kiépul
a fent hivatkozott projekt keretében, mely kapcsolat igy a tervezett gyorsforgalmi utat keresztezi.

A tervezett M9 nyomvonal keresztezi az Eszaki-Kigyos-nyomocsévet, illetve a Borotai-1 és Borotai-2
nyomocsovet. Az épités sorrendjétdl fliggden, amennyiben a nyomécsovek épiilnek meg hamarabb, ugy
azok védelembe helyezése szikséges. Ellenkez0 esetben a nyomocsovek keresztezéséhez a
védbcsoveket be kell épiteni az M9 épitése soran.

Az utpalya tervezésénél késobbi tervfazisok esetén ezen tavlati projekt tovabbra is szem el6tt
tartanda!

A tervezett védelmi intézkedésekkel a felszin alatti viz és a foldtani kozeg védelme biztositott, ezért
monitoring vizsgalatokra nem tesziink javaslatot.

Levegétisztasag-védelem

A jelenlegi és a forgalomba helyezés allapotban az ut és a kapcsolodo kdzuti immisszios értékek nem
mutatnak szamottevé levegdkornyezetre gyakorolt hatast. Az eredmények valamennyi vizsgalt
komponens esetében jelentdsen a levegétisztasag-védelmi hatarérték alattiak. A vedendd létesitmények
homlokzatanal meghatérozott terhelések szintén a hatarérték alattiak. A kdrnyez6 teriletre végzett
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vizsgalatok alapjan, a mértékaddé NO2 komponensre a mértékado allapotban az ut izemi tertletén belll
a koncentracio jelentésen az éras hatarérték alatti.

A jelen hatastanulmany keretében elvégzett levegétisztasag-védelmi vizsgalat alapjan monitoring
pontokat és méréseket nem javaslunk. Azonban a tovabbtervezés (az Organizacios terv elkészultét
kdvetben) soran a késébbi tervfazisok részletesebb adatai és vizsgalatai alapjan fellil kell vizsgalni a
monitoring vizsgalatok szlikségességét. Amennyiben szlkséges monitoring vizsgalat, ugy meg kell
hatarozni a helyét és a gyakorisagat.

Elévilagvédelem
Specialis védelmi intézkedések
Az érintett terlleteken jelent6s mennyiségii és mindségl nagyvadallomany él, igy a megvalosulast
kovetben vadveszélyes utszakaszok jonnek létre. A vadon él6 allatfajok szamara, az autopalya
atjarhatdésaga érdekében vadatjarok, illetve kis- és kozepes testméretii emlosoknek készitendd
atjarokat szikséges telepiteni. Az érintett vadasztarsasagok véleményét is figyelembevevd javasolt
telepitési helyszinek és atvezetni kivant célfajok:
M9 gyorsforgalmi ut:

- 31+933 km szelvény. Célfaj: gimszarvas. Pélya folotti atvezetés.

- 35+374 km szelvény. Célfaj: gimszarvas. Palya alatti atvezetés.

- 42+100 km szelvény. Célfaj: gimszarvas. Péalya folotti atvezetés.

- 60+257 km szelvény. Célfaj: 6z. Palya folotti atvezetés.

- 654592 km szelvény. Célfaj: 6z. Palya folotti atvezetés.

- 69+370 km szelvény. Célfaj: kis és kozepes testméreti emlGsok. Palya alatti atvezetes.

2x2 m-es keretateresz min. 50 cm széles kétoldali szaraz atjarasi felllettel.

M91 gyorsforgalmi ut:
- 2+152 km szelvény. Célfaj: 6z. Palya folotti atvezetés.
- 6+085 km szelvény. Célfaj: 6z. Palya folotti atvezetés.

A gyorsforgalmi utak mellett forgalombiztonsagi okokbdl véddkerités telepités sziikséges. A
védokeritést a térségben él6 nagyvadfajokhoz szikséges méretezni.

Az M9 autdpalya esetében az 59+000 km szelvényig gimszarvasra, az 59+000 km szelvénytdl pedig 6zre
méretezett védbkerités telepitése szikséges.

Az M91 autbpalyanal 6z célfajra méretezett védbkerités kiépitése indokolt.

A célfajokra meghatarozott okologiai atjarok és védokeritesek méretezésénel az Utiigyi Miiszaki El8iras
(UME) e-UT 03.07.53:2019/M1 Okologiai atjarok és védokeritések kialakitdsa kozutak mellett cimi
szabvanyban megadott méreteket kell alkalmazni.

A védokeritések ellenére eléfordul, hogy a palyara bejut a vad. A kijutas érdekében a véddkerités belsé
oldalara kiugré rampak telepitése szikséges. A rampak elhelyezését célszerli olyan helyszinek
kérnyezetébe tervezni, ahol a véddkerités folytonossaga megszakad (csomdpontok, atjardk), mert itt a
legvaldsziniibb a vad bejutdsanak lehetdsége. A telepitési helyszineket az engedélyezési tervfazisban
szlkséges meghatarozni.

A Pulykasi nyar-erdémaradvany helyi jelentdségl természetvédelmi teriileten az odvas fak kivagasa el6tt
élovilag-védelmi szakérté mérje fel, hogy nem lakik-telel-e bennik kisemlés vagy egyéb allat.
Amennyiben igen, akkor a Nemzeti Park bevonasaval el kell végezni a szlikséges mentési munkakat.

A Pulykasi nyar-erdémaradvany helyi jelentéségli természetvédelmi teriilet megkimélésére a kivitelezés
alatti ideiglenes kerités felallitasa szikséges a munkagépek Vvéletlen terlletre |épésének
megakadalyozasa érdekében az M9 gyorsforgalmi at 39+190 - 39+820 km szelvények kozotti
szakaszan mindkét oldalon.

Akivitelezés megkezdése el6tt a Farkasalmalepke (Zerynthia polyxena) allomanyt ajboél fel kell mérni
(az M9 gyorsforgalmi ut 49+350 és 51+210 km szelvényeinek kdrnyezetében). A faj jelenléte estén a
majus-juniusi idészakban ossze kell gyljteni a hernyokat és a térségben lévé farkasalma
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(Aristolochia clematitis) allomanyaban elhelyezni. Az attelepités csak hernyo allapotban lehetséges.
Az attelepités utan az épitkezéssel érintett farkasalmas terméhelyet meg kell szlintetni, hogy a kdvetkezé
tavasszal a lepke ne tudjon Ujbdl kolonizalni. Az attelepitést a Kiskunsagi Nemzeti Parkkal el6zetesen
egyeztetni szlikséges.

Az épitési munkdk megkezdése elétt javasolt a kisemlésok védelme érdekében Ujabb felmérés
készitése. Amennyiben szlikségessé valik kisemlésok attelepitése, akkor a Kiskunsagi Nemzeti Park
lgazgatdsaganak bevonasaval, szakfelligyeletével szilkkséges a munkalatokat elvégezni.

Az épitési munkak megkezdése el6tt javasolt a védett novény eléfordulasokat a teriiletileg illetékes
természetvédelmi kezeldvel egyeztetve leszalagozni a kozvetlen hatasterileten kivil esé
eléfordulasok védelme érdekében.

Az épitést megel6zd idbszakra vonatkozd vedelmi intézkedések a védett novényfajok attelepitésenek a
lehet6sége, amelyet a kiviteli terv elkészilése utan szlikséges részletesen kidolgozni. A kiviteli tervek
ismeretében, kiillon engedélyezési eljaras keretében a Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatésaggal
egyittmiikodve a védett novényfajok attelepitési tervét el kell késziteni és a sziikséges
attelepitéseket el kell végezni.

A kovetlen hatasteriileten belll a tervezés jelenlegi fazisaban az M9 kdzvetlen hatasterlletén belll egy
fokozottan védett és harom védett novényfaj 4.598 egyede fordult eld, amelyek attelepitése szakmai
szempontbdl felmeriilhet. Az attelepités esetén a kivitelezés megkezdését megel6z6 évben a
novényfajok allomanyait ujra fel kell mérni, hiszen a populéciok nem statikusak, hanem az egyes évek
idGjarasatol fuggden dinamikusan valtoznak, ezért a felméréseink, valamint a biotikai adatszolgéaltatas
csak hatastanulmanyhoz végzett felmérési vagy az azt megel6z6 idészakot tikrozik.

A részletes kiviteli tervek ismeretében a ténylegesen érintett fajokat, azok példanyait egyedi
jeloléssel kell ellatni, majd lehetéleg a nyugalmi idészakukban kell 6ket attelepiteni. A befogadd
helyet a teriletileg illetékes Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatosaggal kdzosen kell kijelolni. A befogado
lehetéségét is.

Az egyes fajok esetében az alabbi javaslatot tessziik az attelepitésre vonatkozdan:

a. homoki kikerics (Colchicum arenaria) — Nyilt és zart homoki gyepek ével, hagymas
névénye, ezért az attelepitése konnyen megoldhatd. A ndévény janius elsd felében
huzodik vissza a magszorast kovetéen. llyenkor a levelei lesargulnak, a hagyma a
gyOkereit elveszti, nyugalomba vonul. A hagymak a homokos talajban viszonylag
sekélyen, 5-8 cm-es mélységben helyezkednek el igy konnyen kiemelhetdk és a
befogado tertleten minimélis bolygatéssal eliltethetok.

b. homoki arvalanyhaj (Stipa borysthenica) — A homoki gyepek dominans faja, amely j6
terjedési képességekkel rendelkezik, konnyen megtelepszik méasodlagos meg zavart
éléhelyeken is. Attelepités helyett a maggydijtést javasoljuk. Magjai jinius kézepétd
érnek, a hosszU repitdkészllék miatt a gydjtésik kdnnyl. A befogadé terileten elég
elszorni magjait, vagy a nagyobb sikeresség érdekében a magokat a homoktalajba be
lehet szdrni.

c. baranypirositd (Alkanna tinctoria) — A nyilt homoki gyepek faja, amely a felszinen elter(ilé
hajtasrendszerrel rendelkezik, emiatt nagy szabad talajfelszinre van szlksége.
Megjelenik bolygatott él6helyeken is, a hatasterlleten bellil is sokszor talaltuk erdészeti
utak szegélyében vagy példaul vadvédd keritések épitése soran létrejott nyilt
talajfelszinen. Mélyre hatol6 fliggbleges karogyokérrel rendelkezik, amely a nevét add
piros szinanyagot tartalmazza. A gyokérzet megsértése nélkil nem emelheté ki, ezért az
attelepitése csak kis sikerrel végezhetd, ezért maggyijtése és magvetése javasolt.

d. pusztai meténg (Vinca herbacea) — Klonélis ndvekedésti faj, amely a vizszintesen terjed6
hajtasok jarulékos gyokérképzddésének hajlama miatt tud kénnyen terjedni, igy az
attelepitése is konnyebben megoldhatd, mivel a legyokerezett hajtadsokkal konnyen
szaporithato. A fajt a kora 6szi csapadékos id6szak kezdetén javasolt atlltetni.
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Az Ut épitésével és lizemelésével jard negativ hatas csokkentése, vagy megelézése érdekében javasolt
altalanos védelmi intézkedések a kovetkezo fejezetben szerepelnek.

El8vilag-védelmi monitoring

Védett novények monitorozasa

A védett novenyfajok eléfordulasardl denzitas térkép készitése GPS helymeghatarozd eszkoz
segitségével. Ennek soran az adott faj az uttél szamitott 100-100 m-es savban lévé lelbhelyeken
eléforduld egyedeit a ndvekedési tipusnak megfelelé szamossagi egységnek (egyed, hajtas, polikormon)
megfeleléen kell pontosan megszamolni. Nagyobb szamossagi egyseég esetében, becslés is végezheto,
de annak mintavételezéseken kell alapulnia (pl.: legalébb 5 db 1x1 méteres mintavételi teriileten végzett
pontos szdmolasok atlagat felszorozva az egyedek eléfordulasanak terlletével).

Védett novények attelepitése esetén az attelepités sikerességének vizsgalata
Az attelepités sikerességét 3 éven keresztil szlikséges vizsgalni. A vizsgalatnak meg kell allapitania az
attelepitett egyedek tulélési sikerét, a magvetéssel torténé mentés hatékonysagat.

Tajvédelem
A tajbaillesztés hatasos eszkdze a novénytelepités. A kozutak menti terlleten a novények, fak,

facsoportok a tajbaillesztés és tajékozodas eszkozei, amelyek egyrészt a vezetd figyelmének fenntartasat
segitik, masrészt a kornyezeti, klimatikus viszonyokat javitjak (pl. arnyékol6 hatés). A novénytelepités
segiti felhivni a figyelmet a veszélyes helyekre, csomdpontokra, pihenéhelyekre.

Javasolt tajbaillesztési célt névénytelepitések a gyorsforgalmi Utszakaszok mentén:

1. Néveénytelepitési tipus
A kllonszinti csomopontokban tervezett mitargyak kiemelkednek a kornyezetiikbél. A csoméponti agak
altal kozrezart terilleteken ligetes fas killtetésekkel, a toltések rézsijén cserjekilltetésekkel javasolt a
tajbaillesztésrdl gondoskodni, figyelembe véve a forgalombiztonsagi szempontokat. A tajbdl magasan
kiemelkedd csomoponti atvezetések latvanyat takaréfasitassal és a toltések oldalanak cserjetelepitésével
lehet enyhiteni, figyelembe véve, hogy az lltetett fas allomanynak tobb év kell, mig eléri a megfeleld
funkciojat. Alkalmazésa a kovetkezd helyszineken javasolt:
o M9 47+535 km szelvény - 5312 j. Kalocsa — Bacsalméas dsszekotd ut - kilonszintli csomdpont
o M9 54+494 km szelvény - 5412 j. Kiskunhalas — Csavoly 6sszekoté ut - kilonszint(i csomopont
e M9 58+000 km szelvény kdrnyezete - M9 — M91 gyorsforgalmi utak - elvalasi csomdpont
e M9 63+749 km szelvény - 55 sz. Szeged — Baja — Bataszék masodrendu féut - kulonszinti
csomopont
e M9 69+925 km szelvény — M9 - 53 sz. Solt — Tompa masodrenddi féut 6sszeko6td utja -
kulonszinti csomopont
e M917+109 km szelvény - 53. sz. Solt — Tompa méasodrend féut — I. Gtemben kdrforgalmi
csomopont, Il. Gtemben kilonszinti csomépont

2. Novenytelepitési tipus
Foldutak és alsobbrendii utak felll tortén6 atvezetésénél, illetve a meglévo fasitott, vagy erdéterlletek
érintettsége esetén a ndvénytelepités soran csak cserjék, talajtakard cserjék elhelyezését javasoljuk a
toltésrézsiik oldalaban, illetve a teriletigénybevételi hataron beldl, figyelembe véve a meglévo
éléhelytipushoz illeszkedd fajok alkalmazasat. Alkalmazasa a kovetkezd helyeken javasolt:

- M9 33+634 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid

- M9 36+694 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid

- M9 41+097 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
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- M9 44+319 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M9 45+906 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M9 48+229 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M952+001 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M9 56+895 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M9 59+407 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M9 61+565 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M9 66+401 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M9 68+723 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M910+463 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid
- M91 3+629 km sz. Fépalya feletti 5416 |. 6k. utat atvezeté hid
- M91 5+553 km sz. Fépalya feletti foldutat atvezetd hid

3. Novénytelepitési tipus

A tervezett pihendhelyek, valamint a mérndkségi telep kialakitasat kertépitészeti terv alapjan javasolt
elvégezni. A pihenhelyek ndvénytelepitésénél fontos szempont a forgalomtél valé izolalas, szélvédelem
és arnyékos pihendrész kialakitasa. A mérnokségi telep novénytelepitésénél a funkcidk
atlathatésagal/alatamasztasa, illetve az ott dolgozdk kellemes munkakdrnyezetének megteremtése a cél.
Dekoréacio céljabdl megengedett az invaziora nem hajlamos exotak alkalmazéasa. Alkalmazésa a
kdvetkezb esetekben javasolt:

M9 54. sz. féut — 53. sz. féuti M91 M9 elvélasi csp. — 53. sz. féut
csatlakozas Tompanal kozott
Egyszer(i pihenéhely 34+500 km sz. kbrnyezetében 3+300 km sz. kbrnyezetében
Komplex pihendhely 50+000 km sz. kornyezetében -

A mérndkségi telep helye az M9 gyorsforgalmi Ut 47+535 km sz. M9 — 5312 j. uttal alkotott csomépontban
kerult kijelolésre.

4. Novénytelepitési tipus

Toltésen haladd nyomvonal esetén a nyomvonalhoz tartozd, jovébeni tényleges teriletigénybevétel
nagysagatdl figgben lehet a vonalas létesitmény tajbaillesztésérél gondoskodni. A téltés a nyomvonal
mentén kétoldali ligetes-fas és cserjekiultetések valtakozasaval tajbailleszthetd. A vizfolyas
keresztezéseknél léteslld felliljarok kdrnyezetében is ez javasolhatd. A 3-4 méter magassagu cserjesav
teljes takarast jelent. 3 m-ig a szintklldnbség alig, vagy csak éppen hogy érzékelhetd. Tereprendezéssel,
a rézsik lelapositasaval és ligetes novénytelepitéssel szinte ,eltlintethetd”. Bevagasok esetén a
rézsloldalba is lehet fakat és cserjéket telepiteni. Alkalmazasa az M9 gyorsforgalmi Ut 5412 j. utat kovetd
szakaszara (erdéteruletek utan itt a szantok valnak jellemzéve), az M91 gyorsforgalmi Ut esetében pedig
a teljes vizsgalati szakaszra javasolt. Az Engedélyezési tervfazisban a kisajatitasi hatar ismeretében lehet
pontosan meghatarozni a helyszineket, ezért jelen tervfazisban altalanossagban mondhatd, hogy javasolt
a 4. Novenytelepitési tipus a fenti szakaszokon.

5. Novenytelepitési tipus

A felll vezetett vadatjarok vizualisan ravezetd fa- és cserjesorokkal legyenek ellatva. A javasolt
hidszerkezeten (ikerkeret szerkezet) cserjék és kisebb fak telepitése is elfogadhaté. A ndévények
telepitésekor figyelembe kell venni, hogy kifejl6dott méretik esetén se nyuljanak bele a kozlekeddsavba.
A kozuti forgalombol eredd zavard fény- és zajhatas csokkentése érdekében, valamint a leugras
elkertlése érdekében a hid két oldalara zart, legalabb 2,0 m magas paneleket kell elhelyezni. Elfogadhat6
megoldast jelent még a véddkerités és legalabb 1,4 m magas (kozlekedbsav szintjétdl mért) ronksor
egyuttes épitése is. Alkalmazasa a kdvetkez6 esetekben javasolt:

M9 gyorsforgalmi it 54 — 53. sz. féutak kdzotti szakasz déli lek6téssel Tompaig és M91 gyorsforgalmi it M9 elvalasi csomopont
- 53. sz. f6ut kozotti szakasz — Kérnyezeti hatastanulmany, Kozértheté 6sszefoglald
47




- M9 31+933 km sz. Fbpalya feletti vadatjarot atvezet6 hid
- M942+100 km sz. Fépalya feletti vadatjarot atvezetd hid
- M960+257 km sz. Fbpalya feletti vadatjarot atvezeté hid
- M9 65+592 km sz. Fbpalya feletti vadatjarot atvezeté hid
- M91 24152 km sz. Fépalya feletti vadatjarot atvezetd hid
- M916+085 km sz. Fépalya feletti vadatjarot atvezeté hid.

Takarofasitas

Takarofésitast azokon a helyszineken iranyoztunk el6, ahol
- atervezett mitargy
- agyorsforgalmi ut toltése
- maga a palya

és a kornyez0 lakott terliletek kozotti terlilethasznalat, terepviszonyok miatt a palyara vald ralatast nem
akadalyozza semmi. Ezek a helyszinek az M9 és M91 (tszakaszok esetében az alabbi:

M91 nyomvonal

- 44580 - 5+500 km szelvények kozott a nyomvonal tajbaillesztése takaréfasitassal 920 m
hosszon (Kisszallas), szelvényezés szerinti jobb oldalon

M9 nyomvonal

- 684250 - 69+860 km szelvények kozott a nyomvonal tajbaillesztése takaréfasitassal 1540
m hosszon (Tompa), szelvényezes szerinti bal oldalon.

Porfogd/hofogo erdbsavok, visszamarado tertiletek erdésitése

Az M9 gyorsforgalmi Ut vizsgalt valtozatdnak megvalésulédsa esetén sziikségessé valik csereerdd
létesitése varhatéan mintegy 77,1 ha nagysagban. A tervezett fejlesztés elékészitésének tovabbi
fazisaiban kell ezt elékészitendd az elvi, majd a (végleges) igénybevételt engedélyeztetni, és ezzel
osszeflggésben a csererddsitésrdl intézkedni. Az erdészeti eljarasi szabalyokrél szolé 433/2017. korm.
rendelet értelmében nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt Ugy esetén a csereerdésitést az orszag
tertletén belll, barmely arra alkalmas foldterileten végre lehet hajtani. A tervezési terileten miikodé
erdészetek, vagyis a Gemenc Zrt. a csereerdésitések vonatkozasadban a KEFAG Zrt-vel azonos
allaspontot képvisel. A csereerddsitések kivitelezésében biztosan tudnak segitséget nyuijtani, a teruleteik
csereerddsitési célra torténd biztositasa a pontos adatok hianyaban jelenleg még nem meghatarozhato.

A tervezett Utszakaszok altal érintett térség félig kotott futbhomok terlletein gyakoriak a szabalytalan
alaprajzu szélbarazdak, maradékgerincek és garmadak. Hazénkban a tervezési terlleten fordulnak el
legnagyobb - néhany hektaros - foltokban kotetlen homokfelszinek, 16szds forméaciok, melyek a szél
hatasara vandorolnak. A klimavaltozas eredményeképpen fokozddik a Homokhatsag kiszaradasa, a
csapadékeloszlas és a szélviharok egyre szélsdségesebbek, ezért a terlleten kiemelt figyelmet kell
forditani a forgalombiztonsagi szemponthdl sziikséges porfogasra. Az M9 tervezési szakaszanak
5412 |. uttol keletre es6, az M9-M91 elvalasi csomépontig tartd, jellemzéen szantofoldi mivelési
teriiletein, illetve az M91 tervezési szakaszan egészen az 53. sz. féutig szamitani kell a foként ENy-i szél
altal keltett homokviharokkal, homok-atfivasokkal. Minthogy az M9 vizsgalt nyomvonalanak
Janoshalmaig tartd szakaszan szamottevé mértékii erdokivagassal kell szamolni, ezért
csereerddsitésre javasolt helyszineket jeloltiink meg min. 30 m szélességli porfogd erdésavok
betervezésével az alabbiak szerint (atnézeti helyszinrajzokon is feltlintettiik ezeket):

- M9 55+230 - 56+875 km sz. kozott bal oldalon (1640 m hosszon)
- M956+930 — M91 0+410 km sz. kdzétt bal oldalon (kb. 2500 m hosszon)
- M910+500 - 2+110 km sz. kdzott bal oldalon (1610 m hosszon)
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- M91 2+200 - 3+620 km sz. kdzott bal oldalon (1420 m hosszon)
- M914+000 - 4+600 km sz. kdz6tt bal oldalon (600 m hosszon)
- M916+140 - 6+740 km sz. koz6tt bal oldalon (600 m hosszon).

Az M9 gyorsforgalmi Ut esetében az 55+000 km szelvénytél keletre az M9-M91 elvalasi csomdpontig,
majd onnan az M91 gyorsforgalmi uttol északra a 3+629 km szelvényig, a nyomvonalakkal parhuzamosan
vezet az 5416. j. Ut. A tervezett Utszakaszok és az 5416 j. Ut k6zott fennmaradd 40-100 m-es szélesség
savban a gazdasagos hasznosithatdsag szempontjai leromlanak a megvaldsitas utan, igy ezen
fennmarado ingatlanokon a csereerddsités és erd6savok kialakitasanak lehetGsége célszeriinek tetszik.

A vizsgalt M9 gyorsforgalmi utszakasz végénél, a Tompai csomopontnal (70+000 — 70+676 km szelvény
kozotti szakaszon) a palya bal oldalan talalhato egy erdétertlet, melynek utpalya felé torténé bovitését
javasoljuk a kisajatitast kovetéen visszamaradé teriiletek hasznosithatdosaga érdekében.

A fenti takardfasitasok, porfogdé erdbsavok, és visszamaradé teriiletek 6sszesitésével 59,3 ha
csereerddsitésre javasolt teriilet keriilt kijelélésre. A fennmaradd 17,8 ha esetében megoldas lehet
az erdészetek bevonasa, a meglévé tertleteiken erdételepités (pl. tarvagas teriletén), vagy az orszag
terliletén meglévd erddsilt terliletek tulajdonjoganak megszerzése és atmindsitése erdéterletté.

Az M91 vizsgalt szakaszanak 3+500 km szelvényétél kb. 100 m-re E-ra, az 5416 j. it M91-et keresztezd
nyomvonala mellett talalhato fa kereszt athelyezése valhat sziikségessé az utpalya megvaldsitasaval. A
tovabbtervezés soran ennek megoldasat egyeztetni kell az 6nkormanyzattal, illetve a kereszt allittatoival.

Zajcsokkentési intézkedések

Adminisztrativ intézkedések

Az érintett telepiilések fejlesztési elképzeléseit a gyorsforgalmi Ut mellett varhaté zajterhelés figyelembe
vételével célszeri kialakitani. A tavlati fejlesztési teriletek kialakitasakor (ahol jelenleg még védend6
létesitmény nem talalhato) a tervezett gyorsforgalmi ut zajterhelése altal érintett terileteken ne jelenjenek
meg olyan funkciok, illetve dvezeti besorolasok, melyek miszakilag betarthatatlan zajvédelmi
kdvetelményeket tamasztanak. A zajvédelmi szempontbol védendé funkcidt jelentd létesitményekre (pl.
lakbhazakra) vonatkozé épitési engedélyeket a zajhatarérték teljesiilésének tavolsagan beliili terliletekre
ne adjanak ki, vagy rogzitsék az épitési engedély feltételei kdzott, hogy a védendd helyiségek épiileten
bellli tajolaséat a zajterhelés figyelembevételével kell kialakitani.

Zajvédelmi monitoring
A zajmérést a vonatkozo jogszabalyok, miiszaki elGirasok figyelembevételével kell elvégezni az alabbiak
szerint:

- A méréseket alapallapotban 1 alkalommal és az lUzemelési allapot elsé évében, az lzembe
helyezés utan 30-90 nap kdzott 1 alkalommal a kijel6lt mérési ponton kell elvégezni.

- Az alapéllapoti méréseket kdzvetlendl a kivitelezés megkezdése elétt, (tehat az épitéshez kotddd
forgalomterelési és egyéb beavatkozasokat megel6z6en) normal forgalmi koriimények mellett
kell elvégezni.

- A zajméreést alapallapotban és Uzemelési allapotban 24 6ras folyamatos idétartammal javasolt
megvalositani, és ezzel parhuzamosan sziikséges a forgalmi adatok rogzitése is.

- A mérési pont elhelyezkedése szerint, ahol tobb (kdzlekedési) zajforras vesz részt az 6sszesitett
zajterhelés kialakulasaban, az egyes zajforrasok terhelési részaranyat kilon-kulon is meg kell
hatarozni. Ezért a mérés idétartama alatt szlikség szerint a helyi kdzut és/vagy vasut stb.
zajforrasok forgalomszamlalasat is el kell végezni.

- A mérési eredmények értekelésekor az aktualis forgalomhoz tartozé zajszinteken tul, a
mértékadd forgalomhoz tartoz6 zajterhelést is meg kell hatarozni.
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Vizsgalatok helyszine a kozvetlen hatasteriileten

Epités elétti (alap &llapotban) és iizemi, tovabbé az épités ideje alatti allapotban
jele helyszin

Vp3 6440 Kéleshalom, |. kérzet tanya 26--2.Hrsz. 062/25

6. tablazat Monitoring vizsgélatok helyszine

A tovabbtervezés sorén a késébbi tervfazisok részletesebb adatai és vizsgalatai alapjan a monitoring
vizsgalatok helyét és gyakorisagat pontositani szikséges.

Az épités alatti monitoring vizsgélatokat a Kivitelezd organizacioés elképzeléseinek fliggvényében, a
tovabbtervezés soran kell meghatarozni.

Rezgésvédelmi monitoring

Rezgésvédelmi monitoringot a szallitasi utvonal kijelolését kovetden a széllitasi utvonalhoz kozel fekvo
védendd létesitmény esetén sziikséges végezni. A kivitelezés, illetve szallitasi tevékenység megkezdése
el6tt javasolt az igen kozeli épuletek esetében allapotfelvételt végezni, és fotddokumentacioval rogziteni
a meglévo repedéseket a késdbbi vitas helyzetek elkerilése végett.
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6. KAROS HATASOKAT MEGELOZO, CSOKKENTO, KIEGYENLITO

INTEZKEDESEK BEMUTATASA

TALAJ, FELSZIN ALATTI Viz

Epités idejére vonatkozo elbirasok
Az épités hatasainak mérséklésére a jogszabalyokban foglalt elirasoknak megfeleld, altalanos elbirasok
az alabbiak:

Az épitéskor keletkezd hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldinak, valamint a
foldmunkagépek Uzemanyag-taroloinak kijellését és kialakitasat a szennyezédésre nem
érzékeny fedéréteg és talajviz kdrnyezetben, nemcsak a feddréteg adottsagok, de az altalanos
talajviz aramlasi iranyok figyelembe vételével kell kijelolni. Az ideiglenes, veszélyes
hulladéktarolok kialakitasahoz szigeteld lemez (pl. polietiién folia) alkalmazésa, vagy a
belterileten meglévd, vizzaroan burkolt feliletek igénybevétele kivanatos.

A munkalatokat ugy kell elvégezni, hogy a talaj szennyezése elkertlhetd legyen.

A munkalatok kdzben a biztonsagi intézkedések ellenére fellépd szennyezddésektél a terlletet
haladéktalanul mentesiteni kell, elkerlilve a szennyezés tovabbterjedését.

Figyelembe kell venni a talajvédelmi utasitasokat, gondosan tigyelve, hogy a szallitasi Utvonalak
minél kevesebb mezdgazdasagi mivelés alatt allo, illetve érzékeny terlletet vegyenek igénybe.
A term6fold igénybevétele miatt a talajvédelmi kdvetelmények meghatarozasahoz talajvédelmi
terv készitése sziikséges, illetve e dokumentum eldirasai humuszgazdélkodasi tervet kell
késziteni.

Az épités soran leszedett humuszréteget ugy kell deponélni, hogy annak felilete méasodlagos
kiporzast ne okozzon.

A munkat végzé gépek parkoldjat lehetéleg a gyengébb talajmindségli teriileteken kell kialakitani
és a munkak befejezése utan ezeket a terileteket rekultivalni kell.

Depdnia kialakitasanal a tervezési teriilettel szomszédos mezégazdasagi és teriletek védelme
szikséges, az ideiglenes terlletigénybevételt minimalizaini kell.

A munkagépek hasznalata kozelében kdrnyezetvédelmi mentbegységet kell tartani az esetleges
olajfolyasok azonnali lokalizalasahoz és a karmentesités megkezdéséhez. Esetleges gépolaj
csopogés 0sszegyljtéséhez karmentétalca helyszinen tartdsa szikséges. A karmentétalcaban
felfogott - veszélyes hulladékként kezelendd - olajat faradt olajként kell 6sszegydijteni és naponta
elszallitani a terUletrdl. Helyszini tomitéscsere szikségessé valasa esetén foliaterités, tepsi
alkalmazasa szlikséges, az esetleg talajra kerllt olajszennyezddést pedig a talaj eltavolitasaval
azonnal kell megszintetni. Az olajos géprongyok ugyancsak veszélyes hulladékként zért
edényzetben gy(jtendbk és kezelenddk.

Azokon a telephelyeken, ahol az épitégépeket &rzik, olajtarolét kell létesiteni, gondoskodni kell
annak fedett és zarhat6é kialakitdsarol, valamint a talaj szennyezését megakadalyozandd
karmentesit0 talca hasznalata kotelezé.

A foldtani kdzeg, illetve felszin alatti vizek védelme érdekében a Kivitelezének az épités soran
esetlegesen bekovetkez0 havaria események megfeleld kezelésére intézkedési, védelmi tervet
kell készitenie.

Geotechnikai szakvélemény elbirasai:

Az elézmény geotechnikai vizsgalatok alapjan az alkalmatlan fedéréteg vastagsaga atlagosan
kb. 50 cm-ben hatérozhaté meg. Ugyanakkor az erdds terlletrészeken mélyebb - akar 1
mélységl - kitermelési szintre is kell szdmitani, ugyanis a fak kivagasa esetén tuskoirtas is
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szukséges. A keésbbbi tervfazisokhoz készild geotechnikai feltarasok és humuszgazdalkodasi
terv alapjan lehet pontositani az alkalmatlan fedéréteg vastagsagokat.

— Arendelkezésre allé adatok alapjan kulonleges toltésalapozasra varhatéan nem lesz szikség,
az alkalmatlan fed6réteg letermelését, valamint tlkortomoritést kovetéen a foldmivek az e-UT
06.02.11:2007 Muszaki El6iras 4.3.2.1. és a 4.3.5. pontja alapjan, az el6irt anyagbol épithetok.

— Akivitelezés soran, a rézs(ik megnyitasa utan lokalis szivargasok, rétegviz megjelenésének kicsi
a valoszinisége. A terlleten el6forduld erozidérzékeny talajokban ugyanakkor nagy figyelmet
kell forditani a megfeleld felszini vizelvezetésre, a hattérvizek elvezetésére. A térségben jellemz6
egyszemcsés finom homoktalajok érzékenységere tekintettel, a tervezett bevagasi rézsliket —
allékonysagi szempontok miatt - elézetesen 1:2,5 hajlassal javasolhato kialakitani. A foldm(veket
elkészlltik utan azonnal bioldgiai védelemmel kell ellatni, tovabba adott esetben kiilén fokozott
erdziovédelmi alkalmazas igénye is felmerilhet (pl. geocella).

— Meglév0 egyéb utak toltésszélesitése esetén a meglévé toltéshez hasonld - de
mindenképpazonos, vagy jobb - tulajdonsagu anyagbdl kell majd megépiteni, kilondsen tgyelve
a vizatereszté-képességi egyutthatok egyeztetésére.

— A terepszint alatt az altalaj felsd zonajat atlagos teherbirast, atmeneti szemszerkezetes,
vizérzékeny rétegek alkotjak, mélyebben fokozatosan kedvezébb teherbirasu rétegek talalhatok.
Ezen kortlményeket figyelembe véve geotechnikai szempontbdl a sikalapozas vérhatoan
kockazatosabb, és miszaki szempontbdl a mélyalapozasnal kedvezétlenebb megoldast
eredményezne. A tanulmanyterv alapjan a hagyomanyos gerendahidak esetében elsGsorban
cOlopalapozas iranyozhato eld.

— Af6palya feletti vadatjarok esetében felmertlt eléregyartott vasbeton héjszerkezetek alapozésa
- a szerkezeti kialakitasbol fakadoan - sikalapozassal is torténhet.

— Kisebb méretl, egynyilasu miitargyak esetében a geometriai méretek, illetve a kapcsolodo
alacsonyabb toltések miatt elsésorban sikalapozas javasolhatd, keretmitargyak esetében - a
szerkezethez igazoddan - lemezalapozasként kialakitva.

Uzemeltetésre vonatkoz6 elbirasok

A téli sikossagmentesitésnél minden esetben a meteoroldgiai korGiményeket figyelembe véve a
szikséges minimalis, a forgalom biztonsagos igényeit is kielégitd anyagmennyiség kijuttatasat kell
elvégezni.

FELSZINI Viz

Epités idejére vonatkozo elbirasok

Az ADUVIZIG és ATIVIZIG 4ltal megkildétt adatszolgaltatatasokban foglalt, épitésre vonatkozé eléirasok
betartasa sziikséges a kivitelezési munkalatok soran. Az ADUVIZIG kulon kitért arra, hogy a Kigyds-
fécsatorna 6koldgiai allapotromlasa nem megengedett, cél a j6 dkol6giai mindsités elérése.

A felszini viztest allapotromlasanak elkerilése érdekében a kivitelezés soran kertlni kell a felszini viz
veszélyeztetését, torekedni kell a felszini vizek minésége védelmének szabalyairdl sz6l6 220/2004.
(VI1.21.) Korm. rendelet kornyezeti célkitlizéseinek elérésére és be kell tartani ezen rendelet el6irasait.
Afelszini vizbe bocsatott el6kezelt csapadékviz mindségének mindenkor meg kell felelnie a vizszennyezé
anyagok kibocsatasaira vonatkozd hatarértékekrél és alkalmazasuk egyes szabalyairdl sz6l6 28/2004.
(XI1.25.) KWM rendelet 2. szdmu mellékletében szerepld - vagy a hatdsag altal elGirt egyedi -
hatarértékeknek.

A felszini vizek allapotromlasanak megakadalyozésa érdekében az engedélyes barmilyen szennyezés
észlelése esetén koteles azonnal igazgatdsagunkat értesiteni, tovabba meg kell kezdenie a karelharitast,
karenyhitést.
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Barmely rendkivili, akar véletlenszerli szennyezés esetén is, a felszini vizek minGsége védelmének
szabalyair6l sz6l6 220/2004. (VII.21.) Korm. rendelet 36. § (I)-(5) bekezdéseinek megfeleléen a
szennyezést okozo szankcionalhato.

A vizek és vizilétesitmények mas nyomvonal jellegli épitményekkel torténé keresztezése és
megkozelitése esetén a vizek hasznositasat, védelmét és kartételeinek elharitasat szolgald
tevékenységekre és létesitményekre vonatkozd altalanos szabalyokrdl szélé 147/2010. (IV. 29.) Korm.
rendelet 1. sz. mellékletét be kell tartani.

A keresztezés épitésével érintett csatorna (Kigyos-focsatorna) belvizelvezetd vizi 1étesitmény, ezért az
épitési munkak ideje alatt is a folyamatos vizelvezetés biztositasa szilkséges.

Az épités soran is biztositani kell a felszini vizek szabad aramléasat (Belmajori-csatorna, Ivankamajori Il.
m. csatorna), azok atvezetésérél a kivitelezés alatt is gondoskodni kell.

A vizfolyasok mindségének védelme érdekében a Kkivitelezési munkélatok alatt a munkagépek
karbantartasa burkolt, vagy vizzaréan szigeteld fellleten torténhet. A kivitelezéskor a veszélyes anyagok
atmeneti tarolasa szintén vizzaréan szigetelt vagy burkolt felileten, a vizfolyastol legtavolabb esé
részeken torténhet.

Uzemeltetésre vonatkozo eldirasok

Amennyiben a vizek helyben tartaséat, és elszikkasztasat célzé arkokon/tarozokon kivil mégis torténik
felszini vizbe valdé csapadékviz-bevezetés, abban az esetben hordalékfogd miitargyak kertinek
beépitésre a befogadoba valdé bevezetések elé. Az (zemelés soran a hordalékfogd miitargyak
karbantartasarol gondoskodni kell.

A téli sikossagmentesitésnél minden esetben a meteoroldgiai korliményeket figyelembe véve a
szikséges minimalis, a forgalom biztonsagos igényeit is kielégité anyagmennyiség kijuttatasat kell
elvégezni.

A havaria esetek kockazatat lecsokkentik a jogszabalyoknak, szabvanyoknak, eléirasoknak megfelelé
technoldgiai megoldasok, és az eléirasok szerinti izemeltetés. A karbantartasokkal, ellendrzésekkel a
meghibasodasok, karosodasok idében feltarhatok és javithatok.

LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

Kiviteli tervre vonatkozd elbirasok
Az engedélyezési eljarasokat kovetden az engedélyekben foglalt levegébtisztasag-védelemre vonatkozd
eléirasokat a kiviteli tervezés soran figyelembe kell venni.

Epités el6tt elvégzend6 feladatok

Az Organizacios terv (véglegesedett szallitasi Utvonalak, kivitelezési tevékenység) alapjan, meg kell
vizsgalni a szlikséges védelmi intézkedéseket, a monitoring pontok korét. Monitoring esetén az elézetes
mérési tervet az illetékes Hatosaggal jovéa kell hagyatni.

Epités idejére vonatkozo elbirasok

Kozuti beszallitas soran a széllitasi utvonalat — lehetGség szerint - Ugy kell megtervezni, hogy az minél
kevesebb lakott teriiletet érintsen. A kés6 délutani és kora reggeli kozuti szallitast kerilni kell, mert a
kornyez0 uthalozat telitettsége nagy (csucsora forgalmi helyzetek ekkor alakulnak ki).

A Kivitelezd feladata az Organizacios tervben a tényleges szallitasi Utvonalakat kijeloini, az érintett
onkormanyzatokkal egyeztetni. A kdzuti beszallitas soran a szallitasi Utvonalat — lehetdség szerint - Ugy
kell megtervezni, hogy a minél kevesebb lakott teriletet érintsen.
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A munka megkezdésérdl, a szallitasi tevékenység iitemezésérdl az Onkormanyzatot és az érintett
lakossagot tajékoztatni sziikséges.

Az épitést végz6 gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kdzelebb kell kijeldIni,
kertlve a folosleges mozgasokat a kornyezé uthaldzaton.

Anyagszallitasra a tervezett palya nyomvonalénak hasznalata javasolt.

A bevagas eseteén kifejtett anyag toltésként valo beépitését a tovabbtervezés soran meg kell vizsgélni, és
ennek fliggvényében a kitermelés helyszinérél a beépités helyszinére torténd vonali szallitast kell
elényben részesiteni. Torekedni kell a bevagasbol kitermelt foldmennyiség minél nagyobb aranyu
felhasznalasara, akar a bevagasi anyag minéségének javitasaval.

Epités alatti szakaszban gondoskodni kell a kiporzas elleni védelemrdl, az anyagdeponiak, és a
kdzutakon torténd anyagszallitas esetében is. A szallitd jarmiiveket ponyvas takarassal kell ellatni. Az
épitési terlleten és kornyezetében, valamint a beszallitasi Utvonalakon a szallo por képzddését szikség
szerint locsolassal kell a minimalis mértékiire szoritani.

A burkolati rétegek el6allitasa elsddlegesen keverdtelepeken torténik. A szikséges anyagok jelentds
hanyadat vélhetéen tavolabbrol (megfeleld kébanyakbol) szallitiak. A telephelyek létesitésénél a
gazdaséagos és kornyezetkiméld elhelyezés meghatarozé szempont.

A létesitmény épitésében csak olyan gépjarmivek, munkagépek vehetnek részt, amelyek megfelelnek a
mozg6 pontforrasokra vonatkozé kdrnyezetvédelmi el6irasoknak. A munkagépek, szallitdjarmiivek
motorjai feleslegesen nem terhelhetik a kornyezeti levegbt kipufogdgazokkal. Lehetdség szerint korszer,
kis 1égszennyezbanyag-kibocsatdsu munkagépeket sziukséges alkalmazni, példaul Euro 6. Lakott
terliletek kozelében a hatarérték tullépés elkerllését munkaszervezéssel kell csokkenteni.

A megépitett szakaszoknal a rézs(iket - a kiporzas csokkentése céljabdl - célszeri minél hamarabb
fivesiteni és ndvénytelepitést végezni.
Az épitkezés, tereprendezés soran tilos hulladékot égetni.

Uzemeltetésre vonatkoz6 elbirasok

Levegbtisztasag-védelmi szempontbdl az utszakasz Uzemeltetését az elérhetd legjobb technika
alkalmazasaval a mindenkor hatalyos jogszabalyban meghatarozott leveg6védelmi kdvetelmények
betartasaval kell végezni. Az (zemeltetés soran az utszakasz rendszeres karbantartasardl és
tisztantartasarol gondoskodni kell.

ELOVILAG: novény, allat

Altalanos védelmi intézkedések

o A természetvédelmi szempontbdl értékesebb, vedendd természeti terileteken - elsésorban a
homoki gyepek érintettsége estén -, illetve a helyi jelentéségll védett terlletet érintd szakaszon
a munkalatokat el6zetesen egyeztetni szilkséges a Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatdsaggal,
tovabba javasolt folyamatos természetvédelmi szakfelligyelet biztositasa természetvédelmi
szakemberrel.

e A Pulykasi nyar-erddmaradvany helyi jelentdségl természetvédelmi terlilet megkimélésére,
elkertlésére fokozottan kell figyelni az épités ideje alatt.

e Deponiakat, anyagnyeré helyeket, telephelyeket a gyepterileteken és helyi jelentdségl védett
terlleten nem lehet étesiteni.

o Az erdbket, gyepeket, erdésavokat, fasorokat, illetve helyi jelentbéségli védett terlletet érintd
foldmunkakat, tovabba a teljes szakaszon a fakivagasokat a koltési, utodnevelési idészakon kivill
kell elvégezni (szeptember 1. - marcius 15. kdz6tt). Amennyiben a foldmunkakat és a fa- és
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cserjeirtast az eldirt hataridén beldl elvégezni nem lehet, ebben az esetben kivitelezének a
Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatésaggal egyittmikodve, a munkak el6tt élévilagvédelmi
szakemberrel és a Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatésag képvisel6jével a munkavégzés
helyszinét kozOsen felmérve, a tervezett beavatkozasok mértékét, jellegét, helyszinét
hivatalosan rogzitve, az esetlegesen szilkséges éldvilagvédelmi intézkedéseket elvégezve,
természetvédelmi szakfelligyelet mellett — amennyiben az egyeztetés soran megallapitasra kerul
hogy nem varhaté természetvédelmi karokozas - a munkavégzést engedélyezni lehet.
Amennyiben természetvédelmi karokozas varhato, a korlatozas nem oldhato fol.

e A munkagddroket naponta at kell vizsgalni, a bennrekedt allatok kimentésérdl gondoskodni kell.

e Az épitéssel bolygatott, roncsolt tertleteket rehabilitalni kell tereprendezéssel, termdréteg
kialakitasaval és ndvénytelepités utjan.

e A nemkivanatos gyomfajok betelepedésének megakadalyozasa érdekében a burkolt feliletek
kialakitasat kovetden a fennmarado terlleteken torténd gyepesitésre, novénytelepitésekre minél
hamarabb sort kell keriteni.

e Az Ut mentén a takard- vagy védéfasitasok fafajosszetetelét ugy kell megvalasztani, hogy az a
talajadottsagoknak leginkabb megfeleld, tajbailld, shonos fajokbdl alljon.

Uzemeltetésre vonatkoz javaslatok

e Az (zemelési id6szakban az Ut Uzemeltetetési terlletén belil 1évé talajfelszin bolygatasaval
érintett terlletek rendszeres (évente minimum kétszeri) kaszalasa szlikséges az invazios fajok
megtelepedeése, illetve terjedésének megakadalyozasa érdekében.

o Az Uzemeltetési terlleten belul megjelend 6zonnovények terjedése ellen az alabbi modon
javasolt védekezni:

o fehér akdc (Robinia pseudoacacia) - Terjedését vegyszeres irtassal lehet
megakadalyozni.

o balvanyfa (Ailanthus altissima) — A féldmozgatasok soran a gyokérdarabokkal fert6zott
terméréteg nem hasznélhaté fel Ujra. Terjedését vegyszeres gyomirtassal lehet
megakadalyozni.

o z6ld juhar (Acer negundo) — A megjelend egyedek visszavagasa, a magtermés
megakadalyozasa, szikség esetén vegyszeres irtasa.

o nyugati ostorfa (Celtis occidentalis): A megjelend egyedek visszavagasa, a magtermés
megakadalyozasa, szilkség esetén vegyszeres irtasa.

o amerikai koéris (Fraxinus pennsylvanica) — A megjelend egyedek visszavagasa, a
magtermés megakadalyozasa, sziikség esetén vegyszeres irtasa.

o gyalogakac (Amorpha fruticosa): a foldmozgatasok soran a gyokérdarabokkal fert6zott
terméréteg nem hasznalhato fel Ujra. A magrdl kelt csemeték mechanikus irtasat el kell
végezni.

o magas aranyvessz0 (Solidago gigantea) — A foldmozgatasok soran a gyokérdarabokkal
fert6zott terméréteg nem hasznalhaté fel Ujra. Terjedését kaszalassal szikség esetén
vegyszeres gyomirtassal lehet megakadalyozni.

o selyemkorod (Asclepias syriaca): a tarackgyokereivel fert6zott talajréteg nem hasznalhatd
fel. Terjedését vegyszeres gyomirtassal lehet megakadalyozni.

o parlagfli (Ambrosia artemisifolia) — A nyilt talajfelszinek miel6bbi gyepesitésével,
valamint kaszalassal lehet ellene veédekezni.
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o betyarkord (Conyza canadensis) — Kaszalas és gyepesités hatédsara gyorsan
visszaszorul.

o Vegyszeres vedekezés esetén olyan szelektiven haté vegyszer alkalmazhato, amely a célfajra
(taxonra) hat, a kérnyezetében 1év6 élévilagot azonban nem karositja.

o A természetvédelmi miszaki létesitmények (vadatjaro, kis- és kdzepes testméretlii emlésok
atjaroja) atjarhatdsagat folyamatosan biztositani sziikséges.

EPITETT KORNYEZET

Epités el6tt elvégzendo feladatok, épités idejére vonatkozo elbirdsok
Az épitést megeléz6en gondoskodni kell az érintett telepiilések Telepllésrendezési Terveinek
modositasardl, tovabba a tertletek megszerzéseérdl.

Az organizacio fontos feladata lesz a minél kisebb zavarast el6idézé munkaszervezés. Az épitkezés
idejére vonatkozo épités-technoldgiai terv kidolgozasa soran a kornyez teriletek lakod-, és egyéb
védelmet igénylé éplleteire kiemelt figyelmet kell forditani, és a jelentés zajt, illetve rezgést kelt6
tevékenyseégek veégzésének napi maximalis Uzemidejét és iddintervallumat ez alapjan kell majd
meghatarozni.

Az épitési forgalombdl eredd kedvezétlen hatasok csokkentése érdekében a lehetdségekhez mérten el
kell kerdlni, vagy minimalizaini kell a lakott terileten torténé nagy volumen( szallitasokat, lehetdség
szerint a lakott terileteket, kilterileti tanyakat el kell kerdlni.

Uzemeltetésre vonatkozé el6irasok
Az lizembe helyezést kovetden elbrelathatolag védelmi intézkedésre nem lesz sziikség.

TAJ

Tovabbtervezésre vonatkozo, és épités el6tt elvégzendé feladatok

A rendkivll széraz, vizhianyos Homokhéatsagi terlleten a tovabbtervezés soran kiemelt figyelmet kell
forditani a novénytelepitések megtervezésénél olyan ndvényfajok kivalasztasara, melyek ezen
széls0séges viszonyok kozott is életben maradnak.

A tervezett fejlesztés elékészitésének tovabbi fazisaiban kell az elvi, majd a (végleges) erdé igénybevételt
engedélyeztetni, a vonatkozd jogszabalyoknak megfeleléen az érintett terlleteket az erd6 termelésbdl
kivonni, és ezzel dsszefliggésben a csererdésitésrdl intézkedni.

A munkak el6tt javasolt a védett novény eléfordulasokat a terdletileg illetékes természetvédelmi kezelGvel
leszalagozni a kdzvetlen hatastertileten kivil esé eléfordulasok védelme érdekében.

Az M91 vizsgalt szakaszanak 3+500 km szelvényétdl kb. 100 m-re E-ra, az 5416 j. it M91-et keresztez6
nyomvonala mellett talalhato fa kereszt athelyezése valhat szikségessé az Utpalya megvalositasaval. A
tovabbtervezés soran ennek megoldasat egyeztetni kell az 6nkormanyzattal, illetve a kereszt allittatoival.

Epités idejére vonatkozé elirasok

A természetvédelmi szempontbdl értékesebb, védendd természeti terlileteken - elsésorban a homoki
gyepek érintettsége estén -, illetve a helyi jelentéségll védett terlletet érintd szakaszon a munkalatokat
elézetesen egyeztetni szilkséges a Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatdésaggal, tovabba javasolt
folyamatos természetvédelmi szakfelligyelet biztositasa természetvédelmi szakemberrel.

A Pulykasi nyar-erddmaradvany helyi jelentdségii természetvédelmi tertilet megkimélésére, elkerilésére
fokozottan kell figyelni az épités ideje alatt.
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Depodniakat, anyagnyerd helyeket, telephelyeket a gyepterileteken és helyi jelentéségli védett terileten
nem lehet |étesiteni.

Az épitéssel bolygatott, roncsolt teriileteket rehabilitalni kell tereprendezéssel, terméréteg kialakitasaval
és novenytelepités utjan.

A nemkivanatos gyomfajok betelepedésének megakadalyozasa érdekében a burkolt felliletek kialakitasat
kdvetben a fennmarado terlleteken torténé gyepesitésre, novenytelepitésekre minél hamarabb sort kell
keriteni.

Az Utmenti szegélyndvényzetnek, de maganak az uttestnek is van specialis csalogat6 hatasa. A palya
mentén nem telepithet6k olyan fajok, amelyek termése kedvelt taplalékot jelent a madaraknak és a
kisemlGsoknek.

Az Ut mentén a takard- vagy vedéfasitasok fafajosszetételét ugy kell megvalasztani, hogy az a
talajadottsagoknak leginkabb megfeleld, tajbailld, 6shonos fajokbol alljon.

A beszallitasra kerUlé anyagokat lehetéleg mar miikodd banyakbdl kell biztositani. A szallitasi utvonalak
lehetdség szerint csak a szikséges mértékben érintsék a lakott teruleteket, kerljék el az értékes
természeti terlileteket és mvi elemeket.

Uzemeltetésre vonatkozo eldirasok
A nem kivant gyomosodas és invaziv fajok terjedésének megakadalyozasa érdekében az érintett
terlletek kaszalasarol harom éven keresztil legalabb évi két alkalommal gondoskodni kell.

ZAJVEDELEM

Az épitési zaj cs6kkentésére az alabbi lehetéségek nyilnak:

- széllitasi Utvonalakat lehetéség szerint Ugy kell kijelSIni, hogy minél kisebb mértékben terhelje a
lehetséges kozuti beszallitasi Utvonalak menti lakotertleteket.

- a jelentds zajjal jar6 munkafolyamatokat a nappali idészakban kell elvégezni (amennyiben
lehetséges).

- az épitési tevékenység soran a varhatd zajterhelés megfeleld munkaszervezéssel, a kozeli
munkateriileteken folyd legnagyobb zajterhelést okozd munkafazisok esetében (izemoéra
korlatozassal, vagy kisebb zajterhelési gépek alkalmazasaval kell csokkenteni.

Az épités alatti hatdsok megfelelé részletességli vizsgalatat csak a pontos épitési Utemezés
(Organizacios terv) és kivitelez6i géppark ismeretében lehet elvégezni. Ezen adatok csak a Kivitelezd
kivalasztasa utan allnak rendelkezésre.

Fentiek alapjan a kivitelezési munkakat a védendd épuletek térségében a Kivitelezének ugy kell
megszervezni, hogy a vonatkozé zajterhelési hatarértékeket ne lépje tul. A kivitelezOnek az épités
megkezdése el6tt zajvédelmi munkarészt kell benyujtania a zajvédelmi hataskorrel rendelkezé telepilési
onkormanyzat jegyz6jéhez. A munkarészben igazolni kell, hogy az épitési munkalatok altal okozott
zajkibocsatas nem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) KWWM-EUM egyuttes rendelet 2. sz. melléklete szerinti
zajterhelési hatarértéket.

Az épitési teriilethez igen kdzeli lakbhazak esetében amennyiben ez nem teljesithetd, ugy a Kivitelezének
az organizaciés elképzelései alapjan az épités megkezdése el6tt az épités alatti kornyezetvédelmi
munkarészben el kell késziteni a varhatd zajterhelés vizsgalatat, a tervezett zajcsdkkentési
intézkedéseket, és ennek fliggvényében tullépés esetén meg kell kérnie a zajhatarérték betartasa aldli
felmentést.

KLIMAVEDELEM

Javaslatok a projekt éghajlatvaltozasra gyakorolt kedvezétlen hatasainak mérséklésére a
tervezés, az épités és lizemeltetés fazisaban

Tekintettel a tervezés jelenlegi szakaszara a kovetkez0 javaslatokat tesszik:
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A tervezett Utszakaszok altal érintett térség félig kotott futdhomok terlletein gyakoriak a szabalytalan
alaprajzu szélbarazdak, maradékgerincek és garmadak. Hazankban a tervezési tertileten fordulnak
elé legnagyobb - néhany hektaros - foltokban kdtetlen homokfelszinek, 16szds forméaciok, melyek a
szél hatasara vandorolnak. A klimavaltozas eredményeképpen fokozédik a Homokhatsag
kiszaradasa, a csapadékeloszlas és a szélviharok egyre széls6ségesebbek, ezért a terlileten kiemelt
figyelmet kell forditani a forgalombiztonsagi szempontbél sziikséges porfogasra. Az M9
tervezési szakaszanak 5412 j. uttdl keletre es6, az M9-M91 elvalasi csomdpontig tartd, jellemzden
szantofoldi mivelésl terlletein, illetve az M1 tervezési szakaszan egészen az 53. sz. féutig
szamitani kell a féként ENy-i szél altal keltett homokviharokkal, homok-atfavasokkal. Minthogy az M9
vizsgalt nyomvonalanak Janoshalmaig tartd szakaszan szamottevd mértékli erddkivagassal kell
szamolni, ezért csereerddsitésre javasolt helyszineket jeloltiink meg min. 30 m szélességi
porfog6 erdésavok betervezésével (Id. Tajvédelem fejezetben).

Mtargyakat az éghajlatvaltozas okozta extrém id6jarasi helyzetekre kell méretezni

Biztositani kell a csapadékvizek elvezetését, figyelembe véve az esetlegesen el6forduld
szélséségesen nagy mennyiségli csapadékot is. A megfeleld vizelvezetés biztositasa az egyik
jelentdés adaptacids intézkedés az éghajlatvaltozas esetében. A megfelelé vizgazdalkodasi
infrastruktira segitségével kell megoldani a viz hatékony tavoltartasat és elvezetését a
létesitménytdl. A vizelvezetés tervezése soran fel kell késziini az intenziv csapadékok soran
keletkezd csapadékmennyiségre. Jelen esetben a vizek helyben tartasa, szikkasztasa segiti a
homokhatsag kiszarado teriiletein a kedvezétlen hatasok mérséklését.

Az éghajlatvaltozas okozta hatasok mellett is biztonsagosan Uzemeltetheté és fenntarthato
mutargyak. A beruhazasban létesuld mitargyak mind az épitéstk, mind a mikodésuk tervezett ideje
alatt biztonsagosan Uzemeltethetdek, karbantarthatoak legyenek, a mikodésik minimalis kornyezeti
terhelést jelentsen. A kdrnyezeti terhelés alatt értjlik a miitargyak kdzvetlen kézelében a kérnyezeti
elemek terhelését (talaj, talajviz, levegd) illetve az Uveghdzhatdsi gazok (olyan gazok, melyek
elnyelik és kisugarozzak az infravords hulldmhosszi fényt, ami az (iveghazhatashoz vezet)
kibocsatasat.

Havaria helyzetek modellezése segitséget nyuijt a szlikséges beavatkozasok megtervezéséhez.
Valtozatos, 6shonos ndvénytelepitések betervezése a tervezési teriileten csdkkentheti a 1étesitmény
kedvezétlen hatésait. Erdétertletek kialakitasanak akadélya lehet a csapadékszegény, talajvizszint
csokkenésének fokozottan kitett tervezési teriilet.

Az épités idbszakara az alabbi javaslatokat tesszik:

Kivitelezés soran az esetlegesen megjelend szélséséges idéjarasi koriiimények ellen a helyszinen
dolgozé munkasok szamara védett pihenbhely biztositasa szikséges. Emellett héhullamok idején
kiemelt figyelmet kell forditani a dolgozék szdmara torténd folyadék biztositasara.
A pihenéhelyeken a parkolohelyek arnyékolasat névénytelepitéssel, tovabba fedett parkolohelyek
kialakitasaval javasoljuk megoldani a valtoz6 id6jarasi viszonyokra valé tekintettel.

A kozutkezel6 iranyaba javaslat, hogy a kockazatokat az Uzemeltetés id6szakaban csokkenteni

szukséges:

Hosszu tavon, a szélséségesen magas vagy akar alacsony hémérsékleti értékek, héségnapok, stb.
nagy terhelést jelentenek az infrastrukturara a tervezett élettartam végére, illetve az esetlegesen
bekdvetkez6 extrém mértékl és hosszisagu id6jarasi idészakokat kovetben a kdrosodas tobbféle
lehet: faradasok okozta repedések keletkezhetnek a palyaszerkezetben, nyomvalyuk, bordasodas,
burkolati egyenlétienségek alakulhatnak ki a palya fellletén. Ezek kialakulasakor romlik a vezetés
kényelme, illetve megndvekedik a balesetek kialakulasanak veszélye.

Az (zemeltetés a reagald intézkedések bevezetéséért és végrehajtasaért felel. Az (izemeltetés
feladata az infrastruktura folyamatos monitorozasa, az érzékeny helyek beazonositasa, a kritikus
allapotok elérejelzése és a vészforgatokdnyvek alkalmazasa.

az eddiginél rendszeresebb Utallapot ellenérzésekkel, és sziikség esetén beavatkozasokkal, javitasi
munkalatok elvégzésével.

a tervezett élettartam végén részletes és pontos vizsgalatokat végezzen a palyaszerkezet
felmérésekor, ellenérizve a repedéseket és deformacidkat minden palyaszerkezeti rétegben. Ezt
kovetden el kell végezni a palyaszerkezet komplett felUjitasat, ha szikséges, akkor teljes cseréjét.
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o Felujitaskor javasoljuk, hogy olyan palyaszerkezetek keriljenek alkalmazasra, amelyek a szigorubb
kovetelményeknek is megfelelnek, ezzel javitva a prognosztizalt extrém melegekkel szembeni
ellenallé képességet.

HULLADEK

Az épités ideje alatt a hulladékok gyijtése, megfelelé tarolasa a Véllalkozé feladata. Az
épitésvezetéségeken, felvonulasi teriileteken keletkezd hulladékokat a jogszabalyi el6irasoknak
megfeleléen kell gy(ijteni és elhelyezéstkrél gondoskodni.

Az Utszakasz izemelése soran hulladék a kozlekedd gépjarmivektdl, utasoktdl, jarokelbktdl szarmazhat.
Az lizemeltetés soran keletkez6 hulladékok a koézut Uzemeltetésébdl addédnak, Ugymint a téli
sikossdgmentesités; arokkarbantartas; burkolatfestés; korlatok, forgalomtechnikai berendezések
karbantartasa; mitargyak karbantartasa, névényzet gondozasa, kaszalas.

A Kkil- és belterlleti utszakaszok mentén végzett hulladékgydijtések rendszeresek kell legyenek, a
begyjtott hulladék elszallitasarol a kdzut kezelbje, jelen esetben a Magyar Kézut Nonprofit ZRt. Bacs-
Kiskun Megyei lgazgatdsaga gondoskodik.
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