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Ugyszam: PE/KTHF/00012-36/2024

Targy: Nyilatkozattétel a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiilotér iizemeltetésére vonatkozd
kornyezetvédelmi miikodési engedély érvényességi
idejének meghosszabbitasara iranyulo kornyezetvé-
delmi feliilvizsgalati eljaras tigyében

Tisztelt Osztalyvezetd Asszony!

Alulirottak, a Budapest Airport Zrt. (1185 Budapest,
BUD Nemzetkozi Replilétér) képviseletében eljarva,
a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétér
lizemeltetésére vonatkozo KTVF: 41608-2/2006
szamu  kornyezetvédelmi  mikddési  engedély
érvényességi idejének meghosszabbitasara iranyulo
kornyezetvédelmi feliilvizsgalati eljarasban kibocsa-

tott PE/KTHF/00012-36/2024. szamu, (illetve a
hataridé-hosszabbitast helyben hagyo
PE/KTHF/00012-40/2024 szamu) végzésben

foglaltakra figyelemmel, az alabbiakat adjuk eld.

A jelen leveliink mellékleteként, a tényallas
tisztazasa érdekében, rendelkezésre bocsatjuk a
Tisztelt Hatosag altal igényelt tovabbi adatokat és
informaciokrol 6sszeallitott nyilatkozatot.

Kérjik tajékoztatasunk szives tudomasulvételét.

Budapest, 2024. szeptember 30.

Tisztelettel:

Francois Berisot
vezérigazgato / CEO

Budapest Airport Z

H-1185 Budapest

BUD International Airpo

Subject: Declaration in the environmental
review procedure for the extension of the
validity of the environmental operating permit
for the operation of Budapest Ferenc Liszt
International Airport

Dear dr. Mihalyfi!

We, the undersigned, on behalf of Budapest
Airport Zrt. (1185 Budapest, BUD International
Airport), hereby state the following in view of
the contents of ruling no. PE/KTHF/00012-
36/2024 (as well as ruling no. PE/KTHF/00012-
40/2024 approving the deadline extension),
issued in the environmental review procedure
for the extension of the validity of
environmental operating permit no. KTVF:
41608-2/2006 for the operation of Budapest
Ferenc Liszt International Airport.

In order to clarify the facts of the matter, we
provide attached to this letter the additional
data requested by the Authority and a
declaration on additional information.

Please kindly acknowledge the above.

Eiszrich Laszlo
miiszaki szolgaltatasok vezérigazgat6-helyettes
/ chief technical officer

BUD NemzetRozi Repulétér /
oIt
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MELLEKLET

A Budapest Airport Zrt. nyilatkozata és tovabbi informaciok a tényallas tisztazasa érdekében, a
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Replilotér lizemeltetésére vonatkozo kornyezetvédelmi mikodési
engedély érvényességi idejének meghosszabbitasara iranyulé kornyezetvédelmi feliilvizsgalati
eljaras tigyében (Ugyszam: PE/KTHF/00012-36/2024)

KLKE észrevétel:

»A Budapest Airport Zrt dltal megjelélt *Uzleti titok’ - és az ahhoz fl(iz6d6 gazdasdgi jog nem irja
feliil véleményiink szerint a mi Ugyfél jogunkhoz fliz6d6 jogokat, vagyis azt hogy jogunkban dll a
kornyezetvédelmi eljdras minden az ligyh6z tartozo, fontos adatdt megismerni. Jelen esetben nem
ldtjuk, és igy nem tudjuk ellendrizni azt, hogy a Kbrnyezethaszndlé 2006 Sta milyen épitkezési
munkdlatokat végzett a replilétér teriiletén, kifejezetten a teherdru (Cargo) kapacitdsra, a
raktdrozasra, és az ehhez tartozo lizemi tevékenységhez fliz6déen. Pedig ez egy relevdns adat, hiszen
a Kuria déntése szerint fel kell mérni, hogy jelentds kapacitdsnévelés tortént-e a replil6téren, és a
teherdru kapacitds vélemeényiink szerint jelentésen megnétt, hiszen ujsdgcikkekben lehetett olvasni
a kordbbi években hogy a Cargo City, és a hozzd tartozd beton elétér megépitésével (ez ligyben
kordbban pert is nyertiink, csak akkor City Cargo-nak nevezték ugyanezt a beruhdzdst) dupldjdra nétt
a repliléteér teherdru kapacitdsa. llletve a nemrég bévitett beton el6tér miatt ugyanez a kapacitds
Ujra megdupldzodott. Vagyis a replilétér lizemeltetéje ujsdgcikkekben nem tekintette lizleti titoknak
azt a tenyt, hogy a teherdru kapacitdsat megnégyszerezte az utobbi években. Jelen eljdrdsban
viszont annak kivdnja tekinteni.

Kérem tehdt, hogy szamunkra elérhetévé sziveskedjenek tenni a fentebb kért adatokat!”

»A replilétér lizemeltetGje nem kozolte éves bontdsban az drutonna/ év - forgalmi adatait 2006-t4l.
Ez rendkiviil nagy hidnyossdg, ezt kérjiik, legyenek szivesek megkovetelni téle hidnypdtlds
formdjaban.”

1. sz. Budapest Airport (BUD) allasfoglalas:
Mindenekelétt szeretnénk hangsulyozni, hogy a 2024. aprilis 30-an Hatosagukhoz benyujtott
adatszolgaltatasban Uizleti titokként megjelolt adatok titkossagat tovabbra is fenntartjuk.

A Kulturalt Légikozlekedésért Egyesiilet (a tovabbiakban: KLKE) altal ehhez a ponthoz tett észrevétel
kapcsan szeretnénk el6adni, hogy az Egyesiilet altal kiemelten emlitett cargo forgalom fejlédése és
a kapcsolodo repiil6téri infrastruktlrak fejlesztése kozotti viszonyt az alabbiak jellemzik. 2006 6ta
egyetlen jelent6s beruhazas tortént a repilétéren, amely a teheraru kezelési kapacitasra hatassal
volt. A BUD 2020-ban ilizembe helyezte az un. Cargo City logisztikai kdzpontot, amely egyfeldl
kozpontositotta a teheraru kezelést a repiilétér kornyezetében, hiszen tobb olyan logisztikai cég is
ebbe az épiiletbe koltozott, amelyek korabban vagy a repiil6téren beliill mas teriileten vagy a
repilétéren kiviili telephelyeken iizemeltek, masfel6l pedig athelyezte és részben ndvelte a
repuilétéren belil kezelhetd teheraru kapacitast. Erre azért volt sziikség, hogy a cargo légitarsasagok
amugy is egyre novekvo igényét magas szinvonalon szolgalhassa ki a repiil6tér. Allaspontunk szerint
az aruforgalom novekedését - tobb tényezo mellett - legfoképpen a kereslet generalja, és amennyiben
a replilétéren beliil nem allna rendelkezésre megfelel6 kapacitas, a forgalom ugyanigy megvalosulna
repiilétéren kiviili létesitmények altal lekezelve. A repiilétéri kapacitas bévitésével viszont a kozati
forgalom csokkenésével lehet szamolni, a tehergépjarmiives szallitasi Utvonalak rovidiilése miatt,
azonban ezt a logisztikai lancok nem-ismerete miatt szamokkal nem tudjuk alatamasztani.

A KLKE hianyolta az el6z6 adatszolgaltatasbol az arutonna/év forgalmi adatokat. Itt szeretnénk
megjegyezni, hogy a T. Hatdsag PE-06/KTF/61305-7/2023. ligyiratszam( végzésében nem jelent meg
ez a konkrét adatkérés, tovabba felhivjuk a figyelmet, hogy ezek az adatok évrél évre nyilvanosan
rendelkezésre allnak a BUD honlapjan is. A honlapon szereplé tartalommal jelen nyilatkozatunkhoz
Osszeallitottuk a 2006-2023 kozotti idGszak cargo (arutonna/év) forgalmi adatait, amelyet az 1. szamu
fliggelék tartalmaz.
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A KLKE zajmérési adatokkal kapcsolatban tett észrevételei kapcsan az alabbi tajékoztatast kivanjuk
eléadni.

KLKE észrevétel:

,»A replilétér nem kézolte a 2006-s zajmérési adatokat, vagy ennek megfelelé 2006-s szamitdst, vagy
az akkor érvényben [évé zajgdtlé véddovezet adatait. Ez egy nagy hidnyossdg, amit véleményiink
szerint potolnia sziikséges a replilétér lizemeltetGjének hidnypotlds formdjdban.”

2. sz. BUD allasfoglalas:
Ahogy az els6 adatkozlésben arroél nyilatkoztunk, 2006 teljes évre nem all rendelkezésre zajmérési
adat. Egyfel6l a zajmonitor rendszer ilyen idétavban nem tarolja az adatokat, masfel6l 2020-ban
megtortént a korabbi zajmonitor rendszer korszersitése, amely soran a mérési rendszer elemeit
képezd minden szoftver és hardver lecserélésre keriilt. A korabbi zajmérési adatokat az Uj rendszert
lizemeltet6 szolgaltato partneriink 10 évre visszamendleg migralta az (j rendszerbe.

Szeretnénk felhivni a figyelmet, hogy nincs olyan jogszabaly, amely a zajmérési adatok megérzésére
vonatkozna, igy nincs kotelezden eldirt adatmeg6rzési ido, kiilonosen nem 10 éven tali idGszakra.

A 2006-ban jogerére emelkedett kornyezetvédelmi miikodési engedély eldirasai szerinti negyedéves
zajmérési adatszolgaltatast a BUD elsGizben a 2006-os év negyedik negyedévére nyujtotta be a
Hatdsaghoz. Ezeket a jelentéseket a BUD sajat elhatarozasabdl megérizte, amelyb6l a jelen
nyilatkozattételhez elé tudtuk allitani a 2006. IV. negyedévi zajterhelési adatokat, amelyet a 2.
szdmu fliggelékben mellékeliink. Jelezzilk, hogy ez az adatsor nem hasonlithaté Ossze az el6zé
adatszolgaltatasban megadott, a 2007-2023 kozotti évekre szamitott mértékado zajterheléssel, mert
egyrészt csak harom honapot 6lel fel hat honap helyett, masfelél nem feltétleniil a legforgalmasabb
honapokat tartalmazza a 2006-o0s évb6l, hanem az utols6 harom honap adatait.

KLKE észrevétel:

,»Tovdbbd a zajtdbldzat, illetve a zajpdrndk tekintetében csak egy rajzot, és egy adattdbldt tett
kbzzé. A rajz, és a szamitds kiindulé adatai, a szdmitds mddszere, az egész szdmitdsi folyamat, és
adatkozlés levezetése nincs feltiintetve, ez csak egy megalapozatlan adatkézlés, ami nincs semmivel
aldtamasztva. Az sincs bizonyitva, hogy a 49/2002 Eurépai Unids Irdnyelvnek megfelel6, Doc. 29
szdmitdsi mddszernek megfelel6 adatkézlés torténik-e a tisztelt hatosdgok felé, amelynek meg kell
felelnie a kornyezethaszndlonak. A jelenleg érvényben lévé zajgdzlo-védbovezeti zajpdrna sz6nyegek
feltiintetése sincs felvezetve a nyilatkozatban, amelynek az eredményeit a lakossdg vitatja, és
folyamatban van eljdrds ebben az (ligyben a Févdrosi Térvényszéken, mdsodjdra is megismételt
elséfoku eljdrdskeént.”

3. sz. BUD allasfoglalas:

Allaspontunk szerint a KLKE altal hasznalt kifejezések szakmailag nem helyesek, de amennyiben a
»Zajparnak” kifejezés alatt a zajzonakra vagy zajkontlrokra gondolnak, akkor arra el6adjuk, hogy az
adott év mértékado zajterhelésének modell alapu szamitasat az amerikai FAA (Federal Aviation
Administration) altal kifejlesztett INM (Integrated Noise Model) szoftver segitségével végzi a BUD a
2011-es évtol kezdve. Az INM szoftver technikai leirasa alapjan, amit a 3. szdmu fiiggelékben
csatolunk, a szoftver teljes mértékben megfelel a hivatkozott ECAC.CEAC Doc. 29 (Report on Standard
Method of Computing Noise Contours around Civil Airports) szamitasi kovetelményeinek.

A szamitas bemené adatai tekintetében egyfel6l felhasznaltuk a legforgalmasabb 6 honapban
megvalosult légijarmi forgalmi adatokat, beleértve a tipus adatokat, hasznalt futopalya adatokat,
napszaki és repiilési eljarasok bontasaban. Masfel6l a modellben hasznalt repiilési eljarasokat az adott
évben hatalyos, a HungaroControl Zrt. altal hivatalosan publikalt Légiforgalmi Tajékoztato
Kiadvanyban (AIP) kozzétett fel- és leszallasi eljarasok alkotjak, a repil6tértél szamitott ésszerd
tavolsagon beliil, az egyes zajzonak kiterjedésére jellemz6 érintettséggel. Az INM segitségével
szamitott, valamint a zajmonitor altal ténylegesen mért zajterhelési értékek jol korrelalnak
egymassal, igy a szamitas jo kozelitéssel leképezi a valos, repiilést6l szarmazo zajterhelést.
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A nyilatkozatban nem tettiik kozzé a hivatalosan és jogerdsen kijelolt és jelenleg is hatalyban lévo
zajgatlo védoovezeti zonakat, mert a nyilatkozatban a 2006-2023 kozotti évekre vonatkozd
tényadatok kozlésére volt kotelezett a BUD, a zajgatldé védéovezet pedig egy nem tényadatokon,
hanem becslésen alapuld, a jovére becsiilt forgalmat vesz alapul. Ezen kivil a hatosag altal
jovahagyott teljes dokumentacio barki szamara hozzaférhet6 az érintett 6nkormanyzatnal, példaul a
KLKE székhelyéiil szolgalo Budapest Févaros XVII. keriilet Rakosmente Onkormanyzatnal is, illetve
kérés esetén természetesen a BUD is rendelkezésre tudja bocsatani a teljes anyagot.

Szeretnénk ugyanakkor felhivni a figyelmet arra, hogy a KLKE altal vitatott zajgatloé véddoovezeti
kijelolés a jelen eljarastol kiilonboz6 jogi alapokon nyugszik, amely eljarassal kapcsolatban masik
hatosagnak (légikozlekedési hatosag) van hataskore, és amelyben specialis légikozlekedési
jogszabalyok alkalmazasara keriil sor. Allaspontunk szerint nem célszer(i dsszemosni a zajgatld
védoovezet és a kornyezetvédelmi miikodési engedély témakaorét, a kornyezetvédelmi hatosagnak is
elsésorban a hataskorébe tartozo, a kornyezetvédelmi engedélyezései eljarassal kapcsolatos
észrevételeket kell kezelnie, ennek ellenére a 4. szamu fiiggelékekben csatoljuk a hivatalosan kijelolt
zajgatlo védoovezeti térképeket, telepiilésenkénti bontasban (6 telepiilés).

KLKE észrevétel:
»A Kornyezethasznald nyilatkozatdban szereplé tdbldzat hdttérzajt is tartalmaz magdban, amely
magasabb, mint a replilégépektdl szdrmazo zaj, a kiilbnbozé zajmérési pontokon.

Egyrészt az ide vonatkozd jogszabdlyok szerint a repiil6tér lizemeltetésébdl szamitott mértékado
zajterhelést kell figyelembe venni. Egyedi mérésekbdl jol ldtszik, hogy egy dtlagos repiilégép a
Csévézd utcai méréallomdson 73 dB zajt bocsdjt ki dtlagban. A jogszabdly szerint tehdt ezekbél a
mérésekbdl vont dtlagot kell feltiintetni egy adatkézlés sordn, nem pedig a mérések dtlagdnak 24
O0rdra meghatdrozott dtlagdt. A fent nevezett adatsorbdl az is jol ldthato, hogy valami komoly hiba
van a replilétér dltal végzett mérésekben, vagy a szdmitdsi modszerben, hiszen a tdbldzatban
olvashaté zajszint- eredmények végkiovetkeztetésébdl az vonhaté le, hogy a repiil6gépek a
mérddllomds kozelében torténd elszalldsa nem noveli, hanem csokkenti az ott tapasztalhaté zaj
mértékét. Ez teljesen nonszensz, értékelhetetlen, és lényegében lehetetlenség. Hiszen a EASA
replilégép tipusengedélyezési tdbldzatdbol, az ott mért pontos adatokbdl ldthatd, hogy egy a mai
haszndlatban lévé replilégép 79-103 dB mértékl zajt bocsdjt ki a mérési ponttdl fiiggben a
kifutopdlydtdl oldalra 450 méterre, a leszdlldsi pont el6tt 2000 méterre, és a felszdlldsi pontot
koveté 6000 méter tdvolsdgokban.”

4. sz. BUD allasfoglalas:
Mindenekelétt szeretnénk rogziteni, hogy a BUD altal iizemeltetett zajmonitor rendszer a vonatkozo
jogszabalyok, hatosagi eldirasok és ISO szabvanyok szerint mikodik, rendszeresen hitelesitett,
valamint a légikozlekedési hatosag altal évente auditalt miszerekkel.

A szabvanyok szerint a repiilési és egyéb zajeseményeket el kell kiiloniteni a hattérzajtol, és kiilon
egyenértéket kell ra képezni, méghozza az alkalmazott megitélési idére vonatkoztatva, ami nappal
16 ora, éjszaka 8 ora. Emiatt egyaltalan nem ritka, hogy a kozlekedési, pl. repiilési zajesemények
nappalra vagy éjszakara vonatkoztatott egyenértéke alacsonyabb, mint a folyamatosan jelenlévd
hattérzaj egyenértéke. Kiilonosen igaz ez olyan teriileteken, ahol napi szinten csak kisszamu
légijarmd atrepiilés torténik, hiszen ha 6nmagaban csak a légijarmi zajhatasait nézziik, és kizarunk
minden mas zajforrast, akkor konnyen belathato, hogy az elméleti 0 dB-rél indulé hangnyomasszint a
repiilégép kozeledésével emelkedni kezd, elér egy maximum pontot, majd csokkenni kezd, mig végiil
teljesen elhalkul és Gjra eléri az elméleti 0 dB-t. A repiilési zajterhelés szamitasakor csak ezeket az
id6szakokat kell figyelembe venni, viszont ugyanugy 16 vagy 8 érara kell az egyenértéket képezni,
mint a hattérzaj esetében. A hattérzaj a repiilési zajeseményhez képest viszont allandoéan jelen van,
az nem megy egy bizonyos szint ala, igy az észlelési helyszint6l fliggéen nappal 45-55 decibel
kornyékén mozog, éjszaka pedig altalaban 35-45 dB kornyékén szokott alakulni.

A hattérzaj és a zajesemények egyenértékének logaritmikus 0sszege adja meg a méréponton mérhetd
oOsszesitett zajterhelést, tehat szakmailag teljesen téves a KLKE azon értelmezése, hogy a repiilési
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zaj csokkenti az adott ponton mérhetd zajhatdsokat. Epp ellenkezéleg, minden esetben tobb-
kevesebb mértékben noveli a hattérzaj egyenértékét. Pontosan ez lathatod az els6 adatszolgaltatasunk
soran megadott mértékado zajterhelési tablazatbol. Mindig az ,Osszesitett zajterhelés” oszlop
értékei a legmagasabbak, hiszen ez az érték a repiilési zajterhelést is magaba foglalo ,,Zajesemények
zajterhelése” és a ,,Hattérzaj zajterhelése” adatok logaritmikus Gsszegzése.

A KLKE emliti az EASA adatbazisat, amely altalanossagban foglalja Ossze az egyes geptlpusokra
jellemzd, ICAO Annex 16 vol. I. egyes fejezetei (chapter) szerinti zajértékeket a 3 referencia mérési
pontra (Flyover, Lateral/sideline és Approach). Ezek az értékek azonban - csakigy, mint a
légijarmiivek zajbizonyitvanyaban - a szabvany szerint EPNdB (Effective Perceived Noise in decibels)
mértékegységben vannak megadva, mig a repiilétér kornyezetében miikod6 zajméré allomasok az
emberi hallas karakterisztikajat koveto, ,,A” stlyozasu (A-weighted) dB(A) mértékegységben mutatjak
a zajterhelést, szintén a szabvanyoknak megfeleléen.

Az EPNdB és a dB(A) mértékegység kozott az atszamitasi metodika szerint kb. 11-13 decibel kiilonbség
van, igy a ketto érték csak ilyen relacioban hasonlithato ossze.

Végezetiil szeretnénk felhivni a T Hatdsag figyelmét, hogy a KLKE székhelye, ami internetes forrasok
alapjan az Egyesiilet elnokének bejelentett lakohelye, és amelyre a zaj- és levegGszennyezettségi
vizsgalatot igényelte a KLKE, a Budapest Févaros XVII. keriilet Rakosmente Onkormanyzat hatalyos
Keriileti Epitési Szabalyzata alapjan Gksz-2 besorolasl teriilet, azaz kereskedelmi, szolgaltatd
gazdasagi teriilet, vagyis nem lakdovezet. A 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet 19.5-a alapjan nem
is létesithet6 hagyomanyos lakdépiilet ilyen besorolasu teriileten. Ennélfogva lakossagi szempontokat
értékel6 mérésekre a helyszin nem alkalmas.

Forras:
A replilGtéri zaj miatt panaszkodd egyesilet elndke olyan kdzel lakik a replil6térhez, ahol mar nem is
lehetne lakéhaz - ORIGO



https://www.origo.hu/itthon/2020/01/nepszava-csusztatas-repuloter-zajterheles
https://www.origo.hu/itthon/2020/01/nepszava-csusztatas-repuloter-zajterheles
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