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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. szamu mellékletének 1. bek.)

1.1.Megbizd, a feladat leirasa, el6zmények

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium KIFEF/4372/2022-ITM iktatdszamu levelében elrendelte
Bk telepiilés és M87 autdut kozotti Uthalozat fejlesztésének elékészitését.

A Kormany a kozutfejlesztési beruhazasok felulvizsgalatardl szdlé 1342/2023. (VIL.31.) Korm.
hatarozattal dontott Blk telepllés és az  M87 autdut kozotti uthaldzat fejlesztéshez szlikséges
tanulmanyterv és kornyezetvédelmi dokumentacio elkészitésérdl és a kornyezetvedelmi engedély
megszerzésérél, a beruhazas 1281/2022. (VI. 4.) Korm. hatarozat 2. pontja szerinti felfliggesztés
alkalmazasa aloli mentesitésrdl, valamint a vonatkozd targyi kOzbeszerzési eljarashoz és az
eredményeképp létrejovd szerzddés teljesitéséhez is finanszirozasi forrast biztositott ezen hivatkozott
hatarozataval.

Az uthaldzatfejlesztés szerepel a 345/2012. (XI1.6.) Korm. rendelet 1. mellékeltében 1.2.157. Biik és az
M87 gyorsforgalmi Ut koz6tti uthaldzat fejlesztése megnevezéssel, vagyis a Blk — M87 Gsszekotd ut
kiemelt beruhazasnak mindsdil.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM) megbizasabol a 2023.12.28-an megkotdtt tervezési
szerzGdés alapjan a TURA-Terv Mérndkiroda Kft. (konzorciumi tag), Unitef'83 Zrt. (konzorciumvezetd)
és a Via Futura Kift. (konzorciumi tag) konzorcium késziti a ,BUk telepilés és M87 autdut kozotti
uthalézat fejlesztéshez szilkséges tanulmanyterv és kornyezetvédelmi dokumentacié elkészitése és a
kornyezetvédelmi engedély megszerzése” targyu projekire vonatkozd tanulmanytervet, kornyezeti
hatastanulmanyt és a kozuti biztonsagi hatasvizsgalatot.

A fejlesztés célja Biik és a kornyezé telepulések tehermentesitése a térség ipari parkjaihoz
tartozo teherforgalom aldl, valamint az M87 autéuton Ausztria felé torténd kereskedelmi
tranzitvonal biztositasa.

A feladat keretétben ~15 km 2x1 savos kozutra vonatkozoan tanulményterv, kornyezeti
hatéstanulmany elkészitése (ERD és Natura 2000 hatasbecslés), kornyezetvédelmi engedély
beszerzése és KOzUti Biztonsagi Hatasvizsgalat elkészitése szikséges. A tervezett kozut tervezési
szakaszanak kezdete Biik telepulés északi iparteriiletérél indul. A Tervezinek legalabb két
konfliktusmentes folyosét/valtozatot sziikséges vizsgalni az alabbiak szerint:

- atervezett kozut a tervezett M87 autout - 8627. j. ut (Készeg) csomépontjaig tart,
- a tervezett kozut a tervezett M87 autout — 8641. j. ut (Lukdcshaza/Nemescso)
csomopontjaig tart,
a meglévé orszagos kozuti / onkormanyzati uthalézat minél nagyobb aranyu felhasznalasaval,
lakott terliletek elkertlése mellett.
A tervezett Ut fejlesztését az alabbi fébb paraméterekkel rendelkezé féutként szilkséges megtervezni:

- féuti paraméterek
- 2x1sav
- koronaszélesség: 11 m
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A kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szolo
314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. melléklete 87. pontja szerint

a) orszagos kozut épitése
b) orszagos kozut fejlesztése 1 km hossztél
c) az el6zé pontokba nem tartozd orszagos kdzut, helyi kozat, a kézforgalom elél el nem

zart maganut és kerékparut védett teruleten, Natura 2000 terlleten, barlang
védbdovezetén méretmegkotés nélkul
a kornyezetvédelmi hatdsag elézetes vizsgalatban hozott dontésétél fliggben kornyezeti
hatasvizsgélatra kotelezett tevékenység. Jelen fejlesztés a 87.a) pontba tartozik.
Az Epittetd dontése alapjan a projektre kdrnyezetvédelmi engedély megszerzése céljabol kornyezeti
hatasvizsgalat készul.

Az el6z6ekben leirtaknak megfeleléen jelen tervdokumentacié a
»BuK telepiilés és M87 autout kozotti ithalézat fejlesztése” projekt
Kornyezeti hatastanulmanyat tartalmazza.

A dokumentécio a jelen tervezés keretében elkésziilt Tanulmanyterven alapul.

1.2. Kornyezetvédelmi hatdsag és szakhatosagok eléirasai

(314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 6. sz. mellékletének 1.a pontja)

A BUK telepilés és M87 autout kozotti Uthaldzat fejlesztése nem rendelkezik sem EVD hatarozattal,
sem kornyezetvédelmi engedéllyel.

1.3. Jelen kornyezeti hatastanulmany kidolgozasanak menete

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. sz. mellékletének 1.b és 7. pontja)

A Dokumentacié nem tartalmaz minésitett adatot vagy Uzleti titoknak mindsilé adatot.
A hatastanulmany alapjat az elkészult Tanulményterv szakagi tervei biztositottak.
Jelen terv alapjat a fentieken tiimenden a terllet adottsagainak feltérképezése adta, mely részben
szakirodalmi adatokra, helyszini bejérasokra épilt, részben a tervezés részeként elkészitett
talajmechanikai  feltarason alapult. Egyeztetések zajlottak a nyomvonal altal érintett
Onkormanyzatokkal, a Hatésagokkal, Szolgaltatokkal.
Felhasznaltuk tovabba az elkészilt Tanulmanyterv térképeit, helyszinrajzait, a tervekben szerepld
adatokat, miszaki megoldasokat.
A munkahoz az alabbi adatok kerultek beszerzésre:

— 2022. évi légi felvétel

— Kataszteri térkép

— Orszégos Terlletrendezési Terv

— Vas varmegye Terlletrendezési Terve
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— Atervezés altal érintett telepulések Telepulésrendezési Tervei
— Banyateriletek

— Vizlgyi adatszolgaltatas

— Régészetileg nyilvantartott tertiletek

—  Miemlékek

— Kdzmi vezetékek

— Erdéterletekre vonatkozo6 adatok

A munkahoz az alabbi vizsgélatokat végeztik el:
— Talajmechanikai furasok és azok értékelése,
— Terjedésszamitas (levegd, zaj), modellezés
— Terepi bejarason alapul6 tajértékelés, terilet felnasznalasi modok vizsgalata, értékelése
—  El8vilagvédelmi felmérés

Az egyes szakteriletek vizsgalati menetében azonos, hogy az alapallapot bemutatasat kdvetéen kerult
sor a megvalositassal kialakuld kornyezeti terhelés vizsgalatara. A megvalosulas nélkili allapot
vizsgalatat csak azon szakteriletek esetében végeztik el, ahol a tendenciak ismertek, a valtozas pedig
prognosztizalhaté volt, tovabba az dsszehasonlitas érdekében sziikségesek voltak ezek a vizsgalatok
(zaj, rezgés, levegbtisztasag-védelem). A szakteriileti vizsgalatok alapjan tettiink javaslatot sziikség
szerint a megvaldsulas esetében kialakuld kornyezetterhelés mértékének megfelelé szintre térténd
csokkentésére.
A hatasterilet kiteriedésének megallapitdsakor a 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet 7. szamu
mellékletét vettlik figyelembe, mely a hatasteriilet meghatarozasanak modjarol szél.
A levegbtisztasag-védelem terlletén a részletszabalyokat is tartalmazo, a levegd védelmérél szdld
306/2010. (XII. 23.) Korm. rendeletben foglaltakat, a zaj- és rezgés elleni védelem vonatkozasaban
pedig a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendeletben rogzitetteket kell figyelembe venni.
A topografiai adatok frissitéséhez a helyszini bejarasok tapasztalatait, a légi fotdkat, tovabba a
rendezési tervi adatokat hasznaltuk fel.
A talajra és a felszin alatti vizekre vonatkozdan vizsgaltuk, hogy a beruhazas milyen mértékben érint
szennyezOdésre érzékeny terlleteket és vizbazisokat.
A szennyez6anyagok bemosddasanak hatasat a 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelete értelmében
havariak esetében tekintettik at. A 123/1997. (VII. 18) Korm. rendelet alapjan vizsgaltuk a
nyomvonalvaltozatok teriiletfoglalasanak hatasat a kozelében 1évé izemeld vizmiivekre, vizbazisok
teriletére. Ugyancsak informacidkat hasznaltunk fel az Orszagos, illetve az alegységekre vonatkozo
Vizgylijt6-gazdalkodasi Tervekbdl.
A tervezési terllet térségében levegbtisztasag-védelmi szempontbdl a jelenlegi és az
Uzembehelyzéskori tavlati allapotban vizsgaltuk a levegét terhelé forrasok hatasat. Az alapallapoti
levegbterheltséget az

— Orszégos Légszennyezettségi Méréhalézat (OLM) adatai,

— Zobnabesorolas alapjan, és

— Modellezéssel allapitottuk meg.
Az épités alatti szallitasi tevékenység hatasat a kozlekedési forrasok (kdzut) esetében a forgalmi adatok
alapjan szamitott emisszio, és a kritikus allapotra szamitott immisszids érték alapjan hataroztuk meg. A
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jarulékos levegbterheld hatas szamitasa érdekében a vonalforrasok (létesités gépjarmiforgalma,
Uzemelés kapcsolddd gépjarmi forgalma) esetében is terjedésszamitasokat végeztiink.

Az épitett kornyezet vonatkozasadban megvizsgaltuk, hogy az érvényes rendezési tervek milyen
teriletfelnasznalasi egységbe soroljak a nyomvonalvaltozatok altal érintett terlileteket, illetve
megvizsgaltuk az egyes telepilések szabalyozasi terv modositasanak sziikségességét is.

A tajvédelmi szempontl allapotfelmérés soran vizsgalatra kerlltek a tervezési terllet hasznositasi
modjai, azok rendszere, régészeti leléhelyek; valamint ezek egységei, kolcsonhatasai, tovabba a
tervezési teriileten fellelhetd egyedi tajértékek.

Zajvédelmi munkarész a relevans jogszabalyok figyelembevételével készllt, a varhato kibocsatasok és
azok terjedésének meghatérozasa zajvédelmi szoftver alkalmazasaval kerilt kidolgozasra.

1.4. Korabban szamba vett valtozatok és elvetésiik indokai

(314/2005.(XII. 25.) Korm. rendelet 6. sz. mellékletének 1.c pontja)

A tervezési diszpozicio szerint megvizsgalasra kertltek a Buk teleptlés és M87 autout kozotti uthalozat
fejlesztés lehetséges nyomvonalvaltozatai. 2024.02.28-an bemutatasra kertlt a Megrendel6 részére a
lenti &brén lathatd hat nyomvonalvaltozat, ahol a Megrendel6 kivalasztotta a tovabbi vizsgalatokra
érdemes nyomvonalakat.
A bemutatott hat valtozat kozdl:

- 1.sarga

- 2.vilagoszold

- 3.cian
4. piros
9. magenta

- 6.z6ld
A sarga, a cian és a z0ld valtozat kisebb mddositasokkal szinte azonos a jelen tervben szerepld I.
(sarga), Il. (cian) és IV. (zdld) valtozattal.

A vilagoszold valtozat koncepcidja megegyezett a sarga valtozatéval, attdl két szakaszon tért el. A
Boldogasszony-patak kornyezetében a tavat és a to déli oldalan talalhato erdds terlleteket jobban
megkozelitette, viszont a Répce folyot kdvetden a Boldogasszony-patak felett dnalldé miitargy épitése is
szlksegesse valt. Tomord telepllés északi térsegeben szintén elvalt a sarga nyomvonaltol. Ezen a
szakaszon a zold nyomvonal az erdéteriileteket nagy hosszon elker(lve, almafa ligeten keresztiil halad,
viszont ezt kovetden mintegy 150 m hosszon természetszeri erdét lekeresztezve csatlakozott vissza a
sarga nyomvonalba.

A Megbizoi dontés: tovabb tervezésre nem javasolt. A dontés oka az volt, hogy az almafa ligetet érintd
szakasz ugyan nem érintett erdd terUleteket, ugyanakkor az azt kovetd természetszer(i erdd
keresztezése kornyezetvédelmi szempontbdl kedvezétlenebb megoldast jelentett, mint a sarga
nyomvonal telepitett erddn keresztll vezetett szakasza. A Boldogasszony-t6 kornyezetében a
nyomvonalat tovabbi vizsgélatokra alkalmasnak itélte a Megbizé.

A piros valtozat az 5+500 km szelvény kornyezetében valt el a vildgoszéld nyomvonaltdl. Téomord
telepllést északrdl, a cian valtozathoz képest a telepilést kozelebb kerllte el. A 7+100 kmsz
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kérnyezetében lekeresztezte a kisebb, névtelen vizfolyas volgyét, majd a 8+000 kmsz-nél érte el az
Ablanc-patak volgyét. A volgy keresztezését kovetden déli iranybdl hozzasimult a cian
nyomvonalvaltozathoz.

A Megbizoéi dontés: tovabb tervezésre nem javasolt. A dontés oka az volt, hogy a cian nyomvonal
betétvaltozataként értelmezhetd valtozat a vizsgalatok jelenlegi fazisaban az eltérés minden pontjan
kedvezo6tlenebb megoldasnak tlnt, mint a cian nyomvonal. Tomord telepllést kozelebb kerllte el, az
Ablanc-patak volgyét hosszabban, természetszerli erdé keresztezésével, a domborzati viszonyok
alapjan a cian valtozathoz képest jelentésebb matargyépitéssel jard6 mddon metszette volna. A Natura
2000 terUletet elhagyva kisméreti, természetes tavon (Z6ld t6) haladt at.

A magenta valtozat az 1+000 km szelvény kornyezetében valt el a cian nyomvonaltél. A Répce-folyot
és a Boldogasszony-patakot kulon mitargyakon keresztezte. A Boldogasszony-tavat a tobbi
valtozathoz képest nagyobb tavolsagban elkerilve haladt Tomord iranyaba. Ezen a szakaszon a
domborzati viszonyok némileg kedvezbtlenebbek a tobbi nyomvonalvaltozathoz képest. Ezzel
ellentétben a Névtelen-arok és a Fenyves-patak volgyét kedvezébb maodon, kisebb toltésben
keresztezte, majd a piros nyomvonalvaltozathoz képest kis mértékben kozelebb haladva kerilte el
északrol Tomord telepllést. A Natura 2000 terllet elhagyasaig a piros nyomvonalhoz hasonld
vonalvezetéssel haladt, de a Natura 2000 terilet nyugati hataraban lévé ,Zold tavat” elkerllte. A
nyomvonal Nemescso teleptilést északrol kertilte el.

A Megbizbi dontés alapjan a magenta valtozat tovabb tervezésre javasolt véltozatként szerepelt. A
dontés oka az volt, hogy az 1+000 — 6+000 km szelvények kozott a tébbi nyomvonalhoz képest
kedvezdébb tavolsagban kerilte el a Boldogasszony-tavat. Az Ablanc-patak volgyét kdvetden a piros
nyomvonallal ellentétben elkerilte a Zold tavat. Nemescso telepilés északrdl torténd elkerllését
bemutato valtozat.
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1. &bra  Kordbbi nyomvonalvéltozatok
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A Megbizéi dontést kovetéen megkeresésre keriiltek az érintett Onkormanyzatok, a tervezett Ut
Kezel8je (MK Nzrt.) és az Orségi Nemzeti Park Igazgatosag. Az érintett Feleknek 2024.03.14-én kerillt
bemutatasra a tovabbtervezésre javasolt négy valtozat (sarga, cian, magenta, zold). Az egyeztetésrél
készUlt Emlékeztet6t a Melléklet tartalmazza.

Az Orségi Nemzeti Park Igazgatdsag elmondta, hogy a nyomvonalvaltozatok elézetes attekintése
harom szempont alapjan tortént: termeszeti értekek; élohelyek mindségének ismerete; elohelyek
fragmentacidja. Osszességében egyik nyomvonalvaltozat esetén sem mertilt fel kizar6 ok. A valtozatok
kozotti rangsort tekintve el6zetesen a legkedvezdbbnek a zold valtozatot itélték, a rangsorban ezt
kovette a cian — magenta 6tvozete, végul a sarga nyomvonal.

A tervezett Ut leendd KezelGje szerint halozati szempontbdl a forgalmi viszonyok jelenlegi ismeretei
alapjan a sarga, a cian és a magenta nyomvonalvaltozat latszott a kedvezdnek. A zold
nyomvonalvaltozat a cianhoz képest mintegy 2 km-rel nagyobb hossza miatt kevesebb forgalmat
vonzana.

Az érintett Onkormanyzatok altalanossagban azon nyomvonalvaltozatokat preferaltak leginkabb, mely
valtozat tavolabb huzodik az adott telepuléstél.

A legfontosabb megallapitasok kozott szerepelt a Péruska kapolna tavolabbi elkertilése, illetve
Nemescso telepllés kiemelte, hogy a Telepulésrendezési Tervben is szerepl, a telepulést északrol
elkertld valtozatok nem tdmogathatok, mivel a nyomvonalak a temetd teriletét elvélasztjak a
telepuléstal.

Az egyeztetésen résztvevok megallapodtak, hogy a Tanulmanyterv, tovabba a Kornyezeti
hatastanulmany a sarga és a zold nyomvonalra, valamint a két valtozat kozotti atkotésként a
cian valtozatra fog elkésziilni. A magenta valtozat elvetésre kerdilt.
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2. A LETESITMENY ALAPADATAI
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. sz. mellékletének 2.a pontja)

2.1. A tevékenység volumene

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 4. sz. mellékletének 1.ba pontja)

A tervezett Utszakasz hossza
A Buk — M87 0sszekotd ut harom véltozatanak hosszai a kovetkezok:
- |. (sarga) valtozat 15.079 m hosszu, melybdl a meglévd 8627 j. ut felhasznalasaval készild
szakasz 2.245 m.
- Il (cian) valtozat teljes hossza — Uj nyomvonalon vezetett — 14.737 m.
- IV. (z0ld) valtozat teljes hossza — Uj nyomvonalon vezetett — 13.863 m.

4

Utkategodria
A tervezési feladatban meghatarozottaknak megfeleléen a tervezett utat I. rendl féutként kell

kialakitani. Az ut tervezési osztalya K.lII., kornyezeti korimény B.
- tervezési sebesség: vt=90 km/h

Keresztmetszeti kialakitas
A tervezett ut 2x1 forgalmi savos Utként kerllt kialakitasra. A Mintakeresztszelvény az alabbi abran
lathato.

Bilk—MB7 Goszekitd Ot egpenesten, téltéshen

J'lr"r

#
L0HF rlili] e
Ll

kisn@Eiitisi Faobdr
kisn T habir

2. 8bra  Mintakeresztszelvény
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Miitargyak

l. (SARGA) VALTOZAT

Keresztezés szelvénye

Hid megnevezése

Atvezetett it szamaljele

Athidalt akadaly
megnevezése

Fépalya hid a Buki-6vcsatorna

0+705 km sz. felett Biik - M87 autéut Biiki dvcsatorna

1+980 km sz. Fépalya hid a Répce folyé felett Biik - M87 autout Répce folyd

7+306 km sz. Fépalya feletti vadatjaro vadatjard Bik - M87 autout

8+407 km sz. Fépalya feletti vadatiare kombinal Biik - M87 autbit
vadatjaro

114497 km sz, Fépalya feletti vadatiare kombinal Biik - M87 autbit
vadatjaro

14+218 km sz. Fopalya feletti vadatjaré vadatjaro Bk - M87 autéut

IL (CIAN) VALTOZAT

Keresztezés szelvénye

Hid megnevezése

Atvezetett ut szamaljele

Athidalt akadaly
megnevezése

Fépalya hid a Biiki-6vcsatorna

0+705 km sz. felett Buik - M87 autdut Buiki ovcsatorna

1+980 km sz. Fépalya hid a Répce foly6 felett Bk - M87 autéut Répce folyd

8+860 km sz. Fépalya hid foldt felett Bik - M87 autoit Foldat

8+906 km sz. Fopalya hid az Ablanc patak felett Biik - M87 autot Ablanc patak
és vadatjaré

11+679 km sz. Fopélya hid ?e're‘i{“escso"amk Biik - M87 autot Nemescsoi-arok

12+059 km sz. Fopélya hid a fzfeztfr'B‘m patak Biik - M87 autot Kozar-Borzo patak

IV. (ZOLD) VALTOZAT

Keresztezés szelvénye Hid megnevezése Atvezetett at szamaljele Athidalt aka’d aly
megnevezése
0+705 km sz. Fépalya hid a Biki 6vcsatorna felett Bk - M87 autéut Bliki dvcsatorna
14972 km sz. Fépalya hid a Répce folyé felett Bk - M87 autéut Répce folyd
44871 km sz. Fépélya hid az Ablanc patak felett Bik - M87 autéut Ablanc patak
5+073 km sz. Fépalya hid az Erdészeti 0t felett Bk - M87 autéut Erdészeti ut
12+553 km sz. Fépalya hid a Nemescsoi-arok felett Biik - M87 autdut Nemescsoi-arok
12+934 km sz. Fopalya hid a leoeztfr'smo patak Bilk - M87 autoit Kozar-Borzo patak
1. tablazat  Nyomvonalvaltozatok mitargyai

Forgalmi csomopontok

A tervezett nyomvonalakon szinbeni csomépontok keriilnek kialakitdsra. A csomdponttipusok
kivalasztdsanak alapja a forgalmi modellben meghatarozott mértékadd csoméponti forgalmak. A
forgalmi elemzés alapjan megaéllapitasra keriilt, hogy a tervezett nyomvonalakon a kezdécsoméponton
kivul kizérélag a sérga nyomvonalvaltozattal megvaldsuld 8639 . uti csomépont esetén igazolhatd
kérforgalmu csomépont kialakitasa.
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[. VALTOZAT (SARGA)

Szelvény Tipus Csatlakozo6 utak

0+000 szintbeni Kezdcsomopont - korforgalom

2+843 szintbeni 8638 j. Ut keresztezése

5+354 szintbeni 8639 j. Ut keresztezése

12+962 szintbeni 8627 j. Ut keresztezése
[I. VALTOZAT (CIAN)

Szelvény Tipus Csatlakoz6 utak

0+000 szintbeni Kezdcsomopont - korforgalom

2+843 szintbeni 8638 j. Ut keresztezése

5+354 szintbeni 8639 j. Ut keresztezése

114815 szintbeni 8636 j. Ut keresztezése

13+052 szintbeni Tervezett szintbeni ,T" csomdpont
[V. VALTOZAT (zOLD)

Szelvény Tipus Csatlakozd utak

0+000 szintbeni Kezddcsomopont - korforgalom

2+671 szintbeni 8638 j. Ut keresztezése

8+332 szintbeni 8639 |. ut keresztezése

12+686 szintbeni 8636 j. Ut keresztezése

134927 szintbeni Tervezett szintbeni ,T” csomépont

2. tablazat  Forgalmi csomépontok az egyes valtozatok esetén

2.2. Epités és mikodés megkezdésének varhaté idépontja,
kapacitaskihasznalas tervezett idébeli megoszlasa

[314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 4. sz. melléklet 1.bb. pontja]

Az épités megkezdésének varhaté idépontja a 2029. év, a forgalomba helyezés varhaté idépontja 2031.
év.

2.3. Tevékenység helye és teriiletigénye, az igénybe veendé teriilet
hasznalatanak jelenlegi és a telepiilésrendezési tervben rogzitett
modja

[314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 4. sz. melléklet 1 bc. pontja és 6. sz. melléklet 9. pontja]

A tervezett Ut mindharom valtozata Buk telepulés északi ipartertletérdl indul. Az I. (sérga) valtozat a
meglévé 8627 j. Ut egy szakaszanak felhasznalasaval a tervezett M87 autout 8627 j. uttal alkotott
csomoépontjahoz csatlakozva ér véget, mig a Il. (cian) és IV. (z6ld) valtozat Nemescsé telepiilést délrél
kerllve az M87 — 8641 |. uti csomdponthoz csatlakozik.
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Az egyes valtozatok Kkiilterileten vezetnek, tavolabb a kézigazgatasilag érintett telepllések lakott
teruleteitdl. A valtozatok altal érintett telepulések a kovetkezok:

Kozigazgatasilag érintett telepiilés Az adott telepiilést érinté nyomvonal
Csepreg L1l és V.
Biik ;1. és V.
Toémord I ésll.
Kiszsidany l.
Horvéatzsidany l.
Készeg l.
K8szegpaty . és IV.
Pusztacso . és IV.
Nemescso . ésIV.
Meszlen V.
Vasasszonyfa V.

3. tablézat A nyomvonalakkal érintett telepiilések

Jelen tervfazishan még nem all rendelkezésre a ténylegesen kisajatitandé terilet nagysaga, ezért a
tervezett ut keresztmetszeti, illetve hossz-szelvényi kialakitasat figyelembevéve atlagosan 30 m széles
igénybevételi savval szamoltunk. A tervezett Utpalyan kivil tovabbi terileteket igényelnek a forgalmi
csomépontok, valamint a keresztez6 utak korrekcios szakaszai. A tervezett nyomvonal
terlletigénybevételének szamitasat a a kataszteri térkép adataira alapoztuk.

l. (sérga) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m?)

szanto 219.960

gyumélcsds 58.440

gyep, rét, legel6é 9.640

erdd 85.130

vizfolyasok 2.690

idulé- és lakotertilet 7.230
kbzlekedési terlet 69.250
Osszesen: 452.340

4, tablazat  |. (sarga) valtozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithatd, hogy az I. (sarga) nyomvonal legnagyobb arényban, mintegy 50%-
ban szanté teruleten vezet keresztll. A tovabbi teriletek kozul az erdéteruletek igénybevétele mintegy
20%, illetve a meglévd 8627 j. Ut 2,1 km hosszan torténd felhasznalasa miatt a kozlekedési tertilet
aranya 15% a teljes teriletigénybevételhez viszonyitva.

Il. (cian) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m?)
szant6 275.850
gylimolcsds 46.070
gyep, rét, legeld 5.780
erdé 27.330
vizfolyasok 3.020
udulé- és lakotertilet 7.230
major 6.500
kbzlekedési tertlet 41.590
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Osszesen: 413.370

5. tablazat Il (cian) véltozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithato, hogy a Il. (cian) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 67 %-ban
szant terlleten vezet keresztil. A tovabbi terlletek kozil 10% kordli terlilethasznélattal a gylimélcsos,
illetve a kozlekedési tertletek igénybevétele jellemzé.

IV. (z6ld) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Terliletigénybevétel (m2)

szanté 339.010

gyumolcsos 11.410

gyep, rét, legelé 7.490

erdd 51.870

vizfolyasok 3.600
kdzlekedési terilet 26.060
Osszesen: 439.440

6. tablazat V. (z6ld) véltozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithatd, hogy V. (zold) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 77%-ban
szanté terlleten vezet keresztil. A tovabbi teriletek kozl, mintegy 12% koril mozog az erdéterlletek
igénybevétele. E két terlilethasznalati mod lefedi a nyomvonal teriletigénybevételének 90%-at.

Erdéteriletek igénybevétele

A fenti tablazatokban szerepl6 erdéterllet igénybevétel a kataszteri térkép adatai alapjan készUlt, ami
nem minden esetben egyezik meg a hivatalosan erdéként nyilvantartott terlletekkel, ezért a
kovetkezOkben az Agrarminisztériumtol kapott, hivatalosan erd6ként nyilvantartott terletek kerlltek
kigy(jtésre. Az erdbtertletek igénybeveételei a tervezett nyomvonalvaltozatok terepi kimetszései alapjan
kerlltek meghatdrozasra, ami pontosabb kimutatast eredményez, mint a terlletigénybevételnél
figyelembe vett atlagos 30 m széles sav, ezzel a csereerddsités mértéke is pontosabban becstlhetd.

|. (sarga) nyomvonalvaltozat Osszességében 51.270 m2 erdéteriiletet érint, melybdl 11.045 m2
természetszer( erdo.

A II. (cian) nyomvonalvaltozat O6sszességében 37.885 m? erdéterlletet érint, melybdl 2.980 m2
természetszer( erdo.

A V. (zéld) nyomvonalvaltozat 6sszességében 31.305 m? erdéteriletet érint, melybdl 3.590 m?2
természetszer( erdo.

Az erdoterletek kozott kultirerddk, szarmazek erdok és atmeneti erdok is jelen vannak.

Az erdd allomanyat tekintve megtalalhaté az akac, erdei fenyd, lucfenyd, mézgas éger, csertolgy,
kocsanyos- €s kocsanytalan tolgyesek is.

Az erdordl, az erdd védelmérél és az erdégazdalkodasrdl sz6lé 2009. évi XXXVII. torvény 82. § (4)
pontja szerint az erdészeti hatésagnak az erdévédelmi jarulek helyett csereerddsitést kell elGirnia a
kovetkez0 esetekben:

a) természetes és természetszeri erdd otezer négyzetméter vagy azt meghaladé mértéki
igénybevétele esetén,

b) az a) pontba nem tartozd erdé 1 hektér vagy azt meghaladd mértéki igénybevétele esetén.

Fentiek alapjan elmondhato, hogy mind a harom nyomvonalvaltozat esetén csereerdésités szikséges.
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Az erdétorvény 82. § (3) bekezdése alapjan aa) és ab) pontja alapjan kulturerdd vagy failtetvény
esetén az igenybe vett erdOvel legalabb azonos teriletl, azzal megegyezé vagy attél magasabb
természetességi allapotra vonatkozo alapelvarasu erdé telepitésérél kell gondoskodni, mig természetes
erdd, természetszer(i erdd, szarmazékerdd vagy atmeneti erdd természetességi allapotra vonatkozo
alapelvarasu erd6 esetén az igénybe vett erdé terlileténél masfélszer nagyobb teriletl, az igénybevett
erd6vel megegyez0 vagy attdl magasabb természetességi allapotu erdé telepitésérél kell gondoskodni.

Az egyes valtozatok esetében szikséges csererddsités mértékét az alabbi tablazatban szerepeltetjik:

l. valtozat
igénybevett erdétertilet sziikséges csereerdf kiterjedése
természetszerdi erd6 11.045 m? 16.570 m?
atmeneti erd6 6.375 m2 -
szarmazékerd6 26.120 m2 39.180 m?
kultdrerdd 7.730 m? -
Csereerdé dsszesen: 55.750 m?
Il. valtozat
igénybevett erdbteriilet sziikséges csereerd6 kiterjedése
természetszeri erdé 2.980 m?
atmeneti erdé 3.075 m2 -
szarmazékerdd 21.820 m2 32.730 m2
kultarerdd 11.010 m? 11.010 m?
Csereerdd dsszesen: 43.740 m?
IV. valtozat
igénybevett erdéteriilet sziikséges csereerdf kiterjedése
természetszerii erd6 3.590 m?
atmeneti erdé 3.195 m?
szarmazékerd6 3.450 m? -
kultirerdd 18.215 m? 18.215 m?
faiiltetvény 2.855 m? -
Csereerd6 dsszesen: 18.215 m?2

7. tablazat  Erdbteriilet igénybevétel és csereerdésités mértéke az egyes nyomvonalvaltozatok esetén

Legnagyobb mértékben az I. (sarga) nyomvonalvaltozat érint erdéterlleteket és ezen belll is a
legnagyobb mértékl természetszerli erdd érintettséggel bir, tovabba az igénybevétel miatt a
legnagyobb csereerdésités is szikséges az I. valtozat esetében.

2024. aprilis 2-én egyeztetésre kerilt sor a Szombathelyi Erdészeti Zrt.-vel, mely egyeztetésen
elhangzott, hogy nem allnak rendelkezésre szabad terlletek csereerddsités céljara, ezért kiemelten
fontos a minél kisebb aranyu erdétertilet érintettség. Az egyeztetésrél késziilt Emlékeztetét a Melléklet
tartalmazza.

A Il. (cian) véltozat a 8+200 km szelvény térségében csereerddsitésre kijelolt, mar betelepitett
erdterlileten vezet keresztill. A csereerd@sités az M8 autéut Kérmend — Rabafiizes kdzétti szakasz
igénybevételének ellentételezésekent létrehozott csereerdd. A telepités 2020. évben megtortént. A
csereerdd befejezetté nyilvanitasanak varhatd idépontja 2029. év. Mivel a tervezett Bik - M87
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0sszekotd ut atadasanak éve 2031.év, ezért a csererddsitett tertilet érintettsége nincs befolyassal a |l.
valtozatra.

3. abra  Csereerdb elhelyezkedése (zbld szinnel jel6lve) a Il. valtozat térségében

2.4. A megvaldsulashoz sziikséges létesitmények, valamint az
azokhoz kapcsolodo létesitmények felsorolasa és helye

[314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 4. sz. melléklet 1 bd. pontja]

2.4.1. A létesitmény ismertetése

A fejlesztés célja Bik és a kornyezd telepllések tehermentesitése a térség ipari parkjaihoz tartozo
teherforgalom alél, és az M87 autouton Ausztria felé torténd kereskedelmi tranzitvonal biztositasa. A
tervezett utszakaszok 2x1 forgalmi sévos kialakitassal, ~14-15 km hosszon biztositjak Buk telepulés és
az M87 autout dsszekotéset. A K-Ny-i iranyultsagu ut tobb orszagos kozuthaldzati elemmel szintbeni
csomopontot alkot. A csomopontok térségében a meglévd uthalozati elemek korrekcidja szikséges.

A domborzati viszonyok tobb miitargy betervezéset is sziikségessé tették az egyes valtozatoknal.
Minden valtozat esetén 6 db hid mdtargy épitése szlkseg.

Az ingatlanok megkozelitését a keresztez6 és parhuzamos foldutak biztositjak.

Helyszinrajzi kialakitas

I. (sarga) valtozat

Az |. valtozat a Csepreg és Biik telepilés kdzott talalhatd 8614 j. Cirak-Tompaladony-Zsira 6sszekotd
ut, valamint a 8618 j. Gydro-Csepreg 0sszekotd Ut csomoépontjabdl indul déli iranyban. Keresztezi a
Blki-6vcsatornat, valamint a Répce folyo jelenlegi medrét. Innen nyugatra tartva keresztezi a 8638 |.
Sopte-Csepreg 0sszekotd utat és délrdl kerili el a Boldogasszony tavat, valamint keresztezi a 8639 j.
Szombathely-Csepreg dsszekotd utat is. A csomopontot kdvetden a nyomvonal északnyugati iranyban
halad tovabb az erdéteriletek kozott, kihasznalva egy meglévé foldut nyomvonalat. Az erdétertiletet
elhagyva a tervezett Ut nyugati iranyba fordul, a Péruska Maria Kéapolnat északrol 200 méterre
elkertilve, majd ismét északnyugati irdnyban egy meglévé foldut nyomvonalan halad egészen a 8627 j.
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Fertdszentmiklos-LovE-Kbszeg dsszekotd utig. A 12+000 km szelvény térségében érinti Marton-Szallas
Hagyomanydrzé Turisztikai Kozpont tertletének szélét. A valtozat tovabb tervezése esetén a 8627 j. Ut
csomopont és az M87 - 8627 |. uti csomdpontja kozotti szakaszon a 8627 |. ut rekonstrukcidja is
szlkségesseé valik. A rekonstrukcios szakaszon, az ut km szelvényezés szerinti bal oldala mentén
huzodik az Ablanc-volgye Natura2000 kulonleges természetmegérzeési terllet, mely terulet a korrekcio
miatt érintetté valik mintegy 370 m hosszon.

Il. (cian) valtozat

A ll. valtozat a Csepreg és Bik telepllés kozott talalhatd 8614 j. Cirak-Tompaladdony-Zsira 0sszekotd ut,
valamint a 8618 j. Gydrd-Csepreg 6sszekotd ut csomopontjabdl indul déli irdnyban. Keresztezi a BUki-
ovcsatornat, valamint a Répce folyd jelenlegi medrét. Innen nyugatra tartva keresztezi a 8638 j. Sopte-
Csepreg 0sszekotd utat és délrdl kerili el a Boldogasszony tavat, valamint keresztezi a 8639 |.
Szombathely-Csepreg 6sszekotd utat is. A csomopontot kdvetden a nyomvonal meglévd onkorméanyzati
betonut nyomvonalén halad délnyugati irdnyban. A 9+000 km szelvény térségében mintegy 445 m
hosszon 2 hid matargyon, majd mintegy 10 m mély bevagasban keresztezi az Ablanc-patak volgye
Natura2000 tertletet. A Natura2000 terUletet elhagyva a valtozat szantoterlletek kozott vezet a
tervezési szakasz végéig. Nmescsé telepllést délrdl elkerilve, csomopontot alkot a 8636 j. Acsad-
Kbszeg 0sszekotd uttal. Két minisztériumi rendelettel kiemelten védett régészeti leléhely is talalhaté
NemescsO nyugati részén, a 42562 nyilvantartasi szamu Nemescso — Strli és 42564 nyilvantartasi
szdmu Nemescsd — Rantas, Forduld-dilé. Ezen lel6helyeket a tervezett ut délrdl elkeriilve csatlakozik
be a 8641 j. Nemescso-Lukacshéaza 6sszekotd ut M87 Szombathely — Készeg projekt keretében, jelen
létesitmény megvaldsulasa elétt megépiilé korrekcidjaba.

IV. (z6ld) véltozat

A IV. véltozat a Csepreg és Bk teleptlés kozott talalhatd 8614 j. Cirak-Tompaladony-Zsira 6sszekotd
ut, valamint a 8618 j. Gyéro-Csepreg 0sszekotd ut csomopontjabdl indul déli iranyban. Keresztezi a
Blki-6vcsatornat, valamint a Répce folyd jelenlegi medrét. Tovabb haladva délnyugati iranyban a
tervezett ut csomépontot alkot a 8638 j. Sopte-Csepreg 0sszekotd Uttal. Tobbnyire szantd teriletek
kozott éri el az 5+000 km szelvény térségében az Ablanc-patak volgye Natura2000 terlletet, amit a
legkeskenyebb keresztmetszeten — mintegy 560 m hosszon 2 hid mdtarggyal keresztez. A Natura2000
terlletet kdvetben szantd és erdételrletek kozott halad nyugati iranyban a nyomvonal. Csomdpontot
alkot a 8639 j. Szombathely-Csepreg 0Osszekotd uuttal. A csomdpontot kovetden a nyomvonal
északnyugati iranyban halad tovabb Neemscsd déli elkertléséig, ahol keresztezi a 8636 j. Acsad-
Kbszeg 0sszekotd utat. Két minisztériumi rendelettel kiemelten vedett régészeti leldhely is talalhatd
Nemescsd nyugati részén, a 42562 nyilvantartasi szamu Nemescso — Siri és 42564 nyilvantartasi
szamu Nemescs6 — Rantas, Fordulo-diilé. Ezen lelbhelyeket a tervezett at délrdl elkerllve csatlakozik
be a 8641 j. Nemescso-Lukacshaza 6sszekotd ut M87 Szombathely — Készeg projekt keretében, jelen
létesitmény megvaldsulasa elétt megéplé korrekcidjaba.

Magassagi vonalvezetés

l. (sérga) valtozat

A nyomvonal a szakasz elejétél a 3+600 km szelvényig alacsony toltésen vezet (2-3 m). Ez aldl kivételt
képez a 3+200 km szelvény térsége, ahol a nyomvonal mintegy 8 m magas toltésen halad keresztuil.
Ezt kvetden az alacsony bevagasos (3 m) és toltéses (2 m) szakaszok valtjak egymast egészen az
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5+400 km szelvény térségéig. A kovetkez0 mintegy 1 km hosszon magasabb toltések (3-8 m) és
mélyebb bevagasok (4 m) kdzott vezet tovabb a nyomvonal, majd a tervezési szakasz végéig a valtozat
terepkdzelben alacsony toltésen (1-2 m) halad tovabb.

Il. (cian) valtozat

A nyomvonal a szakasz elejétél a 3+600 km szelvényig alacsony toltésen vezet (2-3 m). Ez aldl kivételt
képez a 3+200 km szelvény térsége, ahol a nyomvonal mintegy 8 m magas toltésen halad keresztul.
Ezt kvetden az alacsony bevagasos (3 m) és toltéses (2 m) szakaszok valtjadk egymast egészen az
5+400 km szelvény térségeig. A kovetkez0 mintegy 1 km hosszon magasabb toltések (3-8 m) és
mélyebb bevagasok (4 m) kozott vezet tovabb a nyomvonal, majd az Ablanc-patak volgyye Natura2000
terilet keresztezéséig (9+000 km szelvény térsége) a valtozat terepkdzelben alacsony toltésen (1-2 m)
halad tovabb. Az Ablanc-patakon hid mitarggyal athaladva a nyomvonal mintegy 10 m mély
bevagasban halad tovabb, majd a 9+500 km szelvény térségében a terepszintet elérve alacsony
toltésen (1-3 m), terepkdzelben vezet tovabb az Ut egészen a tervezési szakasz végeig.

IV. (z6ld) véltozat

A IV. valtozat alapvetéen alacsony toltéssel (1-4 m) szinte a teljes tervezési szakaszon kdveti a terepet.
Ez alél az Ablanc-patak volgye Natura2000 terilet keresztezése (4+800 km szelvény térsége) képez
kivételt, ahol 2 hid mitargyon kerll atvezetésre a nyomvonal mintegy 10 m-rel a meglévé terep szint
felett, majd egy 4 m méy bevagassal folytatddik és az 5+400 km szelvény térségében éri el a meglévd
terepszintet jra a nyomvonal.

2.4.2. A létesitményhez kapcsolédo egyéb utépitési szakaszok

A BUK telepulés és M87 autout kozotti uthaldzat fejlesztés kizarolag abban az esetben valdsulhat meg,
ha el6tte az M87 autout Szombathely — K8szeg kozotti szakasza megépitésre kerll. Az autout nélkll a
jelen projekt targyat képez6 utszakasznak nincs létjogosultsaga, mivel egy jelenleg még nem létez6
kdzuthaldzati elemhez csatlakozik a tervezett uthaldzat fejlesztés.

A Bik teleptlést az M87 autouttal dsszekotd Ut tobb meglévd orszagos kozutat is keresztez. A meglévd
kdzutak kismérték( korrekcidja valik szilkségessé a szintbeni csomdpontok térségében.

2.5. Az épités és iizemeltetés f6bb munkafolyamatai, az
anyagfelhasznalas f6bb mutatoi

[314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 4. sz. melléklet 1 be. pontja]

2.5.1. Az épités fobb munkafolyamatai

Régészeti feltarasok, I6szermentesités — A terlilet atvételét koveten el kell végezni a teriilet
l6szermentesitését a biztonsagos munkavégzés érdekeében. A régészeti leletmentést a teriletileg
illetékes MUzeumok kozvetlen megbizas alapjan végzik.
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Fakivagas, bozotirtas — Az elékészitd munkékhoz tartozik. Az épitési teriletrdl eltavolitidk a
novényzetet. A fakivagast megel6zéen ellendrizni kell a madarfészkeket. Amennyiben azok lakottak, a
fakivagast a fészkelési idészakon kivilre kell halasztani.

Humuszleszedés — A talajtani szakvéleményben meghatarozott vastagsagig letermelik a mentésre
érdemes humuszt. Ennek egy része deponalasra keril, ezt a késébbiekben a tereprendezési munkak
soran Ujra felhasznaljak. A felesleges mennyiséget el kell szallitani és mezégazdasagi terlleten, a
terulet tulajdonosaval egyeztetve hasznositani kell. A humuszgazdalkodasi terv készitése az
eléirasoknak megfeleld elhelyezés és kezelés biztositasa a Vallalkoz6 feladata.

Tertiletigenybevételi hataron belil az épliletek elbontasa vonatkozd miszaki elGirasok szerint
(lekapcsolas a kozmivekrdl, beépitett butorok, berendezések bontasa, nyilaszarok kiemelése,
tetészerkezet bontasa, fodémek és falak bontasa, alapok szlkséges kiemelése). Tereprendezés.
Meglévé utburkolatok bontasa

Kbézmiikivaltasok és ellatovezetékek épitése — A keresztezd kdozmivek megfeleld nyomvonalra
helyezése, valamint a légvezetékek magassagi korrekciojanak elkészitése. A kozmiivek épitését az ut
épitése el6tt, vagy az épités ideje alatt végzik.

Mederkorrekcio épitése — Megépitik az uj mederszakaszt, elkészitik a szlikséges burkolatokat és
atereszeket, majd a kész Uj mederbe terelik a vizfolyast. Ezt koveti a korabbi meder feltoltése, szlikség
szerint a terulet rekultivacioja.

Féldmunka készitése - Az alabbi munkafolyamatokbdl all: tereprendezés, foldszallités, terités,
tomarités, arok kialakitds. A foldszallitas tartalmazza a szlkséges anyagmennyiség beszallitasat,
valamint a toltésépitésre alkalmatlan fold elszallitasat lerakohelyre.

Burkolatépités — Utalap épitése, aszfaltozas.

Egyéb miiszaki létesitmények épitése — Atereszek, arokburkolatok, forgalomtechnikai felfestések,
korlatok, tablak elhelyezése, zajarnyékold fal épitése.

Flvesités, névénytelepités — A befejez6 munkalatok kozeé tartozik, a végleges tereprendezés elkészulte
utén lehet teljes mértékben elvégezni.

2.5.2. Az tizemeltetés f6bb munkafolyamatai

Kozutak fenntartdsanak és Uzemeltetésének altalanos szabalyait az Orszagos Kozutak Kezelési
Szabalyzata tartalmazza. A szabalyzat eléirasainak megfeleléen kell a Kezel6nek az ut tzemeltetésérél
és fenntartasardl gondoskodni.

Kozutak Uzemeltetése soran altaldban az alabbi munkafolyamatok adédnak

Téli sikossagmentesités — A kozut Kezelbje pontosan rogzitett technoldgia szerint végzi, a
jogszabalyban foglaltaknak, az elérejelzéseknek, és iddjaras jelentéseknek megfelelé mennyiségi
olvasztoszer kiszdrasaval.

Burkolatfestés, korlatok, forgalomtechnikai berendezések karbantartasa - Elsésorban festést és
tisztitast jelent, de el6fordulhat a balesetek folyaman megsérllt korlatok és tablak javitasa. Téli
uzemmadd utan a berendezések mosasa.

Miitargyak (tereszek) karbantartasa — Ellendrzés, javitas, korrézidgatlas.

Noévényzet fenntartasa — Fak, és egyéb killtetett ndvények gondozasa, metszése, Ontdzése,
gyomtalanitasa.
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Hulladékok gytjtése — Az Ut mentén elszért hulladékok idészakos, tapasztalatok szerint az egyéb
karbantartasi miveletekkel egyidoben elvégzett 6sszegyljtése.

2.5.3. Anyagfelhasznalds

A Kornyezeti hatastanulméany a Bik telepilés és M87 autdut kozotti uthalozat fejlesztés
Tanulmanyterve alapjan készult. A Tanulmanytervben szereplé mennyiségszamitasok egyelére csak
nagysagrendi becslésekre adnak lehetéséget a felhasznalasra kerilé fobb anyagmennyiségek
tekintetében.

Ennek megfeleléen a becsiilt anyagmennyiségek a kovetkezok:

. valtozat

Anyagfelhasznéalasat tekintve a toltés varhaté mennyisége: cca. 261.350 m3
bevagasi anyagmennyiség cca. 189.780 m3
homokos kavics mennyisége cca. 24.330 m3
aszfalt mennyiség cca. 14.255 m3

Il. valtozat

Anyagfelhasznélaséat tekintve a toltés varhaté mennyisége: cca. 299.540 m3
bevagasi anyagmennyiség cca. 195.170 m3
homokos kavics mennyisége cca. 22.050 m3
aszfalt mennyiség cca. 14.555 m3

IV. véltozat

Anyagfelhasznélasét tekintve a toltés varhaté mennyisége: cca. 240.800 m3
bevagasi anyagmennyiség cca. 72.500 m3
homokos kavics mennyisége cca. 23.690 m3
aszfalt mennyiség cca. 15.475 m3

2.6. Forgalmi vizsgalat

A feladatkiiras szerinti hal6zati beavatkozasok olyan mértékiek, hogy a térség kdzlekedési igényeire és
hasznalati jellemzéire jelentds hatassal vannak. igy a valtozdsok meghatarozasara indokolt a
feladatkiirasban is megfogalmazott halézati modellvizsgalat.

A modellvizsgalatok négy dsszetevije a pontos héldzat, az igények megfeleld ismerete, az ellendrzésre
alkalmas adatok megléte, valamint a feladathoz rendelt adatszerkezet.

A modellezési feladat végrehajtdsdhoz a PTV - VISUM kozlekedési és szallitasi elemzd
programrendszert hasznaltuk. A feladatkiiras része volt, hogy a tavlati (a tervezési feladattdl fliggetlen)
kdzutfejlesztések hatasait is szamitdsba kell venni. Ezért egy, a telijes orszagot lefedé modellt
valasztottunk. A tervezési teriilet és a feladat mérete ezt alapvetéen nem indokolna, de a feladatkiiras
és a térségi egyéb fejlesztések hatasai szikségessé teszik.

A tavlati allapotokban vérhato halozati valtozasokat a MegrendelGvel egyeztetettiik. A tervezés kezdeti
id6szakaban az EKM adatszolgaltatasa alapjan eljarva a forgalmi modell jelen beruhazastél fiiggetien
hal6zati sszeteviben az alabbi atadasi/forgalomba helyezési évekkel szamoljunk (optimalis esetben):

— Tormasliget elkertld: 2029
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— M87 Szombathely — Készeg: 2030
— M86 Kérmend — Szombathely: 2030
— Buk — K&szeg 0sszekotés: 2031

Jelen ismereteink szerint a térségben ipari, logisztikai vagy szolgaltatd tevékenység fejlesztést csak a
biiki NESTLE {izemnél varhatunk. A vallalkozo adatszolgaltatasa alapjan a termelési kapacitasanak
fejlesztésével 6sszefliggben az alabbi forgalmakkal és ndvekményekkel szamoltunk:
https://www.portfolio.hu/gazdasag/20240216/uj-gyarat-epit-a-nestle-magyarorszagon-669483
Az épittetd adatszolgaltatasa szerint:

- Aberuhazassal 130 Uj munkahely jon létre,

- BUkon egy 15 ezer négyzetméteres uj gyar jon létre, amelynek nyoman a véllalat kapacitasa 50

ezer tonnaval ng évente.
- 2025. évben indulhat el a termelés az Gizemben, a termékek kb. 85%-a kertl exportra.
- Avaltozasok tobblet teherforgalmi mozgasokat eredményeznek.

A kornyezeti vizsgalatokhoz a forgalmi vizsgalat soran a 2024. évi jelen allapot és az elGrebecslés
id6tavjai kozul a zajterhelés szamitashoz szikséges tavlati forgalmat (tervezés éve +15 év, 2039),
illetve a levegészamitashoz szikséges (atadas éve — 2031.) forgalmakat ismertetjik a tervezési terilet
térségében a kovetkezd oldalakon.
Vizsgalt forgalmi valtozatok dsszefoglalésa:

2024. év jelenlegi allapot

2031. év atadas nélkuli allapot

2031. év atadas éve kilon-kulon a hdrom valtozatra vonatkozdan

2039. év tavlati nélkul allapot

2039. tavlati vele allapot kulon-kulon a harom valtozatra vonatkozoan

Jelenlegi forgalmi helyzet

A vizsgalt haldzaton kialakult forgalmi terhelést a 2024. évi mellékuthalozati szamlalasi adatok és a
fouthalozat 2022. évi OKF mérési és nyilvanos adatai alapjan készllt modell eredményeiként
szemléltetjlk. A kalibralasba vont 21 utszakaszon mindhdrom jarmitipusra a megfelelé (GEH<5)
pontossagu terhelést kaptuk. Az eredményeket az alabbi abran mutatjuk be.
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KOszeg-Buk 0sszexotlo ut
Jelen allapotanak
2024. évi forgalmi terhelése
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4. abra: 2024. év foraalmi terhelési abra
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Projekt nélkili esetek

Mindkét projekt nélkili esetben (2031. és 2039. években is) elmondhatd, hogy az Uthalézat megegyezik
a jelenlegivel, érzékelhetd valtozas nem tapasztalhatd. A forgalom folyamatos névekedése figyelhetd
meg a természetes forgalmi néGvekmény altal.
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5. abra: 2031. év forgalmi terhelési abra, nélkiile allapot
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6. abra: 2039. év forgalmi terhelési abra, nélkiile allapot
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Projekt vizsgalat

A megjelélt a gyorsforgalmi utak és a Tormasliget elkertld Ut forgalomba helyezésével Iétrejové helyi
igénynovekedés és atrendez6dés hatarozza meg a varhato terheléseket.

2031. és 2039. évben a tendenciak megegyeznek, azzal az eltéréssel, hogy 2031. évben az atadaskor
a forgalmi atrendezédés még folyamatos, ezért kisebb mértékii a forgalmi atterelédés, mig 2039. évben
a tervezett ut mar mint ,megszokott” kozuti elem jelenik meg, igy allanddsult forgalommal rendelkezik.
Ennek megfeleléen a 2039. évi allapot kerll ismertetésre, azonban lentebb mindkét évben varhaté
forgalmi terhelés abrazolasra kertil.

Az |. sz. valtozat esetén a nyomvonal legforgalmasabb szakaszan (a 2031. évi eredménnyel
megegyezden), a 8638 — 8639. . utak kozott 6681 E/nap megjelenése varhatd, melynek jelentds része
atrendez6d6 forgalom a 8624. |. ut parhuzamos szakaszarol.

A ll. sz. valtozat esetén a nyomvonal legforgalmasabb (Nemescs6 — M87 kozétti) szakaszan 9623
E/nap megjelenése varhato. Az atrendezé hatésa a 8624, 8627, 8635, 8638.j. utakrdl elvonzasként, az
M87 autouton novekedéskent jelenik meg.

A IV. sz. valtozat esetén a nyomvonal legforgalmasabb (a Il. sz. valtozattal megegyezd) szakaszan
8699 E/nap megjelenése varhatd. Az atrendez6 hatasa megegyezik a |l. sz. valtozatnal leirtakkal.

Biik teleptilés és M87 autéut kozotti uthaldzat fejlesztése 32
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A kovetkezd tablazatokban az egyes allapotok forgalmi adatait mutatjuk be forgalmi Utszakaszonként
akusztikai jarmikategoriak és napszak szerinti bontasban. A targyi beruhazas tervezett Uthoz tartozd

Utszakaszait — és valtozatait — szerepeltetjik a felsorolas elején, majd ezt kdvetden a tervezési teriilet
térségének vizsgalt Utszakaszait.
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2024. év jelenlegi allapot forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban
) _ ) Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)
utszakasz eleje vége
l. Il M. l. Il. M.
8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. Ot 1230 8 21 100 0 2
8614 j. it 8624 j. ut (Csepreg) 8618 j. ut 3935 63 179 320 4 22
Horvéatzsidany Csepreg 1390 16 41 113 0 6
8624 . it Csepreg 8614 . Gt 5054 | 42 17 | 410 2 14
8614 j. ut Tormasliget 2155 66 187 175 4 23
Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 708 22 65 58 2
8638 j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 8637 j. ut (BUk) 708 22 65 58 2
8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 3154 20 55 255 1
Csepreg Tervezett Ot (sarga és cian valtozat) | 3503 32 91 284 2 12
8639, it Tervezett (t (sérga és cian valtozat) Tomord 3503 32 91 284 2 12
Tomord Tervezett 0t (z8ld valtozat) 3496 32 88 283 2 12
Tervezett Ut (z0ld valtozat) 8636 j. Ut 3496 32 88 283 2 12
8627 . it 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga véltozat) 3200 38 105 259 2 14
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 3200 38 105 259 2 14
87 sz. féut 8641 j. ut (Nemescso) 701 14 56 0
8641 j. ut (Nemescso) Tervezett 0t (cién és zdld valtozat) 1294 18 105 0
8636 j. ut Tervezett Ut (cian és z6Id véltozat) 86121 j. 0t (Pusztacsd) 1180 16 96 0
86121 j. it (Pusztacsd) 8639 j. ut 1163 16 94 0
8639 j. ut 8638 j. Ut (Acsad) 7484 105 332 784 18 36
8637 j. ut Bik 8638 j. Ut 3378 34 95 273 2 12

8. téblazat

2024. év jelenlegi allapot forgalmi adatai

Biik teleplilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése
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2031. év atadas nélkiili allapot forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban

. _ ) Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)
utszakasz eleje vége

l. Il M. l. Il. M.

8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. Ot 681 17 48 55 1 6

8614 j. it 8624 j. ut (Csepreg) 8618 j. ut 3707 98 274 300 5 33

Horvéatzsidany Csepreg 3278 45 125 265 2 16

8624 . ut Csepreg 8614 j. it 4667 80 225 378 4 28

8614 j. ut Tormasliget 2196 79 225 178 5 28

Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 669 8 21 54 0 2

8638 j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és z6ld) 8637 j. ut (BUk) 669 8 21 54 0 2

8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 3166 21 58 257 1 8

Csepreg Tervezett Ot (sarga és cian valtozat) | 1042 33 89 84 1 1

8639, it Tervezett (t (sérga és cian valtozat) Tomord 1042 33 89 84 1 11

Tomord Tervezett 0t (z8ld valtozat) 1037 33 91 84 1 1

Tervezett Ut (z0ld valtozat) 8636 j. Ut 1037 33 91 84 1 11

8627 . it 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga véltozat) 7541 111 311 612 6 38

Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 7541 111 311 612 6 38

87 sz. fout 8641 j. Ut (Nemescso) 405 2 8 32 0 0

8641 j. ut (Nemescso) Tervezett 0t (cién és zold valtozat) 756 4 10 61 0 2

8636 j. ut Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 86121 . ut (Pusztacso) 424 2 35 0 0

86121 j. it (Pusztacsd) 8639 j. ut 276 2 23 0 0

8639 j. ut 8638 j. Ut (Acsad) 334 0 35 0 0

8637 j. ut Bik 8638 j. Ut 3438 18 51 279 1 6

9.tablazat  2031. év atadas nélkiili allapot forgalmi adatai
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2031. év atadas forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban
I. (SARGA) VALTOZAT
) ) . Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)
utszakasz eleje vége
l. Il. [ l. Il. Ml
8614 j. ut 8638 j. it 3649 62 172 295 3 21
. . 8638 j. ut 8639 j. it 5345 62 172 433 3 21
|. sarga valtozat

8639 j. ut 8627 j. ut 4509 45 129 366 3 16
8627 j. ut Mm87 9489 119 337 769 7 42
8618 j. ut 8633 j. Ut (Locs) 8614 j. ut 1263 21 59 102 1 7
8614 j. ut 8624 |. ut (Csepreg) 8618 j. it 2222 62 176 180 4 22
Horvatzsidany Csepreg 743 8 23 61 0 3
8624 ]. at Csepreg 8614 j. Gt 2284 37 104 185 2 13
8614 j. ut Tormasliget 1895 69 196 153 4 25

Csepreg Tervezett Gt 298 4 12 24 0

8638 j. ut Tervezett Gt 8637 j. Ut (Buk) 2182 10 26 177 0

8637 j. Ut (BUk) 8636 j. ut (Acsad) 785 12 32 64 0

8639 ] it Csepreg Tervezett Ut 1007 25 73 82 2
Tervezett Gt Témord 1911 42 121 155 3 15
8627 . it 87 sz. fout Tervezett Ot 9489 119 337 769 7 42
Tervezett Gt 8624 . ut (Horvatzsidany) 5126 75 212 416 4 26
87 sz. fout 8641 j. it (Nemescsd) 382 2 8 30 0 0
8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 716 4 10 59 0 2
8636 j. ut Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 86121 j. it (Pusztacso) 390 2 31 0 0
86121 j. it (Pusztacsd) 8639 j. ut 244 2 19 0 0
8639 . ut 8638 j. Ut (Acsad) 347 0 36 0 0
8637 j. ut Bik 8638 j. ut 2566 10 25 208 0 4

10. tablazat

2031. év atadas forgalmi adatai I. (sarga) valtozat
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2031. év atadas forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban
II. (CIAN) VALTOZAT
) _ ) Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)
utszakasz eleje vége
l. Il. [ l. Il. Ml
8614 j. it 8638 j it 4035 60 171 328 4 21
8638 j. ut 8639 j. it 5912 59 170 479 4 21
I. cian valtozat 8639 . ut 8636 j. ut 6844 84 237 555 4 29
8636 j. ut 8641 j. it 7138 86 243 579 5 30
8641 j. it M87 7552 89 252 612 5 31
8618 j. ut 8633 . ut (Locs) 8614 j. Ot 1497 22 62 122 1 8
8614 j. ut 8624 j. it (Csepreg) 8618 j. ut 2414 72 201 196 4 25
Horvatzsidany Csepreg 613 13 36 50 0 4
8624 j. ut Csepreg 8614 j. Ot 2460 40 112 199 2 14
8614 j. ut Tormasliget 1950 79 222 158 4 27
Csepreg Tervezett 0t 328 3 8 27 0 1
8638 j. ut Tervezett Ut 8637 j. ut (BUk) 2385 8 22 193 0
8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 491 8 23 40 0
8639}, it Csepreg Tervezett it 1431 33 92 116 2 12
Tervezett 0t Témord 680 14 40 55 0 4
8627 . t 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga véltozat) 4521 76 213 367 4 26
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 4521 76 213 367 4 26
87 sz. fout 8641 j. Ut (Nemescso) 450 2 8 36 0 0
8641 j. ut (Nemescso) Tervezett (t 322 2 6 27 0 0
8636 . ut Tervezett Gt 86121 j. Ut (Pusztacso) 420 2 8 34 0 0
86121 j. 0t (Pusztacso) 8639 j. it 235 2 5 19 0 0
8639 j. t 8638 j. Ut (Acsad) 236 0 0 25 0 0
8637 j. ut Bik 8638 j. it 2542 8 22 206 0 2

11. tablazat

2031. év atadas forgalmi adatai Il. (cian) véltozat
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2031. év atadas forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban

IV. (ZOLD) VALTOZAT

Nappal (ANF J db/nap)

Ejjel (ANF J db/nap)

Utszakasz eleje vége

l. Il. [ l. Il. Ml
8614 j. it 8638 j. ut 3716 58 165 301 4 20
8638 j. ut 8639 j. it 5894 57 158 478 2 20
IV. z6ld valtozat 8639 . ut 8636 j. ut 6225 71 200 504 4 25
8636 j. it 8641 j. it 6451 73 206 523 4 25
8641 j. it M87 6886 76 214 558 4 27
8618 j. ut 8633 . ut (Locs) 8614 j. ut 1170 23 65 95 1 7
8614 j. ut 8624 j. it (Csepreg) 8618 j. ut 2820 88 249 229 5 31
Horvatzsidany Csepreg 827 21 60 67 1 7
8624 j. ut Csepreg 8614 j. Ot 2297 46 128 186 2 16
8614 j. ut Tormasliget 2149 81 230 175 5 29
Csepreg Tervezett 0t 340 4 10 28 0 2
8638 j. ut Tervezett Ut 8637 j. ut (BUk) 2764 1 29 225 0 4
8637 j. ut (BUk) 8636 j. ut (Acsad) 489 9 26 39 0 3
Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) | 1027 22 65 83 2 8
8639, it Tervezett Ot (sérga és cian valtozat) Témord 1027 22 65 83 2 8
Toémord Tervezett Ot 1101 25 73 89 2 8
Tervezett Ut 8636 j. ut 993 15 39 81 0 5
8627 . it 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga véltozat) 4865 86 240 394 4 29
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 4865 86 240 394 4 29
87 sz. fout 8641 j. it (Nemescsd) 425 34 0 0

8636 . ut 8641 j. at (Nemescso) Tervezett Gt 320 26 0

Tervezett Ot 86121 . ut (Pusztacso) 354 29 0

12. tablazat

2031. év atadas forgalmi adatai IV. (zbld) valtozat
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2039. év tavlati nélkiile allapot forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban

) _ ) Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)
utszakasz eleje vége

l. Il M. l. Il. M.

8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. Ot 751 21 57 60 1 8

8614 j. it 8624 j. ut (Csepreg) 8618 j. ut 3897 107 300 316 6 37

Horvéatzsidany Csepreg 3314 49 136 269 2 17

8624 . it Csepreg 8614 . Gt 4880 | 94 265 | 396 5 33

8614 j. ut Tormasliget 2348 86 243 190 5 30

Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 728 8 23 60 0 2

8638 j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 8637 j. Ut (Bik) 728 8 23 60 0 2

8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 3296 24 67 267 1 8

Csepreg Tervezett Ot (sarga és cian valtozat) | 1183 36 99 96 1 12

8639, it Tervezett (t (sérga és cian valtozat) Tomord 1183 36 99 96 1 12

Tomord Tervezett 0t (z8ld valtozat) 1178 37 100 95 1 12

Tervezett Ut (z0ld valtozat) 8636 j. Ut 1178 37 100 95 1 12

8627 . it 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga véltozat) 8020 127 356 651 7 45

Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 8020 127 356 651 7 45

87 sz. féut 8641 j. ut (Nemescso) 433 4 8 35 0 2

8641 j. ut (Nemescso) Tervezett 0t (cién és zdld valtozat) 813 4 12 66 0 2

8636 j. ut Tervezett Ut (cién és zold valtozat) 86121 . ut (Pusztacso) 458 2 37 0 0

86121 j. it (Pusztacsd) 8639 j. ut 298 2 24 0 0

8639 j. ut 8638 j. Ut (Acsad) 338 0 2 35 0 0

8637 j. ut Bik 8638 j. Ut 3580 21 58 290 1 7

13. tablazat  2039. év taviati nélkile allapot forgalmi adatai

Biik teleplilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 45
Kdrnyezeti hatastanulméany



2039. év tavlati vele allapot forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban
l. (SARGA) VALTOZAT

) ) . Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)

utszakasz eleje vége
l. Il Ml l. 1. M.
8614 j. ut 8638 j. it 3757 66 187 304 4 23
| sérga valtozat 8638 j. ut 8639 j. it 5531 66 187 448 4 23
8639 . ut 8627 j. it 4655 49 140 378 3 17
8627 j. ut Mm87 10093 138 386 818 7 47
8618 . ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. Ut 1364 25 69 1M1 1 8
8614 j. ut 8624 |. ut (Csepreg) 8618 j. it 2387 69 196 194 4 24
Horvatzsidany Csepreg 749 10 25 60 0 3
8624 j. it Csepreg 8614 j. Gt 2436 47 133 197 2 16
8614 . ut Tormasliget 2034 75 212 165 4 26
Csepreg Tervezett Gt 351 5 13 29 0 2
8638 . ut Tervezett Gt 8637 j. Ut (Buk) 2329 12 30 189 0 4
8637 j. Ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 903 13 36 74 0 4
8639 ] it Csepreg Tervezett 0) 1094 28 81 88 2 10
Tervezett Ut Tomord 2040 48 134 166 3 17
8627 . it 87 sz. fout Tervezett t 10093 138 386 818 7 47
Tervezett Ut 8624 |. ut (Horvatzsidany) 5596 89 248 454 4 31
87 sz. fout 8641 j. Ut (Nemescso) 409 4 8 33 0 2
8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 772 4 1 63 0 2
8636 j. ut Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 86121 j. it (Pusztacso) 419 2 34 0 0
86121 . Ut (Pusztacso) 8639 . it 263 2 21 0 0
8639 . ut 8638 j. Ut (Acsad) 347 0 35 0 0
8637 . ut Biik 8638 . t 2734 12 31 222 0 4

14. tablazat

2039. év tavlati vele éllapot forgalmi adatai I. (sarga) valtozat
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2039. év tavlati vele allapot forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban
II. (CIAN) VALTOZAT
) _ ) Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)
utszakasz eleje vége

l. Il. [ l. Il. Ml
8614 j. ut 8638 j it 4197 67 191 340 4 23
8638 j. ut 8639 j. it 6146 67 191 499 4 23
I. cian valtozat 8639 . ut 8636 j. ut 7122 95 267 577 5 33
8636 j. ut 8641 j. it 7435 98 273 603 5 34
8641 j. it M87 7912 102 286 642 5 35

8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. Ot 1582 26 72 128 1 9
8614 j. ut 8624 j. it (Csepreg) 8618 j. ut 2597 79 221 210 4 28
Horvatzsidany Csepreg 655 14 38 54 0 5
8624 j. ut Csepreg 8614 j. Ot 2624 51 141 213 2 18
8614 j. ut Tormasliget 2092 84 238 170 5 30

Csepreg Tervezett 0t 366 4 8 30 0 2

8638 j. ut Tervezett Gt 8637 j. ut (BUk) 2512 9 24 204 0 3
8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 547 10 25 45 0 4
8639}, it Csepreg Tervezett it 1514 38 106 122 2 13
Tervezett 0t Témord 734 16 44 60 0 6

8627 . it 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga véltozat) 4981 89 248 404 4 31
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 4981 89 248 404 4 31

87 sz. féut 8641 j. ut (Nemescso) 447 4 8 36 0 2

8641 j. ut (Nemescso) Tervezett (t 346 2 6 28 0 0

8636 . ut Tervezett Gt 86121 j. Ut (Pusztacso) 449 3 8 37 0 1
86121 j. 0t (Pusztacso) 8639 j. it 251 2 5 21 0 0

8639 j. t 8638 j. Ut (Acsad) 229 0 0 24 0 0

8637 j. ut Bik 8638 j. it 2669 9 25 217 0 3

15. tablazat

2039. év taviati vele allapot forgalmi adatai Il. (cian) valtozat
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2039. év tavlati vele allapot forgalmi adatai akusztikai jarmiikategoriak és napszak szerinti bontasban
IV. (ZOLD) VALTOZAT
) _ ) Nappal (ANF J db/nap) Ejjel (ANF J db/nap)
utszakasz eleje vége

l. Il. [ l. Il. Ml
8614 j. ut 8638 j. it 3847 66 186 312 4 22

8638 j. ut 8639 j. it 6104 63 179 495 4 22

IV. z6ld valtozat 8639 . ut 8636 j. Ut 6454 81 227 524 4 28
8636 j. ut 8641 j. it 6694 83 232 543 4 29

8641 j. it M87 7201 88 244 584 4 30

8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. Ot 1229 27 75 100 1 9
8614 j. ut 8624 j. it (Csepreg) 8618 j. ut 3027 98 274 246 5 34
Horvatzsidany Csepreg 875 23 64 71 1 8

8624 j. ut Csepreg 8614 j. Ot 2455 57 159 199 3 20
8614 j. ut Tormasliget 2292 88 249 186 5 30

Csepreg Tervezett 0t 369 4 1 30 0 2

8638 j. ut Tervezett Gt 8637 j. ut (BUk) 2902 13 33 235 0 4
8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 553 1 29 45 0 4

Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) | 1106 25 73 89 2 9

8639, it Tervezett Ot (sérga és cian valtozat) Témord 1106 25 73 89 2 9
Toémord Tervezett Ot 1185 28 81 97 2 10

Tervezett Ut 8636 j. ut 1073 16 43 87 0 5

8627 . t 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga véltozat) 5335 98 276 432 5 35
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 5335 98 276 432 5 35

87 sz. fout 8641 j. it (Nemescsd) 419 4 8 34 0 2

8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut 344 2 6 27 0 0

8636 . it Tervezett (t 86121 j. ut (Pusztacso) 381 2 7 31 0 0
86121 . Ut (Pusztacso) 8639 j. it 176 2 4 14 0 0

8639 j. ut 8638 j. ut (Acsad) 382 0 0 40 0 0

8637 j. ut Bk 8638 j. it 2980 8 24 242 0 2
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16. tablazat  2039. év taviati vele éllapot forgalmi adatai IV. (zbld) véltozat

27. A mar tervbe vett kornyezetvédelmi létesitmények és
intézkedések

[314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 4. sz. melléklet 1 bg. pontja]

Az jelen dokumentacioban szerepld vizsgalatok alapjan el6iranyzott l|étesitményeket a 7.
Kornyezetvédelmi létesitmények 0sszefoglalasa fejezet tartalmazza.

2.8. A tevékenység telepitéséhez, megvaldsitasahoz és felhagyasahoz
sziitkséges kapcsolodo miiveletek

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 4. szamu mellékletének 1.bh pontja)

A kapcsolddd miveletek elsésorban az épités idejére jellemzék. Felhagyas, mint tevékenység kozutak
esetén nem jellemzé. Amennyiben mégis megtorténne, Ugy a kapcsolodd miveletek tekintetében az
épitésnél felsoroltakat lehet iranyadonak tekinteni.

Az épitéshez szlikséges fobb anyagmennyiségeket a 2.5.3. fejezetben adtuk meg, jelen fejezetben
foglalkozunk a nyomvonal kdrnyezetében tizemelé banyakkal, anyagnyeré-helyekkel.

El6irasokat teszlink az épités idejére, amik elsésorban a tertlet érzékenységével fliggnek dssze.

2.8.1. Banydadk, célkitermeld helyek, szdllitasi utvonalak

Az épitéshez szilkséges fobb elézetes anyagmennyiségeket a 2.5.3. fejezetben adtuk meg, jelen
fejezetben foglalkozunk a nyomvonal kornyezetében Uzemel6 banyakkal, anyagnyer6-helyekkel,
javaslatot adunk a szallitasi Utvonalakra — azzal a megjegyzéssel, hogy a Vallalkoz6 a javasolt
anyagnyeréhelyeket, banyakat nem biztos, hogy hasznalni fogja, lehet, hogy méashonnan fog szallitani.
Ugyancsak el@irasokat teszlink az épités idejére, amik elsésorban a terlilet érzékenységével fliggnek
ossze. Az épités soran varhatd zaj és légszennyezés nagysagat a vonatkozé fejezetekben (4.3.6,
5.1.7.) fogjuk ismertetni.

Banyatelkek és szallitasi utvonalak

Az épitéshez szilkséges fébb el6zetes anyagmennyiségeket a 2.5.3. fejezetben adtuk meg, jelen
fejezetben foglalkozunk a nyomvonal kérnyezetében lizemelé banyakkal, anyagnyerd-helyekkel.
A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan talalhaté 2024. junius 1-ei adatok alapjan a
tervezési terlleten, a valtozatok térségében engedéllyel rendelkezd, az épités soran a foldmunkahoz
szilkséges anyagok beszéllitasara alkalmas banyatelkek az alabbiak (az &bran narancssarga szinnel
jeldlve):

- Csepreg |. - kavics

- Csepreg II. — kavics
- Tormasliget I. - homok

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 49
Koérnyezeti hatastanulmany



- ™ ¥ Tormayli
Klostermarienberg et Peresznye Szakoey nasliget

J Idanberdny
J
« Oimg
:.} imod Horvitzs: Oény Kiszsidamy
v Cseprag Locs
Koszeg Bak
Tomeérd 84
Gdr
Namescso
rOLTIO
Pusztacss
Meszien
Lukécshiiza Készegpaty s
13. abra Nyomvonalvaltozatok és a banyatelkek egymashoz viszonyitott elhelyezkedése

A szallitasi utvonalat tekintve a fent felsorolt banyak mindegyike a kezd6dé csomopontbdl lakott tertilet
érintése nélkil elérhetd a meglévd 8614 j. ut, illetve a 8624 |. Ut felhasznalasaval (az alabbi abran pink
szinnel jeldlve). A banyatelkek 3,5 — 4 km-re talalhatok a tervezési szakasz elejétél.

rméslige!

Csapreg

14. abra Nyomvonalvaltozatok és a banyatelkek k6z6tti szallitasi utvonal (pink szinnel jelélve)

A meglévé utak mentén szantéterlletek huzodnak, ezért a szallitasbdl adéddéan konfliktusra nem kell
szamitani.
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15. abra Szallitasi utvonal melletti szantéteriiletek /Forras: Google térkép/

Az anyagnyerbhely kijelolése késbbbi tervfazisban — altaldban a Kivitelez6 kdzbeszerzés utjan torténd
kivalasztdsa utan, az épités megkezdése elétt — torténik meg. Ehhez részletes vizsgalatok
szukségesek, amik feltarjak a foldanyag minéségét, toltésépitésre vald alkalmassagat, a kijeldlt terilet
természeti allapotat, mlvelési agat és egyéb kornyezeti korilményt.

Altalanos elv szerint toltésépitésre elsésorban a bevagasbdl kikeriil foldanyagot kell hasznalni, és ha
szikséges, akkor talajjavitassal kell azt a beépitésre megfelelévé tenni.

2.8.2. Mederrendezés, mederkorrekcio

A vizfolyasok keresztezése hid miitarggyal vagy csOateresz létesitésével torténik. Amennyiben a
keresztezés szdge kedvezétlen, a medret korrigaini szikséges. A keresztezett vizfolyasok jo karba
helyezése és rendezése szukségessé valik a legtobb esetben, hogy alkalmassa valjon a tobblet
csapadek elvezetésére. Ezen kivul mindharom nyomvonalvaltozat esetén a 0+703 km szelvényben
keresztezett Buki-Ovcsatorna, az I. és Il. nyomvonalvaltozat esetén a 6+079 km szelvényben
keresztezett Fenyves-patak, valamint a IV. nyomvonalvaltozat esetén a 4+878 km szelvényben
keresztezett Ablanc-patak korrekcidja sziukségesse valik.

A vizfolyas-keresztezésekkel kapcsolatos beavatkozasokat a 4.2 Felszini viz fejezetben részletezz(ik.

2.8.3. Kézmtkivaltdsok

A tervezett ut épitése soran az alabbi kozmavek valnak érintetté. A tervezéssel érintett tertlet meglévé
kdzmUihalézatat az E-kdzm( (https://www.e-epites.hu/e-kozmu) adatai alapjan készitettlk el.

Vastagon azon kdzmiiveket emeltlik ki, melyek a 314/2005. Korm. rendelet 3. sz. mellékletében
nevesitve vannak.
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. (SARGA) VALTOZAT

Szelvény Kozmii megnevezése iizelf:l):ltn:e l:(Sje Beavatkozas
0+000 2 tavkszlési Bldkabel Magyar Telekom k°rf°r9|21/‘;r|’t1£' fligg
0+000 3 KOF foldkabel és KOF légvezeték EON ké”Orglj'v‘;Tt‘;‘i' fliggS
0+330 Nagyfesziiltségli elektromos légvezeték EON szabvanyositas
1+106 Kozépfesziiltségl elektromos légvezeték EON szabvanyositas
3+324 Kozépfesziiltségli elektromos légvezeték EON szabvanyositas
4+628 Kozépfeszlltségli elektromos légvezeték EON szabvanyositas
4+891 Nagyfesziiltség(i elektromos légvezeték EON szabvanyositas
6+911 Kbézépnyomasu gaz MVM kivaltas
7+923 Kdzépnyomasu gaz MVM kivaltas
9+296 Kézépnyomasu gaz MVM védelembe helyezés

II. (CIAN) VALTOZAT

Szelvény Kozmii megnevezése Kozmii (izemeltetdje Beavatkozas
0+000 2 tavkszlési oldkabel Magyar Telekom k°”°r9§'v‘;’|7t‘;2' fligg
0+000 3 KOF foldkabel és KOF légvezeték EON kérf”glf;!/‘;’l*t‘;? fligg
0+330 Nagyfesziiltség(i elektromos légvezeték EON szabvanyositas
1+106 Kdzépfesziiltségl elektromos légvezeték EON szabvanyositas
3+324 Kozépfesziiltségli elektromos légvezeték EON szabvanyositas
4+628 Kozépfesziiltségli elektromos légvezeték EON szabvanyositas
4+891 Nagyfesziiltségi elektromos légvezeték EON szabvanyositas
6+630 KOZépfesfp”;;}igg;ff{%’gg;r']é)gvezeték EON szabvanyositas (kivaltas)
6+630 K6zépnyomasu gaz MVM kivaltas

114800 Nyomas alatti szennyviz vezeték Vasi Viz védelembe helyezés

11+805 Ivéviz tavvezeték Vasi Viz védelembe helyezés

124330 Kozépfeszliltségl ellg;:/rg;(t):klégkébeI/TévkézIési EON/CK:éeggl'dmélk szabvanyosités

12+343 Kb6zépnyomasu gaz MVM védelembe helyezés

13+012 Kozépfeszlltségl elektromos légvezeték EON szabvanyositas

134708 Nyomas alatti szennyviz vezeték Vasi Viz kivaltas

IV. (ZOLD) VALTOZAT
Szelvény Koézm{i megnevezése Koézmii lizemeltetéje Beavatkozas

0+000 2 tavkozlési foldkabel Magyar Telekom kérforgalomtol fiiggd kivaltas

0+000 3 KOF féldkabel és KOF légvezeték EON kérforgalomtol figgd kivaltas
0+330 Nagyfesziiltség(i elektromos légvezeték EON szabvanyositas
1+106 Kozépfeszlltségl elektromos légvezeték EON szabvanyositas
7+247 Tavkdzlési légvezeték Celldomolk Kabel szabvanyositas
7+251 Kozépfeszlltségl elektromos légvezeték EON szabvanyositas
7+703 Nagyfesziiltségli elektromos légvezeték EON szabvanyositas
9+846 Ivéviz tavvezeték Vasi Viz kivaltas
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IV. (ZOLD) VALTOZAT
Szelvény Koézmii megnevezése Kézmii lizemeltetéje Beavatkozas

9+982 Ivoviz tavvezeték Vasi Viz kivaltas
10+056 Ivéviz tavvezeték Vasi Viz kivaltas
124675 Nyomas alatti szennyviz vezeték Vasi Viz védelembe helyezés
12+680 Ivoviz tavvezeték Vasi Viz védelembe helyezés
134204 Kozépfesziiltségi elellétésemzzs{gigvezeték [Tavkozlési EON/EZgglémdlk szabvanyositas
13+217 Kdzépnyomasu gaz MVM védelembe helyezés
13+886 Kdzépfeszliltségl elellgtéstranzzsié!igvezeték [Tavkozlési EON/EéeLIgfjmijlk szabvanyosités
144582 Nyomas alatti szennyviz vezeték Vasi Viz kivaltas

17. tablazat  Kézmiikeresztezések az egyes valtozatok esetén

A 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet alapjan az alabbi tevékenységek tartoznak a rendelet hatalya ala:
Kornyezeti hatasvizsgalat koteles tevékenységek (314/2005 Korm. rendelet 1. sz. melléklet)

32.

Villamos légvezeték

220 kV fesziiltségtdl és 15 km
hosszusagtol

41.

Gaz-, kéolaj-, kbolajtermék-, vegyianyag- vagy geologiai tarolasra szant szén-dioxid-aramokat szallitd
(beleértve a nyomasfokoz6 berendezéseket is) vezeték

800 mm atmérétol és 40 km
hossztél

A kornyezetvédelmi

hatésag elézetes vizsgalatban hozott dontésétdél fliggben kormyezeti

hatasvizsgalatra kotelezett tevékenységek (314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. melléklet)

76. | Villamos vezeték légvezetéknél 35 kV-tol

(amennyiben nem

tartozik az

1. szdmu mellékletbe)
77. |Foldgazelosztd vezeték |40 bar-ra tervezett izemi nyomastdl

Ivoviz-tavvezeték a) védett természeti terlileten, Natura2000 terlleten, barlang védédévezetén
79, |(@mennyiben nem b) 1 km hossztol belterileten

tartozik az

1. szdmu mellékletbe)

a) 2000 lakosegyenérték-kapacitastol

104.| Szennyvizgy(ijt halozat b) felszin alatti vizbazis védbovezetén (ha a tevékenység megkezdését a vizbazisok, a tavlati vizbazisok,

valamint az ivovizellatast szolgalo vizilétesitmények védelmérdl sz4l6 jogszabaly a védéovezeten nem
zarja ki), védett természeti teriileten, Natura2000 tertleten, barlang védd6vezetén méretmegkdtés nélkil

A 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. szd&mu melléklet 131-es pontja szerint

131. Az 1. szamu melléklet 32., 36-37., 41., 47. pontjaban, valamint a 3. szamu melléklet 76-79., 86-88., 95., 102.,
104. pontjaban felsorolt tevékenység vagy étesitmény 2. § (2) bekezdés a) pont ac) alpontja szerinti jelentés
médositasa, kivéve, ha a médositas az 1. szamu melléklet B. és C. oszlopa szerint meghatarozott
tevékenység vagy létesitmény megvaldsitasa
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A jelenleg rendelkezéslnkre &ll6 adatok alapjan nem varhato jelentds mértékii modositas a kozmivek
nyomvonaldban, tovabba nem varhat6 a rendelet 131. pontjaban szereplé klszobértékeket meghaladd
kivaltas, vagy beavatkozas. Osszességében nem varhaté a projekt kapcsan kornyezetvédelmi
hatésag elézetes vizsgalatban hozott dontésétél fiiggéen kornyezeti hatasvizsgalatra kotelezett
(EVD), vagy Kornyezeti hatasvizsgalat (KHT) koteles kozmiivet érint6 beavatkozas.

A Tanulmanyterv alapjan készult érintett kozmivekre vonatkozé megéllapitasok, beavatkozasok a
tervezés elbrehaladtaval pontosodhatnak, ezért a rendeletben nevesitett kozmivezetékekre
vonatkozoan a kovetkezGekben bemutatjuk a kivaltas hatasait.

1, Villamos légvezeték 35 kV-tol

A légvezetékek terllet-igénybevétele az oszlopok teruletfoglalasara korlatozodik. A tényleges
tertletigénybevételen tul a villamosmu biztonsagi 6vezetérdl szold 2/2013. (1. 22.) NGM rendelet a
villamosmdivek, valamint a termel6i, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi dvezetérdl rendelet 6 §.
1. bekezdés elirasainak megfeleléen légvezeték esetén az aldbbi biztonsagi zéna Kkijelolése
szikséges:

a) fold feletti szabadvezeték esetében:

aa) 500 kV-ot meghaladd névleges feszlltségszint felett 40 méter,

ab) 300 kV felett 500 kV névleges fesziltségszintig 28 méter,

ac) 200 kV felett 300 kV névleges feszlltségszintig 18 méter,

ad) 35 kV felett 200 kV névleges feszlltségszintig 13 méter,

ae) 1 kV felett 35 kV névleges feszlltségszintig 5 méter, de a vezeték azon szakaszan, amely a
belterlletre és a fokozott biztonsagra vonatkoz6 eléirasainak megtartasaval létesllt, 2,5 méter,

af) legfeljebb 1 kV névleges fesziiltségszintig 1 méter, a vezeték tartdszerkezetén (oszlopan) elhelyezett
atalakito és kapcsold berendezés esetében 2,5 méter,

A létesitésnek nagyrészt az épités alatt van szamottevl hatasa, amely azonban atmeneti. Az épités
meghatarozott ideig tart, hatasa a munkaterileten belll, annak kozvetlen kornyezetében, illetve a
szallitasok altal a térség Uthalozatan jelentkezhet. A Iétesitmény hatasa elsésorban a tertletfoglalasban,
pontosabban a terlleten bevezetendd korlatozasokban jelentkezik. Felhagyas, bontas, az oszlopok
kiszedése esetén a terilet bolygatasa, hulladék-képzidés jelentkezhet.

Az épités soran a keletkezd hulladékok megfelelé gydjtésérél és az Gzemi gydjtéhelyen torténd
tarolasardl és artalmatlanitasardl az érvényes jogszabalyoknak megfeleléen kell gondoskodni.

Ahol a légvezeték gyepteriletet (legelét), vagy természetkdzeli allapotl él6helyet keresztez, a
munkalatok elkezdése elétt, a tavaszi-nyari periodusban botanikai felmérést kell végezni a terliletileg
illetékes természetvédelmi kezelbvel egyeztetve — szlikség szerint szakfeliigyelete mellett -, védett
novények eléfordulasa esetén azok attelepitését meg kell oldani, melyhez a terlletileg illetékes
kornyezetvédelmi hatésadg engedélyét meg kell kéri. A beruhazas keretében az érintett terilet
helyreallitasat el kell végezni a természetvédelmi kezeld, illetve a hatdsag elbirasainak megfeleléen.

A légvezeték kivaltasok tajképre gyakorolt hatasa érdemben nem valtozik, mivel a meglévd, elbontésra
kertl6 vezetékek térségében kerlinek kialakitasra. A kivaltas soran a vezetékek nyomvonala a
keresztezés szogének optimalizalasa miatt modosul, a teljes hosszuk kis mértékben novekszik meg.
Elektromos légvezetékek utépitési beavatkozashoz kapcsolodo rovid hosszon tervezett kivaltasa soran
a meglévé kdmyezeti allapot jelentds valtozasa nem varhato. Altalanos eldirasként megjegyezziik, hogy
nem javasolt magas UzemhOmérsékleti sodrony alkalmazasa. A kozlekedési Iétesitmény
kornyezetében a madarutkozés vélhetben nem kiemelt jelentdségl, de az illetékes Nemzeti Park
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kérése, hogy a kdzmiitervezés id0szakaban az lgazgatosagot a miszaki tartalommal meg kell keresni.
A kivaltas tervezése soran tovabba olyan kialakitast kell alkalmazni, mely a madarak aramutés elleni
védelmét biztositja.

2, Fold alatt fektetett vezetékek (ivoviz-tavvezeték, szennyiz nyomovezeték, gazvezeték)

A beruhazas terlletigénybevetele féleg az épités idejére korlatozddik. A foldfelszin alatt fektetett
vezeték elhelyezése foldmunkat igényel. A humuszos terméréteg letermelésérél a terméfold védelmére
vonatkoz6 jogszabalyokban foglaltaknak megfeleléen kell gondoskodni. A humuszos feltalajt a
terméketlen altalajtol kilon kell tarolni, a vezeték elhelyezése utan a humuszos értékes terméréteget az
eredeti rétegz6désnek megfeleléen vissza kell teriteni. Az érintett terllet helyreallitasarol,
gyepesitéserdl szilkség szerint gondoskodni kell.

Ahol a vezeték gyepteruletet (legel6t) érint, a munkalatok elkezdése el6tt, a tavaszi-nyéri periédusban
botanikai felmérést kell végezni a teriletileg illetékes természetvédelmi kezelbvel egyeztetve — szlikség
szerint szakfelugyelete mellett -, és védett novények el6fordulasa esetén azok éattelepitését meg kell
oldani, melyhez a teriletileg illetékes kornyezetvédelmi hatésag engedélyét meg kell kérni. A beruhazas
keretében az érintett terllet helyreallitdsat el kell végezni a természetvédelmi kezeld, illetve a hatdsag
eléirasainak megfeleléen.

2.8.4. Epités alatt keletkezé hulladékokkal térténd gazddlkodds

Az épités ideje alatt a hulladékok gyUjtése, megfelel6 tarolasa a Vallalkozo feladata. A kezelendé/kezelt
hulladék tulajdonosa az Epittets. Az épitésvezetdségeken, felvonulasi teriileteken keletkezo
hulladékokat a jogszabalyi el6irasoknak megfeleléen kell gydjteni és elhelyezéstikrél gondoskodni.

A keletkezd hulladékok tervezett kezelése soran a hasznositast elényben kell részesiteni az
artalmatlanitassal szemben.

A kivitelezés soran keletkez0 bontasi inert hulladékok — mivel jelentds fizikai kémiai és biol6giai
atalakuldson nem mennek &t — vélogatasi, apritési, daralasi miveleteket kvetéen maradéktalanul
felnasznalasra kerllhetnek utak, foldutak Utalapjainak épitéséhez és szilarditdsahoz, Uj
aszfaltkeverékekhez adalékanyagként, betonadalék anyagként, toltdanyagként. Inert hulladéklerakot
csak abban az esetben kell igénybe venni, ha az anyagaban hasznositasra nincs mod.

A géptelepeken és felvonulasi teriileteken keletkez6 ipari, nem veszélyes hulladékok elszallitasat a
legkdzelebbi, a hulladék jellegének megfeleld lerakdba kell szallitani.

Az épités, Uzemelés idbszakara Hulladekgazdalkodasi tervet kell késziteni.

Részletesen a hulladékgazdalkodassal foglalkozo elirasokat az 5.3. Hulladék fejezet tartalmazza.

2.9. Magyarorszagon uj, kiilfoldon mar alkalmazott technologia
bevezetése esetén kiilfoldi referencia

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 4. szamu mellékletének 1.bi pontja)

Az épités soran Uj technoldgia alkalmazasara nem keril sor.

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 55
Koérnyezeti hatastanulmany



2.10. Adatok bizonytalansaga

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 4. szamu mellékletének 1.bj pontja)

Az alapadatok esetében a bizonytalansag elsésorban a forgalmi elérebecslésben, a tavlati emisszids
adatokban és az épités alatti kornyezetvédelemmel kapcsolatban meriil fel.

Forgalmi elérebecslés — a kozuti forgalom nagysagara vonatkozé elGrebecslés altalanossagban + 20 %
bizonytalansagot tartalmazhat. Eltérés még a jelenlegi allapot egyes kis forgalmu haldzati elemein is
eléfordulhat a rendelkezésre allé hivatalos forgalomszamlalasi adatok és a halézaton modellezett
terhelési értékek kozott. A tavlatra vonatkozd, mintegy 15 évre elGrebecsllt forgalom esetén ekkora
bizonytalansag elfogadhatd, melyet a vizsgalt id6taviatra becstlheté kiindulasi adatok (gépjarmii
ellatottsag, tervezett haldzati elemek tényleges megvalosulasa stb.) bizonytalansagai, a tarsadalmi-
gazdasagi viszonyok nem pontosan prognosztizalhato6 valtozasai indokolnak.

Tavlati _emissziés adatok - a gépjarmivek kibocsatasanak elGrebecslése szintén tartalmaz
bizonytalansagot.

A szamitasok elkészitéséhez a HBEFA'! (Handbuch flir Emissionsfaktoren) 4.2. emisszids adatbazisat
hasznaltuk fel. A BME altal kordbban elvégzett vizsgalatban a HBEFA adatbazisban hasznalt
németorszagi, valamint a magyarorszagi személygépkocsi park kozott emisszié szempontjabol mintegy
4 éves lemaradas volt megallapithatd, azaz a 2006-os atlagos magyar emissziés faktor a 2002-es
németorszaginak felelt meg. A Kozponti Statisztikai Hivatal gépjarmiivek kdrnyezetvédelmi osztalyba
sorolasa 2015. évi adatallomany? feldolgozasa alapjan ennél jelent6sebb, mintegy 8 éves lemaradas
volt megallapithatd. Ezért a jelenlegi (2024-es év) forgalmi prognozis adataihoz a 2014. évi fajlagos
emisszids faktorokat parositottuk, 8 éves eltolédast alkalmazva. a forgalomba helyezés 2027-es év
forgalmi adataihoz 2019-es évi emisszios faktorokat parositottuk.

Epitéshez kapcsolddd adatok bizonytalanséga — A jelenlegi tervfazisban a Kivitelezd végleges és
pontos organizacios terve és az azzal kapcsolatos adatok még nem ismertek. igy nem lehet tudni, hogy
milyen gépparkkal rendelkezik majd a Vallalkozo, milyen Utemezés szerint kivanja megvaldsitani a
létesitményt, valamint arrél sincs informacionk, hogy a felvonulasi terlleteket hol kivanja majd
megvalositani. Ugyancsak nem tudjuk pontosan az igénybe veendé anyagnyeréhelyeket sem. Ezek
kijelolése és engedélyeztetése a Vallalkozd feladata.

Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok leghamarabb a kiviteli tervek készitése soran allhatnak
rendelkezésre, amennyiben a Kivitelez6 mar kivalasztasra kertlt. Ebbdl kifolydlag az ez eléti
tervfazisok esetében csak altalénos elGirasokat lehet tenni, olyan eléirasokat, melyek nem fiiggnek a
Kivitelez6tdl, annak gépparkjatdl és az épités Utemezésétdl.

Zajszamitds alapjaul szolgélé forgalmi adatbézis bizonytalansagi tényezdi az elGrebecslés alapjaul
szolgald tarsadalmi és gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabol adodik. A folyamatok

1 Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 3, Graz University of Technology —
Institute for Internal Combustion Engines and Thermodynamics. 2009.

2 Forras:"Kozponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu) gépjarmiivek kdrnyezetvédelmi osztalyba soroldsa 2015. évi allomany egyedi kérésre Gsszeallitott
tablazatos adatallomany”
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volumenének meghatérozadsan tul a gazdasag szerepléinek (vallalkozasok) méreteitdl (kis és
nagyvallalkozas), aktivitasatol és tevékenységétdl fliggd tényezokrdl van szd. Ez utobbi adatok
szolgalnak alapul a jarmitipus megoszlasara vonatkozd adatbazis Iétrehozésanak, ahol a
bizonytalansag elsésorban a tehergépkocsi forgalom tipusmegoszlasanak elérebecslésében jelentkezik.
A zajszamités alapjaul szolgalé forgalmi adatok és a jarmiipark valtozasat nem kovetd kibocsatas
szamitasi modszer egyuttesen befolyasolja a szamitasi eredményeket. A szamitott zajterhelési értékek
a forgalmi elérebecslésben magadott forgalom nagysag és 0Osszetétel teljestlésének esetére
vonatkoznak. A forgalmi adatok jarmatipus megosziasanak valtozasait és a jarmiallomany valtozasaval
o0sszefuggd eltéréseket nem lehet megbecslini. Az akusztikai jarmlkategériék napszakokon bellli
megoszlasara vonatkozé adatok is tartalmaznak bizonytalansagot, melyek mértéke szintén nem
hatarozhaté meg.

A tényleges haladasi sebesség eltérhet a KRESZ szerint eldirt, illetve megengedett haladasi
sebességtél. A tervezéskor az Utkategoria, illetve a forgalomtechnikai terv alapjan az egyes
jarmUkategdridra vonatkoz6 megengedett haladasi sebességet vettik figyelembe.

A zajterjedés szémitasa sordn, a Magyarorszagon érvényes zajterjedés szamitasi eljarasok a
meteorologiai korilményeket bizonyos mértékig tudjadk csak figyelembe venni. A pératartalom,
homérsékleti rétegz6dés a napszakok szerint is befolyasolhatia a zajterhelés mértékét. A
szélviszonyokat a szamitasi eljarasok pontos szélirany tekintetében nem veszik figyelembe.

A fentiek alapjan az eltérések mértéke, a szamitasi hibahatar £1-2 dB-re tehetd.

2.11. Telepitési hely lehatarolasa térképen

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 4. szamu mellékletének 1.bk pontja)

Az Uthaldzat fejlesztés a Kornyezetvédelmi helyszinrajzon kerilt abrazolasra.

2.12. Teriiletrendezési tervek modositasanak sziikségessége

[314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 4. sz. melléklet 1 bl. pontja]

A tervezéssel érintett telepllések TelepUlésrendezési Tervekkel vald dsszhangjanak leirasat a 4.5.
Epitett kérnyezet fejezet részletesen tartalmazza.

Az Orszagos Teriiletrendezési Terv tartalmazza a 87 sz. féut fejlesztésének szandékat Szombathely
és Kdszeg kozott, valamint az M9 tervezet nyomvonalat. Kelet - nyugat iranyd tervezett dsszekotés a
tervlapon nem jelolt.

Vas megye Teriiletrendezési Terve tartalmaz tervezett elemként egy térségi szerepii dsszekotd utat
Csepreg, Bik, Téomord, Nemescsd vonalaban, utobbi kettd beltertiletét északrol kerlilve. A varmegye
szerkezeti tervében abrazolt nyomvonal nem egyezik meg egyik altalunk vizsgalt valtozattal sem, de a
kdzlekedési haldzati igényre felhivja a figyelmet. A varmegyei terv észak-déli fejlesztésként tartalmazza
az M9 nyomvonalat. Jelen terv készitése soran sem a feladatkiiras, sem a tervezési id6tavban
megvaldsulé fejlesztések kdzott nincs napirenden az M9 ezen szakaszanak megvalésulasa.

(A megyei terv a 2023. évi C tv. értelmében kivezetésre fog keriilni -2027.06.30-ig-, felllvizsgalata mar
addig nem készil.)
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A valtozatok altal érintett telepulések a kovetkezok:

Kozigazgatasilag érintett telepiilés Az adott telepiilést érinté nyomvonal
Csepreg L1l és V.
Biik ;1. és V.
Tomord I ésll.
Kiszsidany l.
Horvatzsidany l.
Készeg l.
Kbszegpaty Il. és IV.
Pusztacso . és IV.
Nemescso . és IV.
Meszlen V.
Vasasszonyfa V.

18. tablazat Az egyes nyomvonalvaltozatok altal érintett telepiilések

A telepulések rendezési, szabalyozasi terveiben az uj elemként megépuld Utszakaszok nem, vagy nem
a jelenleg tervezett helyikon szerepelnek, igy a tovabbtervezés soran a rendezési tervek modositasa
szikségessé valik. Olyan terllethasznalati-, térszerkezeti konfliktus mely valamely valtozatot
ellehetetlenitené nem mutatkozik. A kérdést részletesen a 4.5 fejezet vizsgalja.

2.13. Nyilatkozat Osszetartozé tevékenységnek mindsiilé uj
tevékenység megvalodsitasarol

[314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 4. sz. melléklet 1 bm. pontja]

Osszetartozo tevékenység: a 314/2005. (XI.25) Korm rend. 3. szamu melléklete szerinti és az 1. vagy
3. szamu mellékletbe tartozd tevekenységgel azonos, a kdrnyezethasznalo altal e tevékenységekkel
azonos vagy szomszedos ingatlanon, k6zds beruhazasi cellal megkezdeni tervezett olyan tevékenyseg,
amely a 3. szamu mellékletben meghatarozott kiiszGbérték ala esik, azonban megkezdése esetén az 1.
vagy 3. szamu mellékletbe tartozd tevékenységgel egyiitt a 3. szamu mellékletben meghatarozott
kiiszébérték teljesdil.

Tudomasunk szerint a térségben olyan tevékenység tervezése, megvalositasa nem zajlik, ami a fenti
meghatarozas alapjan dsszetartozo tevékenységnek mindsul.

2.14. Hatdtényezdk

[314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 6. sz. melléklet 2 b. pontja]

A hatétényezOket az alabbi dsszefoglald hatasmatrixban részletesen bemutatjuk:
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Hatotényezoék

Erintett
kérnyezeti elem

HATASMATR RI X

Koézvetlen hatas Kézvetett hatasok Hatas kiterjedése

Hatas
id6tartama

Minésités

FOLD/ TALAJ mennyiségi csokkenés, tomorddés teriilethasznalati md korlatozasa Uj utak tertilete tartés korlatozd
FELSZINI  ES Uj létesitmeények altal érintett vizfolyasok, felszin
teriiletfoalalds FELSZIN ALATTI | felszini lefolyasi viszonyok véltozasa, beszivargas csokkenése talajviz szintjének lokalis megvaltozasa alatti viztestek - az aramlasi viszonyok | tartés elviselheté
= (i mﬁviilemek) viz figyelembevételével
w d ELOVILAG éléhelyek megsz(inése, teriileti csokkenése vandorlasi Utvonalak atvagasa |étesitmény terilete és kozvetlen kdrmyezete tartés korlatozd
= —
EPITETT
= KORNYEZET 0j mlvi elemek |étrejétte terilet felhasznalas modja valtozik, forgalmi atrendezédés < tesiménmek Kirmvenct tarts javité
"',_J havaria EPITETT létesitménvek karosodasa forgalomkorlatozés, akadozds a kozlekedési szolgaltatasban, kozlekedésbiztonsagi Yy y eseli valtozé
ﬂ KORNYEZET Y szolgaltatasok lizemzavara, a baleseti kockazat névekedése
R laj szerkezetének tomorode ésének lehetdsé ideigl
FOLD / TALAJ talaj szerl e"zetene tomorodése, szennyezésének lehetdsége az ideiglenesen e e Korlétozé
elfoglalt tertileteken
FELSZINI E épités alatt ideigl igénybevett teriiletek
" . S . S felszini lefolyasi viszonyok ideiglenes megvaltozasa, a munkagépek lUzeme, | ideiglenes vizdinamikai valtozasok, ideiglenes vizmindség romlas lehetésége a felszini SRIEIEE Y EIEE R RIS . . . .
teriiletfoglalas FELSZIN ALATTI e ol " ) . . - o 4tmeneti elviselhetd
viz karbantartasa és deponiak révén szennyezddés kockazata és a felszin alatti vizek tekintetében
ELOVILAG |de"|g|ene’s terdletioglalasok m!‘a tt’ a létesitmeny komyezeteben levo éiohelyek allatok elvandorlasa, vandorlasi itvonalak atvagasa a létesitmény kornyezete korlatozd
csokkenése, esetleges megsziinése
LEVEGO ideiglenes levegéterhelés (por, kipufogé gaz) immisszios értékek atmeneti ndvekedése a munkaterilet kozelében " - . e
— n n e e — —————— — - - — lokalis, zaj- és levegdvédelmi hatastertilet, utak
EPITETT munkagépek keltette rezgés a meglévd épiletallomany allagromlasat idézheti | karbantartasi, helyredllitdsi igény ndvekedése, ingatlanok megkozelitésének . .
= o L . . koézvetlen kérnyezete X . .
Sldmunka KORNYEZET el6, kézm(ivek karosodhatnak korlatozasa atmenet elviselhetd (védelmi
allatok zavarasa, elvandorlds, emberi egészségre gyakorolt kedvezétien hatésok, intézkedésekkel)
ELOVILAG munkagépek keltette zajszint névekedés és porterhelés fotoszintézis hatasfoka csokken, az allatvilagra az él6hely minéségén és taplaléklancon | a létesitmény kornyezete
keresztiil tovabbadddd negativ hatasok hatnak
LEVEGO ideiglenes levegd terhelés (por, kipufogé gaz) immisszios értékek atmeneti ndvekedése a szallitasi utvonalak mentén
. s . . e emberi egészségre gyakorolt kedvezdtlen hatasok (fels6 Iéguti, idegrendszeri | széllitési Utvonal mentén, zaj- és levegévédelmi
oa a leveg8 atmenetileg megemelkedett szennyezéanyag koncentracioja és a L . . s o ‘ot . P )
ELOVILAG . o x e x panaszok), fotoszintézis hatasfoka csokken, az allatvilagra az éldhely mindségén és | hatasteriilet ; ) elviselhetd (védelmi
megemelkedett zajszint terhelést jelent az él6vilag szamara el P a2 7 a atmeneti — a
szallitas taplaléklancon keresztiil tovabbadddd negativ hatasok hatnak intézkedésekkel)
EPITETT szallito jarmlvek keltette rezgés a meglévé Uthaldzat, illetve kérnyezd Karbantartasi. helvrealitasi igény névekedése szallitési Gtvonal mentén
KORNYEZET épiiletallomany allagromiasat idézheti el o ety geny
FOLD / TALAJ talaj szerkezetének témorddése, szennyezésének lehetdsége talaj mindségének romlasa :Jejr;tzalya, munkagépek mozgsa aal érintett
- : tarto
FELSZINI _ ES o . o epités altal erintelt vizfolyasok, felszin alatti | o>
. felszini lefolyasi viszonyok, ill. felszin alatti viztest vizdinamikai valtozasa, . e L , e ) - e . i . ) atmeneti
FELSZIN ALATTI . o ok \ vizhozam valtozas, talajviz szintjének, aramlasi viszonyainak lokalis megvaltozasa viztestek - az  aramldsi  viszonyok
; felszini és felszin alatti viz szennyezésének kockazata g A
Viz figyelembevételével Niselhetd (védelmi
Utépités LEVEGO ideiglenes levegéterhelés (por, kipufogé gaz) immisszios értékek atmeneti ndvekedése a munkaterilet kozelében (hatésterilet) lokalis - hatésterllet atmeneti ﬁ\tészeke:é(;elﬁk;)e
ELOVILAG atmeneti zavaras (reprodukcids idészak, vonulds), zaj- és levegdterhelés, | degradacio, migracio, emberi egészségre hato kockazati tényezck (zaj, Iégszennyezés) | munkateriilet, veszélyeztetd tényez6k
ideiglenes és végleges élettér csokkenés jelenléte hatasteriilete —
“ o N o amet] A - . ’ terllet felhasznala 0dj altozik, forgalmi  atrendezédés, épité latt . ” X X , .
@ EPITETT 0j mvi elemek |étrejotte, nyomvonal &ltal érintett épitett kornyezeti elemek crtiet 1 ,a szr?a as Mo Ja, .V? (,)ZI . orga m| airen e%o"es' . P! es aa‘ munkaterilet, kritikus rezgésterhelés | atmeneti
an A X X forgalomkorlatozas, karbantartasi igény novekedése a meglévd épitett kornyezeti o
KORNYEZET rezgésterhelése " AT T hatasteriilete
— elemek vonatkozasaban, tajkép valtozasa
| Kdzmiépitések / u talaj szerkezetének tomorddése, termdfold mennyiségének csokkenése, . X Iet?snett (kwaltlott) kozml,J aIFaI !g?nybevett tartés elviselhetd (védelmi
al voas FOLD / TALAJ " " talaj mindségének romlasa teriilet, munkagépek mozgasa éaltal igénybevett | | . - ,
kivaltasok szennyezésének lehetdsége teriilet atmeneti intézkedésekkel)
L
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FELSZINI ES - L ) . . R L X . s - o X L ) épités altal érintett vizfolyasok, felszin alatti
. felszini lefolyasi viszonyok, ill. felszin alatti viztest vizdinamikai véltozésa | felszini vizfolydsok vizhozam valtozasa, talajviz szintjének, aramlasi viszonyainak . R P )
FELSZIN ALATTI . P L . . . o e . i o viztestek - az  aramldsi  viszonyok
. (viztelenités), felszini és f.a. viz szennyezés kockazata lokalis megvaltozasa, szennyezések tovabbterjedése ) o
Viz figyelembevételével
LEVEGO ideiglenes levegéterhelés (por, kipufogd gaz) immisszios értékek atmeneti ndvekedése a munkatertilet kozelében (hatasterilet) lokalis - hatasteriilet
ELOVILAG él6helyek bolygatasa, atmeneti zavarésa, zajszint és porterhelés névekedése allatok zavarasa, elvandorlas, emberi egészségre gyakorolt kedvezétlen hatasok, a kozmi kivaltas helyszinének kérnyezete atmeneti
EPITETT Uj miivi elemek Iétrejotte, a nyomvonal altal érintett épitett kdrnyezeti elemek | terilet felhasznalas médja valtozik, épités alatt forgalomkorlatozas, karbantartasi igény | munkaterilet, kritikus rezgésterhelés dtmene
KORNYEZET rezgésterhelése névekedése a meglévo épitett kdrnyezeti elemek tekintetében, tajkép valtozasa hatésteriilete
FOLD / TALAJ talaj s;grkezeténe!f ’ tomaorodése, mennyiségének  csokkenése, ST e T e Uj ml’jt’érgy’ éltall i(:;énybevett te:riilet, munkagépek
szennyezésének lehetdsége mozgéasa altal igénybevett teriilet X
i z — — - - - — tartés /
FELSZINI ES . L . . _ o L , , o L o ) L . épités altal érintett vizfolyasok, felszin alatti X )
: felszini lefolyasi viszonyok, ill. felszin alatti viztest vizdinamikai valtozésa | felszini vizfolydsok vizhozam valtozasa, talajviz szintjének, aramlasi viszonyainak . R P ) atmeneti
FELSZIN ALATTI L . . . » e . i o viztestek - az  aramldsi  viszonyok
L o felszini és f.a. viz szennyezés kockazata lokalis megvaltozasa, szennyezések tovabbterjedése ) s X Y .
mitargyak Viz figyelembevételével elviselhet (védelmi
épitése LEVEGO ideiglenes levegéterhelés (por, kipufogo gaz) immisszios értékek atmeneti névekedése a munkatertilet kozelében (hatasterilet) lokalis - hatasterilet atmeneti intézkedésekkel)
ELOVILAG Alletg5|tmeny altal ermte-tlt terulelten éléhelyek megsz(inése, atmeneti zavarasa, Alatok zavarssa, elvAndoriss, emberi egészsdgre gyakorolt kedvezstien hatasok, mur}kate"rulet, zaj és  |égszennyezés t'artos . /
zajszint és porterhelés novekedése hatasteriilete atmeneti
EPITETT 0j mlvi elemek Iétrej6tte, a nyomvonal altal érintett épitett kdrnyezeti elemek | tertilet felhasznalas modja valtozik, épités alatt forgalomkorlatozas, karbantartasi igény | munkateriilet, kritikus rezgésterhelés
KORNYEZET rezgésterhelése ndvekedése a meglévd épitett kornyezeti elemek tekintetében, tajkép valtozasa hatasteriilete
FOLD / TALAJ talaj szennyezés kockazata taplaléklancon atadodo terhelések, emberi egészségre hatd kockazatok ih‘gfd;:‘gff:rz’lefep°”a'“ dltal - ideiglenesen
hulladék- ' : geny o elviselhetd(védelmi
képzodes FELSZINI ~ ES Srintett vizfolysok, felszin alati viztestek - az | oot intézkedésekkel)
P FELSZIN ALATTI | felszini és felszin alatti viz szennyezésének kockézata taplaléklancon atadodo terhelések, emberi egészségre haté kockazatok X Y Y b oy
viz aramlasi viszonyok figyelembevételével
FOLD / TALAJ taIaJszennyfezes’ (pI’. o’IaJ-, festék, uze'manXag szennyezés a munkagépek talaj’rnlr?oseggnek valtozasa, taplaléklancon tovabbadodd karos hatéasok, tajkép lokalis — munkateriilet
karbantartasa, |étesitmények karbantartasa kdzben) esztétikai romlasa
FELSZINI ES épités altal érintett vizfolyasok, felszin alatti
FELSZIN ALATTI | felszini- és felszin alatti vizszennyezés (pl. festék, olaj, izemanyag szivérgas) vizmindség romlas, taplalékiancon tovabbadodo kéros hatasok viztestek - az  aramlasi  viszonyok
Viz figyelembevételével
« . . . . élovila 1égzésen, csokkend imilacion ki (il érd ka kar letalis) hatasok, | havaria hatasteril gliranyok, légall : i oy
havaria LEVEGO e (i, ) e’ov! e}go’ta égzésen, ?sg "eno ?sszm a’uon’eresztu érd karos (akar letalis) hatasol lavarla at’aste’ru ete (széliranyok, |égallapot atm’enen / helyreallitassal
taplaléklancon keresztiil éré, tovabbadédé hatasok figyelembevételével) tartos
ELOVILAG él6helyek megsz(inése, degradacio, allatok elvandorlasa havaria hatasteriilete
EPITETT épitett kdrnyezet meglévd elemeinek karosodasa (pl. tiiz, robbanas) Es::a?tt:)zézzrnyfzéegszeetliemerzUemlfi?emvnéqlis:tltzsée‘et hZf\fgzaéliataré?zsitviltléih:fﬂe?oli/lzza LI CRETER WELBEIRD E Il ChnEs
KORNYEZET P Y g b ) H egmh 9 Y épitett komyezeti elemek
allagromlasa, megsemmistilése
LEVEGO munkagépek altal kibocsajtott Iégszennyezé anyagok immisszios értékek atmeneti névekedése a karbantartési tertilet kozelében hatasterilet eseti elviselheté
karbantartas Elévilag kaszalas, gyomirtas invaziv fajok visszaszoruldsa Ut menti terletek
EAmATEE ERITETY allapotjavito hata feleld karbantartas hatasara mivi elemek élettart 6 karbantartott mvi elemek farts Javits
" KORNYEZET allapotjavito hatas megfeleld karbantartas hatasara miivi elemek élettartama né arbantartott mivi elemel
= FOLD / TALAJ talajszennyezes (pl. olaj-, festck, izemanyag szennyezés amunkagépek, MUV | s s srosits hatssok, taplaiékisncon tovébbadéds kéros hatdsok, lokalis — munkateriilet
w elemek karbantartasa kdzben)
= FELSZINI ES épités altal érintett vizfolyasok, felszin alatti stmeneti |
o .
| havéria FELSZIN ALATTI | felszini- és felszin alatti vizszennyezés (pl. festék, olaj, lizemanyag szivargas) élévilagot karositd hatasok, taplaléklancon tovabbadddé kéros hatasok viztestek - az  aramldsi  viszonyok tartés helyreallitassal
= Vviz figyelembevételével
(0 x 8l6vila légzé okkend imilacion k l éré ka letalis) hatasok, lokalis — hatasteril éliranyok, légall
o LEVEGG e ) 7 e e’ov! a}go’t a egzesen,ﬂ c’sg’ em? assz’lm’l aclo’n eresztiil éré karos (letélis) hatasok, 9 alis ?tas’teru et (széliranyok, légallapot
= taplaléklancon keresztiil éré, tovabbadddo hatasok figyelembevételével)
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ELOVILAG

éléhelyekre gyakorolt megsemmisitd hatas

degradacio, allatok elvandorlasa, invaziv fajok terjedése

lokalis — Utpalya kdzvetlen kdrnyezete

EPITETT s . o , . , s ) o L Y havaria esemény hatasteriilete altal érintett
KORNYEZET épitett kdrnyezet meglévd elemeinek karosodasa (pl. tliz, robbanas) épitett kérnyezeti elemek hasznalatanak ellehetetleniilése, korlatozasa 4piteli komyezetielamek
talaj szerkezetének tomorodése, szennyezésének lehetdsége az ideiglenesen LIk (o
FOLD / TALAJ o fng oo o NI 9 9 talaj minGségének romlasa, éldhely degradalodas, ideiglenes lettér csokkenés rekultivacioval
felhagyas/bontas alatt ideiglenesen igénybevett reverzibilis
teriiletfoglalés FELSZINI  ES - o o e o - o s . o | tertletek atmeneti
FELSZIN ALATTI felszini lefolyasi viszonyok ideiglenes megvaltozasa, a munkagépek lizeme, | ideiglenes vizdinamikai valtozasok, ideiglenes vizmindség romlas lehetésége a felszini wisslhetd (vdelii
. karbantartasa és deponiak révén szennyezédés kockazata és a felszin alatti vizek tekintetében levllse e'o (védelmi
Viz intézkedésekkel)
ELOVILAG ideiglenes teriiletfoglalas miatt él6hely csokkenés, degradacio allatok elvandorlasa, ideiglenes tertiletfoglalas terllete
FOLD / TALAJ L) S,Z grkezetene§ , Nl d IEIPEIE S LG talaj mindségének romlasa, munkagépek mozgasa altal érintett terilet
szennyezésének lehetdsége
FELSZ!NI ES felszini lefolyasi viszonyok, ill. felszin alatti viztest vizdinamikai véltozésa, | vizhozam valtozas, talajviz szintjének, aramlasi viszonyainak lokalis megvaltozasa, efntes altal-érintett vlzf<’)lyaso’k,. felsz.m alatt
L, FELSZIN ALATTI L . . " i P - . viztestek - az  aramlasi viszonyok ) X . .
létesitmény viz felszini és felszin alatti viz szennyezésének kockazata terhel6 hatas az érintett él6vilagra o A tartos /| elviselhetd (védelmi
bontasa LEVEGO ideiglenes levegéterhelés (por, kipufogo gaz) immisszios értékek atmeneti névekedése a munkateriilet kozelében lokalis, munkatertilet dtmene intézkedésekkel)
ELOVILAG zaj és porterhelés novekedése a bontasi miivelet alatt, bontasi miivelet alatt allatok elvandorlasa, a felhagyott létesitmeény tertilete és kdrnyezete
EPITETT mivi elemek megsemmisiilése, a nyomvonal altal érintett épitett kornyezeti | terllet felhasznalas modja valtozik, forgalmi atrendez6dés, épités alatt | munkaterilet, kritikus rezgésterhelés
KORNYEZET elemek rezgésterhelése forgalomkorlatozas, karbantartasi igény novekedése, tajkép valtozasa hatasteriilete
X ) . . e . s X . hulladéklerakas, alas altal ideigl
FOLD / TALAJ talaj szennyezés kockazata taplaléklancon atadodo terhelések, emberi egészségre haté kockazatok .u, adéldera as" deponalas dltal ideiglenesen
igénybevett terilet
bontési anyagok, | FELSZINI ES érintett vizfolyasok, felszin alatti viztestek - az !
hulladékok FELSZIN ALATTI | felszini és felszin alatti viz szennyezésének kockézata taplaléklancon atadddo terhelések, emberi egészségre hato kockazatok . PP y " I elviselhetd
viz aramlasi viszonyok figyelembevételével
Elévilag éléhelyek degradacicja, él6hely csokkenés invaziv fajok terjedése, biodiverzitas csokkenése depéniak, épitési terilet mentén
LEVEGO ideiglenes levegé terhelés (por, kipufogé gaz) immisszios értékek atmeneti ndvekedése a munkaterilet kozelében (hatésterilet)
— n — r - n n — sllitési Gtvonal menté i- & leveadvédelmi ' - .
" ELOVILAG SealliAS il ennleil 6 Bhelyek degrextacioga a’IIat eluteselszalmanakl novgkedese alsza’ll|tasl| GUtvonalakon, eranc’J’orIas alzaJ és sza’|a5|"uvona mentén, zaj- és levegbévédelmi ' . S e
széllitas légszennyezés ndvekedése miatt, emberi egészségre gyakorolt kedvezétien hatasok hatasteriilet atmeneti Intézkedésekicel)
EPITETT szallit jarmiivek keltette rezgés a meglévé Gthalozat, illetve a nyomvonal altal karbantartasi iaény névekedése
KORNYEZET érintett épuletallomany, allagromlasat idézheti elé geny
LEVEGO ideiglenes levegéterhelés (por, kipufogo gaz) immisszios értékek atmeneti ndvekedése a munkateriilet kozelében atmeneti elviselhetd (védelmi
ELOVILAG rekonstrukci6 esetén (j éléhely kialakulasa rekonstrukcié esetén betelepilés, biodiverzités ndvekedése intézkedésekkel),
rekulfivacio lokalis, zaj (rezgés)- és levegévédelmi hosszu tavon
EPITETT munkagépek keltette rezgés a hatésteriileten lév6, nem bontandd Karbantartasi igény novekedése hatésterilet stmeneti kornyezeti
KORNYEZET épliletallomany allagromlasat idézheti eld geny minéséget  javitd
hatés
FOLD / TALAJ talflj§zennyezes (pl. 0|?J- , festek, lizemanyag szennyezés a munkagépek, eIoYllag m’elg’szuntetg,. ellettere} degradalo hatasok, taplaléklancon tovabbadodo karos lokalis — munkateriilet
mvi elemek karbantartasa kdzben) hatéasok, tajkép esztétikai romlasa
FELSZINI  ES épités 4ltal érintett vizfolyasok, felszin alatti
» FELSZIN ALATTI | felszini- és felszin alatti vizszennyezés (pl. festék, olaj, izemanyag szivérgas) vizmindség romlas, taplaléklancon tovabbad6do karos hatasok viztestek - az  aramlasi  viszonyok
< » Viz figyelembevételével atmeneti  / ek
havaria e r— = = — — — - = o o e i helyreallitassal
> « X , . , élévilagot a Iégzésen, csokkend asszimilacion keresztiil érd karos (akar letalis) hatasok, | lokalis — hatasteriilet (széliranyok, |égallapot | tartds
® LEVEGO légszennyezés (pl. tliz, robbanas) - AR e A (e ] )2
= taplaléklancon keresztl érd, tovabbadddé hatasok figyelembevételével)
= ELOVILAG él6helyek megszinése, degradacio allatok elvandorlasa havaria hatasterillete
=] EPITETT épitett kdrnyezet meglévd elemeinek karosodasa (pl. tiiz, robbanas) épitett kornyezeti elemek hasznalatanak ellehetetleniilése, korlatozasa, régészeti, | havaria esemény hatasterillete altal érintett
E KORNYEZET miiemléki védettséget élvezd létesitmények tovabbi llagromlasa, megsemmisiilése épitett kornyezeti elemek

Biik teleplilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése
Kdrnyezeti hatastanulméany
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19. tablazat: Hatasmatrix




2.15. Havariak
[314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 6. sz. melléklet 2.aa., ab., c., d., da., db., pontja]

Kozuton havaria esemény elsésorban kozuti balesetbdl szarmazik, aminek jelentésége a kornyezeti
elemek szempontjab6l akkor van, ha veszélyes anyag kerll a kornyezetbe. llyen esetben a
legfontosabb a miel6bbi intézkedés, a veszélyes anyag kornyezetbe kerilésének megakadalyozasa, a
mér kikerult anyag tovabbterjedésének megakadalyozasa és a karmentesités. Errél részletesebben a
4.1. Talaj, felszin alatti viz fejezetben foglalkozunk.

2.15.1. A beruhdzds kérnyezetében mukddoé veszélyes anyagokkal
foglalkozé tizemek bemutatasa

Jelen fejezet a 314/2005. (XII. 25.) Kormanyrendelet eldirasai, valamint az ,Utmutatd a kdrnyezeti
hatastanulmany katasztréfavédelmi szempontu elkészitéséhez, értékeléséhez [BM Orszagos
Katasztrofavédelmi Féigazgatosag — Budapest, 2018. februar]’ Utmutatd alapjan készilt.

A tervezett ut kdzigazgatasilag az alabbi teleplléseket érint, melyek katasztrofa védelmi besorolasa az
alabbi:

Telepiilés katasztréfa védelmi besorolasa
44/2021. (XIl. 11.) BM rendelet

Csepreg Il.
Bk Il.
Toémord Il
Kiszsidany Ill.
Horvéatzsidany Il
Vas Készeg I
K8szegpaty M.
Pusztacsd Il
Nemescsd Il
Meszlen Il
Vasasszonyfa Il

Ssz. Megye Telepiilés

S| oo N|o|a|s|w| N~

20. tablazat  Erintett teleplilések katasztréfa védelmi besorolésa

A telepilések besorolasa soran az alabbi kockazati matrix alkalmazandd az I-lll. osztalyba sorolas
soran:
Bekidvetkerési gvakorisag
Hatis
Ritka Nem gyakori Gryakori Nagyon gyakori
Nagyon silyoes 11, osztaly

Silvos | osztal 1. nsztaly 1. osztaly

Nem siilyos 0571 sztil? 11. osztily I1. osadly

Alacsony mértékii

16. abra: Teleplilések kockazati métrixa
[Forras: http://www.katasztrofavedelem.hu/letoltes/filedb/hirek/1137/pv_foferrt terkepek.pdf]
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Telepiilések dsszesitett katasztrofavédelmi osztalyba sorolisa

Jelmagyardzat

3 Mewys
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Tedepiibes besorolisa
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17. &bra: Teleplilések dsszesitett katasztrofavédelmi osztalybasorolasa

A veszélyes Uzemekkel kapcsolatban megkerestik a Vas Varmegyei Kormanyhivatal Tlizvédelmi,
Iparbiztonsagi és Vizugyi FOosztalyat. A nyomvonal melletti veszélyes Uzemeket adatszolgaltatasuk
alapjan fogjuk megadni.

2.15.2. A természeti katasztrofaknak vald kitettség bemutatdasa

Foldrengésnek valé kitettség bemutatasa

Magyarorszag teruletén a szeizmicitds (foldrengés aktivitas) mérsékelt, ennek ellenére erdsebb
foldrengések (5-6 magnitudo, az epicentrum kornyékén komoly épilet-karok) kis szamban, de
eléfordulnak. A szeizmikus aktivitas terileti eloszlasa nem homogén, vannak az atlagnal egyértelmiien
aktivabbnak nevezhetd teruletek.

A XIX. szazad kozepétdl napjainkig terjedd id6szak rengéseinek gyakorisaga alapjan az orszag
teriletén gyakorlatilag évente négy-6t 2,5-3,0 magnitudoju, az epicentrum kornyéken mar jol érezheto,
de karokat még nem okozé foldrengésre kell szamitani. Jelentésebb karokat okozé rengésre 15-20
évenként, mig erds, nagyobb karokat okozd 55-6,0 magnitidéju foldrengésre 40-50 éves
intervallumban lehet szamitani.

Ennek megfeleléen az 50 év alatt 10% meghaladasi val6szinliséggel (475 évente egyszer) az
alapkézeten foldrengésbél szarmazé horizontalis gyorsulas agr = 0,08 g és 0,15 g kozotti. A szeizmikus
zbnatérkép alapjan a terllet kozepesen veszélyeztetett térségnek tekinthetd a foldrengésekkel szemben
(0,12g-0,14 g).
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MSZ EN 1998-1 (EUROCODE 8) NEMZETI MELLEKLET

Szeizmikus zonatérkép

Honzontals gyorsulds &rvékek 50 évre

10°% meghaladasi vakiszintsédg melieft
(1475 év gyskonshy) az alapkdzeten, g agységben
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18. abra: A tervezési tertilet elhelyezkedés a szeizmikus zénatérképen

Vizkaroknak valo kitettség bemutatasa

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2007/60/EK Iranyelve az arvizkockazatok értékelésének és
kezelésének kérdesét az orszagok szamara egységesen és kotelezd jelleggel szabalyozza. Ennek
megfeleléen hazankban az Orszagos Vizlgyi Féigazgatdsag 2010. 6ta koordindlja a szilkséges
térképezesi tevékenységet és az arvizi kockazat kezelés csokkentésére hozandd intézkedések
kidolgozasat. Ennek eredményeként elkészilt a Kormany 1146/2016. (Ill. 25.) Kormény hatérozata
Magyarorszag Arvizi Orszagos Kockazatkezelési Tervérdl.

Az érintett telepuléseket a vizUgyi agazat, arvizvédelmet igényl6 telepllések kozott nem tartja nyilvan,
azaz nem arviz-veszélyeztetett telepulések. Ez természetesen nem zarja ki, hogy hirtelen érkezd nagy
intenzitasu és hosszabb ideig tartd csapadék nem okozhatna helyi vizkar esemeényt.
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3. HATASFOLYAMATOK ES HATASTERULETEK LEIRASA
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 6. szamu mellékletének 3. pontja)

3.1. Hatasfolyamatok

Az alabbiakban attekintést adunk a hatasfolyamatokrol, hatasokrol, a hatasvisel6k allapotanak varhato
valtozasarol.

A létesités, Uzemelés és Uzemeltetés hatasait, valamint az épitésre vonatkozd altalanosan eléforduld
hatésokat kornyezeti elemenként az alabbiakban adjuk meg.

3.1.1. Fold, felszin alatti viz

A létesitmény hatasa

Altalanossagban az Ut teriiletfoglalasa a burkolatlan feliilet csokkenését eredményezheti. Mértéke fiigg
a kisajatitand6 terllet nagysagatdl, amely magaban foglalja a miiszakilag szikséges terileten tul a
szilkségesse valo kornyezetvédelmi létesitmények altal elfoglalt terlleteket is.

Ugyancsak hatasként léphet fel — elsGsorban magas toltések esetében — a talaj szerkezetének,
tomaorségének valtozasa. Amennyiben a beszivargas jelentésen megvaltozik, ugy hatast gyakorolhat a
terlilet talajviz héztartasara is. Jelen projekt esetében ez csak elvétve, egyes kisebb szakaszokon
jellemzd, mivel az utpalya tobbnyire terepszinten vagy alacsony toltésen vezet, néhany bevagassal.
Amennyiben a beszivargas jelentésen megvaltozik, ugy hatast gyakorolhat a terllet talajviz
haztartasara is. 2x1 forgalmi savos Ut esetén jelentds valtozas nem varhatd.

Az épités hatasa

Az épités hatasa egyrészt tobblet terllet-igénybevételként jelentkezik, amely a kisajatitasi tertleten tali
teriletek atmeneti hasznalatat is jelentheti. Az ideiglenesen igénybe vett terlletet az épitést kovetden
helyre kell allitani. Ugyancsak az épités hatasa lehet a munkagépek taroldsara hasznalt telepeken
létrejovd talajszennyezés, vagy a veszélyes anyagok tarolasabdl eredd szennyezés. A szennyezést
megfelel6 védelmi intézkedésekkel meg kell elézni.

Az lizemelés hatasa

Az Uzemelés idbszakaban a talajt elsésorban a légszennyezd anyagok kicsapodasabol eérheti
szennyezés. Kis forgalmu utak esetén ez a hatas csekély, tovabba ezen anyagok diffuz jelleggel, nem
lehatarolhato terlleten csapddnak ki, amik egyben azt is jelenti, hogy a koncentracié az ut melletti
teriletsavban is elhanyagolhato.

Az Ut Gizeme soran az olajszennyezés elsésorban a (kis valészinliséggel eléforduld) havariak esetében
lehet jelentds. Altalanos esetben ez elsésorban a padka és az arok kdrnyezetének talajat szennyezheti,
kozvetett hatasként — beszivargas esetén a talajvizmozgasok kovetkeztében — nagyobb terlleteken is
jelentkezhet.

A talajon keresztlil a beszivargd szennyezés a talaj mindségétél fliggéen érheti el a talajvizet, bizonyos
esetekben a rétegvizet is. igy vizsgalatunk kiterjed az (izemelé és megkutatott vizbazisok vizsgalatara
is. A tervezesi terlleten a nyomvonaltol mért 100 m-en beldl hidrogeologiai védéterilet nem valik
érintette.
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Az lizemeltetés hatasa

Az Uzemeltetés soran a téli sikossagmentesités szintén a talaj mindségi valtozasat idézheti el6.
Kozvetlen hatésa az utpadka és az arok kornyezetében érvényesul. Kedvezétlen esetben a talajvizet
beszivargas utjan szintén elérheti, ami altal a talajvizmozgassal hatédsa nagyobb tertletre is kiterjedhet.
|d6szakos hatas, amelyet a talaj pufferkapacitasa kikiiszobol.

Hatasvisel6k

A terilet hatasvisel6i az Utpalya melletti talaj és talajviz. A tervezett beruhazas vizbazist nem érint. A
tervezett Utpalya tobb allando és idészakos vizfolyast is keresztez, amelyeknek szabad vizfolyasat
biztositani kell.

3.1.2. Felszini viz

A létesitmény hatasa

Az Ut létesitése a burkolt és burkolatlan fellletek aranyanak valtozasat okozhatja, illetve a korabban
szétterilé és nagyrészt beszivargo vizek csapadékcsatornéval valo dsszegydjtése, és koncentraltabb
beszivargasa szintén ezt a hatast erdsitheti.

A |étrejové burkolt felulet nagysaga 2x1 forgalmi savos ut esetében nem jelentds; vizhaztartas véltozast
nem okoz.

Az épités hatasa

Epités alatt az érintett vizfolyas mindségére gyakorolt hatasok lehetnek jelentdsek. Ezek adédhatnak
abbdl, hogy a vizfolyas kdrnyezetében végeznek gépkarbantartast, javitast. A palyaszerkezet épitése
soran a munkagépek elcsopdgd Uzemanyaga okozhat szennyezést.

A mederallapot idészakos valtozasat okozhatja, ha ideiglenes csOatereszek fektetésével biztositjak az
atkelést a vizfolyasokon. A munka végeztével a medret helyre kell allitani.

Az lizemelés hatasa

Az Ot Uzemének hatasa elsésorban a befogadoként hasznélt felszini vizek min6ségére lehet hatassal. A
szennyezOdések az alkatrészek kopasabol, az elcsopogé Uzemanyagbol, kisebb mennyiségben a
légszennyezd anyagok kicsapddasabol, illetve a balesetek soran el6forduld havarias
szennyezOdésekbdl eredhetnek.

Az lizemeltetés hatasa

Az Uzemeltetés karos hatasa els6sorban a téli sikossagmentesités soran jelentkezik. A tavaszi
hdolvadas utan a feszini vizekben idészakosan megndvekedhet a sotartalom. Ennek hatasa révid idej(,
de a bevezetés utani szakaszon intenziv lehet. Az év tovabbi részében nem kell szamolni az utrdl
lefoly6 csapadékbol eredd soterheléssel.

Hatasvisel6k

A terlilet hatasviseldi a keresztezett felszini viztestek, vizfolyasok.

3.1.3. Levegé

A létesitmény épitésének és lizemének hatasa

A leveg0re, mint kornyezeti elemre gyakorolt hatasok az lizemelés soran és az épités idétartama alatt
léphetnek fel. Ez utobbi idészakos hatas, nagyobb terileten érvényesiilhet a szallitasi utvonalak
kapcsan, de az épités befejeztével megsziinik.
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Az Uzemelés sorén a gépjarmiivek karosanyag kibocsatasa okoz a terleten terhelést. Ennek mértéke
osszefuggésben van a vizsgalt id6tavlattal, valamint a meteoroldgiai viszonyokkal.

Hatasvisel6

A hatésvisel6 a kdzvetlen és a kozvetett hatastertleten él0 lakossag.

3.1.4. Eldvilag: Ember, Névény, Allat

3.1.4.1. Egészségligyi hatasok

Az lizemelés hatasa

A lakossag egészséglgyi helyzetének valtozasa az Ut Gizembe helyezése utan, elsésorban a forgalom
altal okozott hatasok valtozasa miatt kovetkezhet be. A hatasok idében eltolddva, tartdsan, a terhelés
alatt allé lakossag korében jelentkezhetnek.

Egészségugyi szempontbdl megkilonboztetiink pozitiv és negativ hatasokat. A jelenleg zajjal és
légszennyezéssel terhelt utak mentén — amennyiben ott forgalomcsokkenés varhatd —, lehet pozitiv
hatasokrol beszélni, mig az uj ut mentén a terhelésnovekedés miatt — ha ez jelentés mértéki és lakott
teriiletet érint — elsésorban negativ hatasok jelentkeznek. igy vizsgalatunkban az egészségiigyi
hatastertletet a forgalommal 0sszefiggd két legfontosabb kdrnyezeti elem hatésteriletével fogjuk
jellemezni: a zajjal és a levegbével.

Az épités hatasa

Az épités ideje alatt az épitési forgalom, az anyagmozgatas és a tovabbi épitési mlveletek okozhatnak
zaj és légszennyezeést, valamint talaj- és talajviz-szennyezést. Ez azonban id6szakos hatés, nagyobb
terlleten érvényesulhet a szallitasi utvonalak, anyagnyer6helyek kapcsan. Az épités befejeztével pedig
megsz(inik.

Hatasvisel6k

A tervezett Ut kdzvetlen és a kozvetett hatasteriletén él6 lakossag.

3.1.4.2. Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

A tarsadalmi-gazdasagi életre gyakorolt hatasok infrastruktira fejlesztés esetében altaldban pozitiv
iranyuak, de adott esetben lehetnek k6zombosek, esetleg negativak is a fejlédésre. A pozitiv hatas
elsésorban a gazdasagi élet terlletén jelentkezik, a jobban megkdzelithetd terilet felértékelddik, ipari,
logisztikai potencialja nd. Negativ hatas akkor Iép fel, ha a beruhazas olyan kedvezétlen folyamatokat
indukal, amelyek idegenek a térség fejlédési tendenciaitél, a hagyomanyoktol, adottsagoktdl és a
kérnyezettél, oda nem illeszkedd tovabbi beruhdzasokat inditanak el, vagy ezen beruhdzasok Iéptéke
nem illeszkedik a kdrnyezeti adottsagokhoz.

Tarsadalmi-gazdasagi hatasteriilet — az adott térség, melynek fejlddését befolyasolja az ut megléte;
segiti, vagy gatolja.

Hatasvisel6k

Az fejlesztéssel érintett telepilések, kdzullk is kiemelten Buk.
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3.1.4.3. El6vilag: novény, allat

A létesitmény hatasa

A kulteruleti utak létesitése mindenekel6tt élettér- és éléhelymegsziinést okoz. Az él6helyveszteség
mértéke fligg az épitendd Utszakasz hosszatol, a kiszolgal6 létesitmények terlletfoglalasatél, az érintett
él6helyek szamatol és kiterjedésétol.

Az Ut létesitésével kapcsolatban megvaltozik a kornyez0 élettér is. A bevagasban, vagy toltésen
vezetett Ut megvaltoztatia a domborzati viszonyokat, valtoztat a mikroklimatikus adottsagokon, és
bizonyos esetekben megvaltoztatja a vizhaztartasi viszonyokat is. Ezen tényezdk egyuttesen az utak
kérnyezetében a vegetacio valtozasat eredményezhetik, amely hatas kdzvetve a faunat is érinti.

Az épités hatasa

Az utépités tovabbi, ideiglenes élbhelyveszteséget is okoz. A szallitasi utvonalak, az épitési anyagok
lerakdhelyei jelentés méreti terlletet foglalnak el, roncsolva, szennyezve a természetes éléhelyeket. Ez
a veszély kulonosképpen akkor jelentés, ha az épitkezés védendd, vagy értékes élbvilagu terulet
kdzelében, vagy azt érintve zajlik. Ebben az esetben a felesleges éléhely-igénybevételt a lehetd
legkisebb mertékiire kell korlatozni. A tervezett Ut -véltozatonként elter6 mértékben, de- jelentds
hosszban erdéterlleteken, szakaszonként Natura 2000 terlleteken vezet, ahol a tobblet terllet
igénybevételét, ideiglenes depdniék, felvonulasi teriletek kialakitasat kertlni kell.

Az épités, a szallitas okozta megndvekedett forgalom ideiglenesen a késébbinél nagyobb térségben
jelent  koérnyezetszennyezést  (levegéminéség romlast, zajterhelést, talajszennyezést). A
kdrnyezetszennyezés specialis formaja az emberi jelenlét okozta zavar6 hatds. Ez a zavaras egyes
id6szakokban (pl.: a reprodukciés periodusban, vagy a téli taplalékinség idészakaban, amikor szamos
allatfaj nagyobb csapatokba verédik Ossze) jelentésen megvéltoztathatia az allatok szokasos
viselkedését.

A nyomvonalas létesitmények, igy az utak épitése is a felszin roncsolasaval, a természetes novényzet
megbontasaval utat enged a jovevényfajoknak az addig természetes él6vilagu terlletek belsejébe,
elgyomositva azokat, igy "negativ dkologiai folyosdként" mikodik.

Az lizemelés hatasa

A nyomvonalas létesitmények esetében a legjelentékenyebb veszélyeztetd hatds az
éléhelyfeldarabolas. Az él6helyek elszigetelése egy-egy populacio genetikai allomanyanak
elszigetel6désével jarhat, igy kozvetve genetikai sodrodashoz vezethet. A megmaradd kisebb
populacidk ellenalléképessége sok tekintetben csokken. Az élGhely-fragmentacié az élettér
novényzetében idéz el6 valtozasokat, ami kozvetve a faunara is visszahat. A habitat-fragmentacio,
a forgalom hatasa "leglatvanyosabban" az allatok elitésében mutatkozik meg. A 2x1 forgalmi
savos utfejlesztés nem okoz teljes elszigetel6dést, ha az utpalya mentén nem kerdl kialakitara
kétoldali védOkerités, ugyanakkor az utpalya leszlkiti, illetve leszlikitheti a napi mozgasteret és
vandorlasi Utvonalakat vaghat el. Az terllet adottsagai miatt azonban az . valtozat megvalésuléasa
esetén védbkerités kialakitdsa is szikséges, ezért azon a véltozaton vadatjar6 mitargyak
kialakitasa is indokolt.

Az utmenti szegélyndvényzetnek, de maganak az Uttestnek is van specidlis csalogatd hatasa. A
megépitett utak padka- és rézs(inGvényzete rendszerint eltér a kornyez6 teriletek vegetaciojatdl — pl.: a
szantdok kozott vezetd utaké sokkal valtozatosabb —, igy tavolabbrol is odavonzza az allatokat.
Hasonldan csalogatd hatasu a kornyezettél eltérd hémérsékletl utburkolat is.
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3.1.5. Epitett kérnyezet

A létesitmény hatasa

Létesitmény hatasa megnyilvanul az Ut kilterileti terlletrészeket elvalasztdo hatasaban, a
terletfelhasznalasbol adddo terlletcsokkenésben, valamint a terlletek értékének valtozasaban (fel-,
illetve leértékelddés). Ez utdbbi kozvetett hatasként, az Ut Uzembehelyezése utan, idében eltolodva
jelentkezik. Az elvélasztd hatas, valamint a terlletcsokkenés kozvetlen hatasként az épités
megkezdésével, illetve az lizembe helyezéssel egyidében |ép fel. Az elvalasztd hatas csokkentését
utatvezetésekkel, csomdpontok épitésével lehet mérsékelni. A vizsgalt utszakasz 2x1 savos kialakitasu
ahol szintbeni csomépontok kialakitasa tervezett.

Az lizemelés hatasa

Az ut Uzemébdl adodo hatas a forgalmi atrendezédéssel fligg dssze, a telepulések egyes részeire hato
zaj- és légszennyezés terhelések valtozasat jelenti.

A létesités és Uzemelés hatasai lehetnek iranyukat tekintve pozitivak, vagy negativak.

3.1.6. Tgj

A létesitmény hatasa
Létesitmény hatasa a térfoglalas kapcsan a kovetkezékben nyilvanul meg:

— egyedi tajertékekre gyakorolt hatas

— tajhasznalati médokban bekovetkezd valtozasok

— kapcsolatok atvagasa

— tajképben bekdvetkez0 valtozasok
A létesitmény elsédleges hatasa a térfoglalds. A tényleges teriletigénybevételi hataron bell
megvaltoznak a korabbi mivelési agak, természetkozeli tertletek, helyettiik kozlekedési sav alakul ki.
Az egyedi tajertékek altalaban elszortan, szigetszer(ien jelennek meg a tajban. Az ut létesitésének
hatdsa kettds: negativ, ha megszinteti a tajértéket, pozitiv, ha hozzajarul feltarulasahoz,
bemutatasahoz. A nyomvonal kialakitasa megvaltoztatia a térség korabbi kapcsolatrendszerét is.
Els6sorban a jelenlegi uUthalézat rendszere alakul at, de a valtozdsok kihatnak az Okoldgiai
kapcsolatokra és a vizhalozatra is. Az atvagott terlletek megkozelitési nehézségeib6l adddodan
csokkenhet az egyes terilleteken folyd gazdalkodas rentabilitasa, amely atvezetés hianyaban akar a
miivelés felhagyasahoz is vezethetne. A hatas megsziintetését, illetve csokkentését csomopontokkal,
tovabba keresztezd és parhuzamos foldutak tervezésével lehet mérsékelni, annak érdekében, hogy az
ut megeépitésevel ne alakulhassanak ki olyan tertletek, melyeket nem lehet megkozeliteni.
Az Okologiai haldzatban a biologiailag aktiv felliletek, ezen belill a legfejlettebb életk6zdsséggel bird
erdéket és a vizfolyasokat, vizallasos terlleteket kovetd gyepek, nadasok él6helyi kapcsolatait
akadalyozza az Ut lete.
A mozaikossa valt, az ut altal megosztott él6helyek méretiiktdl fliggéen Onalloan sok esetben nem
életképesek. Eppen ezért azokon a teriileteken, ahol az Ut kisméretli éléhelyeket valaszt le, oft a
terlletfoglalas mellett kovetkezményként az értékes éldvilag megsziinésével, esetleg a terilet
jellegének teljes megvaltozasaval is szamolni kell.
A tajképben bekdvetkezd valtozasok az Ut vizszintes és magassagi vonalvezetésével fliggnek dssze. A
domborzati viszonyok jelentésen befolyasoljak az Ut tajbaillesztését, lathatosagat, illetve takartsagat.
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Az 0t a nyomvonal vizszintes és a magassagi vonalvezetés helyes kialakitdsa mellett is markans,
hatérozott elem a tajban. Annak ellenére, hogy az ut tobbnyire harmonikusan illeszkedik a meglévé
domborzati adottsagokhoz a korabbi tajszerkezet jelentdsen atalakul. Az 0t tajképre gyakorolt
hatédsanak negativ kovetkezménye olyan probléma, amely nem kezelhet6 a létesités, lzemelés, épités
munkafézisaiban és az Ut tervezésének keretein belil is kevéssé orvosolhato. A tervezés soran ugyan
lehetdség kinalkozik a kedvezétlen latvanyok kitakardsara, azonban a latohatar sz(ikitése
nagymértékben csokkenti az utazés élményét. A tajképi kapcsolatokban, a ralatasi és kilatasi
viszonyokban felmerUlé kedvezétlen helyzetek javitasa ezért sokkal inkabb telepllésrendezési feladat.
Az épités hatasa

Epités hatasa tajvédelmi szempontbdl &ltalaban ideiglenes valtozasokat okoz, de hatasa az épitési
munkalatokhoz szikséges felvonulasi teriletek igénybevételével és a hulladékok elhelyezésébdl
szarmazd bolygatas, terlleti igénybevétel a palyatest szaméra szabalyozott nyomvonalon kivil esé
terlletekre is kiterjedhet. Ezeket az épitést kovetden helyre kell allitani.

Az lizemelés hatasa

Uzemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre hat a kiilonbdzé kornyezeti elemek valtozasan
keresztul.

3.1.7. Veszélyezetd tényezdk

3.1.7.1.  Zaj

A zaj levegbben terjedd hatds és egyben veszélyeztetd tényezd, ezért vizsgélata szikséges. A
kornyezeti zaj a levegbnek olyan mértékii és mingségli nyomésingadozésa, amely a védendd
kérnyezetben észlelhetd.

A zaj- és rezgésterhelés hatasainak feltdrasat a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendeletben foglaltak
figyelembevételével készitettik el. A rendeletben az alabbi, a vizsgélat szempontjabdl Iényeges fogalom
meghatarozasok szerepelnek:

Védendé kornyezet: védendd terlet és védendd épulet, helyiség, amely emberi tartézkodéasra,
tevékenység végzésére szolgal, és ahol az emberi tevékenység zavarasanak megakadalyozésa vagy
az emberi egészség védelme érdekében a kornyezeti zaj, rezgés mértékét korlatozni kell.

Kozlekedési zajforras: kozlekedési Utvonal Uzemeltetése, kezelése.

Veszélyes mértékli kornyezeti zaj: olyan kornyezeti zaj, amely meghaladja a kilon jogszabalyban
megaéllapitott zajszennyezettség (zajterhelés), illetéleg zajkibocsatas megengedett mértékét.
Héattérterhelés: a kdornyezeti zajforras hatésteriletén a vizsgalt zajforras mikodése nélkil, de a forras
tipusanak megfelel6 zajterhelés.

A kozvetitd elemen keresztll gyakorolt hatasok az Uzemelés soran és az épités idétartama alatt
léphetnek fel. Ez utdbbi idészakos hatas, nagyobb terileten érvényesiilhet a szallitasi utvonalak,
anyagnyeréhelyek kapcsan. Az épités befejeztével a hatas megsziinik.

Uzemelés soran a tervezett Gt és a kapcsolodd thaldzat forgalma okozza a kornyezé teriiletek
zajterhelését.

Hatasviselék: Az Ut kdzvetlen és a kozvetett hatastertletén €16 lakossag.
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3.1.7.2. Rezgés

A rezgés nem kornyezeti elem, hanem valamely kilsé hatas (gerjesztés) kovetkeztében a ,szilard
részecskékbdl alloé testek” nyugalmi helyzetik koruli idoben ismétlédd, novekvé vagy csokkend
(lecseng0) intenzitast rugalmas alakvaltozasa. Természetesen ez az alakvaltozas tébbnyire igen kis
mértékl, szabad szemmel nem kdvethetd (akkor mar elmozdulasnak nevezhetnénk), de a rezgés —
mértékétdl fliggben — kellemetlen érzetet kelthet, esetleg éplletkarokat okozhat, ezért panaszra adhat
okot.

A targyi beruhazas kapcsan a rezgéshatassal elsésorban az épités id0szakaban kell szamolni: a
foldmunka idészakaban, amikor a kilénbdz0 munkagépek a foldfelszin és a mélyebb rétegek
megbontasat, tdmoritését végzik. Az épités befejeztével a hatas megsziinik.

3.1.7.3. Hulladék

Szintén a kornyezetet veszélyeztetd tényezék kozé tartozik. A talajra, a talajvizre és a felszini vizre
lehet kéros hatassal.

Az ut épitése, lzemelése és lzemeltetése soran a keletkezd hulladékok megfeleld gyljtésérdl és az
uzemi gy(ijtéhelyen torténd tarolasarél az érvényes jogszabalyoknak megfeleléen kell gondoskodni.
Ezzel elkerllhetbek a kornyezeti elemekre gyakorolt kéros hatasok.

3.2. A hatasteriilet kiterjedésének megallapitasa

(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 4. szamu mellékletének 1. bk pontja)

A hatasterillet kiteriedésének megallapitasakor a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. szamu
mellékletét vettlik figyelembe, mely a hatasteriilet meghatarozasanak médjarol szl

A zaj- és rezgés elleni védelem vonatkozasaban a 284/2007 (X.29.) Korm. rendeletben rogzitetteket kell
figyelembe venni.

Az egyes kornyezeti elemekre, veszélyeztetd tényezdkre vonatkozd hatasteriletek lehatarolasa alabb
megtalalhato.

3.2.1. Talaj

Kozvetlen hatasteriiletnek a beruhazas altal igénybevett terliletet vehetjik. Az épités kozvetlen
hatasterllete tovabba kiterjed a felvonulasi terlletekre és az ideiglenesen igénybe veendd tobblet
teriletekre is. Ezek pontos helyét csak az épités megkezdese el6tt, a Kivitelezd kijelolése és az
Organizaciés terv elkésziltét kovetben lehet meghatarozni. A jarulékos terlletek igénybevétele az
épités idejére korlatozodik. Utana a teriletet helyre kell allitani.

Havariakra vonatkozoan a kozvetlen hatasterilet legtobbszor nem Iépi tul a terlletigénybevételi hatért.
Talaj esetében a kozvetett hatasteriilet az épitéssel ideiglenesen igénybe vett teriilet, melyet a
hasznalat befejezése utan rekultivaini kell.
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3.2.2. Felszin alatti viz

A létesitendé utpalya a beszivargasi és parolgasi viszonyokat kis mértékben megvaltoztathatja, de a
szakagi vizsgalatok szerint a burkolt felllet kialakitdsa a talajvizszintben hosszutavon érzékelhetd
valtozast nem okoz. A lokalisan kialakuld anomaliakat a talajviz aramléasa kiegyenliti, ezért a talajvizzel
kapcsolatban kozvetlen hatasteriiletrél nem beszélhetlink.

Havaria esetben a talajon keresztll a szennyezés elérheti a talajvizet. A nyomvonalvaltozatok azon
részein, amelyek vizfolyasok kornyezetében talalhatok, magasabb talajvizszintre is szamitani kell.
Pontos helyszini geotechnikai feltarasok hijan, el6zetesen kiemelendd, hogy az esetlegesen létrejovo
szennyezések felszin alatti vizbe jutdsnak ideje a magas talajvizszintes, karsztos terileteken az
atlagnal rovidebb lehet, ezért az intézkedési idd kritikusséa véalhat.

3.2.3. Felszini viz

Kozvetlen hatasteriletként az érintett vizfolyasokat nevesithetjlk, amelyek kozil két jelentésebb a
Répce-folyd és az Ablanc-patak. A kdzvetlen hatésterilet a csapadékvizek bevezetésének helyén a
felvizi oldalon éaltaldban 25-50 m, az alvizi oldalon a vizfolyas jellegétdl figgden 50-100 m, de akar
ennél lényegesen tobb is lehet, kilondsen, ha a havéarids szennyezések hatasait is figyelembe vesszik.
Mivel az elkeril6 Ut a lefolyasi viszonyokat és a vizgyijté tertletet érdemben nem véltoztatja meg, ezért
kozvetett hatasteriiletrél nem beszélink.

3.2.4. Levegd

A kornyezeti hatdsvizsgalati és az egységes kornyezethasznélati engedélyezési eljarasrol szolo
314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. melléklete szerint hataroztuk meg a kozvetett és kozvetlen
hatasterUletet. Kozvetlen hatasteriilet

Kozvetlen hatésterlletnek a tervezett ut mentén fekvd azon terileteket tekintjik, ahol a valtozatok
megvalosuldsa nélklli esethez képest a vele esetben, a mértékadd Uzemi éallapotban és a kritikus
meteoroldgiai korlimények esetén az NO- terhelésvaltozas nagyobb, mint 5 p/m3.

Kozvetett hatasteriilet

A kozvetett hatassal érintett terlilet a kapcsolddd Uthaldzat azon része, ahol a valtozatok hatasanak
kdszonhetben altalanossagban a forgalom, igy a levegbterhelés csokkenésével lehet szamolni.

3.2.5. Elbvildg - ember

A lakossag egészségugyi helyzete nagyon sok tényezétél fligg. Bizonyos mértékben dsszefliggésbe
hozhat6 a telepllés kornyezeti allapotaval is. A terlleten él6 lakossagot a kozlekedésbdl eredd
kibocsatasok kozil egeszséget karositd mértékben elsésorban a zaj- és légszennyezes érheti. Ennek a
két kornyezeti elemnek a valtozasat vizsgalva kovetkeztethetink az esetleges kedvez6 vagy
kedvezbtlen tendenciakra, arra, hogy a terhelés valtozasaval a tavlatban bekovetkezhet-e javulas, ha az
egyéb egészséget befolyasold tényezdket elhanyagoljuk. igy vizsgalatunkban az egészségiigyi
hatasteriiletet a forgalommal 0sszefiiggé két legfontosabb kornyezeti elem hatasteriiletével
fogjuk jellemezni, a zajjal és a levegbével.
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Tarsadalmi-gazdasagi hatastertlet — az adott térség, melyek fejlédését befolydsolja az ut megléte,
seqiti, vagy gatolja. Mivel ezen hatasok hosszabb tavon jelentkezhetnek, ezért egyértelml hatastertlet
nem jel6lhetd ki.

3.2.6. Eldvildg - névény, dllat

Elévilagvédelmi szempontbdl a kozvetlen hatasterillet a kdzvetlenill érintett természetes, vagy
természetkozeli él6helyek nyomvonal éltal érintett és a nyomvonal mentén huz6dé terilete. Kisebb
kiterjedést él6helyek esetében a telies éléhely is lehet. A hatasterllet kiterjed az épités soran
igénybevett természetes, vagy természetkozeli élévilagu teriletekre, ha azt az épitéshdl szarmazo
karos hatas éri (taposas, depdnia létesités, mederéllapot valtozas, vizhaztartas valtozas stb.).
Kozvetlen hatasteriilet a tervezett 6sszekotd ut altal igénybevett terllet. Itt éléhely megsziinteto,
feldarabol6 hatas tapasztalhato.

Kbzvetve a domborzat, mikroklima, mozgastér megvéltoztatadsa altal, fajonként eltér6 nagysagu
kozvetett hatasteriilet adodik. A kilonbozd éldhely tipusok esetén eltéré a kdzvetett hatasterilet
kiterjedése. Példaként egy szantoterilet esetén az ut léte kizardlag teriletfoglalassal jar,
éléhelyfeldarabolddas, degradacié nem varhatd, ugyanakkor egy értékesebb nedves, vizhez kotott
éléhelyeken a megfeleld vizellatas biztositasa kiemelt szempont. Amennyiben az ut megvaltoztatja a
mikroklimatikus és vizhdztartasi viszonyokat, ugy nagyobb teriileten fog jelentkezni az Ut hatasa, vagyis
szélesebb terllet azonosithatd kdzvetett hatasteriletkent.

3.2.7. Epitett kérnyezet

A tervezett ut kozvetlen hatasteriilete az it melletti 100-100 m széles sav.

Azokat a teleplléseket célszerii a kdzvetlen hatasterllet részének tekinteni, amelyek esetében az ut
tengelyétdl mért 100 m-es savban jelenleg épitett kdrnyezeti elem talélhato, vagy a fejlesztési tervek
szerint varhatéan a késbbbiekben megvaldsul. Az ut mentén, a kozvetlen hatasterlleten Csepreg
terlleteén talalhat6 fejlesztésre kijelolt teriilet Legkozelebb Meglévd beépités legkdzelebb Nemescso
tertletén talalhato, kb. 180 m tavolsagban.

Kozvetett hatasteriiletnek kell tekinteni minden olyan teriletet, teleptlést, ahol barmilyen hatasa
érzékelhetd a beruhazasnak (terlletfejlesztés, forgalmi atrendezdédés, elvalaszté hatas, teriiletfoglalas).

3.2.8. Tgj

Kozvetlen hatasteriilet

A hatésterUlet a taj 0sszetettségének kovetkeztében egyértelmiien és egységesen nehezen hatarolhato
le. Tajvédelmi szempontbol kdzvetlen hatasteriletnek a pélya teriletfoglalasa altal megszintetett
tajhasznositasi mod, mivelési &g hatara mindsul.

Kozvetett hatasteriilet

A kozvetett hatasteriilet nagysaga fiigg attol, hogy milyen szempontot vesziink figyelembe. llyen lehet
példaul a horizont-korlatozas, vagy a kornyezd terlletekrdl az Ut feltarulasa, megjelenése a tajban.

A tajvédelmi hatasterilet a tajban varhatd valtozasok teriletei alapjan kerilt megéllapitasra az alabbi
szempontok szerint:
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- Ertékes éléhelyek esetében (3, vagy annal nagyobb érzékenységi besorolasi éldhelyek) az
élévilagvédelmi hatéstertlet lehatarolasahoz igazodtunk, ami az ut tengelyétdl szamitott 100-
100 m széles savra terjedt ki, mivel a hatdsok maximalisan erre a savra prognosztizalhatok.

- A mezdgazdasagi teriletek, tovabba a 3-nal kisebb érzeékenységi besorolasu éléhelyek
esetében a palya teruletfoglalasat allapitottuk meg, mint hatasterllet, mivel tajhasznalati
valtozast ezen terlletek esetében kizarédlag a teriletigenybevétel okoz, a palya menti tertletek
az éldhelyek degradaltsaga miatt varhatoan nem fognak sérilni, igy tajvédelmi szempontbdl
valtozas nem varhato.

- Az utat a terepszintbdl torténd kiemelkedés toltés, illetve bevéagas alapjan is vizsgaltuk.
Magasabb toltésen vezetett szakasz esetén a kornyezd éléhelyeket is nézve allapitottuk meg a
hatastertletet.

3.2.9. Veszélyeztetd tényezdk

3.2.9.1. Zaj, rezgés

A zaj- és rezgésterhelés hatasainak feltarasanal a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendeletben foglaltak
figyelembevételével készitettlik el a tervezett Iétesitmény (kdzvetlen) hatasterlletének lehatarolasat. A
zaj vonatkozasaban az 5. § és 6. § rogziti a hatasterilet lehatarolasanak szempontjait.

Kozvetlen hatasteriilet

A tervezett létesitmény esetében a védendé épuletek térségében az egyéb kdzlekedési zajforrasok
(egyéb kozutak) zajterhelése adja a héttérterhelés mértékét. A hattérterhelést ado zajforrasok és a
tervezési terllet térségében talalhatd védendd létesitmények mozaikos elhelyezkedése alapjan a
hatastertletet a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6.§ (1) bekezdésében foglalt feltételrendszer egylttes
alkalmazaséaval hatéaroztuk meg.

Kozvetett hatasteriilet

A kapcsolodo uthalozat mentén a forgalmi viszonyok valtozasa alapjan a kozvetett hatasterdlet azon
terlletek Osszessége, ahol az uUtszakaszok forgalma altal keltett zajterhelés valtozas mértéke (a
mértékadd éjjeli napszakra vizsgalva) legalabb +1 dB(A) a tavlati megvaldsult beruhdzas esetén, a
tavlati megvaldsulas nélkuli allapothoz képest.

A targyi beruhazas kapcsan a rezgéshatassal els6sorban az épités idészakaban kell szamolni: a
foldmunka idészakaban, amikor a kilonb6z6 munkagépek a foldfelszin és a mélyebb rétegek
megbontasat, tdmoritését végzik. Az épités befejeztével a hatas megsziinik.

3.2.9.2. Hulladék

Kozvetlen hatasteriilet hulladék szempontjabdl a tervezett Ut tertiletigénybevételi hataran belili terdlet,
amelyen a hulladék keletkezik, gyjtésre kerdl.

Ugyancsak a kozvetlen hatasterllethez tartoznak az épités altal ideiglenesen igénybe vett felvonulasi
teriletek, ahol szintén keletkezhet hulladék és gylijtése szlkségessé valhat.

A kozvetett hatasteriiletet a hulladék elszallitasaval és elhelyezésével kapcsolatban lehet kijeldlni. Az
ut mellett keletkezd hulladékot — elsésorban a veszélyes hulladékot — az Uzemeltetd telephelyén
mUkodo uzemi gydjtéhelyre szallitjak, igy az a kozvetett hatasterilet reszét képezi.
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3.2.10. Teljes hatdstertilet

A teljes hatasterilet magaban foglalja a tervezett Ut vonatkozasaban valamennyi kornyezeti elem
kozvetlen és kozvetett hatasteruletét. Egyes kornyezeti elemek esetén a kozvetett hatésterilet
egyértelmiien nem hatérolhatd le (pl. felszin alatti viz esetén), ezért a teljes hatasterilet
meghatarozasanal a kornyezeti elemek kozvetlen hatasteriletét vettik figyelembe. Mivel a legnagyobb
hatéstertletet a zajvédelmi hatastertlet jelenti, ezért a Kornyezetvédelmi helyszinrajzon is a zajvédelmi
hatéstertlet kerdlt feltintetésre.
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4. KORNYEZETI ELEMEK VIZSGALATA
4.1. Foldtani kozeg, felszin alatti viz

4.1.1. Jelenlegi dllapot vizsgalata

Tervezési teriletlink Vas varmegyében a KGszegi jarasban talalhatd, Buk és Kdszeg varosok kozott.

4.1.1.1.  Foldtani kozeg

DOMBORZAT, FOLDTAN, TALAJOK

Tervezési terlletiink természetfoldrajzi szempontbdl Magyarorszag kistajainak katasztere alapjan a
Vas-hegy és Kdészeghegyalja kistajon fekszik, és kismértékben érinti a Répce-sik és a Gyongyds-sik
kistajakat is. A nyomvonalak mintegy masfél km-t tesznek meg kozésen a Répce-sik kistajon, majd
szintén kdézOsen athaladnak a Gyongyds-sik északi csticskénél. A IV. (zéld) nyomvonalvéltozat a
Répce-sikon hosszasan halad végig, majd visszatér a Vas-hegy és Kdszeghegyalja tertletére. Utobbi
két kistaj jellemzdire részletesen nem tériink ki azok hasonlésaga és relevanciaja miatt.

A kistaj (Vas-hegy és Készeghegyalja) gyengén tagolt hegylabfelszin erdzids-derazios volgyelésekkel.
A felszint pannon és pleisztocén iledékek, a Készegi-hegységbdl lehordott kvarckavics és a Gydngyos
idés kavicshordaléka alkotja, amely helyenként jégkorszaki valyoggal keveredett. Alluvialis és
periglacialis Uledékeken képz6do6tt agyagbemosddasos barna erdétalajok alkotjak a talajtakard 91%-at.

BANYATERULETEK
A tervezeési teruleten beltl nem, csak annak kozvetlen kozelében talalhatd banyaterdlet, ezek alabb
olvashatok:

— Csepreg |. — kavics

— Csepreg II. — kavics

— Tormasliget |. — homok

— Készeg . — agyag

A bényaterileteket a Magyar Banyaszati es Foldtani Szolgélat weboldalan talalhaté 2024. junius 01-i
nyilvantartas alapjan gy(jtottik 6ssze.

A felsoroltak kozil a készegi agyagbanyan kivil valamennyi banya az utépitéshez felhasznélhato
anyagot termel ki. A banydk igénybevételérdl a Kivitelezd fog donteni, ezért a beszallitasi
mennyiségekrdl, szallitasi kapacitasrdl jelen tervfazisban nem allnak rendelkezésre informaciok.

Altalanos elv szerint toltésépitésre elsésorban a bevagasbol kikeriild foldanyagot kell hasznalni, és ha
szlkséges, akkor talajjavitassal kell azt a beépitésre megfelelévé tenni.

TALAJRETEGZODES ES TALAJALLAPOT

A foldtani térképek (Magyarorszag foldtani térképei, Magyar Allami Foldtani Intézet, Veszprém térképlap
2005; map.mbfsz.gov.hu; Magyarorszag (1782-1785) — Els0 Katonai Felmérés, mapire.eu), és a
szakirodalom szerint (Magyarorszag kistajainak katasztere; Magyardzé6 Magyarorszag fedett foldtani
térképéhez) a terileten 16sz0s talaj és folyovizi kavics (folyévizi-proluvialis kavics, homokos kavics) adja
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a feddréteget, néhol pedig elvétve folydvizi agyag és kilonbdz6 tavi Uledékek alkotta foltok lelhetok fel.
A tervezett nyomvonalvaltozatok a koz0s kezddészelvénytdl a IV. véltozat levalasaig egyazon folyovizi
agyagon keresztll futnak, amelyet a Répce-folyd és a Buki-Ovcsatorna fognak kozre, majd késobbi
szakaszokon nagyrészt barna 16sz szolgéltatia az alapréteget. Az északi nyomvonalak (I. és Il.
valtozatok) kettévalasa kornyékén, tobb kis vizfolyas alkotta folydvizi kavicsréteg figyelheté meg.
Mindkét véltozat ismét barna 106sz6n folytatddik, ugyanakkor a Il. valtozat atszeli a Nemescso telepulés
kornyéki kisvizfolyasok altal kialakitott folyovizi kavicsos, homokos kavicsos teriletet is, majd
osszefonodik a déli V. nyomvonalvaltozattal, amely mindeddig tulnyomo részt 10szos terlleten haladt.

| i

Csepreg

,"""![!'J_'l'.']\, M

19. &bra: Biik kérmyezetének fedett foldtani térkép részlete (MBFSZ térkepek)
/a tervlap részlet E-i tajolast/

SZEIZMICITAS

Magyarorszag terlletén a szeizmicitas (foldrengés aktivitds) mérsékelt, ennek ellenére erésebb
foldrengések kis szamban eléfordulnak.

A Magyarorszagon alkalmazott szeizmikus zonatérkép, illetve a telepllésenkénti talajgyorsulasi
referenciaértékek alapjan Bik térsége a 3. és 4. zénaba tartozik. Az MSZ EN 1998-1 (EUROCODE 8)
szerint, az 50 év alatt 10% meghaladasi valoszinliséggel (475 évente egyszer) a foldrengésbdl
szarmazd maximalis horizontalis gyorsulast az alapkézeten a 3. zénaban agr = 0,12-g, a 4. zénaban
pedig agr = 0,149 értékkel lehet szamolni.
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MSZ EN 1998-1 (EUROCODE 8) NEMZETI MELLEKLET

Szeizmikus zonatérkép

Honzontalis gyorsulas entékek 50 évre

10% meghaladas! waloszinlség medlett
(1475 év gyakorsag) az nlapkOzeten, g egységben

Telepiesenkénty lekerdezes

20. &bra: Magyarorszag szeizmikus zénatérképe

TERULETHASZNALAT JELLEMZESE

A nyomvonalvaltozatok terlletigénybeveételének kimutatdsahoz 30 m széles savval szamoltunk. A
tervezett Utpalyan kivil tovabbi terileteket igényelnek a forgalmi csomdpontok, valamint a keresztezd
utak korrekciés szakaszai. A tervezett nyomvonal terlletigénybevételének szamitasat a jelenlegi
terllethasznélatra alapoztuk, az erddk érintettsége az alabbi tablazatokban a kataszteri térkép adatai
alapjan kerultek kimutatasra.

l. (sarga) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m2)

szanté 219.960

gylimolcsds 58.440

gyep, rét, legeld 9.640

erd6é 85.130

vizfolyasok 2.690

duile- és lakoterdlet 7.230
kozlekedési terlilet 69.250
Osszesen: 452.340

21. tablazat | (sérga) véltozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithatd, hogy az I. (sarga) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 50%-
ban szanto terileten vezet keresztil. A tovabbi teriletek kozll az erdéterlletek igénybevétele mintegy
20%, illetve a meglévd 8627 j. ut 2,1 km hosszan torténd felnasznalasa miatt a kozlekedési terilet
aranya 15% a teljes terlletigénybevételhez viszonyitva.
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II. (cian) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m?)
szant6 275.850
gylmolcsds 46.070
gyep, rét, legel 5.780
erdd 27.330
vizfolyasok 3.020
udule- és lakoterdlet 7.230
major 6.500
kézlekedési tertlet 41.590
Osszesen: 413.370

22. tablazat Il. (cién) véltozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithato, hogy a Il. (cian) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 67 %-ban
szanto terileten vezet keresztil. A tovabbi terlletek kozul 10% koruli terllethasznalattal a gyimalcsos,
illetve a kdzlekedési terlletek igénybevétele jellemzé.

IV. (z61d) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m2)

szanté 339.010

gylimolcsos 11.410

gyep, rét, legeld 7.490

erdd 51.870

vizfolyasok 3.600
kézlekedési tertlet 26.060
Osszesen: 439.440

23. tablazat  IV. (zéld) valtozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithato, hogy IV. (z6ld) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 77%-ban
szanté terlleten vezet keresztil. A tovabbi terlletek kézl, mintegy 12% koéril mozog az erdéteriletek
igénybevétele. E két terlilethasznélati mdd lefedi a nyomvonal terlletigénybevételének 90%-at.

Osszességében megallapithatd, hogy az egyes nyomvonalvéltozatok leginkabb szanté terilleteken
vezetnek keresztil. Az I. valtozat mintegy 50%-ban; Il. valtozat mintegy 70%-ban és a IV. valtozat
mintegy 80%-ban vesz igénybe szantofoldi terlleteket. Erdd terlletigénybevétel szempontjabol
legkevésbé az |. valtozat kedvez8, mivel az igénybevétel mintegy 20%, a teljes teriletigénybevételhez
képest. Ettél kedvezdbb a V. valtozat mintegy 12%-kal, de a legkisebb aranyban (7%) a Il. valtozat érint
erdéterleteket.

4.1.1.2. Felszin alatti viz

A valtozatos felépitési és domborzatu taj harom nagyobb vizgydjtéteriletre tagolddik, amelyek f6
vizfolyasai hatarozzak meg a talajviz allasat is. Osszefiiggé talajviz csak a volgyekben fordul eld. A
Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat adatbazisaban fellelheté talajvizszint mélységi térkép alapjan
a terlleten vizfolyasok kornyezetében 0-2, illetve 2-5, magasabb fekvés( terileteken pedig 5-10 m
mélységben lehet csak szamitani talajvizre. Ezen adatokat tdmasztja ala a geotechnikai tanulmanyterv
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megallapitasa, miszerint a tervezési terilet nagy részén, a kivitelezést nem befolyasolé mélységben
huzddik csak talajviz.

Talajvizszint mélysége a felszin alatt

telajvizmentes terllet

=]
[
3

wn
=)
3

21. abra: Talajvizszint mélysegi térkep részlet
/a tervilap részlet E-i tajolasu/

ERZEKENYSEG, ViZBAZISOK, KUTAK

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terlleteken levd telepilések besoroldsarol sz6ld
27/2004. (XI1.25.) KvWM rendelet mellékletében foglaltak alapjan Buk varos és kornyezete fokozottan
érzékenynek (felszin alatti vizminéség-védelmi szempontbdl egyarant kiemelten érzékeny), a
tobbi kozigazgatasilag érintett telepiilés pedig érzékenynek mindsiil. Ezek az alébbiak: Csepreg,
Tomord, Kiszsidany, Horvatzsidany, Készeg, Kdszegpaty, Pusztacsd, Nemescsd, Vasasszonyfa,
Meszlen

A Vizgyiijtégazdalkodasi terv vizbazisokra vonatkoz6 adatai alapjan, a vizsgalati tertlet kozelében az
alébbi vizbazisok, vizmi telepek talélhatoak:

- Bk korzeti vizbazis

- Csepregi vizbazis

- Szombathely, Perenye vizbazis

A Nyugat-dunéntali Vizugyi lgazgatésdg (NYUDUVIZIG) adatszolgéltatésa alapjan a tervezett
nyomvonal vizbazis kutakat, hidrogeolégiai védateriiletet, illetve vizmindségvédelmi teriiletet
nem érint.
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A fenti vizbazisok mind ivovizkitermeléként Uzemelnek, amelyek vizkivételi pontjai kelld tavolsagban
vannak a tervezett nyomvonalvéaltozatoktol, a tervezési szakasz elejéetél ENY-ra, illetve DK-re tdbb, mint
1,5 km-re.

A forrasok tekintetében a Természetvédelmi Informéacids Rendszer (www.okir.tir.nu) térképét
hasznaltuk fel. A térségben 3 forras talalhatd, mind a harom az |. (sarga) valtozathoz talalhato
kdzelebb. A Kecske-kt, az |. valtozat 9+200 km szelvény térségében, a nyomvonaltdl EK-i iranyban
mintegy 600 m-re talalhatd. A masik két forras — Suta-forras és Oz-kit — a meglévd 8627 j. ttdl
északra, mintegy 450 m-re talalhatd. A beruhazas altal nem valnak érintetté.

MELIORALT, ONTOZOTT TERULETEK
A NYUDUVIZIG adatszolgaltatéasa alapjan, a kornyéken nem talalhatok sem melioralt, sem 0Ontozott
tertletek.

4.1.2. Allapotvdltozdsok a létesitmény megépiilése esetén

4.1.2.1.  Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok

Hivatkozott jogszabalyok

— 1995, évi LVII térvény a vizgazdalkodasrol

— 123/1997. (VIl. 18.) kormanyrendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az
ivovizellatast szolgalo vizilétesitmények védelmérdl.

— 219/2004. (VII. 21.) kormanyrendelet a felszin alatti vizek minéségét érinté tevékenységekkel
osszefliggb egyes feladatokral.

— 6/2009. (IV. 14.) KWWM-EUM-FVM egyiittes rendelet a foldtani kdzeg és a felszin alatti viz
szennyezéssel szembeni védelméhez sziikséges hatarértékekrél és a szennyezések mérésérdl

— 27/2004 (XIl. 25.) KvWWM rendelet a felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny
teriileteken levd telepulések besorolasarél

— 221/2004. (VII. 21.) sz. kormanyrendelet a vizgy(jt6-gazdalkodas egyes szabalyairol

— 1242/2022. (IV. 28.) kormanyhatarozat Magyarorszag 2021. évi vizgy(jtd gazdalkodasi tervérdl

4.1.2.2. Az épitési fazis hatasa

Az épités hatasa a talajra és a talajvizre els6sorban a munkagépek mozgasaval, az lzemanyag
feltoltéssel, a szallitassal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel flgg
o0ssze. A hulladékokkal kapcsolatos vizsgalatainkat a 5.2. Hulladék fejezetben szerepeltetjik.

A vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgald vizilétesitmények védelmérdl sz61d
123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet IIl. része tartalmazza a védéidommal, a védétertlettel, a véd6savval
érintett ingatlanok hasznalatanak el6irasait, és a védelem érdekében szikséges hasznélati
korlatozasokat. A jogszabaly 5. sz. melléklete alapjan Egyéb Ut, korlatozas nélkil létesithetd, mivel
egyik védéidom kategériaba sem tartozik bele a nyomvonal.

A vizfolyasok védelme érdekében az épitkezés soran is biztositani kell a szabad atfolyast. Ehhez
lehetéség szerint ideiglenes csOatereszeket célszer(i beépiteni.
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TEREPRENDEZES, DURVA FOLDMUNKA

A tervezett nyomvonalba esé teruletrél a novényzetet és a felszini, laza, novényi gyokerekkel atszétt
alkalmatlan fed6réteget el kell tavolitani. Az alkalmatlan fed6réteg vastagsag el6iranyzott mértéke
helyszini mérés hijan 0,2 m, de a projekt késGbbi fazisaiban pontosan meghatarozandé. Az erdés
terlletrészeken mélyebb, akar 1 m mélységi kitermelési szintre is kell sz&mitani, ugyanis a fak
kivagasa esetén tuskairtés is szlkséges. A tuskoirtast kovetden eléallo godroket rétegesen tomoritve az
eredeti terepszintig, helyi foldmiiépitésre alkalmas foldmlanyaggal kell feltdlteni. A szukséges minimalis
tomorség Trp > 85 %. A nyomvonalak tobb erdds, faval boritott terliletet is érintenek (kereszteznek),
kdzilik az I. valtozat a legnagyobb mértékben. Arkok, godrok aljarol és oldalardl a feliszapolodott
hordalékréteget el kell tavolitani. Az arkokat, godroket — megtisztitasukat kovetden — min. M-2
foldmlianyaggal rétegesen teritve és tomaritve szintre kell hozni, melynek tetején E» = 25 N/mm?
teherbirasi érteket kell mérni. A szlikséges tomaorseg Trp > 85 %.

FOLDMUEPITES

A tervezett Utpalya jellemzben a terepszint kdzelében, vagy alacsony H<2,0 m magassagu toltésen
vezet. Kivételt képez ez aldl az I. és a Il. nyomvonalvaltozatok esetében a 3+000 — 3+400 km
szelvények kozti szakasz, ahol relativ magas, 5-8 m-es toltés szlikséges a terepviszonyok kiegyenlitése
érdekében. A IV. nyomvonalvaltozat esetében ugyanezen indokbdl tapasztalhatd hasonldé mértéki
toltésigény a 3+400 — 3+600 km szelvények kozott, ugyanakkor ennek mértéke nem haladja meg a 4 m-
t. A fedGrétegek eltavolitasat kovetéen a bevagasi szakaszokon a féldmi fels6 0,5 m-es zéndja a
geotechnikai szakvéleményben megadottak alapjan megépitheté. Magas (H>2,0 m) toltéses
szakaszokon a toltések toltésépitésre alkalmas (M-1 — M-4, kezeléssel M-5) foldm(ianyagbdl épitheték
meg, alacsony H<2,0 m toltésmagassag esetén a toltéstestet min. M-2 féldmianyagbdl kell épiteni.
Bevagas csak néhany kisebb szakaszon tervezett a megfeleld hosszanti lekerekitd ivek érdekében,
amelyek a tulzott hosszesést hivatottak elkertiini. llyen szakasz fordul el6 példaul az Ablanc-patak
keresztezése utan kozvetlendl.

igy az épités hatasainak mérséklésére a jogszabalyokban foglalt elirasoknak megfeleld, altalanos
eléirasokat teszunk.

— Az épitéskor keletkezé hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldinak, valamint a
foldmunkagépek Uzemanyag-tarol6inak kijelolését és kialakitasat meglévé burkolt felileteken
kell kijelolni. Az ideiglenes, veszélyes hulladéktaroldk kialakitdsahoz szigetelé lemez (pl.
polietilén félia) alkalmazasa, vagy vizzaroan burkolt fellletek igénybevétele kivanatos.

— A munkalatokat ugy kell elvégezni, hogy a talaj szennyezése elkerilhet6 legyen.

— A munkalatok kdzben a biztonsagi intézkedések ellenére fellépd szennyezédésektdl a teriletet
haladéktalanul mentesiteni kell, elkerllve a szennyezés tovabbterjedését.

— Figyelembe kell venni a talajvédelmi utasitasokat, gondosan ugyelve, hogy a szallitasi
utvonalak minél kevesebb érzékeny terlletet vegyenek igénybe.

— Deponia kialakitasanal a tervezési terilettel szomszédos zoldfellletek védelme szlkséges, az
ideiglenes teriletigénybevételt minimalizalni kell.
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4.1.2.3. Alétesitmény hatasa

Amint eléz0 fejezetiinkben is emlitettiik, a 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati
vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgald vizilétesitmények védelmérdl 5. sz. melléklete alapjan
Egyéb ut létesitése nincs korlatozva a hidrogeoldgiai védéteruletek hianya miatt.

A vizelvezetés elvi megoldasa szerint a szakaszon zart csapadékcsatorna nem létesul. A
nyomvonalon, kiilondsen a vizfolyasok és a bevagasok kozelében 1évé szakaszokon, valamint a
lejtésviszonyok miatt indokolt lehet a burkolt csapadékviz-elvezetd-rendszer kiépitése. A
vizelvezetdé arkok burkoltsaganak szilkségességét a 4.2.2.3 fejezetben részletezzilk. Fontos
megjegyezni, hogy mind a burkolt, mind a burkolatlan vizelvezet6 arkok nyilt kialakitasuak.
Ennek befolyasold tényez6i a furasok altal meghatéarozott talajvizszint kdzelsége és a vizfolyasok
okoldgiai allapota, valamint nem utolsé sorban az erdzi6 elkerilése a nagy lejtésszogil szakaszokon.

A bevagasban, vagy vegyes szelvényben vezetett utak esetében a felszinmozgas veszélyével is
foglalkozni kell. A nyomvonal mentén jellemz6 kdzetek erézid érzékenyek. A bevagasokkal, vegyes
szelvények létrehozasaval az erdzids viszonyok is valtoznak. A tervezett nyomvonal nagyrészt 10sz6s
terileten halad, de eléfordulnak folydvizi lledékes terlletek is. A 1dsz fliggblegesen nagysagrenddel
jobb vizvezetd, mint vizszintesen, igy a csapadék gyorsabban szivarog az elsé vizzaro rétegig. Ennek
kdvetkeztében a telepitett flinek, ndvényzetnek nincs ideje megerdsddni, hamarabb kiszérad, csak
torzsakban marad meg. A K — D - Ny iranyban kitett lejté oldalakon, a 10sz erézioérzékenysége miatt, a
megmaradt torzsak kozott elindul a vonalas er6zid, amely mar egy 20-30 mm/éra intenzitdsu esében is
azonnal jelentds méreti arkos kimosodast, rogyast, iszapfolyast eredményez. llyen terlleteken
kiemelten fontos a mechanikus rézsivédelem.

Az erbdzioérzékenység masik kovetkezménye a jelentés lemosés, a lemosott Uledék a térszinileg
alacsonyabb terlleteken halmozddik fel. A pusztitas és épités atrajzolja a volgyek alakjat, dj medret,
teraszokat kialakitva.

4.1.2.4. Alétesitmény iizemének hatasa

Az Uzemelés soran az Utpalyara és kornyezetébe kerlld szennyezd anyagok bemosodasa hathat a
talajra és a talajvizre. Ennek mértékét és hatasat a 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet értelmében
vizsgalni kell. A vizsgalat soran kitériink a szénhidrogén szarmazékok felszin alatti vizbe val6 kdzvetett
bevezetésének lehetdségére, illetve elméleti hatasara is.

Az ivovizellatast szolgal6 vizi-létesitmények védelmérdl szold 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet
alapjan vizsgalni kell a hatasokat az utpalya kozelében Iévé Uzemeld, vagy tavlati vizbazisokra is.

A tervezett beruhazds megvalosulasat kovetden, az Uzemelés id6szakaban havaria esemény
bekovetkezése, a megjelend illegélis hulladékelhagyas, a nem megfelelé korilmények kozott gydjtott,
tarolt hulladék, a gondatlan karbantartasi tevékenység, illetve pl. a jarmivek nem megfelelé miszaki
allapota kovetkeztében alakulhat ki kdzvetlen szennyezés.

A kozuti kozlekedés foként a levegdbdl killepedd porszemcsék és az Uttestrdl a csapadékviz altal
lemos6dé egyéb szennyezédések révén gyakorolhat kedvezétlen hatast a foldtani kdzegre és felszin
alatti vizre. Elsésorban a kopasbdl szarmazd anyagok, kendanyagok, benzin és dizelcseppek, téli
sozasbdl szarmazé oldatok és az Ulepedd por hatasaval lehet szamolni. A szennyezé anyagok
elsésorban szénhidrogén-szarmazékok és a gépjarmivek kopastermékeibdl szarmazé nehézfémek.
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A Magyar Szennyviztechnikai Szovetség (MASZESZ) altal készitett 2006-0s 'Kapcsolat meghatarozasa
a lefolyas szennyezettsege és a forgalom nagysdga kozott' c. kutatési jelentés vizsgalta a TPH
killepedését a csapadékmennyiség és a mértékadod orai forgalom fliggvényében. A tanulmany
kimutatta, hogy burkolt vizelvezet rendszer esetében — vagyis a novényzet és a talaj TPH-megkotd
képességével nem kalkulalva -, és 1,5 mm csapadékmagassag mellett (mely a legkedvez6tlenebb
esetet jelenti) korilbelll 500 egységjarmi/ora forgalomnal is mar a lefolyast éppen okozd csapadékok
atlagos TPH koncentracidja alatta marad az eldirt legszigorubb (2 mg/TPH/I) hatarértéknek.

Ugyanezen vizsgalat alapjan megallapitast nyert, hogy az utfellletrél lemosodo olajos szennyezés
jelentds része az utburkolat, a gumikdpenyek morzsalékabdl szarmazd, valamint a 1égkor, illetve a
szallitas soran kihullé finom szemeloszlasu szilard részecskékhez tapadva, viszonylag stabil diszperz
rendszerben talalhatd, ami a feluszas helyett inkabb tlepedésre hajlamos.

A kutatasi jelentés tablazatos formaban adja meg a forgalom nagysaganak fliggvenyében a burkolatrol
lejutd csapadékviz TPH szennyezettségét.

A 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet 10. § (1) bekezdése értelmében szennyezd anyagok felszin alatti
vizbe torténd bevezetésének megel6zésére vagy korlatozaséra, a felszin alatti vizek j6 minGségi
allapotanak biztositdsa érdekében tevékenység végzése soran szennyez$ anyag, illetve lebomlasa
esetén ilyen anyagok keletkezéséhez vezetd anyagok hasznélata, illetve elhelyezése csak
kérnyezetvédelmi megeléz6 intézkedéssel, és — az engedélyezhetd kdzvetlen bevezetések kivételével —
mUszaki védelemmel folytathatd.

A fenti jogszabaly 10. § (2) a) pontja szerint tilos az 1. szamu melléklet szerinti szennyezd anyagnak,
lletve az ilyen anyagot tartalmazd, vagy lebomlasuk esetén ilyen anyag keletkezéséhez vezetd
anyagnak felszin alatti vizbe torténd kozvetlen bevezetése.

Ugyancsak e rendelet 10. § (2) ad) pontja értelmében tilos a felszin alatti vizek allapota szempontjabdl
fokozottan érzékeny teriileten az 1. szamu melléklet szerinti szennyez6 anyagnak, illetve az ilyen
anyagot tartalmazo, vagy lebomlasuk esetén ilyen anyag keletkezéséhez vezetd anyagnak a felszin
alatti vizbe torténd kozvetett bevezetése. (Kozvetett bevezetés felszin alatti vizbe: szennyezé anyag
bejutasa tevékenység kdvetkeztében a felszin alatti vizbe a foldtani kdzegbdl, azon atszivarogva.)

A 219/2004. (VII. 21.) kormanyrendelet 10. § (2) b) pontja szerint tilos a felszin alatti vizbe veszélyes
anyagok kozvetett bevezetése.

A 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast
szolgalo vizilétesitmények védelmérdl 5. sz. melléklete alapjan Egyéb ut nincs korlatozva.

A tervezett vizépitési megoldasok szerint az Utszakaszon kozvetlen és kdzvetett bevezetés a felszin
alatti vizbe nem torténik. A burkolatlan arokban talalhato természetes sziiroképességli novényzet
jo hatasfokkal tartja vissza az utpalyarél lemosodoé szennyezéanyagok nagy részét — mintegy
60%-at —, igy hatarérték alatt varhat6 a szennyezés mértéke.

Az Utburkolatrél lefolyd csapadékvizek szennyezettségének mértékét szamszer(sitve dsszefoglaltuk a
4.2.2 4. alfejezetben.
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4.1.2.5. Alétesitmény iizemeltetésének hatasa

Az Uzemeltetés soran a karbantartas, téli sikossagmentesités anyaghasznélata jelent a talajra vagy a
felszin alatti vizre kockazatot. A vonatkoz6 el6irdsok betartasa mellett a tervezett ut lizemeltetésének
nincs érdemi hatasa a talajra és felszin alatti vizre nézve.

4.1.2.6. Havaria esetek vizsgalata

A talaj, illetve a talajviz szennyezbdésére elsésorban havaria eseményekkel (pl.: tehergépkocsik
balesete) kapcsolatban kell szamitanunk. Kis forgalmu utszakaszrél lévén szd, ennek eléfordulasi
valoszinlisége kicsi, ezt a feltételezést erbsitik a korabbi tapasztalatok is. Mindezek mellett is
kulcsfontossagu azonban a kérelharitas azonnali megkezdése és az illetékes szervek értesitése, igy a
katasztréfavédelmi igazgatosagé és a kornyezet- és természetvédelmi hatdsagé.

A talajviz az érintett térségben, atlagban 2-5, illetve 5-10 m mélyen van, kivéve a vizfolyasok
kérnyezetében. Pontos helyszini geotechnikai feltarasok hijan, el6zetesen kiemelendd, hogy az
esetlegesen létrejové szennyezések felszin alatti vizbe jutasnak ideje a magas talajvizszintes, karsztos
terileteken az atlagnal rovidebb lehet, ezért az intézkedeési id6 kritikussa valhat.

4.1.3. Létesitmény értékelése, javasolt védelmi intézkedések

A felszin alatti viz érzékenysége szempontjab6l Biik varos fokozottan érzékeny és kiemelten
érzékeny teriilet, a tobbi érintett telepiilés pedig érzékeny teriilet. Felszini, illetve felszin alatti
védendd ivovizbazis kozvetlenul nem érintett.

A tervezett vizépitési megoldasok szerint az Utszakaszon kozvetlen és kozvetett bevezetés a talajba,
felszin alatti vizbe nem torténik. Szakaszosan burkolt és burkolatlan arkokkal oldjak meg a
csapadekvizek elvezetését. Utdbbi tipus jellemzlje, hogy novényzete segiti a szennyezdanyagok
terjedésének megakadalyozasat.

A tervezett Utszakasz nem valtoztatja meg jelentésen a térség felszin-boritottsagi aranyait, igy a talajviz
szintjében érzékelhetd valtozast varhatban nem okoz. Mivel a talajviz az irodalmi adatok és az elézetes
vizsgalatok alapjan nem befolyasolja a kivitelezési munkalatokat, igy az aramlasi viszonyokat sem
valtoztatja meg érdemben.

A teriletfoglalas mértéke a miszakilag szlkséges minimalis terlletre korlatozddik; jellemzben
mezbgazdasagi teriletek kerlinek igénybevételre.

A talaj szerkezetének, tdmorségének valtozasa az Uj burkolt feliiletek kialakitdsa kapcsan csekély
mértékd.

Osszességében megallapithatjuk, hogy a tervezett nyomvonal megfelel a talaj, és a felszin alatti
vizek min6ségének megérzéséhez.

4.1.4. Engedélyezési tervre vonatkozé eldirasok

Az engedélyezesi tervek elkészitése soran pontositani kell a toltések, bevagasok kialakitasahoz
szlkséges anyagmennyiségeket.

A 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet szerint az Engedélyezési terv fazisaban humuszmentési talajvédelmi
tervet kell késziteni.
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A humuszos terméréteg letermelésével, megmentésével, hasznositasaval, tovabba a terilet
helyreallitasaval kapcoslatos munkélatokat a beruhazés engedélyezés ceéljabdl készitett terveknek
tartalmaznia kell.

4.1.5. Epités elétt elvégzendod feladatok

A beruhazas megvaldsitasa sorén a Beruhazo koteles gondoskodni a humuszos terméréteg mentéseérél
és hasznositasarol, tovabbéd a vonatkozoé jogszabéalyban (2007. CXXIX. torvény) rogzitett eldirasok
betartasarol.

4.1.6. Epités idejére vonatkozo elbirdsok

Az épités soran lenyesett, felhasznalhatdo humuszos terméréteg az épités ideje alatt elkulonitetten kell
tarolni.

Epitéskor keletkezé hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroléinak, valamint a fdldmunkagépek
Uzemanyag-taroloinak kijelolését és kialakitasat meglévd burkolt fellleteken kell kijelolni. Az ideiglenes,
veszélyes hulladéktarolok kialakitasahoz szigetelé lemez (pl. polietilén félia) alkalmazésa, vagy
vizzardan burkolt fellletek igénybevétele kivanatos.

A munkalatokat ugy kell elvégezni, hogy a talaj szennyezése a leheté legkisebb mértéki legyen. A
munkalatok befejezése utan, az esetleg mégis fellépd szennyezddésekidl a teriletet mentesiteni kell.
Depodnia kialakitasanal a tervezési terilettel szomszédos zoldfellletek védelme sziikséges, az
ideiglenes teriletigénybevételt minimalizalni kell.

A mentett humuszos terméréteg mennyiségérdl és felhasznalasardl a beruhazd koételes kilon
nyilvantartast vezetni.

Az ideiglenesen igénybevett terileteket minél hamarabb rekultivalni sziikséges a 16szos terileteken
fokozottan fellépd talajerézio ellen, amely nem csak a termdréteg meg6rzése szempontjabdl fontos
eléiras, hanem a felszin alatti vizhaztartas szempontjabdl is. A kockazatnak kitett teriletek beszivargasi
viszonyai negativan befolyasolhatjak a felszin alatti vizeket.

A toltések és bevagasok kialakitasanal az erdzio és deflacio elleni védekezés érdekében torekedni kell
a foldmd miel6bbi fivesitésére. Amennyiben az adott foldmi flivesitése ideiglenesen sem megoldhato,
flimagos geotextiliaval vagy eréziévédelmi haldval (matraccal) val6 letakaras mérsékelheti a még épités
alatti fazisaban heves esézésnek és szélnek kitett toltéseket és bevagasokat. A nyomvonalvaltozatok
csak kismélységl bevagasokkal rendelkeznek, ezen eldiras leginkabb a magasabb (5-8 m) tdltésekre
vonatkoztathato.

4.1.7. Uzemeltetésre vonatkozé elbirdsok

A téli sikossagmentesitésnél minden esetben a meteoroldgiai koriiményeket figyelembe véve a
szilkséges minimalis, a forgalom biztonsagos igényeit is kielégité anyagmennyiség kijuttatasat kell
elvégezni.
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4.2. Felszini vizek

4.2.1. Jelenlegi dallapot vizsgdlata

A ViZRENDSZER JELLEMZOI

A tervezési terllet az Orszagos Vizgazdalkodasi Terv szerint az 1-2 Rabca és Fertd-to, valamint az 1-3
Réba tervezési alegység terileteire esik. A nyomvonalvaltozatok kezdészelvénye az 1-2 alegységrol
indul, majd érinti az 1-3 alegységet is. El6bbi alegység teriletén a Répce-Rabca szakasz hazai
vizgy(jt6terllete 2677 km2, amely 110 és 250 m kozti sikvidék. A Répce Répceszemere — Répcelak
térségeéig természetes vizfolyas, innen kis- és nagyvizei megosztva folynak tovabb egyrészt az eredeti
mederben, masrészt a Répce-arapaszton keresztll a Rababa.

Az alegység f6 vizfolyasa a Rabca, amely a Répce és a Kis-Raba 0sszefolyasaval (Oslitdl északra)
keletkezik. Osszegylijti a Hansag, a Réabakdz és a Fertd t6 iranyabdl érkezd vizeket, és ezeket a
Mosoni-Dundba vezeti. A Raba nicki duzzasztdjanak regiondlis nagysagrendben is kiemelked6
vizkészlet-gazdalkodasi, gazdasagi és okologiai jelentésége van. A Kis-Raba, Keszeg-ér, Répce 6
gerincvonalakon a Hansag-medencébe atkormanyzott Raba viz biztositja kisvizes idészakban a Rabca
telies szakaszan az éléviz jelentds részét. Az alegység Rabcatdl délre esd terllete a Kis-Raba
vizrendszere. Ez az orszag egyik legsiriibb vizhalozata, ahol szamos mitéargy teszi lehetévé a
vizrendszeren belli vizkormanyzast. A Kis-Raba rendszernek alapvetd funkcioja a belvizelvezetés, és
mint ilyen, szerves része a RabcaHansag szivattyus belvizrendszernek. Masodlagos funkcidja a
vizpotlas. Jellemzdje, hogy a vizelvezetés és a vizpotlas iranya azonos. A rendszer kialakitasa olyan,
hogy 3 nap alatt feltolthetd, illetve ledrithetd. A belvizmentesitési munkéak soran kiépitett
csatornahalézat mara mar jelentésen mddositotta a terllet eredeti vizrajzi viszonyait, joval kisebb
szerepet hagyva a Hansag természetes vizrendszerének. A terlleten lév vizfolyasok esése kicsi, igy
jelentds a hordalék (féként iszap) lerakddasa.

21. abra: Rabca és Ferto-to alegység tertilete
/a terviap részlet E-i tajolasd/
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A geologiai felépitésnek koszonhetden az alegység felszin alatti vizekben igen gazdag, a kisalfoldi
részeken jo vizbeszerzési lehetdségek vannak. Nagyobb mélységekbdl magas hdmérsékletii termalviz
nyerhetd, ami kedvez6 adottsdg. Az aramlési viszonyokra jellemzd, hogy az alegységen bell
markansan elkilonithetd, eltéré rezsimjellegl teruletek talalhatok: a Fertd-medence, Hansag kiaramlasi
régiok, amit a felszin alatti viztestek lehatarolasa meg is jelenit.

Az alegység terlleten 44 db felszini viztest talalhatd, amelyekbdl 2 db alldviz. A viztestek dontd
tobbsége természetes jellegi.

Az alabbi abran a kismértékben érintett 1-3 Raba alegység attekintd rajza szerepel.

22. abra: Raba alegyséq tertilete
/a tervlap részlet E-i tajolast/

A nyomvonalak altal keresztezett jelentésebb (VGT-ben is megnevezett) vizfolyasok a kdvetkezok:

e Ablanc-patak

e Répce-folyd
Mindkét vizfolyas természetes, allando vizszallitasu, azonban a Répce er6sen mddositott jellegl. Az
azt, hogy idénként nem akadozhat a vizellatds, amely a meder igeiglenes kiszéradasahoz vezethet.
Ennek id6tartamat jelentésen befolyasolja az éghajlat és a klimavaltozas. Jelen projekt esetében a
VGT-ben is megnevezett vizfolyasok kozll az Ablénc-patak az, amelynek vizjarasa drasztikusan
lecsokkenhet.

EGHAJLATI ADATOK

Az Vas-hegy és Kdszeghegyalja éghajlata mérsékelten hlivos-mérsékelten nedves, az évi
napfénytartam 1820-1850 dra. A hdmérséklet évi és tenyészidészaki atlaga a Vas-hegy vidékén 8,5 °C,
illetve 15,2 °C korli, Készeghegyaljan 8,8-9,0 °C, illetve 15,8 °C. A fagymentes id0szak hossza a
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tervezési teriilet kdzelében, tehat Készeghegyaljan 185 nap korill mozog (apr. 20-0kt.25.). Evente 680-
720 mm csapadék varhato, amelybél a vegetacios id6szak alatt 450 mm hullik. A hétakards napok
szama a magasabb terileteken kdzel 50, mashol 38-40. Az atlagos hdvastagsag 25-30 cm.

Az uralkodé szélirany az E-i, az 4tlagos szélsebesség 3,5 mis.

4.2.2. Allapotvdltozdsok a létesitmény megépiilése esetén

A 3.2. fejezetben éaltalanosan leirtuk, hogy a felszini vizeket az utpélya épitése, Uzemelése és
Uzemeltetése esetén milyen hatasok érhetik, és a hatasterilet meghatarozasanal milyen altalanos
elveket vettlnk figyelembe.

4.2.2.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott rendeletek, torvények

A tervezett utszakaszra tanulmanyterv készult. Az elkészult mlszaki tervek ismeretében vizsgaljuk jelen
terviinkben a felszini vizekre gyakorolt hatasokat.

HIVATKOZOTT JOGSZABALYOK
— 1995, évi LVIL. torvény a vizgazdalkodasrol
— 220/2004.(VIl. 21.) kormanyrendelet a felszini vizek min6sége védelmének szabalyairol,
madositva a 312/2005. (XI1.25.), illetve a 208/2006. (X. 16.) Kormény rendelettel,
— 28/2004.(XIl. 25.) KvWM rendelet a vizszennyezd anyagok kibocsatasaira vonatkozd
hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl.

4.2.2.2. Epités hatasa

Epités alatt a vizfolyasok és egyéb felszini vizek minéségére gyakorolt hatasok abbdl adddhatnak, hogy
azok kornyezetében gepkarbantartast, javitast végeznek. Az esetleges szennyezddések
megakadalyozasa érdekében felvonulasi teriiletet az érintett és keresztezett vizfolyasoktol lehetéleg
tavolabbi terlleteken javasolt kialakitani. Az esetleges balesetek elkertilésére fokozottan tigyelni kell, és
amennyiben ennek ellenére is bekdvetkezne, Ugy az Epitének havaria tervvel kell rendelkezni, és az
abban foglaltak szerint haladéktalanul meg kell kezdeni a karelharitast.

Az épités soran is biztositani kell a felszini vizek szabad utjat, azok atvezetésérdl ez idé alatt is
gondoskodni kell.

A tavasszal eléfordul6 villamarvizek jelentds vizhozammal jarhatnak. A munkakat ugy kell iddziteni,
hogy ezekben az id6szakokban alapozasi munkak ne torténjenek, illetve azok a munkafazisok, amelyek
érzékenyek a vizszint emelkedésére a tavaszi héolvadas idépontjaig befejezddjenek, vagy el se
kezdddjenek.

Epités alatt a vizfolyasok medrében sziikségessé valhat a munkavégzés, ideiglenes csatereszekkel
biztositani kell a szabad atfolyast. Ezen feliil, ha a kés6bbi tervfazisokban burkolt vizelvezeté rendszer
épitését irjak eld, tovabbi munkavégzések befolyasolhatjak kdzvetlenil az érintett vizfolyasokat.
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4.2.2.3. Alétesitmény hatasa

A létesitmény hatasai altalanossagban a kovetkezok lehetnek:

— vizgyUjto terulet, felszini lefolyasi viszonyok megvaltozasa

— burkolt felilet aranyanak valtozasa

— mederkorrekci6 valhat szlikségessé.
Az utpalyara lehullott csapadékvizet vagy filmszerlen elteritve kell elvezetni a padka- és rézstfellileten
a kétoldali talparokba, vagy a két oldalon a burkolat szélén kiépitett vizelvezetd szegélyt szukséges
alkalmazni. A vizvezetd szegeélyek altal szallitott csapadékvizet rézsii surrantdkon keresztul a
talparkokba kell vezetni. A surrantdk — talparkok csatlakozasainal az arkot burkolattal kell ellatni.
Bevagasos szakaszokon bevagasi arkok vagy folydkak léteslinek; a nagymélységii bevagasoknal (3 m-
nél nagyobb) pedig zart csapadékviz hosszcsatorndk. Azokon a bevagasos szakaszokon, ahol a
kérnyezé terep az utpalya felé lejt és a bevagasi rézslin er6zids karok fellépésére lehet szamitani, ott
burkolt Gvarkok létesitésére van szikség. Az dvarkok és/vagy talparkok az artéri szakaszokon
fligg6arokkal egésziilnek ki.

A helyszini adottsagokat és a terep jellegét figyelembe véve kornyezé teriiletekrdl lefolyd csapadék is
fogja az Utarkokat terhelni.

Levezet6 arok kiépitése lehet javasolt néhany helyszinen, a mélypontokon atvezetend6é csapadékviz
befogaddba juttatasahoz (Id. lentebb). A csapadékvizek befogadoi a keresztezett vizfolyasok és egyes
erre alkalmas szakaszokon vizmegtart6 tarozé-parologtaté arkok.

A befogadokba torténd bevezetés a vizfolyas kezelbivel valo egyeztetések alapjan torténhet. A Kezelbk
adatszolgaltatasa alapjan tervezhetd meg a vizfolyas keresztezése és a tervezett Ut vizelvezetd
rendszerének bekotése.

A burkolt felliletek aranyanak ndvekedése a miiszakilag sziikséges minimalis teriletre korlatozodik. A
megndvekedett burkolt felliletekrdl a lefolyd vizek mennyisége is ndvekszik, ami a csapadékviz-elvezetd
rendszer, ezen keresztil pedig a befogadd vizfolyasok terhelését noveli. A vizgylijté teriiletekre
gyakorolt kedvez6tlen hatasokat a tervezett vizelvezetési rendszer hivatott enyhiteni.

A létrejové burkolt felllet nagysaga jelen 2x1 savos Ut esetében nem jelentds. A tervezett utszakasz
csekély mértékben valtoztatia meg a térség felszin-boritottsagi aranyait, igy a lefolyasi viszonyokban,
illetve a vizhaztartasban is csak kismérték( valtozasokat okoz.

A tervezett ut tobbnyire alacsony toltésben és bevagasban halad; kivéve az I. és Il. nyomvonalvéltozat
3+200 — 3+400 km szelvények kozti szakasza, valamint a IV. valtozat 3+400 — 3+600 km szelvények
kézti szakasza, ahol a terepviszonyok hosszanti kiegyenlitése érdekében relativ magasabb toltés
szilkséges. A lefolyasi viszonyok csekély mértéki valtozdsat okozza az erdéterilet kivagasa.
Mindharom valtozat érint erdéteriileteket, ugyanakkor az I. valtozat a legnagyobb mértékben. Az érintett
erdéterlletek egy része természetszer(.
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VIiZELVEZETESI KONCEPCIO

A tervezési teriileten keresztezéssel érintett vizfolyasok
, , K(lereszt’e zett Keresztezés Sziikséges
Szelvényszam vizfolyasok , .
, tipusa beavatkozas
(atereszek)
mederkorrekcio,
[.0+703 Buki-dvcsatorna hid terméskd
burkolat
[.0+910 - ateresz -
l. 1+271 - ateresz -
, , , mederrendezés,
[. 1+970 Répce-folyd hid (mederkorrekcid)
l. 5+640 - ateresz -
l. 6+079 Fenyves-patak ateresz mederkorrekcid
l. 9+915 - ateresz -
l. 114829 - ateresz -
. 14+923 - ateresz -
mederkorrekcid,
. 0+703 Buki-dvcsatorna hid terméskd
burkolat
II.0+910 - ateresz -
Il. 1+271 - ateresz -
, , ’ mederrendezés,
1. 1+970 Répce-folyd hid (mederkorrekei)
Il. 5+641 - ateresz -
1. 6+079 Fenyves-patak ateresz mederkorrekcid
Il. 7+643 - ateresz
Il. 8+907 Ablanc-patak hid mederrendezés
1. 9+299 - ateresz -
Il. 9+628 - ateresz -
[l. 10+511 - ateresz -
[I. 10+854 - ateresz -
. 11+811 Nemescsoi-arok hid mederrendezés
1. 12+060 Kozar-Borzo-patak hid mederrendezés
. 12+094
mederkorrekcid,
IV.0+703 Buki-dvcsatorna hid terméskd
burkolat
V. 0+910 - ateresz -
V. 1+271 - ateresz -
, , ; mederrendezés,
V. 1+970 Répce-folyd hid (mederkorrekcid)
IV. 2+444 - ateresz -
IV. 2+630 - ateresz -
IV. 3+732 - ateresz -
IV. 3+689 - ateresz -
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A tervezési teriileten keresztezéssel érintett vizfolyasok
, , K(lereszt’e zett Keresztezés Sziikséges
Szelvényszam vizfolyasok , .
, tipusa beavatkozas
(atereszek)
IV. 3+825 - ateresz -
IV. 4+878 Ablanc-patak hid mederkorrekcid
IV. 7+565 Kovesi-arok ateresz -
V. 9+107 - ateresz -
IV. 9+850 - ateresz -
V. 9+901 - ateresz -
V. 10+060 - ateresz -
V. 10+385 - ateresz -
IV. 10+815 - ateresz -
V. 11+096 - ateresz -
V. 11+214 - ateresz -
V. 11+497 - ateresz -
IV.11+818 - ateresz -
V. 12+552 Nemescsoi-arok hid mederrendezés
V. 12+680 - ateresz -
V. 12+936 Kozér-borzé-patak hid mederrendezés
V. 12+964 - ateresz -

24. tablazat  Tervezési terileten keresztezéssel érintett vizfolyasok

Az Utszakaszok csapadékviz-elvezetd rendszerének kialakitdsakor a lefolyd vizek befogadojaként az
érintett vizfolyasok felhasznalasra kertiinek, azon szakaszokon, ahol lehetséges — kisebb hosszokon -
levezeté meder kialakitdsa valhat szikségessé a befogaddk elérésére. Azokon a szakaszokon, ahol
jelentds terepi hozzéfolyassal nem kell szamolni, lehet6ség nyilik foldmedrl tarozo-parologtatd arkok
kialakitasara, amelyek részt vesznek a vizek lokalis megtartasaban, valamint a talajvizhaztartas
javitdsaban. llyen arkok kialakitasa mindharom nyomvonalvaltozat esetén nagyrészt csak az Utpalya
baloldalan lehetséges, mivel a lejtésviszonyok kovetkeztében az Utpalya jobboldala terepi
hozzafolyasokkal Iényegesen terheltebb, igy a vizmegtartas veszélyeztetné a villamarvizek biztonsagos
levonulasat.

A részletes talajvizviszonyokat a 4.1.1.2. fejezet mutatja be. Eszerint a tervezési teriilet talajviz-szintje a
vizfolyasok kozelében 0-2 m, tavolabb esé terileteken pedig 2-5 m, vagy akar 5-10 m mélyen hizédik.

Forrasok a nyomvonal kornyezetében:

Az OKIR adatrendszerében talalhaté informaciok alapjan a térségben 3 forras talalhatd, mind a harom
az |. (sarga) valtozathoz talalhatd kozelebb. A Kecske-kut, az |. valtozat 9+200 km szelvény
térségében, a nyomvonaltél EK-i iranyban mintegy 600 m-re talalhatd. A masik két forras — Suta-forras
és Oz-kit — a meglévd 8627 j. Uttdl északra, mintegy 450 m-re talalhato.

MEDERKORREKCIOK, LEVELEZETO MEDREK, HORDALEKFOGOK

Amennyiben az utpalya és a vizfolyas keresztezési szoge nem kedvezd, Ugy az adott vizfogyas
korrekciojara lehet szlikség. A fenti tablazatban szerepelnek az érintett vizfolyasokat éré tervezett
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beavatkozasok. A 2,0 m-nél nagyobb nyilasu mitargyak minden esetben 60° feletti szogben
keresztezik a vizfolyasokat. Ezalapjan mindharom nyomvonalvaltozat esetén a 0+703 km szelvényben
keresztezett Buki-Ovcsatorna, az |. és Il. nyomvonalvaltozat esetén a 6+079 km szelvényben
keresztezett Fenyves-patak, valamint a IV. nyomvonalvaltozat esetén a 4+878 km szelvényben
keresztezett Ablanc-patak korrekcioja szilkségesseé valik.

A Il. nyomvonalvéltozat esetében az Ablanc-patak keresztezésénél ugyan korrekcidra nincs szlkség,
ugyanakkor a beavatkozas mértéke nem elhanyagolhat6. Az Ablanc-patak mindkét keresztezésénél a
mederbeli beavatkozasok hatasat a lehetéségekhez mérten minimalizalni kell. A beavatkozésok
helyszine a fentiekben részletezett szelvényektdl alvizi és felvizi irdnyban egyarant varhato, ugyanakkor
ezek pontos lehatarolasa a késdbbi tervfazisokban pontositando. Elévilagvédelmi szempontbol a
mederrendezéssel és mederkorrekcioval jard hatdsokat az erre vonatkozé fejezetben ismertetjik.
Torekedni kell arra, hogy a korrigalt vagy rendezett vizfolyas megérizze az eredeti funkciojat, valamint
az adott vizfolyasra jellemzé modon keriljon kialakitasra. Ezalatt értjik példaul a meder morfologiai
strukturajat és tajra jellemzd hosszesését, rézs(ikialakitasat.

Valamennyi vizfolyas keresztezésénél, a bevezetés elétt elzaroszerkezettel kiépitett hordalékfogd
muitargy épul.

A javasolt beavatkozasok a tovabbtervezés soran Ujabb vizsgalatokat és egyeztetéseket igényelnek,
valamint vizjogi |étesitési engedélyezési tervet kell rajuk késziteni, és azt engedélyeztetni kell.

4.2.2.4. Uzemelés hatasa

A létesitmény lzemelésekor a vizfolyasok tobbletterhelését okozhatja a bevezetés utani szakaszon a
burkolt feliletekrdl koncentraltan érkez6 vizmennyiség, hirtelen egyideji terheléseket okozva - a talajba
torténd beszivargas hianyaban.

Az Ut (izemének hatdsat a vizmindség valtozasara is vizsgaljuk, beleértve a havéria eseteket is. A
légszennyez6 anyagok burkolatra torténd killepedése és lemosddésa az iddjarasi viszonyoktol, a
csapadék intenzitdsatdl, a forgalom nagysagatol fligg. A vizsgalat készitése soran részletesen
vizsgaltuk azokat a miiszaki megoldasokat, melyek csokkentik a vizfolyasok terhelését.

Szennyezést okozhat az NO2 savas killepedésébdl szarmazo esetleges szennyezés, valamint az
utburkolatra lerakodo, a gépjarmui Uzemébdl szarmazd egyéb szennyezések:

— agépkocsi abroncs morzsaléka

— a gépkocsihoz hasznélatos folyadékok cseppveszteségei

— afékbetétek és egyéb alkatrészek porladéka

— az Utburkolat porladéka
A légszennyezd anyagok killepedése nem kozvetlentl az ut melletti teriletre koncentralodik, idéjarési

viszonyoktdl figgéen nagyobb és kevésbé lehatérolhatd terileteket vesz igénybe. Ezért a vizfolyasokat
sem fogja koncentraltan terhelni. Koncentralt terhelést a csapadék éltal lemosott szennyezés okozhat,
amelyik a vizfolyasba torténd bevezetés esetén a bekotés alatti vizfolyasszakaszt terheli.

Amennyiben a teljes tervezett nyomvonal burkolatian arokkal van ellatva, Ugy koncentraltabb terhelés

sem a felszini sem a felszin alatti vizfolyasokban nem varhatd, ugyanakkor havéria esetén a
szennyezés kevésbé lehatarolhatd. Ha a projekt késébbi fazisdban indokoltta valik a burkolt
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arokrendszer kiépitésének eldirasa a keresztezett vizfolyasok kornyékén, ugy gondoskodni kell az
0sszegyulekezett, csapadék altal lemosodott szennyez6anyagok megfelelé elbkezelésérdl, hogy az
koncentréltan ne a felszini vizfolyasokat terhelje. A vizfolyas tobbletterhelését fogja okozni a
bevezetés utani szakaszon a burkolt feltletekrdl koncentraltan érkezé vizmennyiség - a talajba torténd
beszivargas hianyaban. A viznyelé aknak helyenként a tereprdl lefolyd vizeket is 0sszegydijtik, és ezek a
palyarél érkezd csapadékvizzel keveredve nagyobb intenzitassal juthatnak be a befogadadba.

A vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekrol és alkalmazasuk egyes szabalyairol
sz06l6 28/2004. (XII. 25) KvWM rendelet 2. szamu melléklete a szennyvizek befogadoba valo kozvetlen
bevezetésére vonatkozo, vizminGség-védelmi terileti kategoridk szerint meghatéroz kibocséatasi
hatarértéket a szerves oldoszer extraktra (olajok, zsirok), mely

- A Balaton, valamint a vizgy(jto teriletén 1év6 kozvetlenul bevezetd befogaddk szerint: 2 mgll
- Egyéb védett tertleten 1év6 befogadok: 5 mgll
- ldészakos vizfolyas befogaddk: 5 mg/l

vy

- Altalanos kategériaju befogadé esetében: 10 mgl.

Az alabbiakban a befogadoként igénybe venni kivant vizfolyasok terheléseit mutatjuk be. Mivel a
vizszennyezd anyagok kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekrdl es alkalmazasuk egyes szabalyairol
sz616 28/2004. (XII. 25) KvWM rendelet 2. szamu melléklete nem kiloniti el a vizfolyasba bevezetett
kibocsatasi hatarértéket TPH (0sszes alifas szénhidrogén) szerint, ezért a SZOE (szerves olddszer
extrakt) hatarértékét hasznaljuk a szamitasokhoz. Ennek oka, hogy az Utburkolatrol, a csapadék
segitsegeével levald szennyezGanyagok leginkabb mérhetd indikatora a TPH, amelyhez a rendelet 2.
szamu mellékletében rendelkezésre all6 komponensek és paraméterek kozil pedig a SZOE all
legkozelebb, mivel mindkettd vizsgalat a szerves olajokat, zsirokat, szénhidrogén szarmazékokat
hivatott kimutatni.

A MaSzeSz (Magyar Szennyviztechnikai Szovetség) altal készitett 2006-os 'Kapcsolat meghatarozésa
a lefolyas szennyezettsége és a forgalom nagysaga kozott' c. kutatési jelentés vizsgalia a TPH
killepedését a csapadékmennyiség és a mértékado érai forgalom fliggvényében.
Az esemény atlagkoncentraciét a mindenkori lefolyd hozam és a hozza rendelt szennyezéanyag
koncentrécio szorzaténak a teljes csapadéklefolyas idétartaméra vonatkoz6 integralja és a teljes lefoly6
vizmennyiség hanyadosaként értelmezzk.
A gyakorlatban ezt ugy hatéroztuk meg, hogy a szekvencialisan vett minték koncentracidit a mintavétel
alatt lefolyd vizmennyiséggel szoroztuk, majd az igy kapott szennyezdanyag-mennyiséget, ami a
lefolyas altal lemosott teljes szennyezbanyag-tdmeg, osztottuk a lefolyt viz térfogataval.
Az alkalmazott dsszefiiggés a tanulmény alapjan az atlagkoncentracié burkolt arok esetén:

mgTFH]
3 ’

CE=433-]—0,0507-H [

ahol:

J- a csapadék idején fél palyan kozlekedd egységjarmiivek szama ezer egységjarmiiben
kifejezve, (1000 egységjarmii/ora), és

H - a lehullott csapadék magassaga, (mm).

-94 -



Az 0sszefuggés alkalmas arra, hogy a lefolyd csapadék térfogatanak ismeretében az utfellletrdl
eltavolitott TPH mennyiségét is megbecsuljuk.

A cél, a vizminGségvédelem szempontjabol a mértékadd helyzetet kell figyelembe vennink. Mivel
csapadék barmely idépontban eléfordulhat, mértékadd a lehetséges orai forgalom legnagyobb tervezett
értéke lesz.

A tanulmény kimutatta, hogy burkolt vizelvezetd rendszer esetében - vagyis a novényzet és a talaj TPH-
megkotd képessegével nem kalkulélva -, és a legkisebb - 1,5 mm-es - csapadékmagassag mellett 500
egységjarmi/éra forgalmi intenzitasig mar a lefolyast éppen okozd csapadékok atlagos TPH
koncentracioja is alatta marad a jogszabaly altal el6irt legszigorubb (2 mg/TPH/I) hatarértéknek.

A tanulmany szerint a kapott TPH érték 60 %-kal csokkentendd flvesitett arok esetén: ,Amennyiben a
vizelvezetésnél burkolatlan arkot lehet alkalmazni, kihasznalhato a névényzet TPH megkéto képessége,
ami a nemzetk6zi szakirodalom szerint, also értékként eléri a 60 %-of, amivel az esemény
atlagkoncentracioit csbkkenthetjiik.”

Vizsgélatunkban a fenti kutatasi jelentés és doktori értekezés eredményeire tamaszkodva a mértékadd
csapadékmagassagot - a legkedvezéitlenebb esetet feltételezve - 1,5 mm-re vettik fel. Vizsgalatunk
soran az eredményul kapott koncentracié értékeket dsszevetettlik a megengedett hatérértékekkel és a
beavatkozas maddjat ez alapjan hataroztuk meg.

A Répce-folyé és az Ablanc-patak allandé vizfolyasok, igy a 28/2004. (XI1.25.) KvWM rendelet 2. sz.
melléklete értelmében a bevezethetd viz mindségének a 4. Altalanos védettségi kategoriaju
befogaddkra vonatkozd 10 mg/l TPH hatarértéket kell teljesiteni. A Blki-Ovcsatorna, a Nemescsoi-arok
és a Kozar-Borzo-patak érkai idoszakos vizfolyasok, igy a 28/2004. (XI1.25.) KvWM rendelet 2. sz.
melléklete értelmében a bevezethetd viz minéségének a 3. Iddszakos vizfolyas kategoriaju
befogaddkra vonatkozd 5 mg/l TPH hatarértéket kell teljesiteni.

A forgalmi vizsgalat és a MASZESZ tablazata alapjan a ndvényzet és a talaj TPH-megko6té hatasaval
nem szamolva a — szennyezddés szempontjabdl — legkedvezétlenebb 1,5 mm-es csapadékmagassag
mellett a TPH koncentracidja legfeljebb 3,82 mg/l az I. nyomvonal kezdé csomdpontja és a 8627. j.
ut kozotti szakaszon, a Il. és IV. nyomvonalvaltozat esetében pedig a kezdé csomopont és 8641.
j- ut kozotti szakaszon. A becsléseket burkolt arkok kialakitasaval szamoltuk, amely nagyobb
koncentraciot eredményez a végsé befogadoknal, mint a flivesitett arokvaltozatok. Els6sorban
vizépitési szempontok hatarozzak meg a vizelvezetd rendszert burkoltsaganak szikségességét a
kimosodasok elkerilése érdekében. Pontosabb ismeretek hijan nagy lejtéssz0gl szakaszoknal
eléiranyzott a burkolt talparkok kialakitasa. Burkolatlan arkok esetében a TPH koncentracio csupan
1,53 mgl/l. A valtozatok végcsomopontja és az M87 gyorsforgalmi ut kozotti szakaszok forgalmi
szempontbdl a leginkabb terheltek. Ezeknél a relativ rovidebb szakaszoknal magasabb TPH
koncentracio is eléfordulhat (burkolt arok esetén 5,12 mg/l), ugyanakkor meglévé vvizelvezetdé
rendszerhez kapcsolédva, a hatarértékekkel valo osszevetés nem foganatosithatd. Vizépitési
szempontbdl a korabban ismertetett esetekben burkolt csapadékviz-elvezet6-rendszer kerllhet
kiépitésre. A kapott TPH koncentraciok és a hataréertékek alapjan eldonthetd, hogy vizminGség-védelmi
szempontbdl szikséges-e tovabbi szakaszok burkolasa a keresztezett vizfolyasok kornyezetében.

A fentiek alapjan megallapithat6, hogy vizmindség-védelmi szempontbdl nem sziikséges burkolt
arok kialakitasa vagy tisztitomiitargy beiktatasa egyik szakaszon sem.
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4.2.2.5. Uzemeltetés hatasa

Az zemeltetés soran a karbantartas, téli sikossagmentesités anyaghasznalata jelent a felszini vizekre
kockazatot. Hoolvadas esetén jelentds terhelést okozhat a megndvekedett sokoncentracio a
vizfolyasban. A hatas idében a héolvadas utani idészakra korlatozodik, az év tobbi id6szakaban
so6szennyezéssel a vizfolyasokban nem kell szamolni. A vonatkozé eléirasok betartasa, a koriltekintd
munkavégzés, és az esetlegesen burkolt vizelvezetd rendszer kivitelezése mellett a tervezett ut
Uzemeltetésének nincs szamottevé hatésa a keresztezett vizfolyasokra.

4.2.2.6. Havaria esetek vizsgalata
Az Utszakasz Uzeme soradn havarids szennyezések a jarmivek balesetébdl, olaj, Uzemanyag
elfolyasabol adodhatnak; a lefolyd csapadékvizek mennyiségi és mindségi paramétereinek
megvaltozasat eredményezhetik. Kis forgalmu Utszakaszrol Iévén sz6, ennek eléfordulasi
valoszinlisége kicsi, ezt a feltételezést erbsitik a korabbi tapasztalatok is. Mindezek mellett is
kulcsfontossagu azonban a karelharitas azonnali megkezdése és az illetékes szervek értesitése, igy a
katasztréfavédelmi igazgatosagé és a kornyezet- és természetvédelmi hatdsagé.

4.2.3. Létesitmény értékelése, javasolt védelmi intézkedések

A tervezett nyomvonal nagyrészt nem befolyasolt a talajviz altal, ugyanakkor a vizfolyasok Uledékes
fed6rétegeinek térségében felszinkdzeli talajvizszint is varhatd. A kdrnyék domborzati adottsagai és a
valtozatos terepkialakitdas miatt kiemelten figyelni kell az idészakosan vizjarta mélyvonulatokra és
arkokra, valamint a részvizgyjtok pontos lehatarolasaira.

A valtakozé felszin kdvetkeztében a vizgyilijto teriiletek feldarabolasaval szamolni kell. Jelentds
teriletek nem adddnak, ahonnan tdbblet lefolyassal kell szamolni.

A burkolt feliiletek aranyanak novekedése a miiszakilag sziikséges minimalis teriiletre korlatozddik.
A megnovekedett burkolt feliiletekrdl a lefolyd vizek mennyisége is ndvekszik, ami a csapadékviz-
elvezetd rendszer, ezen keresztll pedig a befogadd vizfolyasok terhelését ndveli. A vizgyiijtd
teriletekre gyakorolt kedvezétlen hatadsokat a tervezett vizelvezetési rendszer hivatott enyhiteni.

Nagy intenzitdsu csapadékesemények idején a szennyezbanyag-koncentracié oly mértékben higul,
hogy az negativ hatassal nem lehet a téra. Havaria bekovetkeztekor, az arkokba vezetés el6tti
hordalékfogé miitargyak elzarasa sziikséges.

A tervezett nyomvonal nem érint melioralt és 6nt6zott teriileteket.

A létesitmény lizemelésekor a vizfolyasok tobbletterhelését okozhatja a bevezetés utani szakaszon a
burkolt feliletekrdl koncentraltan érkez6 vizmennyiség, hirtelen egyidejii terheléseket okozva - a talajba
torténd beszivargas hianyaban.

A 28/2004. (XI1.25.) KvWWM rendelet 2. sz. melléklete értelmében a foldmedrii arkokba bevezethetd viz
minéségének a 3. Id6szakos vizfolyas befogaddkra vonatkozd 5mg/l TPH hatarértéket kell teljesiteni.
Megallapithatd, hogy a befogadoként is funkciondld keresztezett vizfolydsok, kozvetlen befogadés
esetén sem érik el az eléirt 5, illetve 10 mg/l koncentraciét a varhatd mértékadd oraforgalomra, ezért
burkolt arkok létesitése, valamint iszap-és olajfogd miitargy épitése kornyezetvédelmi
szempontdl egyik befogadé esetén sem sziikséges.

A vizfolyasok és taroz6-parologatd arkok, mint befogaddk kdzvetlen bevezetése elétt hordalékfogo
muitargyak kiépitése indokolt, melyek havaria esetében elzarasi lehetdséggel rendelkeznek.
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A fentiek szerint a tervezett Utszakaszok létesitése és lizeme a felszini vizfolyasokra jelentbs
hatast nem gyakorol, azok védelme a tervezett miiszaki megoldasokkal biztositott.

4.2.4. Engedélyezési tervre vonatkozo eldirasok

Iy

jogosult szaktervezének meg kell terveznie.

4.2.5. Epités idejére vonatkozo elirdsok

A vizfolyasok mindségének védelme érdekében a kivitelezési munkalatok alatt a munkagépek
karbantartadsa burkolt, vagy vizzaréan szigetel6 feluleten torténhet. A kivitelezéskor a veszélyes
anyagok atmeneti tarolasa szintén vizzaroan szigetelt vagy burkolt feluleten, a vizfolyastdl legtavolabb
esO részeken torténhet.

A tavasszal eléforduld villamarvizek jelentds vizhozammal jarhatnak. A munkakat ugy kell id6ziteni,
hogy ezekben az id6szakokban alapozasi munkak ne torténjenek, illetve azok a munkafazisok, amelyek
érzékenyek a vizszint emelkedésére a tavaszi hdolvadas idGpontjaig befejezGdjenek, vagy el se
kezdbdjenek.

4.2.6. Uzemeltetésre vonatkozo elbirdsok

A téli sikossag-mentesitésnél tgyelni kell arra, hogy csak a ténylegesen szilkséges anyagmennyiség
keriljon felhasznalasra.

4.2.7. A Viz Keretiranyelv (2000/60/EC Eurépai Parlament és Eurdpai

Tandacs iranyelv) céljainak valé megfelelés

Az Eurdpai Uni6 vizpolitikdjanak, a ,Viz Keretiranyelvnek” (2000/60/EK iranyelve - VKI) kidolgozasa
2000. december 22-én Iépett hatélyba az EU tagorszagaiban. Célja, hogy 2015-re a felszini és felszin
alatti viztestek ,jo allapotba” kerUljenek. A keretirdnyelv szerint a ,jo allapot” nemcsak a viz tisztasagat
jelenti, hanem a vizhez kot6d0 él6helyek minél zavartalanabb &llapotat, illetve a megfelel6
vizmennyiséget is.

2022. aprilis 28. — ,Vizeink j6 allapotanak elérése” érdekében Osszedllitasra és a 1242/2022.(1V.28.)
Koramnyhatérozattal efogadasra kerllt — a 2022-2027 kozotti vizgazdalkodasra és vizvédelemre
vonatkozé prioritasokat tartalmazd — Orszagos Vizgylijté-gazdalkodasi Terv masodik felllvizsgalata. A
harmadik Orszagos Vizgy(jté-gazdalkodasi Terv (VGT3) célja tovabbra is az, hogy védje és javitsa
vizeink allapotat, megakadalyozza azok allapotromlasat és biztositsa vizkészleteink hosszu tavu
hasznosithatosagat.

VKI célkitlizései:
- Avizekkel kapcsolatban 1év6 él6helyek védelme, allapotuk javitasa,
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- Afenntarthat6 vizhasznalat elG6segitése a hasznosithatd vizkészletek hosszu tavu védelmével,

- Avizmindség javitasa a szennyez6anyagok kibocsatasanak csokkentésével,

- A felszin alatti vizek szennyezésének fokozatos csokkentése, és tovabbi szennyezésik
megakadalyozasa,

A VGT3 altalanos, f6 célkitlizései a felszini vizek tekintetében nagyrészt megegyeznek a VKI
célkitiizéseivel. A VGT3 készitése soran felllviszgalatra kerlltek a VGT2-ben meghatérozott célok
teliesulése, megallapitast nyert, hogy a nem megfelel allapotu viztestek allapota csak kis mértékben
javult.

A VKI célkitiizések teljesitésének dontd intézkedéseit a VGT3-ban az érintettek, varhatd megvaldsitok
szempontjabdl a kovetkez0 csoportokba osztottdk, amelyek a tarsadalmi, gazdasagi hatédsok és
feltételek vonatkozasaban is kulonboznek:

- Mezdgazdaségot érintéen a tapanyagszennyezést csokkentd, valamint a vizkivételeket, ezen belll
ontozési vizigényt mérsékld intézkedések,

- Telepllésfejlesztést és lzemeltetést érintd, jellemzéen a szennyvizkezelést és kisebb részben a
beltertleti koz- és maganteriletet érint6 intézkedések,

- A VKI el6irasoknak is megfelelé arvizvédelem, a vizfolyasok és allovizek medrét és partjat érintd
hidromorfoldgiai allapotjavitd beruhdzasok, beavatkozasok,

- Fenntarthato termalviz-hasznositasra vonatkozé intézkedések (rekreacid, flites, mezégazdaséag),

- Veszélyes anyag kibocséatas csokkentése (ipar, mezGgazdasag, szennyvizkezelés).

A VKI szerint a vizgylijt6-gazdalkodasi tervezési folyamat Iényeges eleme a jelentds vizgazdalkodasi
kérdések feltarasa abbdl a célbol, hogy az intézkedések a jelentds kérdésekre, problémakra adjanak
valaszokat, amelyek a vizek j6 allapotanak eléréséhez, a felmeriilt problémak megoldasahoz vezetnek.
Ezek a jelentdsnek tekinthetd kérdések a vizek allapota tekintetében a pontszer(, illetve diffuz eredetii
szennyezbanyagok jelenléte, a vizkivételek és vizatvezetések, a viztest morfoldgiai tulajdonsagai
(vonalvezetés, mederforma, parti sav) valamint azokra hatassal lev beavatkozasok (pl. gatak,
fenékkliszObok, zsilipek és elzarédasok). Jelentds probléma lehet a vizjaras természetes valtozasa,
mesterséges modositasa, illetve egyéb terhelések, amelyek koze a klimavaltozas hatasai is sorolhatok.
Az atfogd problémak megoldasa a legfontosabb, mivel azok hatadsa horizontélis, mindegyik viztest
kategdria allapotara jotékonyan hat.

A nemzetkozi, valamint a hazai elGirasok kielégitése, és a hatékony térsadalmi véleményezés
érdekében a tervezés hazankban tobb szinten valosult meg:

- orszagos szinten az orszagos vizgy(jt6-gazdalkodasi terv,

- részvizgylijté - Duna-kdzvetlen, Tisza, Drava, Balaton - szinten (4 részvizgy(ijto terv),

- tervezési alegységek szintjén (6sszesen 42 alegységi terv)

- viztestek szintjén.
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23. abra: Rabca és Fert6-to alegyséq terilete
/a terviap részlet E-i tajolasd/

A tervezési terllet a Répce és az Ablanc-patak vizgy(ijté terlletéhez, ezen felil pedig az 1-2 Rabca és
Fert6-t6, valamint az 1-3 Raba alegységhez tartozik.

Az utszakasz altal kozvetlenll érintetté valo vizfolyasok donté tobbsége természetes viztest.
6kolégiai allapotuk nem éri el a ,,j6” allapotot.

Az alegység vizgyjtéjén 42 db vizfolyas viztest talalhato.

A tervezett nyomvonal altal érintett vizfolyas, az Ablanc-patak mérsékelt 6koldgiai allapotd. Ugyanezen
szakasz kémiai allapota nem mindsitheté adathiany miatt.

Az alegység felszini viztesteinek nagyobb részének kémiai allapota j6 minésitési, ahol nem [ép fel
adathiany.

Az alegységhez két alloviz viztest is tartozik.
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JEImagyarizat

% Viztest kategériak
!\ —— arszaghatar —— természetes
\ me== alegységhatar —— arfisan madositott
/{ iy Vizlgyi igazgatdsag = mesterséges
¥ : ; bl B alibviz viztest
: b 5 o agyéb vizfolyds

[4
[ agyéb dlldviz

24. abra: Forras: VGT-2, Rabca és Fert6-t6 alegység, 1-3. térkép
/a terviap részlet E-i tajolasu/

Az alegység tervezési teriilet kozelében gravitald felszini viztestei hidromorfolégiai szemponthél
kivalé allapotiak. A lent &bran lathatd, hogy Blk és Csepreg varosok kdzvetlen kdrnyezete termal
karszt terlleten fekszik, igy a nyomvonalvaltozatok kezd§ szakaszai is érintetté vainak.
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Jelmagyarazat

Felszin alatti viztestek

4 < orszaghatar hideq karszt
J~ == alegységhatar termél karszt
i 'n'iLIJg'y'i lgazgdiﬂmag - \ri?testhatar

hatar

vizfolyas viztest

alléviz viztest

egyeab vizhalyas
egyeéb alldviz

25. abra: Forras: VGT 2, Rabca és Fert6-to alegység, 1-10. terkép
/a terviap részlet E-i tajolasi/

A kbrnyezeti hatasvizsgalati és az egyseges kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szol6
314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 1. § (6a) bekezdése szerint: ,A vizekbe térténé beavatkozassal jard
tevekenyseg esetén a kbrnyezeti hatasvizsgalati eljarasban kell igazolni a vizgylijt6-gazdalkodas egyes
Szabalyairdl szol6 221/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet 10. §-aban és 11. §-aban elGirt feltételek
teljestilését.”

A vizgyljté-gazdalkodas egyes szabalyairol sz6l6 221/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet 10. és 11.§-aban
az alabbi elbirasok szerepelnek:

,10. § (1) Nem minésiil a kiilén jogszabalyokban meghatarozott célkitlizésekre vonatkozd elbirasok
megszegésének, ha a (2)-(4) bekezdésekben meghatéarozott feltételek teljesiilnek, és

a) a felszin alatti viz j6 allapotanak, a felszini viztest jo bkologiai éllapotanak vagy — ahol az
alkalmazand6 — jo dkoldgiai potencialjanak elérése, illetbleg egy viztest allapotromlasanak megel6zése
azert hiusul meg, mert a felszini viztest fizikai jellemzdiben, felszin alatti viztest vizszintjében
kedvezétlen véaltozasok kévetkeztek be, illetve

b) uj, fenntarthaté emberi fejlesztési tevékenységek kdvetkezményei miatt nem lehet megel6zni, hogy
egy felszini viztest a jo allapotot meghalado6 (kival6) allapota jo allapotra csékkenjen.

(2) Az (1) bekezdés szerinti esetben minden lehetséges intézkedést meg kell tenni a viztest allapotara
gyakorolt kedvezétlen hatas mérséklésere.

(3) A vizgyljté-gazdalkodasi tervben fel kell tiintetni az (1) bekezdés szerinti kériilményeket,
részletesen ismertetve azok indokait.

(4) Az (1) bekezdés csak kbézérdekbdl, kiilbnésen a kérnyezet és a tarsadalom szamara a kérnyezeti
célkitiizések teljesitesével elérhetd elonyOket meghaladd, az emberi egészség és biztonsag
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megérzesében, illetbleg a fenntarthato fejlddésben jelentkez6 elény6k érdekében alkalmazhato, feltéve,
hogy ezek a célkitiizések a miiszaki megvaldsithatatlansag, illetve az aranytalan kéltségek miatt nem
érhet6k el mas, jelentés mértékben jobb kérnyezeti valtozatot jelent eszk6zdkkel.

11. § A 3. § (2) bekezdése, valamint a 7-10. §-ok alkalmazéasa soran biztositani kell, hogy az

a)ne zarja ki és ne veszélyeztesse allando jelleggel a Duna-vizgydjtkeriilet mas viztestiénél a
kbrnyezeti célkitlizések teljesitesét;

b) 6sszhangban legyen legaldabb a kérnyezet védelmére vonatkozé eurdpai k6z6sségi jogi
Szabalyozasnak megfelelést biztositd, kiilén jogszabalyokban meghatarozott védelmi szinttel.”

A felszini és a felszin alatti vizekre vonatkozd jelen allapot vizsgalatait és az azokat ér6
beavatkozasokat a 4.1. és a 4.2. fejezetben ismertettik. A VKI eléirasainak valé megfelelést az
JUtmutaté a VKI 4.7 cikk szerinti elemzés elvégzéséhez” cimii segédlet alapjan vizsgaljuk.

Az alabbi folyamatabran talalhatd vizsgalati modszerrel bizonyitjuk, hogy a viztestek jo allapotanak
elérését a jelen projekt nem befolyésolja hatranyosan.
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26. abra: Folyamatabra

A folyamatabra kérdéseit az alabbiak szerint valaszoljuk meg:

1 A beruhdzas megtervezésekor a befogadot terheld esetleges hatasok minimalizalasara
téreksziink a biztonsagos vizlevezetés miiszaki szempontjainak megtartasa mellett.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terlleteken levd telepilések besorolasarol sz6lo
2712004 (XI1.25.) KvWWM rendelet Biik varos és kornyezete fokozottan érzékenynek (felszin alatti
vizminéség-védelmi szempontbdl egyarant kiemelten érzékeny), a tobbi kozigazgatasilag érintett
teleptlés pedig érzékenynek minésiil. Ezek a telepllések az alabbiak: Csepreg, Tomord, Kiszsidany,
Horvatzsidany, Készeg, Készegpaty, Pusztacsd, Nemescso, Vasasszonyfa, Meszlen
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A nyomvonal felszini, illetve felszin alatti ivovizbazis véddteriiletet nem érint. Az érintett
vizminGségvédelmi terilet kategoriaja termal karszt. Az elkertl ut 100 m-es korzetében forras nem
talalhato.

A 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast
szolgalo vizilétesitmények védelmérdl 5. sz. melléklete alapjan Egyéb ut, nincs korlatozva.

A vizelvezetés elvi megoldasa szerint a szakaszon burkolt vizelvezet6 rendszer |étestlhet a magas
vizallasos és meredek lejtésszOgli szakaszokon. Felszin alatti vizbe valo kozvetlen, vagy kozvetett
bevezetés a tervezési szakaszon nem tervezett.

A keresztezett vizfolyasok a csapadékviz-elvezeté-rendszer befogaddiként felhasznélésra kerilnek,
valamint vizépitési szempontbdl a bevezetés pontjan burkolt meder létesll. A tervezett nyomvonal
egyes szakaszain vizépitési szempontbol burkolt &rok kialakitasa indokolt.

A kivitelezés a felszini viztestek szabad aramlasat nem akadéalyozhatja, amelyet a mitargyak, levezetd
medrek, mederkorrekcio és a mederrendezések épitésekor megfeleld technoldgia alkalmazasaval és
sem idézheti el6, amelyet megfeleld miiszaki allapotu géppark alkalmazasaval, illetve karbantartassal, a
veszélyt jelenté anyagok pl. lUzemanyagok és olajszarmazékok a felszini viztestektdl megfelelé
tavolsagban valo tarolasaval, valamint a havaria eseményekre valo felkésziléssel lehet elérmni.

A megnovekedett burkolt fellletekrdl a lefolyd vizek mennyisége is novekszik, ami a csapadékviz-
elvezetd rendszer, ezen keresztll pedig a befogadd vizfolyasok terhelését noveli. A Iétesitmény
Uzeme alatt megvizsgaltuk a befogaddként funkcionald felszini viztestek esetében az Utpalyardl
lemos6dd TPH szennyezés legkedvezétlenebb esetben létrejové koncentracioit és a hatarértékek
tikrében meghataroztuk a szikséges védelmi intézkedéseket. A szamitas alapjat a 2039-ben varhat6
tavlati forgalmi adatok adtak. Megallapitottuk, hogy a forgalom nagysaga alapjan a tavlatban varhato
terhelések a hatarértékek alatt fognak alakulni, a tervezett Utszakasz (izemelése soran az arrol
lefoly6 csapadékviz szennyezettsége foldmedrii arok esetén sem okoz érdemi terhelést.

A vizfolyasok és taroz6-parologatd arkok, mint befogaddk kdzvetlen bevezetése elétt hordalékfogd
muitargyak kiépitése indokolt, melyek havaria esetében elzarasi lehetdséggel rendelkeznek.

A tervezett Utszakasz csekély mértékben valtoztatja meg a térség felszin-boritottsagi aranyait, igy a
lefolyasi viszonyokban, illetve a vizhaztartasban is csak kismértékii valtozasokat okoz.

A fentiek alapjan a projekt nem jar olyan beavatkozasokkal, amelyek a felszini viztest jo
Okoldgiai vagy kémiai allapotanak, vagy jo okologiai potencialjanak elérését akadalyozzak,
illetve a felszin alatti viztest j6 mennyiségi allapotanak romlasahoz vezetnek.

2 Az eldvigyazatossag alapelvének szem el6tt tartasaval minden lehetséges hatast
megvizsgaltunk és a megfeleld, az 1. pontban részletezett védelmi intézkedések betervezésével
biztositottuk, hogy a projekt a felszini és felszin alatti viztestek allapotara kedvezétlen hatast ne
gyakoroljon, igy a Viz Keretiranyelvben foglalt célokkal dsszhangban alljon.

3 A beruhazas célja a tervezett miszaki megoldasokkal érhetd el a legkoltséghatékonyabb és
kornyezetvédelmi szempontbol a legkedvez6bb maddon. Megallapitast nyert, hogy mas miszaki
megoldasok nem eredményeznének kedvezébb kdrnyezeti allapotot a felszini és a felszin alatti
viztestek allapota tekintetében.
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4 A tervezett tevékenység megvalosulasa kozerdek. Célja alapvetden nem a felszini és a felszin
alatti viztestek rendszerébe, mennyiségi és mindségi viszonyaiba valé beavatkozés; de attételesen
érinti a tervezési terilet felszini és felszin alatti vizeit. A projekt nem eredményez olyan beavatkozast
mely a VKI céljaival ellentétes volna. A fentiekben részletezett védelmi intézkedésekkel a projekt célja a
VKI-ban szerepld célokkal parhuzamosan, azzal 6sszhangban megvalosithatd. A projekitel
osszefuggésben a vizgy(jté-gazdalkodasi terv mddositasa nem szlkséges.

Osszegezve a fentieket megallapitottuk, hogy a tervezett beruhdzis a megadott védelmi
intézkedésekkel nem veszélyezteti a felszini viztestek jo 6koldgiai potencialjat, a felszin alatti
viztestek j6 mennyiségi allapotat, jo kémiai allapotanak, illetve a Viz Keretiranyelvben
megfogalmazott céloknak az elérését.
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4.3. Levegoétisztasag-védelem

4.3.1. Jogszabdalyok, eldirdsok

2001/81/EK Eurdpai Parlamenti és Tanacsi Iranyelv az egyes légkori szennyez6k nemzeti
kibocsatéasi hatarértékeirdl,

2008/50/EK Eurdpai Parlamenti és Tanacsi Iranyelv a kornyezeti levegd minésegerdl és a
Tisztabb levegbt Eurépanak elnevezési programral,

1999/30/EK Tanacsi Iranyelv a kdrnyezeti levegében Iévé kén-dioxidra, nitrogén-dioxidra és
nitrogén-oxidokra, valamint porra és 6lomra vonatkozo hatarértékekrdl,

2000/69/EK Eurépai Parlamenti és Tanacsi Iranyelv a kornyezeti levegében talélhato benzolra és
szén-monoxidra vonatkozé hatarértékekrél,

2016/1628 Europai Parlament és a Tanacs Rendelete a nem kdzuti mozgo gépek belsd égési
motorjainak a gaz- és szilard halmazallapotl szennyezGanyag-kibocsatasi hatarértékeire és
tipusjovahagyasara vonatkoz6 kovetelményekrdl, az 1024/2012/EU és a 167/2013/EU rendelet
maodositasardl, valamint a 97/68/EK iranyelv modositasardl s hatalyon kivil helyezésérdl,

306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet a levegd védelmérdl,

4/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegbterheltségi szint hatarértékeir6l és a helyhez kotott
légszennyezd pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirél,

6/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegbterheltségi szint és a helyhez kotott 1égszennyezé forrasok
kibocsatasanak vizsgalataval, ellenérzésével, értékelésével kapcsolatos szabalyokrdl,

4/2002. (X. 7.) KvWM rendelet a lIégszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijelolésérdl,

77/12009. (XIl. 15.) KHEM-IRM-KVVM egyuttes rendelet a kozuti jarmiivek kornyezetvédelmi
fellilvizsgalatanak szabalyairdl,

6/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet a kdzuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban
tartasanak maszaki feltételeirdl,

5/1990. (IV. 12.) KSBHEM rendelet a kdzuti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol,

314/2005. (XIl. 25.) Kormanyrendelet a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes
kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrdl az egységes kornyezethasznalati engedélyezési
eljaras részletes szabalyairol;

MSZ 21457 Légszennyezd anyagok terjedésének meteoroldgiai jellemzéi szabvanysorozat,
MSZ 21459 Légszennyez6 anyagok transzmisszidjanak meghatarozasa szabvanysorozat,
MSZ 21460 Levegétisztasag-védelmi fogalom-meghatarozasok szabvanysorozat,

TA Luft 1986 ,Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft” - Német levegétisztasag-védelmi
jogszabaly
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4.3.2. Vizsgdlati médszer

A levegd védelmérdl sz6l6 306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet a mozgé légszennyezd forrasokra
és a vonalforrasokra a kovetkez0 elGirasokat irja elo:

,28. § (1) Mozgd legszennyezé forras forgalomba helyezésére és lizemeltetésére a légi-, vasuti, vizi- és
kbzuti kbzlekedesrol sz6l6 jogszabalyok iranyadok.

(2) A kozuti jarmii tGizembentartoja, a vasuti jarmii tizemeltetbje széllitas esetén a széllitott anyag altal
okozott levegbterhelés megel6zésérél gondoskodni kbteles.

29. § (1) Autopalya, autdut vonalforras létesitése esetén - az autout és autopalya miikbdésevel
dsszefiiggd épitmeny kivetelével - a kbzlekedési letesitmény tengelyétdl szamitott 50 meteren bellil, az
egy- és kétszamjegyl orszdgos koézut, valamint vasut vonalforras létesitése esetén a kdzlekedési
letesitmény tengelyétdl szamitott 25 méteren belil nem lehet és nem helyezheté el lakdépliilet,
lddlééplilet, oktatasi, nevelési, eqgészségligyi, szocialis és igazgatasi éplilet.

(2) A kbzlekedési hatosdg a kérnyezetvédelmi hatésag kezdeményezésére a vonalforras altal
rendszeresen és tartdsan okozoft légszennyezettség esetén, a levegbterhelés megelézése és
csOkkentése érdekében forgalomszervezési korlatozo vagy egyéb miszaki intézkedeést rendelhet el.”

A leveg6 védelmérél szol6 306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet eléirja tovabba a levegémindség
védelmének altalanos szabalyait, az alkalmazandé vizsgalati eljarasokat és a légszennyezettségi zonak
kijelolésének szempontjait. A levegdterheltségi szint hatarértékeir6l és a helyhez kotott
légszennyez6 pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl sz6lé 4/2011. (I. 14.) VM rendelet 1.
melléklete (A levegoterheltségi szint egészségiigyi hatarértékei, célértékei, hosszu tavu
célkitiizései) rogziti az egészségugyi hatarértékeket.

A kozuti kozlekedési létesitmények esetében a forgalom éltal, a belséégésli motorokban elégetett
Uzemanyagokbol keletkezd légszennyezd anyagok kozll a jelentésebbeket mutatjuk be, ezek az NO-,
NOy, CO és szall6 por (PMo).

Levegéterheltségi szint egészségiigyi hatarértékek

(ng/m®) ,
Légszennyez6 anyag Oras 24 oras Eves
Szén-monoxid 10 000 5000 3000
Nitrogén-dioxid 100 85 40

Szallé por (PM1o) - 50 40
Nitrogén-oxidok (mint NO2)* 200 ¢ 150 * -
Megjeqyzés: *Tervezési iranyérték a 4/2011. (1.14) VM rendelet 2. szdm0 melléklete alapjan.

25. tablazat  Levegdterheltségi szint egészségligyi hatarértékei
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A 4/2011. (I. 14.) VM rendelet 4. melléklete rogziti az Okolégiai rendszerek védelmében
meghatarozott kritikus levegéterheltségi szinteket.

Okoldgiai rendszerek védelmében meghatarozott kritikus levegéterheltségi szintek (pug/m3)
Légszennyez6 anyag Eves
SOz 20*
Nitrogén oxidok (mint NO2) 30
Ammonia 8

Megiegyzés: A levegd térfogatot 293 K hémérsékletre és 101,3 kPa nyomasra at kell szamitani.
* Betartandé a téli félév (oktober 1-t6l marcius 31-ig) féléves atlagaban is

26. tablazat  Okolégiai rendszerek védelmében meghatérozott kritikus levegéterheltségi szintek

Magyarorszagon a kozuti jarmiivek kornyezetvédelmi feliilvizsgalatanak szabalyait a 77/2009. (XII.
15.) KHEM-IRM-KvVM egylttes rendelet szabalyozza.
A gépjarmiivek kornyezetvédelmi osztalyba sorolasat a kozuti jarmlvek forgalomba helyezésének
és forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirdl szolé 6/1990. (IV.12.) KSHEM rendelet 5. szamu
melléklete hatarozza meg.
A fejlesztési feladat Bik és a kornyezd telepulések tehermentesitése a térség ipari parkjaihoz tartozé
teherforgalom alol, és az M87 autouton Ausztria felé torténd kereskedelmi tranzitvonal biztositasa.
A feladat keretében tervezett ~15 km 2x1 savos kozut, féuti paraméterekkel, vt=90 km/h tervezési
sebességgel, 11 m koronaszélességgel.
A lehetséges (1. sérga, 2. vilagoszold, 3. cian, 4. piros, 5. magenta, 6. z6ld) nyomvonalvéltozatok koz(l
az egyeztetések alapjan szuletett megéllapodas alapjan, I. (sarga), Il. (cién) és IV. (z6ld) valtozat kerdl
kidolgozésra.
A Bik — M87 dsszekotd ut harom valtozatanak hosszai a kovetkezok:

- |. (sérga) valtozat 15.079 m hosszu, melybdl a meglévé 8627 j. ut felhasznalasaval készuld

szakasz 2.245 m.

- Il. (cian) valtozat teljes hossza — uj nyomvonalon vezetett — 14.737 m.

- IV. (z6ld) valtozat teljes hossza — Uj nyomvonalon vezetett — 13.863 m.
A tervezési feladatban meghatérozottaknak megfeleléen a tervezett utat I. rendl féutként kell
kialakitani. Az Ut tervezési osztalya K.III., kornyezeti korilmény B.
Az épités megkezdésének varhatd idépontja a 2029. év, a forgalomba helyezés varhaté idopontja 2031.
év.
Erintett telepllések: Csepreg, Bk, Tomord, Kiszsidany, Horvatzsidany, Készeg, Készegpaty,
Pusztacso, Nemescso, Meszlen, Vasasszonyfa.

Levegétisztasag-védelmi szempontbdl a tervezett nyomvonal mellett kiemelt figyelmet kell forditani a
306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet 29.§ (1) szerint:

— lakoteriletekre,

— Uduléterdletre,

— oktatasi, nevelési épiletekre,

— egeszségugyi, szocidlis és igazgatasi épuletekre,

— természetvédelmi oltalom alatt &ll6 terlletekre.

A zdld (IV.) és a cian (Il.) nyomvonalak érintk az Ablanc-patak volgye SAC kulonleges
természetmegérzési Natura2000 terlletet és a Répce-mente Natura2000 terlletet. Mindharom
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nyomvonal |. (sarga), Il. (cian) és IV. (zold) érinti az Orszagos Okoldgiai Halézatot. A II. (cian) és IV.
(z0ld) Magteruletet is érint.

Kozlekedési létesitményekre vonatkozd kornyezeti hatésvizsgélatnal igazolni kell a hatarértékek
betarthatosagat.

A nyomvonalvaltozatokhoz kothetben a kozlekedésbdl eredd levegbterhelési hatasokat vizsgaljuk.
Ehhez az egyes forrasok mértékadd allapotban vérhatd kibocsatasait és a varhato terhelést kell
meghatérozni. A tervezési terilet térségének levegiterhelését a kovetkezd id6tavokra vizsgaljuk:

- jelenlegi allapotban (2025),

- referencia (nélkiile) allapot (2031),

- forgalomba helyezés (vele) allapot (2031).
A tervezési terllet jelenlegi éllapotanak (Jelen eset — 2025) jellemzését, az Orszagos
Légszennyezettségi  Méréhaldézat (OLM) mérési adatai, Atmo-plan levegéminéség-tervezési
alkalmazassal, zonaba sorolassal és a meglévé Ut/utak forgalmabdl szarmazd levegbterhelés
modellezésével jellemezziik. A szamitott levegbterhelés a forgalomba helyezési idészakra is becsllhetd
a forgalomba helyezési forgalmi adatok és az emisszios faktorok alapjan, igy a jelenlegi allapottal
osszevethetd. A mérési adatok a forgalomba helyezési id6szakra nem extrapolélhatoak.

A Referencia éallapot (Nélkiile eset — 2031) alatt azt a forgalomba helyezés idészakaban kialakuld
helyzetet értjlik, ami a tervezési terlileten a meglév0 Uthalozati kiépitettséggel azonos, azaz az ut
megépulése elmarad, de a forgalom nagysaga a forgalomba helyezés idészakara becstilt forgalmi
valtozas alapjan modosul (&ltalaban ndvekszik).

A Forgalomba helyezés (Vele eset — 2031) a beruhdzas megvaldsult allapotat kovetéen varhaté, a
forgalmi adatokbdl szamitott levegbterhelést vizsgalja, a kapcsolodd uthéldzati szakaszokon torténd
valtozasok figyelembe vételével.

4.3.2.1. Emisszi6 szamitas

A kézuti forgalomtdl szarmazd leveg6 emisszié meghatarozasa a forgalmi vizsgalat adatain alapul. A
forgalmi adatok Atlagos Napi Forgalom (ANF) jarm(i db/nap értékben kifejezve, akusztikai
jarmikategoériak és napszak szerinti bontasban allinak rendelkezésre.

Az |. akusztikai jarmikategériaba a személygépkocsi és kistehergépkocsi tartozik.
A lI. akusztikai jarmikategoriaba a kdzepesen nehéz tehergépkocsik és a szdlé autdbuszok tartoznak.

A llIl. akusztikai jarmikategoriaba a nehéz tehergépkocsik és a csuklds autobuszok tartoznak. A
forgalmi vizsgalat nem tartalmazza kiilon a motorkerékpar forgalmat, mivel ennek részaranyara a teljes
forgalomnak kevesebb, mint 1 %-a, ezért a terhelés mértékét érdemben nem befolyasolja.
A levegbemisszié szamitasa a teljes Utkeresztmetszetre (a két irany adatait 6sszeadva) a mértékadd
oraforgalom (MOF) alapjan térténik. Osszefoglalva tehat a forgalmi adatokat az alabbiak szerint
képeztuk:

MOF1= (ANF | akusztikai jarmiikategéria) x 10%

MOF2= (ANF Il + ANF IIl akusztikai jarm(ikategoriak) x 10%
Az é&tszamitasnal a biztonsag iranyaba a MOF = 10% * ANF szamitast alkalmaztuk. A mértékado
éraforgalom (MOF) alapjan kerll meghatarozasra az érai terhelés.
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A vonalforrasokra vonatkozé kibocsatasok meghatarozasat az MSZ 21459 szabvanyban foglaltak
szerint végeztik el.

A kozuti forgalom kibocsatasainak meghatarozasahoz a BME altal honositott (a 2006. évi hazai
jarmGallomany tipus és kor Osszetételére bevizsgalt) HBEFA (Handbuch fiir Emissionsfaktoren)
emissziés adatbazisat hasznéltuk fel. A HBEFA 4.1 adatbazis az un. jarmirétegekhez (jarmiikategoria,
Uzemanyag, emissziés szabvany, (rtartalom alapjan létrehozott csoportok) rendel hozza emisszids
faktorokat, amelyek motorpadi vagy valos helyszini mérések alapjan keriiltek meghatéarozasra.

Az adott orszadg (Németorszag, Ausztria, Svéjc) jarmiparkja, illetve a jarmivek futasteljesitménye
ismeretében ezekbdl meghatarozhaté az atlagos emisszids faktor. A HBEFA adatbazis az utkategoria,
forgalmi helyzet (pl. Il. rendl Ut 90 km/h sebességkorlatozas, szabad forgalom lefolyas és kapcsolodo
utak, 50 km/h sebességkorlatozas, szabad forgalom lefolyas) flggvényében kilonb6zd emisszios
faktorokat ad meg.

Az emisszids faktorok kivalasztasanal az Utkategoria mellett a forgalmi vizsgalatban megadott szabad
forgalomaramlasi sebességet vettlik alapul. A tervezési terilet jellegéhez igazodva (mindkét
jarmiikategdridra) négy sebesség osztalyba soroltuk az utszakaszokat, ezzel kelléen differencialtan
tudtuk figyelembe venni a haladasi sebesség és a levegbterhelés kdzotti relaciokat.

A fajlagos emisszids értékeket a szénmonoxid (CO), a nitrogén-oxidok (NOy), a szallé por (PM1o),
valamint a szén-dioxid (CO2) komponensekre hataroztuk meg.

A BME altal korabban elvégzett vizsgalatban a HBEFA adatbazisban hasznalt németorszagi, valamint a
magyarorszagi szemelygépkocsi park kozott emisszidé szempontjabdl mintegy 4 éves lemaradas volt
megallapithato, azaz a 2006-o0s atlagos magyar emisszios faktor a 2002-es németorszaginak felelt meg.
A Kozponti Statisztikai Hivatal gépjarmivek kornyezetvédelmi osztalyba sorolasa 2015. évi
adatallomanys3 feldolgozésa alapjan ennél jelentésebb, mintegy 8 éves lemaradés volt megéllapithato.
Ezért a jelenlegi 2022-es év forgalmi prognozis adataihoz a 2014. évi emisszios faktorokat parositottuk,
8 éves eltolédast alkalmazva. A forgalomba helyezés 2031-es év forgalmi adataihoz 2025. évi
emisszios faktorokat parositottuk.

A forgalmi vizsgalat alapjén, a rendelkezésunkre &llé jarmiiosztaly besorolas és a HBEFA adatbazisbol
lekérdezhetd jarmiréteg szerinti emisszids faktorok kozul a MOF |. kategéridhoz a személygépkocsi, a
MOF II. kategdridhoz a nehéztehergépjarmii emisszios faktort rendeltik.

A szamitas soran a HBEFA adatbazis kovetkezd emisszids faktorait vettik figyelembe a kozuti
kdzlekedéstél szdrmazd emisszid meghatarozasahoz. Mindegyik id6tavban a HBEFA adatbazisbdl
torténd lekérdezés kozlekedési szituacidja: vidéki kozlekedés, a megengedett sebesség 30-110 km/h
volt.

Az egyes Utkategoriak és forgalmi viszonyok mellett a kovetkezd emisszios faktorokat vettik
figyelembe:

3 Forras;"Kozponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu) gépjarmiivek kdrnyezetvédelmi osztalyba sorolasa 2015. évi allomany egyedi kérésre
oOsszedllitott tablazatos adatallomany”
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2025-6s év - Jelenlegi allapot

HBEFA adatbazis szerinti fajlagos emisszids tényezdk (g/km/j) - 2017
Jelenlegi allapot (2025)
30 km/h-ig 30-50 km/h-ig
MOF co NOx PM1o CO: co NOx PM1o CO2

l. 0,24 0,39 0,005 168,36 0,21 0,34 0,004 150,26
Il. 1,46 3,98 0,05 539,47 1,37 2,59 0,04 595,03

50-70 km/h 70 km/h-tol
l. 0,65 0,39 0,004 148,92 0,30 0,38 0,004 148,74
Il. 1,72 1,89 0,04 513,01 1,25 1,91 0,03 596,09

27. tablazat  Jelenlegi allapot (2022) HBEFA adatbazis szerinti fajlagos emissziés tényezbk

2031-es év - Forgalomba helyezés (vele és nélkiile)

HBEFA adatbazis szerinti fajlagos emissziés tényezék (g/kmlj) - 2023
Forgalomba helyezés (2031)
30 km/h-ig 30-50 km/h-ig
MOF co NOx PMjo CO; co NOx PMso CO;

l. 0,19 0,20 0,002 165,10 0,19 0,19 0,002 145,09
Il. 0,61 1,79 0,02 507,63 0,61 1,17 0,02 560,47

50-70 km/h 70 km/h-tol
l. 0,28 0,19 0,002 138,84 0,36 0,20 0,002 156,82
Il. 0,62 0,88 0,01 544,35 0,48 0,91 0,01 560,70

A fenti tablazatok alapjan az alabbi tablazatban mutatjuk be a Jelen (2025.) és a Forgalomba helyezést

28. tablazat

Forgalomba helyezést kévetd (vele és nélkiile) allapot — 2032.

kdvetd (vele és nélkile) allapot (2031.) 6sszehasonlitasat (csokkenését) szazalékos formaban.

HBEFA adatbazis szerinti fajlagos emisszids tényezdk (g/km/j)
Jelenlegi allapot (2025) - Forgalomba helyezés (2031) 6sszehasonlitas
30 km/h-ig 30-50 km/h-ig
MOF co NO« PM1o CO:; co NOx PM1o CO;

l. 79% 53% 46% 98% 94% 55% 43% 97%
Il. 42% 45% 43% 94% 44% 45% 42% 94%

50-70 km/h 70 km/h-tol
l. 43% 48% 45% 93% 120% 53% 58% 105%
Il. 36% 47% 35% 106% 38% 48% 43% 94%

29. tabldzat  Forgalomba helyezést kévetd (vele és nélkiile) allapot (2031.) és a Jelen allapot (2025.)

dsszehasonlitasa

Megallapithato, hogy a CO, NOy, PM1o esetében a MOF | és MOF Il esetében az emisszios faktorok
levegbterhelés csokkenést eredményeznek 2031-ben a 2024-es emisszios faktorokhoz képest. A CO,
tekintetében nem ennyire dominans a valtozas, inkabb stagnalas vagy kismértéki valtozas varhato;
azonban a CO. vonatkozasaban nincs hatarérték, igy nincs lehetéség az egészségugyi hatarértékkel
val6 kozvetlen osszevetésre [A levegoterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott légszennyezd
pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirél szolo 4/2011. (I. 14.) VM rendelet 1. melléklete régziti az
egeszséqligyi hatarértékeket.]
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4.3.2.2. Immisszioszamitas

A terjedésszamitast az IMMI terjedésszamitd programmal végeztiik el, amely a Gauss/TA Luft 1986.
alapjan hatarozza meg a légszennyezé anyagok terjedését. A program vonalforras algoritmusa, a
kdzlekedési forrast végtelen vonalforrasként kezeli. Mindehhez a Gauss eloszlasi modellt alkalmazza. A
vonalforras algoritmus figyelembe veszi a vonalforras altal bezart szoget és a széliranyt.

A TA Luft 1986 német szabvanyhoz hasonléan az MSZ 21459 szamitasi eljarasa is a Gauss modellen
alapul. Ezért a TA Luft 1986 szerint, illetve az MSZ 21459 szerint szamitott értékek a forrastol vett
tavolsag flggvényében megfeleltethetéek. A TA Luft 1986 szabvany szamitdsa a vonalforras kozeli
tartomanyaban nagyobb terhelést eredményez, mint az MSZ 21459 szerinti, ezért az alkalmazott eljaras
a biztonsag iranyaba tér el.

A kozuti forgalomtol szarmazd levegbterhelés hatésat a tervezett nyomvonal mellett talalhatdo a
306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet 29.§ (1) szerinti lakdépllet, oktatasi, nevelési, szociélis épulet
homlokzatanal folvett egyedi vizsgalati pontokra is meghataroztuk. Ezt azért alkalmazzuk, hogy a
forgalom atrendezédésbél eredd levegbterheld hatas valtozas mértékét viszonyitani tudjuk.

A tervezett nyomvonal mellett talalhato a 306/2010. (XIl. 23.) Kormanyrendelet 29.§ (1) szerinti

(lakéépulet, oktatasi, nevelési, szocialis épllet) vizsgalati pontok és tervezett Uttol vald tavolsaguk az
alabbiak:

Nyomvonalvaltozatok Vizsgalati pont Cim Tavolsag

I. -cian . .

V- 28(d Vp-1 Nemescs6, Péterfy Sandor utca, Hrsz. 87 176

. -sérga Vp-2 Horvéatzsidany, Marton széllas, Hrsz0132/26 482
lllsfnrg: Vp-3 Csepreg, Kincsédpuszta, Hrsz. 0455/11 280
l.-sarga

Il. -cian Vp-4 Biik, Bem Jozsef sor, Hrsz. 540 346

IV - z6ld

30. tablazat  Vizsgalati pontok a 306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet 29.§ (1) szerinti épliletek homlokzatéan

A kovetkezbkben a modellezéshez szikséges mértékadd szélsebességet, mértékado légkori allapotot,
majd pedig a mértékadd légszennyezb anyagot hataroztuk meg.

Meteoroldgiai tényez6k

Magyarorszag kistajak katasztere alapjan

A tervezett véltozatok Vas megyében, a Nyugat-Magyarorszagi-peremvidék nagytajon fekszik.

Természetfoldrajzi szempontbdl Magyarorszag kistajainak katasztere alapjan, a nyomvonal valtozatok a

3.1.22. Vas-hegy és Készeghegyalja, a 3.2.12 Répce-sik, és a 3.2.13. Gydngy6s-sik kistajakon fekszik.
Vas-heqy és K6szegheqyalia éghajlata
Mérsékelten hiivos-mérsékelten nedves. Az évi napfénytartam 1820-1850 éra.
Nyaron kevéssel 700 ora folotti, télen 175 dra korUli a napstés. A hdmérséklet évi és tenyész-
id0szaki atlaga a Vas-hegy vidékén 8,5 °C, ill. 15,2 °C koruli, Készeg-hegyaljan 8,8-9,0 °C, ill.
15,8 °C. A 10 °C-os kdzéphdémérsékletet meghaladd napok szama, tavaszi és 6szi hatarnapja: a
Vas-hegy térségében 175 nap korll (apr. 22-24. és okt. 13-15.), Készeghegyaljan 180-182 nap
(apr. 16-18. és okt.15-17.). A fagymentes id0szak hossza a Vas-hegy térségében 176-180 (apr.
25-okt 20.), Készeghegy alj a térségében 185 nap koril (apr.20-okt. 25.). Az évi abszolit
hémérsékleti maximumok atlaga a csucsok térségében 31,0 °C, lejjebb 32,0-33,0 °C, a
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minimumoké -15,0 és -16,0 °C. Evente 680-720 mm csapadék varhato, a vegetaciés idészak
alatt 450 mm koruli es6 a val6szind.

Kbszegen mérték a legtobb 24 o6ras csapadékot: 116 mm-t. A hoétakarés napok szédma a
magasabb terileteken kozel 50, mashol 38-40. Az atlagos maximalis hovastagsag 25-30 cm. Az
ariditasi index értéke 0,94-1,00. Az uralkodo szélirany az E-i, az atlagos szélsebesség 3,5 m/s.
Répce-sik éghajlata

Mérsékelten hivos-mérsékelten szaraz, de mar kozel a mérsékelten nedves éghajlathoz.

Evente 1850-1900 6ra napfénytartamra szamithatunk. Nyaron 710-730, télen 185 éra kérilli a
napsutés.

Az évi kozéphémerséklet 9,5-9,8 °C, a tenyészidészaké Ny-on 16,0 °C, K-en eléri a 16,5 °C-t.

A 10 °C kozéphémersékletet meghaladd napok szama 183-186 kordli, de a Ny-i vidékeken ennél
kevesebb (180 nap). Az atlépés tavaszi hatarnap ja apr. 13-15. koruli (Ny-on apr. 18.), az 6szi
okt. 16-18. kordli. Ny-on révidebb a fagymentes id6szak hossza, mint K-en (188 és 193 nap). A
Ny-i terlleteken a tavaszi fagyok apr. 20-an sziinnek meg, K-en viszont mar apr. 15-én. Az 6szi
fagyok altalaban okt. 25-én kezd6dnek. A hémérsékleti maximumok sokévi atlaga 32,5-33,0 °C, a
téli minimumokeé -15,5 °C kordili.

630-650 mm koz6tti évi csapadék valoszini, ebbdl a tenyészidészakban 380-410 mm (Ny-on 420
koril) varhatd. A 24 6ras csapadékmaximum Sopronhorpacson volt, 98 mm. Atlagosan évente
Ny-on 35-38, K-en 32-35 napon a talajt dsszefliggb ho boritja, atlagos maximalis vastagsaga 20-
22 cm.

Az ariditasi index 1,05-1,08.

A leggyakoribb széliranyok az ENy-i és az E-i,

az atlagos szélsebesség 3,5 m/s korili.

Gybnqyds-sik éghajlata

Mérsékelten hiivos-mérsékelten szaraz éghaijlatu kistaj. Az évi napfénytartam 1850 és 1900 ora
kozott valdszind, nyaron 710-730, télen 190 éra koruli napsutés varhato.

Az évi kdzéphdmérséklet Ny-on 9,0 °C koriili, K-en 9,5 °C, a tenyészidészak hémérsékleti atlaga
16,0 °C korili, K-en néhany tized fokkal magasabb (16,3 °C). Ny-on 176-180 nap korll (apr. 18-
20-t6l okt. 14—16-ig), K-en tdbb mint 180 napon at (apr. 15—16-t6l okt. 14—16-ig) a napi
kdzéphdmérséklet meghaladja a 10 °C-ot. A fagymentes idészak a Ny-i vidékeken rovidebb (178-
180 nap), mint a K-i részeken (185-188 nap). Apr. 18-23-t81 okt. 20-ig az évek tdbbségében nem
kell fagypont alatti hdmérséklettel szamolnunk (K-en csak okt. 24. kérll jelentkeznek az 6szi
fagyok). A nyari legmagasabb és a téli legalacsonyabb hémérsékletek sokévi atlaga 32,0-33,0 °C
korali, ill. -15,5 és -16,0 °C kozotti.

Az évi csapadék sokévi atlaga 630-650 mm, a tenyészidészaké Ny-on 420 mm koruli, K-en
mintegy 400 mm. A legtébb esd egy nap alatt (112 mm) Szombathelyen hullott. A téli félévben
varhaté, hogy a hétakards napok szama 33-38, de Ny-on 40 folotti, 20-23 cm kortli atlagos
maximalis vastagsaggal.

Az ariditasi index értéke 1,05-1,08. A szeéliranyokat az Alpok aramlasmaédositod hatasa jellemzi,
igy a leggyakoribb szélirany az E-i, a mésik jellemzd szélirany a D-i. Az atlagos szélsebesség 3-
3,5 m/s.
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Légkdri allapot

A légkor egyensulyi allapotai kozil megkilonboztetjik a labilis (ingatag), a semleges (indifferens) és a
szilard allapotot. 4

A labilis vagy ingatag légallapot esetében, ha a lokalis hémérséklet gradiens nagyobb, mint a széraz
adiabatikus gradiens és a nedves adiabatikus gradiens, akkor az emelked6 és sullyedd 1égrészre
val6 hatasuk szerint, emelkedéskor nalanal nagyobb, sullyedésnél viszont nalanal kisebb siriségu
kdrnyezetbe jut, ezért a fuggblegesen kimozditott légrész gyorsulva tavozik el kezdeti helyzetébdl,
akar felfelé, akar lefelé mozog. Ezen allapot létrejotte és tartds fennallasa nagyszabasu felszalld
légmozgésokat indit meg, amelyek felhd- és csapadékképzddéshez vezethetnek.

A semleges vagy indifferens allapot esetében, ha a lokalis hémérséklet gradiens egyenld a széraz
adiabatikus gradienssel és a nedves adiabatikus gradienssel, akkor a fliggblegesen elmozduld
légrész barmely szintben megmaradhat.

A szilard egyensulyi allapot jellegzetessége az, hogy a fennallasakor spontan felaramlasok nem
alakulnak ki (kényszeritett, pl: orografikus felaramlasok létrejohetnek). A fliggbleges légmozgasok
hianya azzal jar, hogy jelentds vastagsagu csapadékot add felhék nem keletkeznek, s a talajkdzeli
szennyezGanyagok keletkezési helyik kornyezetében maradva nagymértékben felhalmozddhatnak.
A szilérd egyensulyi allapotnak széls6séges esete az, amikor a hémérséklet a magassaggal nem
valtozik (izotermia all fenn), illetve amikor a hémérséklet a magassaggal emelkedik, tehat a
hémérsékleti gradiens el6jele megfordul. Ez az inverzid jelensége. Az inverzids allapot a talaj kozeli
inverziot jelenti, amely az erds talaj menti lehiilés kovetkezménye. Altalaban kora reggel vagy
éjszaka, derllt égbolt és szélcsend esetén alakul ki. A hémérsékleti inverzid a fluggbleges
légmozgést, a légrétegek cseréjét lefékezi, ezért kedvez a felszinrGl szarmazo6 légszennyez6dés
helyi felhalmozddasanak.

A terjedésszamitas modellezését az alabbi stabilitasi kategoriara készitjuk el:
Paraméterek Ertékek
Szélsebesség u=1m/s
E — gyengén stabilis
(Klug-Manier- féle = Il stabil)
Receptor tavolsaga Vizsgalati pontok (VP) tavolsaga
Receptor magassaga 1,5m

Pasquill-féle stabilitas indikator

31. tablazat  Terjedésszamitas soréan figyelembe vett szélsebesséq és stabilitasi kategoria

Mértékadd légszennyez6 anyag

A kibocsatott NOx komponens kilonb6zé nitrogén-oxid vegylletekbdl all. A kibocsatast kdvetben a
terjedés és elkeveredés soran a nitrogénoxid tartamon belil a nitrogéndioxidda torténd atalakulas és
kismértéki visszaalakulas is lezajlik. A forrastdl, a kibocsatastol vald tavolsag fliggvényében az NOy
koncentracio csokken, ezen belll a terjedés sorén a légkdrben lezajlé atalakulasi folyamatok miatt a
NO; részaranya pedig novekszik. Mérési tapasztalatok alapjan a kdzlekedési vonalforrastdl jellemz6
hatésteruleti tavolsdgokban a NO2 arénya a NOx-en belul mintegy 50%. Az NOx-NO2 valdségban lezajld
dinamikus atalakuldsa és idébeli eltoldddsa miatt az Ut melletti séavban, mintegy 10-25 m-es
tavolsagokban a szamitott terhelési értékek a biztonsag iranyaba tulbecsiiltek.

4 Dr. Péczely Gyorgy: Eghajlattan, Tankényvkiado, Budapest, 1979
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Megjegyezzik, hogy a korébban hatalyos, de mar hatalyon kivil helyezett, a légszennyezettségi
hatérértékekrdl szolo 14/2001 (V.9.) KOM-EUM-FVM egylttes rendeletben a NO2-ra vonatkozd
egészségugyi éras hatarérték (100 g/m3) a NOy-ra vonatkozo oras hatarérték (200 g/m3) fele volt, ami
szintén arra a gyakorlati tapasztalatra utal, hogy a kialakuld koncentraciok esetében a NO:
levegbterheltség mintegy fele a NOx levegd terheltségnek.

A fentiek alapjan, a vizsgalat soran azt az elvi allapotot vettik figyelembe, mely szerint az NO> tartalom
az NOx-nek a fele.

Ezt az éllitast a kovetkezd tablazatban a modellezés soran, a 17. ssz. 8624. j. Ut Horvatzsidany és
Csepreg kozotti forgalmatol szarmazd kibocsatassal tamasztjuk ala. Az NO2 koncentréciot az NO
koncentracio 50%-anak vettuk.

Hatarértékek Adott Utszakasz kibocsatasa
pg/ms g/6/m
Oras 24 6ras Eves Oras 24 6ras Eves
Cco 10000 5000 3000 0,656 0,092 0,064
NO«* 200 150 70 0,403 0,064 0,045
NO2 100 85 40 0,201 0,032 0,022
PM1o - 50 40 0,009 0,002 0,011

Megiegyzés: * A légszennyezettségi hatarértékekrdl, a helyhez kotott Iégszennyezd pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl
sz616 14/2001. (V. 9.) K6M-EUM-FVM egyiittes rendelet alapjan.

32. tablazat  Utszakasz kibocsatasa és a hatarérték dsszevetése

Az emisszids értékeket a vonalforrasokra [g/6/m] dimenziéban adtuk meg. Ez a kibocséatasi mutat6 az
egyes vizsgalati esetek (6ras, napi, éves) kozotti kilonbséget egyértelmiien tikrozi, azonban a
hatarértékkel valo kdzvetlen dsszevetésre nem alkalmas!

A kritikus légszennyez0 anyag és id6tartam meghatérozésahoz un. veszélyességet hataroztunk meg az
adott utszakasz kibocsatasa és a vonatkozd hatarérték osszevetésével. Ez alapjan valasztottuk ki a
kritikus, mértékadd vizsgalati idétartamot és a vizsgalando légszennyez6 anyagot.

Kibocsatas / hatarérték aranya
co NOx NO: PM1o
Oras 0,00007 0,00201 0,00201
24 oras 0,00002 0,00043 0,00038 0,00003
Eves 0,00002 0,00064 0,00056 0,00028

33. tabldzat  Dominéns légszennyez6 anyag meghatarozasa

Dominans légszennyezo anyag és kritikus legszennyezo allapot

0.0Cen
®Orss Q00015
#2453 00010
0.0005

27. abra: Dominans légszennyezd anyag és kritikus 1égszennyezd allapot
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A fenti tablazatbol és grafikonrol is jol latszik, hogy a kibocséatas és a hatarérték aranya a rovid idejd,
1 6réds NO2 és a NOx komponens esetében a legnagyobb (illetve azonos). Mivel NOx-re vonatkozdan
nincsen hatélyos egészségugyi hatarérték, igy NO2 komponensre hatéroztuk meg a levegbterhelést.
Amennyiben a NO2 legnagyobb el6fordulé orés kibocsatasra szamitott (mértékado) terhelés esetén a
hatarérték teljesul, akkor a tobbi anyagra vonatkoztatott hatarértékek is teljesilnek. Mindezek alapjan a
tovabbiakban az NO; -t tekintjiik mértékaddnak.

4.3.3. A jelenlegi dllapot vizsgdlata

A térség kozvetett és kozvetlen hatasteruletének jelenlegi terhelését az alabbi mddszerrel hatéroztuk
meg:

1. Az Orszagos Légszennyezettségi Méréhalozat (OLM) adatai alapjan,

2. Atmo-plan

3. Zbnabesorolas alapjan,

4. Modellezéssel.

4.3.3.1. Orszagos Légszennyezettségi Mérchalozat

A tervezési terilet kozelében a HungaroMet KGszegen a Munkacsy u. 15. manualis méréallomast
Uzemeltet.

A terilet jelenlegi légszennyezettségi llapotanak bemutatdsahoz a HungaroMet, az elérhetd 2022. évi
értékelését hasznaltuk fel (2022. évi Gsszesité értékelés hazank levegbminGségérl a manuélis
méréhalozat adatai alapjan).

A hazai levegémingség 2022. évi értékelése a 6/2011. (I. 14.) VM rendelet altal el6irt modszerek
szerint, a 4/2011 (1. 14) VM rendelet altal meghatarozott egészségugyi hatarértékek alapjan késziilt. Az
értékelés alapjat a manualis (RIV) méréhaldzatban vizsgalt harom f& komponens (nitrogén-dioxid,
ulepedé por) szolgaltatta. A 2022. évben a manudlis mérbhalézatban 85 telepllésen folyt a
légszennyezettség vizsgalata. A kén-dioxid komponens az OLM manualis méréhalézatban torténd
mérese megsziint az 0sszes mintaveteli ponton, ezért az ertékelésben sem szerepelt. A nitrogén-dioxid
mintavétel naponta ill. kétnaponta, az tlepedd por mintavétel pedig 30 napos ciklusban tortént.

Légszennyezettségi index

T I “I’ L
elepiilés NO: Uleped6 por
3 szennyezett (4) -
‘ k
e (éves atlag: 49,0 ng/md) nem méri

34. tablazat OLM mérballomas adatai

Az adatok alapjan, a vizsgalt telepulésen a levegéminéség a mért éves atlag 49,0 ug/m3 NOo-
koncentracio alapjan ,szennyezett” kategoriaba sorolhato.

Az NO2 koncentraciok alakulasat 10 évre, 2013-2022 kozOtt mért 24 édras atlagok alapjan a
kévetkezéképpen alakult:
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NO, koncentraciok 2013-2022 kozott

49,15 48,96

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

28. abra: NO2 koncentraciok alakulasa 2013-2022 k6zott

Az NO2 koncentraciok 10 évi Légszennyezettségi index alakulasa:

Ev (p:?r;3) Légszennyezettségi index
2013 37,21 megfeleld
2014 27,26 jo
2015 28,62 jo
2016 27,62 jo
2017 25,74 jo
2018 40,5 szennyezett
2019 49,15 szennyezett
2020 30,44 jo
2021 - -
2022 48,96 szennyezett

35. tabldzat  NO2 koncentraciok 10 évi Légszennyezettségi index alakulasa

A 2013-2022. év kozotti adatok alapjan az NO2 terhelés atlagosan 35,06 pg/m3. A légszennyezettségi
indexe a mért adatok alapjan az NO. terhelés tekintetében alapvetéen megfelelé (3) besorolasu.

A mérbhalozat eredményeinek értékelése légszennyezettségi index és statisztikai mutatok alapjan
torténik. Az egyes szennyezd anyagokra vonatkozd légszennyezettségi index meghatarozasa az éves
atlagértékek alapjan torténik. Az eértékelésnél alkalmazott szinkddok a lenti tablazat alapjan

szamszer(isithetdk.

Megjegyezzik, hogy a mérdallomas mérési eredményei a tervezési terlletre jellemzd terhelésre

vonatkozoban tajékoztato jellegliek.
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Megjegyzés: A légszennyezettségi index kidolgozasa a 14/2001. (V.9.) K&M-EGM-FVM egyiittes rendeletben és
modositasaiban szereplé hatarértékek alapjan tortént
29. abra: Légszennyezettségi index értékelése

4.3.3.1.  Atmo-Plan

ATMO-Plan, egy varosi Iéptékii levegémindség-tervezési alkalmazas. Felhasznalobarat, webalapu
forgatokonyvkiértékeld eszkoz, amely lehetbvé teszi a felhasznalok szaméra a varosi levegéminéség-
tervezési forgatokonyvek hatadsanak vizsgalatat.

Az ATMO-PLAN egy webes alkalmazas, amely a levegdminéség javitasat célzd intézkedések
hatasanak meghatarozasahoz (szamszer(isitéséhez).

Ez egy olyan fellilet, amely megkénnyiti a levegémindségi szimulaciok futtatasat, ezért barki, még
korlatozott ismeretekkel is kiszamithatja a levegéminéség javitasat célzd intézkedések hatasat.

ATMO-5treet NO5 =-: 6.00
6.00 - 9,00

9.00-12.00
.12.0(]' -15.00
15.00-18.00
18.00 -21.00
21.00 - 24,00
.24.00 -27.00
.2?.00 -30.00
.30.00 -33.00

B--::

pg/m?®

- 118 -



ATMO-Street PMy
pg/m?

12,00 -14.00

-16.00
16.00 -18.00
18.00 - 20.00
20.00 - 22.00
-24.00
- 26.00
- 28.00

B--:2:00

- s.00
s 00 -5.00

9.00-10.00
.10.00 -11.00
11.00-12.00
12,00 -13.00
13.00-14.00
.14.00 -15.00
.15.00 -17.00
.1?.00 -20.00

B-- 2000

ATMO-Street PM; 5
pg/m?

L1l

4.3.3.2. Zobnabesorolas

A légszennyezettségi agglomeraciok és zondk Magyarorszag terlletén a 4/2002. (X. 7.) KWM
rendeletben vannak meghatérozva a levegGterheltségi szint mértéke és a vizsgalati kiszobértékek
alapjan. A rendelet alapjan a vizsgalt terulet a 13. Az orszag t6bbi tertilete légszennyezettségi zonahoz
tartozik, ahol az egyes légszennyezg anyagok tekintetében az alabbi terhelések adddhatnak:
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Légszennyezettségi agglomeracio6 Nitrogén-dioxid | Szén-monoxid PMio
13. A orszag tobbi terilete F F E

36. tablazat  Légszennyezettségi agglomeracié

A z6nak tipusai:

E csoport: azon terilet, ahol a Iégszennyezettség egy vagy tobb légszennyez6 anyag tekintetében

a fels6 és az also vizsgalati kiiszob kozott van.

F csoport: azon terllet, ahol a levegbterheltségi szint az alsé vizsgalati kiiszobot nem haladja meg.
A leveg6terheltségi szint egészséguigyi hatarértékeit a 4/2011. (1.14.) VM rendelet 1. szamu melléklete;
az alsd és felsd vizsgalati kiiszObértékeket a 6/2011. (1.14.) VM rendelet 9. szamU melléklete
tartalmazza.
Az egyes légszennyezé anyagok felsd és als6 vizsgalati kiiszobértékeit, valamint az 6ras/24 éras
egészsegugyi hatarértékeket az alabbi tablazatokban mutatjuk be.

Z6nsk NO: | PM1§ | co
(ug/m?)

E z6na : 25-35 :

F z6na <50 : <2500

37. tablazat  Egyes légszennyez6 anyagok fels6 és alsé vizsgéalati kiiszobértékeit

Megjegyezzik, hogy a rendelet nem tesz kulonbséget a zonan bellli terhelésvaltozas tekintetében, a
zonan belll egységesnek tekinti azt. A zénaba sorolas a tervezési teriletre a zonan bellli atlagot jeleniti
meg. Ezért a tervezési terilet térségére vonatkozdan csak tajékoztatd jellegli adatként vesszik
figyelembe.

4.3.3.3. Modellezéssel

A jelenlegi mértékadd odraforgalomtdl (MOF) eredd levegé emisszios értékeket a jelen allapotra
vonatkoztatva a kovetkezd tablazatban mutatjuk be. (Az emisszi6 meghatarozasanak maddszerét az
Emisszi6 meghatarozasa fejezetben ismertettlik részletesen.)

A jelenlegi allapotban a meghatérozott kibocsatasi adatokat alapul véve a transzmisszios szamitasok
soran meghataroztuk az utak forgalmabol szarmaz6 koncentracidkat (emisszi6), az uttengelytdl
szamitott 20 méterre az imissziot, és ezek eredményeit a fébb utakra vonatkozoan is bemutatjuk.
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JELENLEGI ALLAPOT

EMISSZIO
. MOF MOF co NO« PM1o CO;
Ssz. Utszakasz Honnan Hova L I gl(h*m) gl(h*m) gl(h*m) kg/(h*m)

15 8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 133 3 0,09 0,06 0,0001 0,02
16 8614 j. t 8624 j. ut (Csepreg) 8618 j. ut 426 27 0,32 0,22 0,001 0,08
17 8624 j. ut Horvatzsidany Csepreg 150 6 0,11 0,07 0,0003 0,03
18 8624 j. it Csepreg 8614 j. ut 546 18 0,39 0,25 0,001 0,09
19 8624 j. ut 8614 j. ut Tormasliget 233 28 0,20 0,14 0,001 0,05
20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (séarga, cian és zéld) 77 10 0,07 0,05 0,0004 0,02
21 8638 j. ut Tervezett Gt (sarga, cian és z0old) 8637 j. ut (Buk) 77 10 0,07 0,05 0,0004 0,02
22 8638 j. ut 8637 j. ut (Buk) 8636 j. ut (Acsad) 341 8 0,24 0,15 0,0003 0,06
23 8639j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat)| 379 14 0,27 0,17 0,001 0,06
24 8639j. ut Tervezett Ut (sarga és cian véltozat) Tomord 379 14 0,27 0,17 0,001 0,06
25 8639 j. at Témord Tervezett Gt (z0ld valtozat) 378 13 0,27 0,17 0,001 0,06
26 8639 . ut Tervezett Ut (zold valtozat) 8636 j. ut 378 13 0,27 0,17 0,001 0,06
27 8627 j. at 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga valtozat) 346 16 0,25 0,16 0,001 0,06
28 8627 j. at Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 j. 0t (Horvatzsidany) 346 16 0,25 0,16 0,001 0,06
29 8636 j. ut 87 sz. féut 8641 j. ut (Nemescso) 76 2 0,05 0,03 0,0001 0,01
30 8636 j. at 8641 j. 0t (Nemescs0) Tervezett Gt (cian és zold valtozat) 140 3 0,10 0,06 0,0001 0,02
31 8636 j. ut Tervezett Gt (cién és zold valtozat) 86121 j. Ut (Pusztacso) 128 2 0,09 0,05 0,0001 0,02
32 8636 j. at 86121 . Ut (Pusztacso) 8639 j. ut 126 2 0,09 0,05 0,0001 0,02
33 8636 j. ut 8639 . ut 8638 j. ut (Acsad) 827 49 0,31 0,41 0,001 0,15
34 8637 j. at Bk 8638 j. ut 365 14 0,26 0,17 0,001 0,06

38. tablazat  Jelenlegi allapot emisszié tablazat
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JELENLEGI ALLAPOT

IMISSZIO
Ssz. Utszakasz Honnan Hova u’;ﬁ:‘s u:/cr)n3 u';?r:ﬁ :g“,’lr1n°3 m(;?;a T::z:::g

15 8618 j. at 8633 j. Ut (Locs) 8614 j. ut 5,18 15,20 10,16 0,03 3718,06
16 8614 . at 8624 j. ut (Csepreg) 8618 j. ut 15,40 4452 30,25 0,15 10776,32
17 8624 . at Horvatzsidany Csepreg 5,16 15,19 10,12 0,04 3670,24
18 8624 j. at Csepreg 8614 j. ut 16,97 51,29 33,24 0,10 12166,06
19 8624 . at 8614 j. at Tormasliget 10,25 27,86 20,21 0,15 6944,63
20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (séarga, cian és zéld) 4,41 11,85 8,70 0,06 3014,02
21 8638j. ut Tervezett Gt (sarga, cian és zold) 8637 j. ut (BUk) 4,59 12,26 9,06 0,06 3145,22
22 8638 j. at 8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 10,47 31,52 20,51 0,05 7563,07
23 8639 . ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian véltozat)| 11,79 35,34 23,11 0,08 8428,69
24 8639j. Ut Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) Tomord 11,70 35,07 22,94 0,08 8368,46 2
25 8639 j. at Témord Tervezett Gt (z0ld valtozat) 11,82 35,40 23,18 0,08 8463,45
26 8639j. ut Tervezett Ut (z6ld véltozat) 8636 j. Ut 12,05 36,05 23,62 0,08 8629,14
27 8627 j. at 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga valtozat) 11,16 33,06 21,90 0,09 7913,22
28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 . ut (Horvatzsidany) 10,81 32,08 21,20 0,08 7665,22
29 8636 j. at 87 sz. féut 8641 j. 0t (Nemescs0) 3,33 9,36 6,55 0,02 2394,49
30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Gt (cidn és zold valtozat) 4,26 12,60 8,34 0,02 3085,88
31 8636 j. ut Tervezett Ut (cidn és zold valtozat) 86121 j. Ut (Pusztacso) 4,43 13,13 8,68 0,02 3212,44
32 8636 j. at 86121 j. Ut (Pusztacso) 8639 j. ut 3,90 11,44 7,64 0,02 2822,91
33 8636 j. ut 8639j. ut 8638 j. Ut (Acsad) 3,37 9,60 6,61 0,02 2430,04
34 8637 j. at Bk 8638 j. ut 11,88 34,82 23,30 0,09 8469,21

39. tablazat  Jelenlegi allapot imisszi6 tablazat
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Az utak forgalméatol szarmazé hatésokat a felvett vizsgélati helyszineken is meghataroztuk és
szamszer(sitettlk. A modellezés eredményét a kovetkezd tablazat mutatja be.

JELENLEGI ALLAPOT
Al . IMMISSZIO
Ssz. Vizsgalati helyszin NO; ‘ co ‘ NOx ‘PMwI CO2
pg/m?
Vp-1 Nemescsd, Péterfy Sandor utca, Hrsz. 87 1,95 | 537 | 3,83 |0,01| 1403,86
Vp-2 Horvatzsidany, Marton szallas, Hrsz0132/26 1,18 | 3,19 | 2,33 | 0,01 | 838,74
Vp-3 Csepreg, Kincsédpuszta, Hrsz. 0455/11 2,27 | 6,35 | 4,46 | 0,02 | 1615,55
Vp-4 Biik, Bem Jézsef sor, Hrsz. 540 251 | 6,62 | 4,95 | 0,03 | 1760,29

40. tablazat  Jelenlegi allapotban vizsgalati pontokon meghatarozott immisszié

A modellezett eredmények alapjan a jelenlegi allapotra vonatkozoan az alabbi megallapitasok tehetk:

A kozuti forgalomtol szarmazé imisszids értékek a vizsgalt terileten nem mutatjak a hatarérték
atlépését a jelenlegi allapotban modellezett legnagyobb terhelést eredményezé mértékadé (MOF)
allapot alapjan. A legnagyobb varhato terhelések az uttengelyt6l 20 m-re a mértékadd NO2 komponens
tekintetében a 16. Ssz.—mal jel6lt 8614 j. ut 8624 . Ut és 8618 |. Ut kdzotti szakaszan az 6ras hatarérték
15 %-a.

A lakéépuleteknél meghatarozott ternelések a mértékadd NO2 komponens tekintetében szintén az 6rés
hatarérték (100 pg/m3) alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében. A tervezési terlleten felvett
vizsgalati pontok koziil jelenleg a Vp-4 terhelése a legmagasabb, az 6ras NO, hatarérték 25 %-a.

4.3.3.4. Alapallapoti 1égszennyezettség

A HungaroMet Készegen Uzemeltetett manuéalis méréallomast, a mért NO2 2013-2022 kdz6tt mért 24
orés atlagok alapjan az NO. terhelés atlagosan 35,06 pg/m3. Az NO. terhelés a légszennyezettségi
index szerint, megfelel6 (3) besorolasu.

A tervezési terillet a 13. Az orszag tébbi teriilete |égszennyezettségi zonahoz tartozik, ahol az NO>
terhelés <50 ug/m3, PMyo terhelés 25-35 pg/m3, CO <2500 pg/m3.

Az ATMO-Plan alapjan, NO2 <6 ug/m3, PM1o 12-16 ug/m3, 0-10 PMa 5 ug/ms.

A jelen allapotra modellezett forgalomtél szarmazé hatasokat megvizsgalva elmondhatd, hogy a
tervezési terllet térségében az utaktdl meghatarozott 20 m-re az atlag imisszié mértéke alapjan az
NOo-terhelés 9 ug/m3, a CO-terhelés 25 ug/m3, az NOy-terhelés 17 pg/ms3, a PM1o-terhelés 0,1 ug/ms3:

Az atlag imisszi6 mértéke a vizsgalati pontok alapjan, NOo-terhelés 2 pg/m3, a CO-terhelés 5 ug/m3, az
NOy-terhelés 4 pg/m3, a PMyo-terhelés 0,02 ug/m3-

A jelen projekt keretében a tervezési terllet térségében a zonabesorolas altal megadott
légszennyezettségi értékeket vettlik alapallapotként figyelembe.
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4.3.4. Referencia (nélkiile) dllapot vizsgdlata

A nélkule (referencia) allapot azt a forgalomba helyezés iddszakaban (2031) kialakuld helyzetet értjik,
amely a tervezeési terlleten a meglévé Uthalozati kiépitettséggel azonos, a forgalom nagysaga pedig a
forgalomba helyezési allapotra becsilt altalanos forgalomfejlédés alapjéan valtozik, altalaban novekszik.
A mértékado oraforgalomtdl (MOF) eredd levegd emisszios értékeket a nélkule allapotra vonatkoztatva
a kovetkez0 tablazatban mutatjuk be. (Az emisszi6 meghatarozdsanak modszerét az Emisszio
meghatérozasa fejezetben ismertettik részletesen.)

A meghatérozott kibocsatasi adatokat alapul véve a transzmisszios szamitdsok soran meghataroztuk a
referencia (nélkile) allapotban az utak forgalmabdl szarmazd koncentraciokat (emisszid), az

uttengelytdl 20 méterre szamitott imisszios értékeket, illetve a kijelolt vizsgalati pontokban modellezett
levegbterheltségi szintet.
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NELKULE ALLAPOT

EMISSZIO
, MOF MOF co NO« PMio CO;
Ssz. Utszakasz Honnan Hova L L gl(h'm) gl(h'm) gl(hm) kgl(h*m)

15 8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 74 7 0,03 0,02 0,0002 0,01
16 8614 j. t 8624 j. it (Csepreg) 8618 j. ut 401 41 0,14 0,11 0,001 0,08
17 8624 j. ut Horvatzsidany Csepreg 354 19 0,11 0,08 0,001 0,06
18 8624 j. ut Csepreg 8614 j. ut 505 34 0,16 0,13 0,001 0,09
19 8624 j. it 8614 j. it Tormasliget 237 34 0,09 0,07 0,001 0,05
20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 72 3 0,02 0,02 0,0002 0,01
21 8638 j. ut Tervezett ut (sarga, cian és z6ld) 8637 j. ut (Buk) 72 3 0,02 0,02 0,0002 0,01
22 8638 j. ut 8637 j. ut (Buk) 8636 j. ut (Acsad) 342 9 0,10 0,07 0,001 0,05
23 8639j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) 113 13 0,04 0,03 0,0004 0,02
24 8639j. ut Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) Tomord 113 13 0,04 0,03 0,0004 0,02
25 8639 . ut Témord Tervezett Gt (zold valtozat) 112 14 0,04 0,03 0,0004 0,02
26 8639 . ut Tervezett ut (zold valtozat) 8636 j. ut 112 14 0,04 0,03 0,0004 0,02
27 8627 j. ut 87 sz. fout Tervezett Ut (sarga valtozat) 815 47 0,26 0,20 0,002 0,14
28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 j. 0t (Horvatzsidany) 815 47 0,26 0,20 0,002 0,14
29 8636 j. ut 87 sz. féut 8641 j. ut (Nemescso) 44 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut (cidn és zold valtozat) 82 2 0,02 0,02 0,0002 0,01
31 8636 j. ut Tervezett Ut (cién és zold valtozat) 86121 j. Ut (Pusztacso) 46 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
32 8636 j. ut 86121 . Ut (Pusztacso) 8639 . ut 30 1 0,01 0,01 0,0001 0,004
33 8636 j. ut 8639 . ut 8638 j. ut (Acsad) 37 0 0,01 0,01 0,0001 0,01
34 8637 j. ut Bk 8638 j. ut 372 8 0,11 0,08 0,001 0,06

41. tablazat  Nélkiile allapot emisszio tablazat
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NELKULE ALLAPOT

IMISSZIO
Ssz. Utszakasz Honnan Hova NO. co NOx Phto co, Tav?lsag
Mg/m? Mg/m? Mg/m? Mg/m? mg/m?3 méter

15 8618 j. at 8633 j. Ut (Locs) 8614 . at 2,13 5,31 4,26 0,05 2983,82

16 8614 j. at 8624 j. Ut (Csepreg) 8618 j. at 791 19,48 15,78 0,19 10998,66

17 8624 j. at Horvatzsidany Csepreg 5,66 14,95 11,27 0,13 8018,60

18 8624 j. it Csepreg 8614 . at 8,61 22,22 17,16 0,20 12121,62

19 8624 . ut 8614 j. at Tormasliget 5,33 12,64 10,64 0,13 7344,24

20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zéld) 1,82 4,80 3,62 0,04 2583,62

21 8638 j. ut Tervezett Gt (sarga, cian és zold) 8637 j. it (BUk) 1,93 5,12 3,84 0,04 2746,51

22 8638 j. ut 8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 5,20 14,32 10,36 0,12 7464,78

23 8639j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) 2,80 6,89 5,58 0,07 3897,04

24 8639 j. ut Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) Tomord 2,70 6,67 5,39 0,07 3769,17 20
25 8639 j. at Témord Tervezett Ut (z6ld valtozat) 2,80 6,93 5,59 0,07 3910,94

26 8639 j. ut Tervezett Ut (z6ld véltozat) 8636 j. Ut 2,89 717 5,76 0,07 4033,77

27 8627 j. at 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga valtozat) 28,27 68,18 56,46 0,65 39315,26

28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 . Ut (Horvatzsidany) 12,47 32,78 24,85 0,29 17645,39

29 8636 j. at 87 sz. féut 8641 j. 0t (Nemescs0) 11,29 32,42 22,57 0,26 16666,70

30 8636 j. at 8641 j. it (Nemescs0) Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 2,03 574 4,05 0,05 2961,84

31 8636 j. ut Tervezett Ut (cidn és zold valtozat) 86121 j. Ut (Pusztacso) 2,05 5,81 4,09 0,05 2992,22

32 8636 j. at 86121 j. Ut (Pusztacso) 8639 j. at 1,52 4,28 3,04 0,04 2221,24

33 8636 j. Ut 8639j. ut 8638 j. Ut (Acsad) 1,20 3,20 2,39 0,03 1714,53

34 8637 j. at Bk 8638 . at 5,53 15,23 11,00 0,12 7938,78

42. tablazat  Nélkiile allapot imisszio tablazat
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Az utak forgalmatél szarmazé hatasokat a felvett vizsgalati helyszineken is meghataroztuk és
szamszerUsitettik. A modellezés eredményét a kovetkez6 tablazat mutatja be.

NELKULE ALLAPOT
Ssz. Vizsgalati helyszin NO, | co I|Mm IOSX STIng | o
pg/m?
Vp-1 Nemescso, Péterfy Sandor utca, Hrsz. 87 1,99 | 449 | 3,17 | 0,04 | 2323,67
Vp-2 Horvatzsidany, Marton szallas, Hrsz0132/26 1,34 | 3,60 | 2,67 | 0,03 | 1920,72
Vp-3 Csepreg, Kincsédpuszta, Hrsz. 0455/11 09 | 242 | 1,87 | 0,02 | 1330,93
Vp-4 Biik, Bem Jozsef sor, Hrsz. 540 1,39 | 346 | 2,78 | 0,03 | 1950,88

43. tablazat  Nélkiile allapotban vizsgalati pontokon meghatarozott imisszio

A fenti vizsgalati eredmények alapjan a nélkile (referencia) allapotra vonatkozéan az alabbi
megallapitasok tehetok:

A forgalomtdl szédrmazdé 20 m-re meghatarozott imissziés értékek jelentdsen az orés
hatarérték/tervezési iranyérték alatt allnak valamennyi komponens esetében. A legnagyobb véarhatd
terhelések az uttengelytél 20 m-re a mértékadd NO2 komponens tekintetében a Nélkule allapotban is a
27. Ssz.—mal jelolt 8627 j. ut 87 sz. féut és a Tervezett Ut (sarga valtozat) kozotti szakaszan az 6ras
hatarérték 28 %-a.

A lakéépileteknél meghatérozott terhelések a mértékadd NO2 komponens tekintetében szintén az dras
hatarérték (100 pg/m?3) alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében. A tervezési terlleten felvett
vizsgalati pontok kozill jelenleg a Vp-1 terhelése a legmagasabb, az 6ras NO, hatarérték 1,6 %-a.

A nélkile allapotban jelentkez6 forgalom altal generalt levegéterhelés a jelenlegi allapothoz képest
kedvezébben fog alakulni, ami a nélkile allapotban a gépjarmivek jobb miiszaki allapotanak (a fajlagos
emisszios faktorok csdkkenésének) tudhato be.

4.3.5. Forgalomba helyezést kévetd (vele) dllapot vizsgdlata

I. SARGA VALTOZAT

A beruhazas megvalosulasat, vagyis a forgalomba helyezést kovetd (vele) allapotra vonatkoztatott
mértékadd oraforgalomtdl szarmazé levegé emisszios értékeket a kovetkezd tablazatban mutatjuk be. A
meghatarozott kibocsatasi adatokat alapul véve a transzmisszios szamitasok soran meghataroztuk az |.
sarga valtozat és a kapcsolodd utak forgalmatdl szarmazd imisszios koncentracidkat is 20 m-es
vonatkoztatasi tavolsagban.

-127 -




I.SARGA VALTOZAT

VELE ALLAPOT
EMISSZIO
, MOF MOF co NOx PM1o CO;
Ssz. Utszakasz Honnan Hova L I gl(h*m) gl(h*m) gl(hm) kgl(h*m)

1 8614 j. t 8638 j. ut 394 26 0,15 0,10 0,001 0,08
2 | sérga valtozat 8638 j. ut 8639 . ut 578 26 0,22 0,14 0,002 0,11
3 8639 . ut 8627 . ut 488 19 0,19 0,11 0,001 0,09
4 8627 j. ut Mm87 1026 51 0,32 0,24 0,003 0,17
15 8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 162 9 0,04 0,03 0,0004 0,02
16 8614 j. at 8624 j. it (Csepreg) 8618 j. ut 261 30 0,08 0,07 0,001 0,05
17 8624 . it Horvétzsidany Csepreg 66 5 0,02 0,02 0,0002 0,01
18 8624 j. at Csepreg 8614 j. ut 266 17 0,08 0,06 0,001 0,04
19 8624 j. ut 8614 j. ut Tormasliget 211 33 0,08 0,06 0,001 0,04
20 8638 j. Ut Csepreg Tervezett Ut (séarga, cian és zéld) 36 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
21 8638 j. at Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 8637 j. ut (Buk) 258 3 0,07 0,05 0,001 0,03
22 8638 j. ut 8637 j. ut (Buk) 8636 j. ut (Acsad) 53 3 0,03 0,02 0,0002 0,01
23 8639j. Ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) 155 14 0,04 0,03 0,0004 0,02
24 8639j. Ut Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) Tomord 74 6 0,07 0,06 0,001 0,04
25 8639 j. at Témord Tervezett Gt (z0ld valtozat) 119 1 0,07 0,05 0,001 0,04
26 8639 . ut Tervezett Ut (zold valtozat) 8636 j. ut 107 6 0,07 0,05 0,001 0,04
27 8627 j. at 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga valtozat) 1026 51 0,32 0,24 0,003 0,17
28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 . ut (Horvatzsidany) 554 32 0,17 0,13 0,002 0,09
29 8636 j. ut 87 sz. féut 8641 j. ut (Nemescso) 49 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Gt (cidn és zold valtozat) 35 1 0,02 0,02 0,0002 0,01
31 8636 j. ut Tervezett Gt (cién és zold valtozat) 86121 j. 0t (Pusztacso) 45 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
32 8636 j. ut 86121 j. Ut (Pusztacso) 8639 . ut 25 1 0,01 0,01 0,0001 0,00
33 8636 j. ut 8639 . ut 8638 j. ut (Acsad) 26 0 0,01 0,01 0,0001 0,01
34 8637 j. at Bik 8638 j. ut 275 3 0,08 0,06 0,001 0,04

44. tablazat
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I.SARGA VALTOZAT

VELE ALLAPOT
IMISSZIO
Ssz. Utszakasz Honnan Hova NO. co NOx PMo co, Tav?lsag
Hg/m? Hg/m? Hg/m? Hg/m? mg/m? méter

1 8614 j. at 8638 j. ut 3,00 8,65 6,00 0,07 4423,32

2 e 8638 j. ut 8639 j. ut 16,73 53,19 33,46 0,37 25430,03

3 8639 j. at 8627 j. ut 3,08 9,57 6,16 0,07 4640,73

4 8627 j. ut Mm87 15,94 42,65 31,75 0,36 22685,71

15 8618 j. at 8633 j. Ut (Locs) 8614 j. ut 2,98 7,73 5,94 0,07 4211,67

16 8614 j. at 8624 j. it (Csepreg) 8618j. ut 544 13,47 10,84 0,13 7579,78

17 8624 j. Ut Horvatzsidany Csepreg 1,84 5,01 3,67 0,04 2639,03

18 8624 j. ut Csepreg 8614 j. t 4,63 12,09 9,22 0,11 6543,05

19 8624 j. ut 8614 j. ut Tormasliget 473 11,26 9,43 0,12 6521,77

20 8638 j. Ut Csepreg Tervezett Ut (séarga, cian és zéld) 1,74 4,82 3,47 0,04 2519,07

21 8638j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 8637 j. ut (BUk) 3,91 10,96 7,79 0,09 5645,72

22 8638 j. ut 8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 1,99 522 397 0,05 2829,91 20
23 8639 . ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) 2,72 6,98 5,42 0,06 3833,48

24 8639 j. at Tervezett Gt (sarga és cian valtozat) Toémord 4,79 12,70 9,56 0,11 6820,82

25 8639j. at Tomord Tervezett Gt (z0ld valtozat) 4,11 10,48 8,20 0,10 5780,06

26 8639 j. at Tervezett Ut (z6ld valtozat) 8636 j. ut 4,15 10,59 8,28 0,10 5842,14

27 8627 j. ut 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga valtozat) 31,33 76,67 62,56 0,72 43806,02

28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 . Ut (Horvatzsidany) 8,87 23,45 17,67 0,20 12574,91

29 8636 j. at 87 sz. féut 8641 j. 0t (Nemescs0) 11,91 34,75 23,82 0,28 17667,62

30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Gt (cidn és zold valtozat) 2,07 5,93 413 0,05 3033,11

31 8636 j. at Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 86121 . Ut (Pusztacso) 2,08 5,97 4,16 0,05 3055,86

32 8636 j. ut 86121 j. Ut (Pusztacso) 8639 j. ut 1,56 4,43 3,11 0,04 2278,38

33 8636 j. at 8639 j. at 8638 j. Ut (Acsad) 1,05 2,79 2,09 0,03 1505,62

34 8637 j. at Bik 8638 j. ut 4,29 11,95 8,54 0,09 6186,58

45. tablazat
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Az utak forgalméatél szarmazé hatasokat a felvett vizsgalati helyszineken is meghataroztuk és
szamszerUsitettik. A modellezés eredményét a kovetkez6 tablazat mutatja be.

VELE ALLAPOT
Ssz. Vizsgalati helyszin NO, | co |IN:ng|IOPMm | o
pg/m?
Vp-1 Nemescsd, Péterfy Sandor utca, Hrsz. 87 1,66 | 4,77 | 3,32 | 0,04 | 2442,56
Vp-2 Horvéatzsidany, Marton szallas, Hrsz0132/26 1,71 | 492 | 3,42 | 0,04 | 2509,40
Vp-3 Csepreg, Kincsédpuszta, Hrsz. 0455/11 1,75 | 5,07 | 3,49 | 0,04 | 2573,34
Vp-4 Bk, Bem Jézsef sor, Hrsz. 540 193 | 5,15 | 3,86 | 0,05 | 2770,42

46. tablazat  |. sérga vele allapotban vizsgélati pontokon meghatérozott imisszié
A fenti vizsgélati eredmények alapjan a vele allapotra vonatkozdan az alabbi megéllapitasok tehetok:

A forgalomtdl szarmazdé 20 m-re meghatarozott imisszids értékek jelentGsen az Oras
hatarérték/tervezési iranyérték alatt allnak valamennyi komponens esetében. A legnagyobb véarhatd
terhelések az uttengelytél 20 m-re a mértékadd NO2 komponens tekintetében az |. sérga valtozatnal is a
27. Ssz.—mal jeldlt 8627 j. ut 87 sz. féut és a Tervezett Ut (sarga valtozat) kozotti szakaszan az 6ras
hatarérték 31 %-a.

A lakéépileteknél meghatérozott terhelések a mértékadd NO2 komponens tekintetében szintén az 6ras
hatarérték (100 ug/m3) alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében. A legmagasabb terhelés a VP-2
varhato, az 6rés NO> hatérérték 1,7 %-a.

I.CIAN VALTOZAT

A beruhazas megvalosulasat, vagyis a forgalomba helyezést kovetd (vele) allapotra vonatkoztatott
mértékadd oraforgalomtdl szarmazé levegé emisszios értékeket a kovetkezd tablazatban mutatjuk be. A
meghatarozott kibocsatasi adatokat alapul véve a transzmisszids szamitasok soran meghataroztuk a
[l.cian valtozat és a kapcsoldédd utak forgalmatdl szarmazd imissziés koncentracidkat is 20 m-es
vonatkoztatasi tavolsagban.

-130 -




I.CIAN VALTOZAT

VELE ALLAPOT
EMISSZIO
. MOF MOF co NO«x PM1o 00}
Ssz. Utszakasz Honnan Hova L I gl(h*m) gl(h'm) gl(h*m) kg/(h*m)

5 8614 j. it 8638 j ut 436 26 0,17 0,11 0,001 0,08
6 8638 j. at 8639 j. at 639 25 0,24 0,15 0,002 0,11
7 II. cian valtozat 8639 j. ut 8636 j. ut 740 35 0,28 0,18 0,002 0,14
8 8636 j. at 8641 j. at 772 36 0,30 0,19 0,002 0,14
9 8641 j. at M87 816 38 0,31 0,20 0,002 0,15
15 8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 . at 162 9 0,05 0,04 0,000 0,03
16 8614 j. it 8624 j. it (Csepreg) 8618 j. ut 261 30 0,09 0,08 0,001 0,05
17 8624 j. ut Horvétzsidany Csepreg 66 5 0,02 0,02 0,000 0,01
18 8624 j. it Csepreg 8614 . at 266 17 0,08 0,07 0,001 0,05
19 8624 . at 8614 j. t Tormasliget 211 33 0,08 0,07 0,001 0,05
20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (séarga, cian és zold) 36 1 0,01 0,01 0,000 0,01
21 8638 j. ut Tervezett Gt (sarga, cian és zold) 8637 j. it (BUk) 258 3 0,07 0,05 0,001 0,04
22 8638 j. ut 8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 53 3 0,02 0,01 0,000 0,01
23 8639 . ut Csepreg Tervezett Gt (sarga és cian valtozat) 155 14 0,05 0,04 0,000 0,03
24 8639j. ut Tervezett Ut (sérga és cian valtozat) Tomord 74 6 0,02 0,02 0,000 0,01
25 8639 j. at Témord Tervezett Ut (z6ld valtozat) 119 11 0,02 0,01 0,000 0,01
26 8639 j. ut Tervezett Gt (z6ld valtozat) 8636 j. ut 107 6 0,02 0,01 0,000 0,01
27 8627 j. at 87 sz. féut Tervezett (t (sarga valtozat) 1026 51 0,16 0,12 0,001 0,09
28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 . ut (Horvatzsidany) 554 32 0,16 0,12 0,001 0,09
29 8636 j. at 87 sz. féut 8641 j. it (Nemescs0) 49 1 0,01 0,01 0,000 0,01
30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut (cidn és zold valtozat) 35 1 0,01 0,01 0,000 0,01
31 8636 j. at Tervezett Gt (cian és zold valtozat) 86121 j. Ut (Pusztacso) 45 1 0,01 0,01 0,000 0,01
32 8636 j. at 86121 . Ut (Pusztacso) 8639 j. at 25 1 0,01 0,01 0,000 0,00
33 8636 j. ut 8639 j. ut 8638 j. Ut (Acsad) 26 0 0,01 0,01 0,000 0,00
34 8637 j. at Bk 8638 j. at 275 3 0,08 0,05 0,001 0,04

47. tablazat
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I.CIAN VALTOZAT

VELE ALLAPOT
IMISSZIO
Ssz. Utszakasz Honnan Hova NO. co NOx P co, Tav?lsag
Hg/m? Hg/m? Hg/m? Hg/m? mg/m? méter

5 8614 j. ut 8638 j ut 3,18 9,28 6,35 0,07 4698,62

6 8638 j. ut 8639j. ut 18,07 58,18 36,13 0,40 27563,72

7 II. cién valtozat 8639 . ut 8636 j. ut 3,86 11,57 7,71 0,09 5759,42

8 8636 j. ut 8641 . ut 13,16 35,92 26,26 0,30 19035,08

9 8641j. ut M87 3,33 8,70 6,63 0,08 4708,14

15 8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 5,94 14,63 11,84 0,14 8262,86

16 8614 j. ut 8624 . ut (Csepreg) 8618 j. ut 1,73 4,53 3,46 0,04 2459,04

17 8624 . Ut Horvétzsidany Csepreg 4,95 12,92 9,86 0,11 6995,56

18 8624 j. ut Csepreg 8614 j. ut 5,03 11,82 10,03 0,12 6909,70

19 8624 j. ut 8614 j. ut Tormasliget 1,80 5,09 3,60 0,04 2625,94

20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 412 11,68 8,21 0,09 5972,38

21 8638 j. Ut Tervezett Ut (sarga, cian és z0ld) 8637 j. ut (Bik) 1,54 4,01 3,06 0,04 2184,72

22 8638 j. ut 8637 j. ut (Buk) 8636 j. ut (Acsad) 341 8,79 6,81 0,08 4815,97 20
23 8639j. Ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat)| 2,98 8,40 5,95 0,07 4336,34

24 8639j. Ut Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) Tomord 1,73 4,65 3,45 0,04 2481,27

25 8639 . ut Témord Tervezett Gt (zold valtozat) 1,75 4,68 349 0,04 2505,40

26 8639j. Ut Tervezett Ut (z6ld valtozat) 8636 . ut 23,30 55,49 46,55 0,54 32297,63

27 8627 j. ut 87 sz. fout Tervezett Ut (sarga valtozat) 7,95 20,70 15,85 0,18 1122457

28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 j. Ut (Horvatzsidany) 10,55 29,92 21,09 0,25 15524,10

29 8636 j. ut 87 sz. fout 8641 j. ut (Nemescso) 5,16 15,89 10,32 0,12 7768,30

30 8636 . Ut 8641 j. Ut (Nemescso) Tervezett Gt (cién és zold valtozat) 3,94 11,83 7,88 0,09 5874,87

31 8636 j. ut Tervezett Gt (cién és zold valtozat) 86121 . 0t (Pusztacso) 1,81 5,23 3,62 0,04 2669,50

32 8636 . Ut 86121 j. it (Pusztacso) 8639 . ut 1,02 2,72 2,03 0,02 1463,07

33 8636 j. Ut 8639j. ut 8638 . ut (Acsad) 422 11,83 8,41 0,09 6098,91

34 8637 j. ut Biik 8638 j. ut 4,67 14,53 9,35 0,10 7054,58

48. tablazat

Il.cian véltozat vele allapot imisszio tablazat
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Az utak forgalméatél szarmazé hatasokat a felvett vizsgalati helyszineken is meghataroztuk és
szamszerUsitettik. A modellezés eredményét a kovetkez6 tablazat mutatja be.

VELE ALLAPOT
Ssz. Vizsgalati helyszin NO, | co |IN:ng|IOPMm | o
pg/m?
Vp-1 Nemescsd, Péterfy Sandor utca, Hrsz. 87 345 | 1045 | 6,89 | 0,08 | 5160,79
Vp-2 Horvéatzsidany, Marton szallas, Hrsz0132/26 1,14 | 3,09 | 2,27 | 0,03 | 1639,27
Vp-3 Csepreg, Kincsédpuszta, Hrsz. 0455/11 1,90 | 556 | 3,79 | 0,04 | 2801,84
Vp-4 Bk, Bem Jézsef sor, Hrsz. 540 2,01 | 540 | 402 | 0,05 | 2889,81

49. tablazat  Il.cian véltozat vele éllapotban vizsgalati pontokon meghatarozott imisszié
A fenti vizsgélati eredmények alapjan a vele allapotra vonatkozdan az alabbi megéllapitasok tehetok:

A forgalomtdl szarmazdé 20 m-re meghatarozott imisszids értékek jelentGsen az Oras
hatarérték/tervezési iranyérték alatt allnak valamennyi komponens esetében. A legnagyobb véarhatd
terhelések az uttengelytél 20 m-re a mértékadd NO2 komponens tekintetében a Il. cian valtozatnél a 26.
Ssz.—-mal jelolt 8639 j. ut Tervezett ut (zold valtozat) és a 8636 j. ut kozotti szakaszan az éras hatarérték
23 %-a.

A lakéépileteknél meghatérozott terhelések a mértékadd NO2 komponens tekintetében szintén az 6ras
hatarérték (100 ug/m3) alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében. A legmagasabb terhelés a VP-1
varhato, az éras NO2 hatarérték 3,5 %-a.

IV. ZOLD VALTOZAT

A beruhazas megvalosulasat, vagyis a forgalomba helyezést kovetd (vele) allapotra vonatkoztatott
mértékadd oraforgalomtdl szarmazé levegé emisszios értékeket a kovetkezd tablazatban mutatjuk be. A
meghatarozott kibocsatasi adatokat alapul véve a transzmisszids szamitasok soran meghataroztuk a
IV. z0ld valtozat és a kapcsolodd utak forgalmatdl szarmazd imissziés koncentraciokat is 20 m-es
vonatkoztatasi tavolsagban.
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IV.ZOLD VALTOZAT

VELE ALLAPOT
EMISSZIO
Utszakasz Honnan Hova MOF MOF co NOx Pto €o:
l. II. g/(h*m) g/(h*m) g/(h*m) kg/(h*m)
8614 j. t 8638 j. ut 402 25 0,16 0,10 0,001 0,08
8638 j. it 8639 . it 637 24 0,24 0,15 0,002 0,11
8639 . it 8636 j. ut 673 30 0,26 0,16 0,002 0,12
8636 j. ut 8641 j. ut 697 3 0,27 0,17 0,002 0,13
8641 . it Mm87 744 32 0,28 0,18 0,002 0,13
8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 162 9 0,04 0,03 0,0004 0,02
16 8614 j. it 8624 . Ut (Csepreg) 8618 . it 261 30 0,11 0,09 0,001 0,06
17 8624 j. it Horvatzsidany Csepreg 66 5 0,03 0,02 0,0003 0,02
18 8624 j. it Csepreg 8614 j. it 266 17 0,08 0,06 0,001 0,04
19 8624 j. it 8614 j. at Tormasliget 211 33 0,09 0,07 0,001 0,05
20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (sérga, cian és zold) 36 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
21 8638 j. it Tervezett Ut (sarga, cidn és zdld) 8637 j. Ut (Bk) 258 3 0,09 0,06 0,001 0,04
22 8638 j. ut 8637 j. ut (Buk) 8636 j. Ut (Acsad) 53 3 0,02 0,01 0,0002 0,01
23 8639 . ut Csepreg Tervezett Gt (sarga és cian valtozat) 155 14 0,04 0,03 0,0003 0,02
24 8639 j. at Tervezett Gt (sarga és cian valtozat) Témord 74 6 0,04 0,03 0,0003 0,02
25 8639 . it Tomord Tervezett Ut (z6ld valtozat) 119 1 0,04 0,03 0,0004 0,02
26 8639 j. at Tervezett Gt (z0ld véltozat) 8636 j. ut 107 6 0,03 0,03 0,0003 0,02
27 8627 j. ut 87 sz. fout Tervezett Gt (sarga valtozat) 1026 51 0,17 0,13 0,002 0,09
28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 . Ut (Horvatzsidany) 554 32 0,17 0,13 0,002 0,09
29 8636 j. at 87 sz. féut 8641 j. it (Nemescs0) 49 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Gt (cidn és zold valtozat) 35 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
31 8636 j. at Tervezett Gt (cian és zold valtozat) 86121 . Ut (Pusztacso) 45 1 0,01 0,01 0,0001 0,01
32 8636 j. it 86121 . ut (Pusztacsd) 8639 . it 25 1 0,01 0,00 0,0000 0,00
33 8636 j. it 8639 . it 8638 j. Ut (Acsad) 26 0 0,01 0,01 0,0001 0,01
34 8637 j. it Bk 8638 j. it 275 3 0,09 0,06 0,001 0,04

50. tablazat
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IV.ZOLD VALTOZAT

VELE ALLAPOT
IMISSZIO
Utszakasz Honnan Hova NO: co NOx PM1o CO; TéV(')Iség
Hg/m? Hg/m? Hg/m? Hg/m? mg/m? méter

8614 j. t 8638 j. ut 2,99 8,65 5,97 0,07 4406,92

8638 j. ut 8639 j. ut 15,88 5147 31,76 0,35 24275,79

8639 . ut 8636 j. ut 11,02 34,95 22,04 0,24 16740,83

8636 j. Ut 8641 j. t 3,69 11,09 7,37 0,08 5512,23

8641]. ut Mm87 2,93 749 5,84 0,07 4122,11

8633 j. ut (Locs) 8614 j. t 6,76 16,44 13,47 0,16 9369,84

16 8614 j. ut 8624 j. ut (Csepreg) 8618 j. ut 2,15 5,44 4,28 0,05 3013,69
17 8624 . ut Horvatzsidany Csepreg 4,84 12,39 9,66 0,11 6809,24
18 8624 . ut Csepreg 8614 j. t 533 12,61 10,64 0,13 7341,26
19 8624 j. ut 8614 . ut Tormasliget 1,57 4,30 3,13 0,04 2262,64
20 8638 j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 4,86 13,80 9,67 0,11 7043,05
21 8638 j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és z0Id) 8637 j. ut (Bik) 1,61 4,20 3,21 0,04 228947
22 8638 j. ut 8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 2,57 6,61 513 0,06 3627,86 20
23 8639j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat)| 2,62 6,80 5,23 0,06 3708,71
24 8639j. ut Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) Tomord 3,55 9,65 7,08 0,08 5099,35
25 8639 . ut Témérd Tervezett Gt (zold valtozat) 2,99 8,32 5,96 0,07 432542
26 8639 . ut Tervezett Gt (zold valtozat) 8636 j. ut 23,80 56,71 47,55 0,56 32998,10
27 8627 j. ut 87 sz. fout Tervezett Ut (sarga valtozat) 8,57 22,18 17,08 0,20 12075,52
28 8627 j. ut Tervezett Gt (sarga valtozat) 8624 j. Ut (Horvatzsidany) 10,40 29,55 20,78 0,24 15306,71
29 8636 j. Ut 87 sz. fout 8641 j. it (Nemescso) 4,84 14,96 9,69 0,11 7296,24
30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Gt (cién és zold valtozat) 3,76 11,35 7,52 0,08 5617,16
31 8636 j. ut Tervezett Gt (cién és zold valtozat) 86121 . 0t (Pusztacso) 1,83 5,33 3,65 0,04 2697,72
32 8636 j. ut 86121 j. Ut (Pusztacso) 8639 . ut 1,14 3,14 2,28 0,03 1654,75
33 8636 j. ut 8639 . ut 8638 j. Ut (Acsad) 4,60 12,95 9,15 0,10 6649,64
34 8637 j. ut Biik 8638 j. Ut 12,40 34,08 24,73 0,28 17946,95

51. tablazat
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Az utak forgalmétol szarmazé hatésokat a felvett vizsgalati helyszineken is meghatéroztuk és
szamszer(sitettlk. A modellezés eredményét a kovetkezd tablazat mutatja be.

VELE ALLAPOT
ol , IMISSZIO
Ssz. Vizsgalati helyszin NO: ‘ co ‘ NOx ‘ Pio ‘ cos
pg/m?
Vp-1 Nemescsd, Péterfy Sandor utca, Hrsz. 87 3,34 | 10,17 | 6,68 | 0,08 | 5009,16
Vp-2 Horvatzsidany, Marton szallas, Hrsz0132/26 1,14 | 3,07 | 2,27 | 0,03 | 1636,68
Vp-3 Csepreg, Kincsédpuszta, Hrsz. 0455/11 1,02 | 2,76 | 2,03 | 0,02 | 1465,69
Vp-4 Biik, Bem Jézsef sor, Hrsz. 540 194 | 515 | 3,86 | 0,05 | 2772,50

52. tablazat IV. zdld valtozat vele allapotban vizsgalati pontokon meghatarozott imisszié
A fenti vizsgalati eredmények alapjan a vele allapotra vonatkozdan az alabbi megallapitasok tehetbk:

A forgalomtdl szarmazd 20 m-re meghatarozott imisszids értékek jelentdsen az oras
hatarérték/tervezési iranyérték alatt allnak valamennyi komponens esetében. A legnagyobb varhatd
terhelések az uttengelytdl 20 m-re a mértékadd NO2 komponens tekintetében a Il. cian véltozatnal a 26.
Ssz.-mal jelélt 8639 j. ut Tervezett Ut (zold valtozat) és a 8636 |. ut kozotti szakaszan az éras hatarérték
24 %-a.

A lakéépileteknél meghatérozott terhelések a mértékadd NO2 komponens tekintetében szintén az érés
hatarérték (100 ug/m3) alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében. A legmagasabb terhelés a VP-1
varhato, az 6ras NO2 hatarérték 3,3 %-a.

Bar a levegbterhelés a felvett vizsgalati pontokon hatarérték alatt van, de javasoljuk a teriiletrendezési
terveken figyelembe venni. Ahol jelenleg még védendd létesitmény nincsen, ott ezen teriletek illetve
funkciok kialakitasanak mellézését a leveg6tisztasag-védelmi konfliktusok elkeriilése miatt.

A zold (IV.) és a cian (ll.) nyomvonalak érintk az Ablanc-patak volgye SAC Kkiilonleges
természetmegérzési Natura2000 terlletet és a Répce-mente Natura2000 terlletet. Mindharom
nyomvonal |. (s&rga), II. (cian) és IV. (zdld) érinti az Orszagos Okoldgiai Halézatot. A Il. (cian) és IV.
(z6ld) Magteriletet is érint. A nyomvonalvaltozatok alacsony terhelése miatt nem érik el az dkologiai
rendszerek védelmében meghatéarozott NOy kritikus levegbterheltségi szintnet.

A mértékadd draforgalombol szamolt 6ras immisszios értékek a legkedvezétienebb, inverzios allapotra
lettek kiszamolva és az dras hatarértékhez viszonyitva, igy ha a hatarérték ebben a kedvezétlen légkori
helyzetben teljestl, akkor atlagos meteorologiai viszonyok mellett a tobbi hatarérték is nagy
biztonsaggal teljesul.

4.3.1. Hatdstertilet

A 314/2005. (XII. 25.) Kormanyrendelet 7. melléklete és a kapott eredmények alapjan, a hatasterilet
meghatarozasat a kdzvetlen és a kozvetett (6sszességében a teljes) hatasteriiletre hataroztuk meg.

A telies hatasterllet meghatarozasakor azokat a teriileteket vettik figyelembe, ahol a lefolytatott
vizsgalatok és eldrejelzések alapjan a levegdben, mint kornyezeti elemben és rendszerben, kozvetve
vagy kozvetlenll (negativ vagy pozitiv) 5% feletti allapotvaltozas varhatd. A legalabb 5 %-0s
allapotvaltozast a mértékadd NO, komponensre és a kozuti forgalom MOF esetére hataroltuk le. E
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szerint az NO2 komponens o0ras hatarértékének 5 %-0s valtozasa, 5 pug/m3 ndvekedést vagy
csokkenést jelent. A modellezés soran a beruhazés atadasat kovetd idészak (2031.) vele és a
referencia (nélklle) allapot vizsgélati eredményeinek 6sszevetésével kaptuk meg.

Kbézvetlen hatasteriilet

A kozvetlen hatasteruletnek tekintjik azon terileteket, ahol a Nélkili esethez képest a Vele esetben, a
mértékadd Uzemi allapotban és a kritikus meteoroldgiai kortiimények kozétt az NO» terhelésvéltozas
nagyobb, mint 5 p/m3.

A hatésterilet kiterjedése az NO. éras egészségligyi hatarérték 5 %-a, azaz 5 pg/ms-hez tartozé
tavolsdgokban tortént lehatarolasra a valtozatok esetében. Az egyes Utszakaszokhoz tartozd
hatasterulet tavolsagokat az alabbi tablazat mutatja.

sz. | Utszakasz | Honnan | Hova H’atastferulet
tavolsaga (m)
1 8614 . ut | 8638 . ut 60
2 | sl 8638 . ut | 8639 . ut 85
3 8639 j. ut | 8627 j. ut 44
4 8627 . ut M87 65

53. tablazat |. sarga kbzvetlen hatastertilet

Ssz.| Utszakasz | Honnan | Hova Ijlatasferulet
tavolsaga (m)
5 8614 j. ut | 8638 j ut 56
6 8638 j. Ut | 8639 . ut 80
7 | Il. cién valtozat | 8639 j. ut | 8636 j. it 75
8 8636 j. Ut | 8641 . ut 89
9 8641j.at| M87 87

54. tablazat Il cian kézvetlen hatastertilet

Utszakasz | Honnan | Hova Ijlatas?erulet
tavolsaga (m)

8614 j. 0t | 8638 j. ut 60

8638 j. Ut | 8639 . ut 65

8639j. Ut | 8636 j. ut 75

8636 j. Ut | 8641 . ut 68

8641j. ut M87 93

55. tablazat  IV. z6ld kbzvetlen hatasteriilet

Kézvetett hatasteriilet

Kozvetett hatassal érintett terliletnek, a valtozatok altal 1étrejové forgalom atrendezd hatast tekintjik,
ahol 5 p/m3 NO> terheléscsokkenés varhato.

Kozvetett hatasterllettel a kapcsolodo Uthaldzat esetén beszélhetiink.

A valtozatok miatt nem hatarolhatd le kozvetett hatasterdlet, azaz nem okoz
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A kapcsolodo uthalézatban 5 u/m3 NO: terheléscsokkenés a 8627 j. Ut 87 sz. fout és 8624 |. ut
(Horvatzsidany) szakaszan és a 8624 j. ut Csepreg és 8614 j. ut kozotti szakaszan jelentkezik.

4.3.2. Epités hatdsa

A kivitelezési id6szak levegGszennyezd hatasa a gépjarmi kozlekedésbdl (szallitas) és a munkagépek
Uzemelésébdl, a szallitott anyagok rakodasabdl, az épitési technologiabdl, és a tereprendezésbdl
szarmazik. Altalanossagban elmondhatd, hogy az épitésbdl eredd hatasok az adott kivitelezési
id6szakban Uzemel6 munkagépek, jarmivek kipufogd gazaitdl szarmaznak. A munkagépek altal
kibocsatott kipufogdgazok jellemzden szén-monoxidot (CO), nitrogén-oxidokat (NOx), szénhidrogéneket
(CH) tartalmaznak, melyek térben és id6ben a munkaterileten és annak kornyezetében
koncentralddnak.

Szallitas hatasa

Meghatarozésra kerilt a Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalén talalhatdé 2024. junius 1-
ei adatok alapjan a tervezési terllet térségében (kb. 5 km) az engedéllyel rendelkezé banyatertletek.

Ez alapjan a térségében homokbanya, kavics banyak (Csepreg I. — kavics, Csepreg Il. — kavics,
Tormasliget |. — homok) is talalhatok.

A fent felsorolt banyak mindegyike a kezdd csomdpontbdl lakott terllet érintése nélkil elérheté a
meglévé 8614 . ut, illetve a 8624 j. ut felhasznalasaval. Azt kdvetden pedig vonali beszallitassal
megoldhato.

A banyak igénybevételérdl a Kivitelez6 fog donteni, ezért a beszallitasi mennyiségekrdl, szallitasi
kapacitasrol jelen tervfazisban nem allnak rendelkezésre informaciok.

A szallitas alatti hatasok megfelelé részletességl vizsgalatat csak a Kivitelezd altal készitett pontos
szallitasi Utemezés (Organizacios terv) és kivitelez6i géppark ismeretében lehet elvégezni, emiatt a
szallitas hatasat is elvi mddon kivanjuk megbecsilni. A Kivitelezd feladata az Organizacios tervben a
tényleges szallitasi utvonalakat kijeldIni, az érintett onkormanyzatokkal egyeztetni. Az Utvonalak mentén
az esetleges védendd épuletek (statikai) allapotfelvételét a kés6bbi panaszok elbiralasa miatt a
kivitelezés, szallitasi tevékenység megkezdése el6tt szikséges elvégezni. A munka megkezdésérdl, a
szallitasi tevékenység Utemezésérdl az Onkormanyzatot és az érintett lakossagot tajékoztatni
szlkseges.

Kiporzas hatasa
A tereprendezés és a foldmozgatassal jaré munkak ideiglenes kiporzassal jarnak.

A kiporzas szempontjabdl alapveté paraméter a felszin kdzeli szél (Un. talajszél) sebessége. Mivel a
szemcsék kimozdulasat nem az atlagos szélsebesség hatarozza meg, hanem a maximalis értékek, a
széllokések szerepe dontd. A széllokések nagysaga tobbszorose is lehet az atlagos szélsebességnek,
az id6tartama pedig akar 4 percig is tarthat. Ez az intenzitas elegendd ahhoz, hogy kiporzas
keletkezzen, és a felkavart por elhagyja a forras korzetét.

A szélaramok turbulencidja lehetévé teszi, hogy a szemcsék egy latszolag szélarnyékos helyrdl is
kimozduljanak. Olyan helyekre is eljut ugyanis a légaram, mely az eredeti (&tlagos) széliranybdl védve
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volt. llyen lehet pl. egy nagyobb rog mogotti szélarnyékos hely. Az iranyvektor folytonos valtozasa a méar
kimozdult szemcsék helyzetét is megvaltoztatja.

Epités alatti szakaszban gondoskodni kell a kiporzas elleni védelemrdl, az anyagdepéniak, és a
kdzutakon torténd anyagszallitds esetében is. A szallitd jarmUveket ponyvas takarassal kell ellatni. Az
épitési terlleten és kornyezetében, valamint a beszallitasi utvonalakon a szalld por képzbdését szlikség
szerint locsolassal kell a minimélis mérték(ire szoritani.

A jelenlegi terv szinten nem all rendelkezésre a depdnidk helye, azonban csak a becsllt
anyagmennyisegek ismertek a 2.5.3 Anyagfelhasznalas fejezetben részletesen.

Epitési technolégia
A beruhazas soran Utépitési és hidépitési technoldgiara lesz szikség. Az épités elvi sorrendje a
kdvetkezé munkavégzésekre oszthatoak fel:

Utépités Hidépités

o  El6készitd munkak o  Alépitmény
e Fdldalap épitése e Felmend szerkezetek
e  Burkolatépités o Felszerkezet

o Befejez6 munkak

56. tablazat  Beavatkozasok f6bb munkafolyamatai

Az Organizacios tervben valnak ismerté az egyes részszakaszok, a varhato bontasi idék és a hasznalt
bont6 és szallitd gépek mozgasai. A jelen vizsgalat soran a legnagyobb volumeni beavatkozasokat
vizsgaljuk, az alabbi elvi épitési sorrend alkalmazott géplancok tekintetében.

Tevékenység | Jarmiivek, munkagépek
Utépités
El6készité munkalatok szkréper, kotro, tehergépjarmii
Foldalap épitése szkréper, kotro, dozer, gréder, henger, sepriis (locsolé) gép, tehergépjarmd
Burkolatépités aszfalt finiser, gumihenger, homlokrakodé: b.e:ton't'erité géplanc, sepris (locsold) gép,
tehergépjarmi
Hidépités
Alapozas alapozd, beton mixer, betonpumpa, autdaru, tehergépjarmd
Felmend és felszerkezetek autodaru, betonpumpa, tehergépjarmi
Tartéemelés autodaru, henger, tehergépjarmdi
Burkolatok aszfalt finiser, henger, sepris (locsold) gép, tehergépjarmd

57. téblazat A beavatkozasok f6bb munkafolyamataihoz sziikséges jarmiivek és munkagépek

A szikséges géplanc egységeket az épitési részszakaszok anyagmennyiségei, a hasznalatba vont
lerakdk, a keverbtelepek kialakitdsa, a varhatd bontasi idék és a hasznélt bont6d és szallitd gépek
mozgasai hatarozzak meg a részszakasz soran egy idében mozg6 jarmi tipusokat és mennyiséguket.
A jarmilvek bontas alatti idészakban okozott légszennyezd hatasainak becslésének meghatarozasa
soran azt feltételezzik, hogy a fent bemutatott tevékenységek soran az Gsszes jarml egy idében
mozog.

A széllitbjarmavek eltéré tipusuak lehetnek, emiatt az épitési terileten beldli szallitasi tevékenységbdl
adédd hatasok becslésével nem foglalkozunk, hatasukat a bontasi technolégiai tevékenység soran
vesszik figyelembe.

A fenti tablazatban felsorolt 6sszes jarmi motorja dizel Uzemi. A munkagépek atlagban 10 évesek,
max. teljesitménylk 50 — 317 kW kozott valtozik, és ennek altaldban csak 70 %-at hasznaljak ki,
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naponta kb. 6-8 6rai munkaval. A felhasznélt munkagépek szama, teljesitménye, tertleti mozgasa,
muszaki allapota hatarozza meg a légszennyezés mértékeét.

A fenti elvi épitési fazisok egymas utan kovetkeznek. Az épités fazisa feltételezésiink szerint kizarolag
nappali idészakban torténik.

A munkagépek kibocsatasi hatarértékeit a nem kozuti mozgd gépekbe épitendd belsé égésii motorok
gaznemdi és részecskékbdl allé szennyezéanyag-kibocsatasanak korlatozasarol sz6lé 75/2005. (IX. 29.)
GKM-KvVM egydttes rendelet eléirasai hatarozzak meg. A felhasznalt gazolaj energia tartalma 45-46
MJ/kg, melynek stirlisége 0,820 — 0,845 kg/l. A 75/2005. (IV.29.) GKM-KvWM egyittes rendelet II.

jarmivek az alabbi kibocsatasi hatarértékekkel rendelkeznek.

Jarmii Teljii::vr;]eny Motor kategéria
Kotrd 93 F
Szkréper 131 E
Dézer 112 F
Gréder 112 F
Henger 75 F
Sepr(s (locsold) gép 148 E
Aszfalt finiser 120 F
Gumihenger 80 F
Betonterité géplanc 317 E
Homlokrakodd 52 G
Alapozé 190 E
Beton mixer 80 F
Betonpumpa 120 H
Autodaru 220 E

58. tablazat  Alkalmazott munkagépek motorjainak teljesitményei

Y

Motorkategéria co CH NOx Részecskék
(9/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
E 35 1,0 6,0 0,2
F 5,0 1,0 6,0 0,3
G 5,0 1,3 7,0 0,4

59. tablazat  Alkalmazott munkagépek motorjainak kibocsatasi hatarértékei

A széllitéjarmiivek teljesitménye 50-450 kW kozott véltozhat, és Euro 3-4-5-6 besoroldsu lehet. A
szallitéjarmivek Euro normakhoz kothetd kibocsatasait a lenti tablazat tartalmazza.

Euro norma co CH NOx Részecskék
(g/kWh) (g/kWh) | (g/kWh) (g/kWh)
3 5,45 0,78 16 0,16
4 4,0 0,55 35 0,03
5 4,0 0,55 2.0 0,03
6 4,0 0,16 0,46 0,01

60. tablazat  Euro normak

Egy-egy tevékenységhez a bemutatott munkagépek, szallitjarmivek kibocsatasaval szamoltunk. igy a
kibocsatott szennyez6 anyagok a kivitelezés ideje alatt a kovetkezOképpen alakulnak.
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T e co CH NOx NO2 Részecskék CO;
(kgfh) (kg/h) (kgfh) (kg/h) (kgfh) (kg/h)
Utépités
Elékészitd munkalatok 2,56 0,46 1,82 1,05 0,10 8,14
Féldalap épitése 4,57 0,91 4,51 2,84 0,22 23,59
Burkolatépités 4,52 0,97 4,83 3,06 0,22 25,18
Hidépités
Alapozas 3,87 0,80 3,90 2,44 0,16 20,96
Felmend és felszerkezetek 2,81 0,53 2,28 1,36 0,11 11,63
Tartéemelés 2,78 0,53 2,25 1,34 0,11 10,08
Burkolatok 1,49 0,34 2,06 1,37 0,09 11,85

Megijegyzés: *A kipufogdgazok NOy tartalménak ~2/3-a NO..

61. tablazat A beavatkozasok soran alkalmazott gépek hatasai

A tapasztalatok alapjan — ahogy a tablazatban is lathaté - a foldalap épitése jelenti a legnagyobb
kérnyezeti terhelés. Mindezt nagyban befolyasolja a végleges jarmivek, illetve géplancok szama,
teljesitménye, terlleti mozgasa, miszaki allapota, mely befolyasolja a Iégszennyezés mértékét.

A felilleti forrasokbol szarmazd emissziok altal okozott varhatd rovid idejii koncentraciok becslését a
pontforrasoknal alkalmazott mddszer szerint végeztik el, kiegészitve az MSZ 21457/4 2.2.
szakaszaban meghatérozott turbulens szorddasi egyitthatokkal, az oy és oz egyltthatokkal
helyettesitve

Ty = (a5 + a7 )12 (m)

a0 = (055 + 07 )12 (m)

ahol:
oy a vizszintes irany( kezdeti szorddasi egytitthatd, amely a tertileti forras szélességének 4,3-del osztott értéke, m;
oz a fliggbleges iranyu kezdeti szérodasi egyiitthato, amely a teriileti forrds magassaganak 2,15-dal osztott értéke, m;

A kibocsatas pontja a fellileti forras geometriai kozepe. A foldalap épitése tevékenységek hatasait durva
megkozelitéssel becsliltiik meg. Ennek a munkafazisnak a hatasterdletét szamoljuk ki a kdvetkezOkben.

Terjedésszamitas bemend paraméterei:

A kipufog6gaz hémérséklete T= 200 °C. Kibocsatasi keresztmetszet D= 80 mm.
Kérnyezeti levegd hémérséklete T= 10 °C. Légkdri allapot: stabilitasi kategéria=6 (p=0,282).
A motorok kibocsatasi magassaga atlagban H=2 m. Atlagos szélsebesség u=3,0 m/s.

Feliileti érdesség Zo= 0,1 m.

A legnagyobb terhelést jelenté Féldalap épitése munkafazis épitése soran a szennyezé anyagok
maximumat, annak tavolsagat és a szennyez6anyagok atlag koncentracioit az aldbbi tablazatban
foglaljuk Ossze.

Szennyezs anyagok Maximum Maximum tavolsaga Atlag
(ug/m?) (m) (ug/m?)
CO 1998 8 492
NO 1242 8 306
NOx 1973 8 486
PMio 95,8 6 22,7

62. tablazat  Féldalap épitése munkafézis szennyezéanyagok koncentracioi

A hatastertilet lehatarolasat a leveg6 védelmérdl sz6l6 306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet 2.§ szerinti
12a. bekezdése alapjan végeztik el.
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zhelyhez kététt diffuz forras hatasteriilete: a vizsgalt diffuz forras koril lehatarolhaté azon legnagyobb terilet,
ahol a diffuz forras altal maximéalis kapacitaskihasznélas, ennek hianyaban jellemzé zemallapot mellett
kibocsatott - miszaki becsléssel meghatarozhatd - légszennyezé anyag terjedése kovetkeztében a
légszennyezd diffuz forras kornyezetében a talaj kozeli és magas |égkori meteorologiai jellemzék mellett, a
fustfaklya tengelye alatt a vonatkoztatasi idétartamra szamitott varhatd talaj kozeli levegéterheltség-valtozas

a) az egyoras (PMyo esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb,
b) a terhelhetéség 20%-anal nagyobb, vagy
c) az egyoras (PMo esetében 24 drés) maximalis érték 80%-anél nagyobb.”

A hatasterulet meghatarozasanak eredményeit dsszefoglaldéan az alabbi tablédzat mutatja be:

Hatastertilet
Szennyez6 anyagok Eg:;eml: Tav;lsag Kritérium
1000 30 A
Szén-monoxid (CO) 1500 17 B
1598 16 C
Nitrogén-dioxid (NOz2) 994 15 C
Nitrogén oxidok (NOx) 1578 16 C
Szilard anyag (PM1o) 76,6 13 C

63. téblazat A hatasteriilet meghatarozasanak eredményei

A hatasterUlet lehatarolasa soran a lehatérolt max. hatastertlet 30 m, amely az A kritérium esetén
teljesul.

Az okoldgiai rendszerek védelmében meghatérozott kritikus levegbterheltségi szint tekintetében a
kivitelezéstol szarmazd NOy imisszié nem éri el az éves hatarértéket (30 ug/m3). A vonali épitéssel a
tovabbi teriletek érintettsége elkertlhetd.

4.3.3. Osszefoglalas, értékelés

Az elvégzett levegbtisztasag-védelmi szamitasok soran meghataroztuk, hogy a 3 nyomvonalvaltozat, a
. sarga, a ll. cian, a IV. zold és a tervezési teriilet forgalmanak hatasait.

A lakdépileteknél meghatarozott terhelések a mértékadé NO2 komponens tekintetében az oras
hatarérték (100 pg/m3) alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében.

A legmagasabb terhelés a VP-1 varhato, az 6ras NO, hatarérték 3,4 %-a a z0ld valtozatnal, 3,3% a cian
valtozatnal varhato.

A hatésteriiletet a mértékadd NO, komponensre és a kozuti forgalom MOF esetére 5 % feletti
allapotvaltozasra tudtuk lehatarolni a vizsgalt valtozatokat. A I.sarga valtozat hatasterllete: 44-85 m. A
Il.cian valtozat hatasterulete: 56-89 m. A IV.z0ld valtozat hatasterulete: 60-93 m.

A t6bbi Utszakasz esetében a vizsgalt valtozatok nem okoznak 5 p/m3 NO: terhelés ndvekedést.
Terhelés csokkenést a 8627 j. Ut 87 sz. fout és 8624 . ut (Horvatzsidany) szakaszén és a 8624 j. ut
Csepreg és 8614 j. ut kdzotti szakaszan okoz.

A tervezett valtozatok érintenek a Natura2000 terlleteket. A forgalomtdl szdrmazd NOx az Okoldgiai
rendszerek védelmében meghatérozott NOy kritikus levegbterheltségi szintet nem haladja meg.
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4.3.4. Epités elétt elvégzendd feladatok

Az Organizacios terv (véglegesedett szallitasi utvonalak, kivitelezési teveékenység) alapjan, meg kell
vizsgalni a szlikséges védelmi intézkedéseket, a monitoring pontok korét.
Monitoring esetén az elGzetes mérési tervet az illetékes Hatosaggal jova kell hagyatni.

4.3.5. Epités idejére vonatkozo elirdsok

A Kivitelezd feladata az Organizacios tervben a tényleges szallitasi utvonalakat kijeldlni, az érintett
onkormanyzatokkal egyeztetni. Amennyiben a szallitasi utvonalak belteirletet érintenek, az utvonalak
mentén az esetleges védendd épuletek (statikai) allapotfelvételét a késdbbi panaszok elbiralasa miatt a
kivitelezés, szallitasi tevekenység megkezdése elétt szikseges elvégezni. A munka megkezdésérél, a
szallitasi tevékenység ltemezésérsl az Onkormanyzatot és az érintett lakossagot tajékoztatni
szikséges.

A kozuti beszallitas soran a kés6 délutani és kora reggeli kozuti szallitast kerdlni kell, mert a kornyezd
uthaldzat telitettsége nagy (csucsora forgalmi helyzetek ekkor alakulnak ki).

Epités alatti iddszakban gondoskodni kell a kiporzas elleni védelemrdl, az anyagdeponiak, és a
kdzutakon torténé anyagszallitds esetében is. A szallitd jarmUveket ponyvas takarassal kell ellatni. Az
épitési terileten és kdrnyezetében, valamint a beszallitasi utvonalakon a szallé por képzbdését szlikség
szerint locsolassal kell a minimélis mérték(re szoritani.

A burkolati rétegek el6allitasa els6dlegesen keverételepeken torténik. A sziikséges anyagok jelentds
hanyadat vélhetéen tavolabbrol szallitjak. A telephelyek létesitésénél a gazdasagos és kornyezetkiméld
elhelyezés meghatarozé szempont.

A létesitmény épitésében csak olyan gépjarmivek, munkagépek vehetnek részt, amelyek megfelelnek
a mozgo6 pontforrasokra vonatkoz6 kornyezetvédelmi eléirasoknak. A munkagépek, szallitbjarmlvek
motorjai feleslegesen nem terhelhetik a kornyezeti levegét kipufogdgazokkal. Lehetbség szerint
korszert, kis légszennyezdanyag-kibocsatasu munkagépeket szlikséges alkalmazni.

Az épitkezés, tereprendezés soran tilos hulladékot égetni.

4.3.6. Uzemeltetésre vonatkozo elbirdsok

Leveg6tisztasag-védelmi szempontbdl az Utszakasz Uzemeltetését az elérhetd legjobb technika
alkalmazasaval a mindenkor hatalyos jogszabalyban meghatarozott levegévédelmi kdvetelmények
betartasaval kell végezni.

Az lizemeltetés soran az utszakasz rendszeres karbantartasardl és tisztantartasardl gondoskodni kell.

4.3.7. Monitoring vizsgalatok

A jelen tanulmany keretében elvégzett levegbtisztasag-védelmi vizsgalat megallapitotta, hogy a forgalmi
terhelésbdl adoddan az elkertld Ut kornyezetében jelentdsen hatarérték alatti ternelések adodnak, ezért
monitoring pont kijelolését nem tartjuk indokoltnak.
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4.4. Elévilag: Ember, n6vény, allat

4.4.1. Ember

4.4.1.1.  Egészségiigyi hatasok

Jelenlegi allapot vizsgalata

A lakossag egészségugyi helyzete nagyon sok tényezétdl fligg. A tervezéssel érintett terlleten é16
lakossagot a kozlekedéshdl eredd kibocsatasok kozul egészséget karositd mertékben elsésorban a zaj-
és levegbterhelés érheti. Ezen két kornyezeti terhelésnek a fliggvényében kdvetkeztethetlink az
esetleges kedvez0, vagy kedvezétlen tendenciakra.

Jelen tervezéssel 11 telepllés kozigazgatasi terilete érintett: Csepreg, Blk, Témord, Kiszsidany,
Horvatzsidany, Készeg, Készegpaty, Pusztacsd, Nemescso, Meszlen, Vasasszonyfa.

A vizsgélatokat a kozlekedésbdl szarmazo terhelésekre végeztik el, mert ennek idébeli valtozasa,
fejlédési tendenciai (forgalom valtozasa, jarmiallomany Osszetétele, kibocsatasok valtozasa stb.)
nyomon kovethetdk.

Altalanossagban elmondhatd, hogy a tervezett Ut &ltal érintett telepiilések lakott teriiletei a
nyomvonalvaltozatoktol tavolabb helyezkednek el.

Levegdtisztasag-védelem megallapitasai a jelenlegi allapotra vonatkozdan

A kozuti forgalomtol szarmazé immissziés értékek a vizsgalt terlileten nem mutatnak szamottevd
levegékornyezetre gyakorold hatast a jelenlegi allapotban. A vizsgalt forgalmi szakaszoktdl 20 m-re
meghatarozott terhelések az éras hatarérték/tervezési iranyérték alattiak.

A mértékadd NO, komponens tekintetében a legnagyobb terhelés a 8614 j. ut 8624 j. ut és 8618 j. ut
kdzotti szakaszan jelentkezik, az éras NO2 hatarérték 15 %-a.

Az eredmények valamennyi vizsgélt komponens esetében jelentésen a levegétisztasag-védelmi
hatérérték alattiak.

Zaj elleni védelem megallapitasai a jelenlegi allapotra vonatkoz6an
Jelenlegi allapotban a tervezéssel érintett telepllések belterlleti szakaszan vezet keresztul az a
forgalom, ami atterhelédne az U] Utra a beruhazas megvalésitasaval.

Varhaté valtozasok a beruhazas elmaradasa esetén

Az Ut megépulése nélkil varhatd valtozasokat két részre kell bontani. Egyszer szamba kell venni azokat
a fejlédési tendencidkat, melyek erésen befolyasoljék a terilet zaj- és levegd terhelését, masrészt az
érintett tertlet fejlesztése nélkuli allapotanak terhelésvaltozasat kell értékelni.

A fejlédési tendenciak arra mutatnak, hogy a gépjarmi allomény tovabbi novekedése varhatd,
ugyanakkor varhatéan a korszeritlen, katalizator nélklli gépjarmivekbdl egyre kevesebb fog a
kdzlekedésben részt venni. Varhatéan gyorsulni fog a jarmivek kicserélédési aranya is. Az emisszi6
csokkenése varhatd a beépitett motorok fejlédésével, illetve a gyartokra vonatkoz6 el6irdsok
szigorodasaval. A légszennyezési és zajvédelmi fejezethez készitett szamitasoknal ezeket a
tendenciékat figyelembe vettik.
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Levegotisztasag-vedelem megallapitasai a tervezett létesitmény elmaradasara vonatkozdan

A nélklle allapotban jelentkez6 forgalom altal generalt levegbterhelés a jelenlegi allapothoz képest
kedvezébben fog alakulni, ami a nélkile allapotban a gépjarmivek jobb miiszaki allapotanak (a fajlagos
emisszios faktorok csokkenésének) tudhatd be.

Zaj elleni vedelem megallapitasai a tervezett letesitmény elmaradasara vonatkozéan
A meglévé uthalozaton a természetes forgalomnovekmeénnyel egyitt a zajterhelés is tovabb novekszik.

Varhat6 valtozasok a beruhazas megépiilése esetén

Az épités soran vérhatd kornyezeti hatésok, tekintve, hogy ideiglenesek, vélhetden nem okoznak
szignifikans valtozasokat a lakossag egészsegi allapotaban.

A gépjarmiallomanyra és a kibocsatasokra vonatkozé fejlédési tendencidk az azonos id6taviat miatt
megegyeznek a fentebbi fejezetben leirtakkal.

Levegotisztasag-vedelem megallapitasai a tervezett létesitmény megéplilése esetén

Osszességében a tervezett tavlati &llapotban a jelen 4llapothoz képest kedvezdbb tendenciak
prognosztizalhatbak a tervezési térség kornyezetében. A kisebb mértékl terhelés a forgalomba
helyezés idépontban szamitasba vett korszeriibb jarmipark (kisebb fajlagos emisszié) hatasanak
kdszonhetd. Mindegyik valtozat esetében a kozlekedéstol eredd terhelés az oOras és a tervezeési
iranyerték alatt marad. A lakdépileteknél meghatarozott terhelések a szintén az o6ras hatarérték
tervezési iranyértékek alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében.

Zaj elleni védelem megallapitasai a tervezett létesitmény megéplilése esetén

A tervezett nyomvonalvaltozatok messzebb vezetnek az érintett teleptlések lakott terileteitdl. A
legkdzelebbi védend6 |étesitményeknél felvett vizsgalati pontokra szémitott zajterhelés alapjan
elmondhatd, hogy csupan egyetlen vizsgélati pont esik a nyomvonal kdzvetlen hatésteriletébe, a tobbi
létesitmény a hatasterlleten kivil talalhatd. A vizsgalati pontokon szamitott zajterhelés a zajterhelési
hatérérték alatt, mintegy 10 dB-lel az éjjeli id6szakban.

A kapcsolodo uthéldzaton leginkdbb csokkenés mutatkozik a zajterhelésben. Nagyobb halézatot
atrendezé hatds nem prognosztizalhatd. Megndvekedett forgalom és zajterhelés a tervezési szakasz
elején vérhato, a 8614 j. és a 8618 |. uton.

4.4.1.2. Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

Jelenlegi allapot

A tervezési terllet a Nyugat -Dunantili Régié teriletén, Vas varmegyében talalhatd. A tervezett
fejlesztés a KOszegi jardsban Csepreg, Buk, Tomord, KOszegpaty, Pusztacs6, Kiszsidany,
Horvatzsidany, Készeg és Nemescsd és a Szombathelyi jarasban Meszlen és Vasasszonyfa
teleplilések kozigazgatasi terileteit érinti.

Az érintett telepllések kozul Csepreg, Bik és Készeg lakosszama éri el az ezres nagysagrendet, a
tovabbi telepllések kozt apré és torpefalvak is eléfordulnak. Az északnyugat-délkelet lefutasu
volgyekkel tagolt tajon a teleplléshaldzat meglehetéen sird. Az 1000 f6 alatti lakosszdmu telepllések
foglalkoztatottjai a kdornyék jelentésebb telepllésire ingdznak munkaba, vagy ott veszik igénybe a
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szolgaltatasokat. Mindekozben a telepilések egy része csak alsébbrend(i utakon megkdzelithetd, illetve
Pusztacso zsaktelepllés. Az orszaghatarmenti helyzet is nehezité korilmény, bar ez napjainkra mar
kisebb jelentdségu.

A fejlesztés célja Bk és a kornyezd telepllések tehermentesitése a térség ipari parkjaihoz tartozo
teherforgalom aldl, és az M87 autduton Ausztria felé torténd kereskedelmi tranzitvonal biztositasa. A
fejlesztési igényt els6dlegesen a BUk telepllés ipari parkjanak jelenlegi, illetve annak folyamatos
bévitése (Nestlé Purina allateledel gyar) miatt egyre novekvd teherforgalom elvezetése indokolja a
tervezett M87 iranyaba. A teherforgalom donté tobbsége nyugatra, Ausztridba iranyul, a tervezett
utfejlesztéssel pedig a teleptléseket kivanjak megovni a teherforgalomtdl.

A Nestle Purina gyarakozép-eurépa egyik legnagyobb éallaeeledel gyartd lizeme, ahol tovabbi jelentés
fejlesztést jelentettek be 2023 év elején. A fejlesztés eredményként 500 uj munkavallalo
foglalkoztatasaval szamolnak.

Az elkészitett tanulmanyterv a véltozatokat multikritériumos elemzéssel hasonlitotta dssze, melynek
megallapitasai kozul kiemeljuk, hogy:

e Az érintett Onkormanyzatok szamara a tervezett nyomvonalak elfogadhatoak, tovabb
tervezéstiknél kizard ok nem merdilt fel.

e Alegrovidebb a Il. valtozat (13,8km), majd a IV. nyomvonal 14,7km, mig az I. 15,1km hosszu.

e Az . nyomvonal részben felhasznalja a 8627 j. KGszeg — Horvéatzsidany dsszekoto utat. A ll. és
a |V. véltozat végig uj nyomvonalon halad.

e Mindharom nyomvonal érinti a Répce-folyé volgyének Natura 2000 teriiletét. Az | valtozat az
Ablanc-patak volgye Natura 2000 terllet szegélyében halad, a Il és a IV. nyomvonal
keresztezi. A volgy keresztezésénél a IV. (z6ld) nyomvonal egy, a Natura 2000 teriileten lévé
erdétertleten tortént friss tarvagasan halad keresztiil.

e Az Il. nyomvonal M8 csereerddn halad keresztill, mely eurdpai unids tamogatasbdl megvalosult
projekt.

e Az |. nyomvonal kedvez6 helyszinrajzi és magassagi vonalvezetésébdl adoddan kevés
matargyépitést igényel, viszont az erdéterllet fragmentécio miatt a vadésztarsasag altal elvart
vadvédd kerités és kulonszinti vadatjarok Iétesitése okan mégis a jelentds
matargyépitéssekkel kell szdmolni. Az |. nyomvonal érinti Marton-Szallas turisztikai kozpont
ingatlananak nyugat részét, viszont a turisztikai kdzpont legkdzelebbi épulete is tobb, mint
450m tévolsagban van a tervezett Ut tengelyétdl.

e A Il. nyomvonal a legrovidebb, az Ablanc-patak volgyét mitargyépitesi szempontbdl a
lehetOségekhez képest kedvez6 moddon keresztezi. Figyelembe véve az |. nyomvonal
megvalésitasahoz  szllkséges vadatjarokat, a Il. a legolcsobban megvalodsithato
nyomvonalvaltozat.

e A V. nyomvonal kdzel egy kilométerrel hosszabb, mint a hélézati szempontbdl vele megegyez6
Il valtozat, ezért forgalom &trendezd hatasa kisebb. A V. nyomvonalvaltozat az Ablanc-patak
volgyének keresztezésében tobb, mint 180m hosszu volgyhid létesitését igényli. A IV.
nyomvonal megvalositasa a legkoltsegesebb.
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4.4.2. Eldvilag és ékolégiai rendszer

4.4.2.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

TAJI BESOROLAS
A nyomvonalvaltozatok két sajatosan atmeneti helyzetii kistajat szelnek keresztul, melyek elhatarolasa
kissé bizonytalan. Az Ablanc-patak némiképp erételjesebb bevagodasatdl keletre a Répce-sik, nyugatra
a Gyongyos-sikja talalhatd E két Kkistaj természetes novényzetének rovid osszefoglaldja a
novenyzetiterkep.hu oldalrél szarmazik és mindkett6t Kiraly Gergely készitette.

Répce-sik

befolyasolta, s ezek fliggvényében egyes kisebb részei egymastdl eléggé eltéréek. A Répce volgyét
ligeterdék boritottak, ezek kozil kevés maradt fenn (ilyen a hires csafordi Tézikés-erdd), invazids
terhelése magas. A hatarmenti sav savanyu talajain gyertyanos-tolgyesek alakultak ki, itt ma is magas
az erdéboritas, bar sok a telepitett fenyves és akacos. A Csepreg és Ujkér kozotti rész egykori zart
erdei szinte teljesen eltlintek, ma alfdldi jellegl agrartdj. Ivan, Csapod és Vitnyéd térségére az un. "cseri
télgyesek” jellemzOk, ahol az egykori erdei legeltetés szerkezet- és fajkészlet-alakitd hatdsa ma is
megfigyelhetd. A taj amigy sem sok gyepje az utobbi 50 évben nagyon megfogyatkozott. Nedves rétek
ma csak a Répce mellett vannak, mig a szarazabb kavicsteraszok egykori legelGinek tobbsége
beerddstlt vagy beerddsitették — altalaban erdeifeny6vel és akaccal.

A Répce mente montan fajai (galambvirag — Isopyrum thalictroides, gyapjas boglarka — Ranunculus
lanuginosus, nyugati csillagvirag — Scilla drunensis) sokaig leereszkednek, rétjei ma is fajgazdagok
(buglyos szegfli — Dianthus superbus, szibériai nészirom — Iris sibirica). A hatarszéli erd6kben tobb faj
(magyar varfli — Knautia drymeia, kévi pimpo — Potentilla rupestris, szartalan kankalin — Primula
vulgaris) még alpokalji hatast jelez. A "cseri talajok" a pionirok (kasika-kaka — Isolepis setacea, tavaszi
forrasfli — Montia arvensis, egércsenkesz-fajok —Vulpia spp.), mocsari novények (holyagos sas — Carex
vesicaria, fekete szittyd — Juncus atratus) és szaraz tolgyes elemek (parlagi rézsa — Rosa gallica, vitéz
bikkony — Vicia cassubica) furcsa egymasmellettiségét eredményezik. Szigetszeriien (lvan, Vitnyéd) a
szikesek ndvényei (sziki Urom — Artemisia santonicum, molyhos &szirdzsa — Aster canus, sziki kocsord
— Peucedanum officinale) is eléfordulnak.

Gyongyos-sik

vegetacidban a gyertyanos-tolgyesek helyét cseres-tolgyesek veszik at. Eszaki részén mar kisalfoldi
jellegli gyertyanos-kocsanyos tolgyesek, Vat és Porpac térségében cseres-kocsanyos tolgyesek is
vannak. A gyakran valtoz6 vizgazdalkodasu, savanyu talajok természetes mddon is a télgyfajoknak
kedveznek, e tendenciat (az elegyfafajok hianyat) az erdégazdalkodas is erdsitette.

A kistdj gyeptarsuldsai masodlagosak, méra mind j6 allapotu nedves és ude kaszalok, mind a
szarazabb gyepek er6sen megfogyatkoztak, a feltdrések, mesterséges erdésitések és természetes
szukcesszid kovetkeztében. A kisebb folydk, patakok melletti ligeterddk szinte kivétel nélkil
megsemmisiltek, a vizfolyasokat kiséré novényzetet ma 6zonndvények uraljak. Szombathely térsége a
mez6gazdalkodas szdmara alkalmas talajok miatt csaknem erdétienné valt, jelentds erd6tombok csak
kétottebb talajokon (Acséad és Porpac koril) maradtak fenn, de ezekben is sok a telepitett fenyves.
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Floréja eléggé elszegényedett, de még megtalalhatok és altalaban meghatarozok az Alpokalja elemei.
llyenek az Ude erdékben a volgycsillag (Astrantia major), erdei galaj (Galium sylvaticum), magyar varfi
(Knautia drymeia), pettyegetett lizinka (Lysimachia punctata), acidofil szegélyekben a dunantuli sas
(Carex fritschii), szakallas orbancfli (Hypericum barbatum), halvany perjeszittyd (Luzula pallescens),
nedves réteken az északi sas (Carex hartmannii), buglyos szegfli (Dianthus superbus), sarga
kigyokapor (Silaum silaus). Fontosak az egykori legel6k, katonai gyakorldterek pionirjai (lengeftfajok —
Aira spp., kékcsillag — Jasione montana, egércsenkesz-fajok — Vulpia spp.) és iszapndovenyei
(latonyafajok — Elatine spp., gombostermésii szittyd — Juncus sphaerocarpus, békaboglarka —
Ranunculus flammula). Keleti részén mar alfoldi jellegii fajok is felbukkannak (kisviragu kakukktorma —
Cardamine parviflora, télisas — Cladium mariscus, mocsari kutyatej — Euphorbia palustris).

TERMESZETVEDELEM
A tervezett nyomvonalak 4ltal érintett teriilet természetvédelmi szempontbdl teljes egészében az Orségi
Nemzeti Park Igazgatésaganak mukodési terilete, azonban a nyomvonalak kdzelében orszagos szinten
védett tajvédelmi korzet csupan a Készegi-hegységet fedi le

Emellett a nyomvonalak mentén vagy azokhoz viszonylag kozel tobb Natura 2000 oltalom alatt talélhatd
kdzOsségi jelentdseéqi terulet is van, jelentds atfedésben a nemzeti parkkal. Ezek kozll a Répce Natura
2000 tertlet (HUFH20010) és az Ablanc-patak volgye Natura 2000 terllet (HUON20003) érintett
kdzvetlenll a nyomvonalvaltozatok altal. Megjegyzendé, hogy 1) a Répce Natura 2000 tertlet -melyet a
3 véltozat kdz0s szakasza keresztez-a vizsgalt korzetben roppant keskeny, 30 m széles savot foglal el a
vizfolyas mentén (a mellékelt térképen pirossal bekarikazva, illetve 2) a beruhdzas kdzelében nem
talalhato madarvédelmi besorolasu Natura 2000 tertlet. A Répce-mente Natura 2000 terilet a Fert6-
Hansag NPI illetékességéhez tartozik, de mikodési terllet szerint a 2 NP1 egyutt.

Az érintett Natura 2000 terlletekre hatasbecslési dokumentaciok készultek kulon kotetben.

A nyomvonalak mentén elenyész6 szamban talalhatok ex lege védelem ala sorolt forrasok, ezek kozill
egyiket sem érinti a tervezett beruhazas.

Az egyes nyomvonalvaltozatok tdbb helyen is érintik az Orszagos Okologiai Halozat elemeit. A
magterUleti érintettség Iényegében megegyezik a Natura 2000 tertletek érintettsegével. azaz a Répce
keresztezés és az Ablanc-patak volgye terlleteinek igénybevételével.

Okoldgiai folyosé teriilet igénybevétel az |. valtozat esetén jelentdsen nagyobb a Il. és a IV. valtozat
eseten szlkségesnél.

- |. (sérga) valtozat

= magtertlet 30 m
hataros 635 m

= folyosd 4980 m

- II. (ci&n) valtozat
= magterilet 30+440 m
= folyosd 645 m

- IV. (z6ld) valtozat
= magterilet 30+555 m
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= folyos6 1340 m

A helyi védelem alatt all6 kisebb természeti értékek szama nem jelentds és egyik sem esik a
nyomvonala hatéstertletén belllre.
A fenti teriileteket az alabbi terkepek mutatjak be Forras www.okir.hu/map

30. abra: A ONPI nemzeti parki terillete (sérga)
Készegi TK

31. abra Natura 2000 él6helyvédelmi teruletek (I/Ia)
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33. 4bra: Orszagos Okolégiai Halozat egyes elemei
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34. abra: Helyi védelem alatt allo értékek

1997-ben jétt létre az irottké Nattirpark, mint hataron atnydl6, osztrak-magyar natdrpark. 18 telepiilést
foglal magaban, k6zpontja a torténelmi kisvaros, Készeg. A natirpark helyi kozosségek altal létrehozott
tajszintli egylttmikodés, melynek célja az érintett tajak természeti és kulturalis Orokségének a
meglrzése, bemutatasa és a vidék fejlédését eldseqgitd hasznositasa. Ennek érdekében
orokségvedelmi-, szemléletformald-, vidékfejlesztési-, turisztikai programokat alakitanak ki és
valdsitanak meg. Nem része az allami természetvédelem rendszerének.

QTR Ty
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FELMERES MODSZERTANA
A feladat kiirasa szerint KHT tipusu hatastanulmanyt és Natura 2000 hatésbecslést kell elvégezni.
Felméréstnkbe szamos novény- és allatcsoportot vontunk be. Kivalasztasuk elsddleges kritériuma a
csoportok indikator jellege volt

A terepi adatgyujtéseket 2024 aprilis s oktober hdnapok kozott hajtottuk végre. Minden felmért csoport
esetében bejartuk a megadott nyomvonalakat és a hatéartertletként megjeldlt 100-100 m széles savban
végeztik felméréseket. Az adott csoport felmérési modszertana és a kiszallasok idépontjai az adott
fejezetben szerepelnek.

A tematikus térképek mindegyike északi tajolasu, ezért kilon nem illesztettiink szélrdzsat rajuk.

NYOMVONALAK ATTEKINTESE

A harom valtozat bemutatasanal az |. valtozatot vesszik torzsvonalnak a masik ketté esetében a kdzos
szakaszokat nem ismételjuk meg.

| nyomvonalvaltozat (sarga)
A harom valtozat k6z0s szakasza az elsé 2 km hosszu tavon szantéfoldi kornyezetben halad a Répce

vonalaig. Annak keresztezése utan az |. és Il. valtozat nyugati iranyba fordul, mig a IV. valtozat enyhébb
ivvel délnyugat felé halad tovabb. A Répce keresztezés kozvetlen kornyezete Natura 2000 védelem
alatt all.

Az |.-II. valtozat Ujabb 4 km hosszan tovabbra kis alacsony természetességu, féképp szantd mivelés
alatt allo terlleteket keresztez, és csak néhany esetben érinti gyengébb természetességii akacos erdok
sarkat. A Fenyves-patak volgyét a 6+000 km szelvény kornyékén érik el, és ezutdn a két valtozat
elagazik egymastol.

Az |. valtozat északnyugati iranyba tér el, majd a cca. 7+300 km szelvénytdl a 8+500-ig nagyon
mozaikos szerkezetli erd6tombokon vag keresztil. Az erdétagok kozott egyarant talalunk gyenge
természetességli akacosokat és erdei fenyveseket, de kozepesl/jo természetességii gyertyanos-
kocsanyos tolgyeseket Ugyszintén. Ez utdbbi kuldnleges jelentdségi éléhelytipus, mivel a helyi kistdji
kérnyezet jellegzetes és ma mér szorvanyosan fellelhetd erdétarsulasa.

A valtozat Ujabb két kilométeren keresztul szant6foldeken halad at, majd ismét a fentihez hasonlé erdei
mozaikba ér, ahol a 13+000 km szelvény kornyékén bekot a Horvatzsidany-Készeg madtba, ahol is
tovabbi 2,5 km-t megy tovabb. Az ut mentén a 13+925-14+560 km sz-ig 635 m hosszan hatéros az
Ablanc-patak volgye Natura 2000 terlettel. Az érintettséggekrdl Natura hatasbecslés készllt.

Il nyomvonalvaltozat (cian)
A Il nyomvonal valtozat a Csepreg-patakot elhagyva eleinte még szantéfoldon, majd az Ablanc-patak

volgyét elérve mintegy 2 km hosszan gyenge, illetve kdzepes természetességli erdétombokon vag
keresztil. A terllet a 8+860-9+300 km sz. kdzo6tt 440 m hosszban all Natura 2000 védelem alatt. A
gyengébb erdd tarsulasok akacosok vagy erdei fenyvesek, mig a kdzepesek kdzott vannak kdzépkord
gyertyanos-kocsanyos tolgyesek, illetve fiatal tolgyiltetvények egyarant. A nyomvonal ezutan kiér a
Gyongyos sikjara és javarész szantofoldi kdrnyezetben megy tovabb. Kisebb-nagyobb kiterjedési
akacosokat keresztez, illetve elvétve kozepesebb természetességi, de keskeny és vonalas
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megjelenési, szarazabb gyepeket, valamint puhafaligeteket keresztez a Nemescso-Lukacshaza
mautba torténd bekotésig.

IV nyomvonalvaltozat (z6ld)
A nyomvonal a Répce vonalatél egészen a Csepreg-patakig szantokon és egy kisebb akacosokon vag

keresztiil. Az Ablanc volgyében egy akaccal erésen fertézott, de mégis természetesebb égerligetet
keresztez, majd felkiszva a platora egy letermelt erd6tdmbét ér el. Ennek a tdmbnek a déli felén a
beruhazas dsszes nyomvonalvaltozata altal érintett gyepek kozil a legértékesebbet éri el, és ennek
északi sarkat le is vagja. A nyomvonal a 4+855-5+410 km szelvények kozott Acsad és Csepreg
kozigazgatasi terlletén keresztezi a Natura 2000 védelem alatt all6 teriletet, 555 m hosszban.
Megkozelitbleg az 5+500 km szelvényt6l kezdve a nyomvonal nagyon mozaikos tajon halad at, ahol
szantofoldek és kis méretli akacos vagy tolgyes erd6tombok valtakoznak, gyengébb vagy legfeljebb
kdzepes természetességben. A cca 8+200 km szelvénytél nyugatra elfogynak a tdlgyesek és a
szantofoldeket szinte kizardlag akacos erdésavok taglaljak. A IV valtozat Nemescso6 kdzelében egyesill
ujra a Il valtozattal és innen egy vonalon haladnak tovabb a mut bekotésig.

Az ELOHELYTERKEP KESZITESE

Az élbhelyek bejarasa és papiralapon torténé rogzitése a megadott nyomvonalvaltozatok mentén tortént
minimalisan a nyomvonal tengelyétél szamitott 100-100 méter tavolsagon belil. Ahol az adott él6helyi
folt tavolabbra kiterjedt, ott a telies méretét bejeldltik. Az éldhelyek tipizalasdhoz az altalanosan
elterjedt ANER 2011 kédokat hasznaltuk, illetve a természetesség becsléséhez az 5 fokozat(i Németh-
Seregélyes skalat vettik figyelembe (1: nem természetes, 5: maximalisan természetes). A digitalizalast
QGIS 3.16 szoftverrel végeztik el. Az él6helytérképek és a természetességi térképek egyarant északi
tajolasuak. A vonatkozd ANER kodokat és a természetességi értékszamot feltiintettiik rajtuk.

A térképen megjelené ANER kodok feloldasa

BA - fragmentalis mocsarndvényzet

E1 - franciaperjés rétek

E2 - verescsenkeszes rétek

J5 — patakparti égerligetek

K7b - gyertyanos-kocsanyos tolgyesek

L2a - cseres-kocsanytalan tolgyesek

L2b — cseres-kocsanyos tolgyesek

OB - jellegtelen tide gyepek

OC - jellegtelen szaraz gyepek

OD - lagyszaru 6zonfajok

OF - ruderalis gyomndvényzet

P2a - lide cserjések

P2b - galagonyas-kdkényes szaraz cserjések
P6 — parkok

P8 — vagésterliletek

RA - Gshonos faju fasorok, facsoportok erd8savok
RB - 6shonos faju jellegtelen puhafas erdd

RC - &shonos faju jellegtelen keményfas erdé

RD - idegenhonos fajok altal dominalt elegyes erdék
S1 - akacltetvények

S2 — nemes nyarasok

S3 - egyéb idegen honos lombos fajok (pl fekete did)
S4 - (iltetett erdei fenyves

S5 — egyéb (ltetett fenyvesek

S6 — idegenhonos fajok spontan nétt alloménya

S7 - idegenhonos faju fasorok, facsoportok erdésavok
T1 - szantdk egyéves novénnyel

T2 - szantdk tébbéves ndvénnyel

T10 - fiatal parlagok

U3 - falvak

U4 - ipartelepek, telephelyek

U9 - allévizek

U10 - tanyak

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése
Koérnyezeti hatastanulmany

153



ra

El6helyek 1

e ST

Sy

&

36. abra: Erintett tertiletek ANER besorolasa |



37. abra: Erintett tertiletek ANER besorolasa Il

Blik teleptilés és M87 autout kozotti uthaldzat fejlesztése 155
Kérnyezeti hatastanulmény



Eléhelyek 3
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Természetesség 1

39. 5bra: Erintett teriletek természetessége |
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Természetesség 2

40. 4bra: Erintett teriiletek természetessége Il
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Természetesség 3

. \ \ “ \ 1 ' | Lccesa,coevsa
41. &bra: Erintett teriletek természetessége Il

b
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NOVENYZET

MODSZERTAN

A novényzeti felmérések a megadott nyomvonalak mentén, a tengelyvonaltdl szamitott 100-100
méteres tavolsagban torténtek olyan éléhelyi kornyezetben, ahol értékesebb vegetacido meglétét
feltételeztik a miholdképek alapjan, illetve felhasznaltuk a helyben illetékes Orségi Nemzeti Park
lgazgatdsaga altal rendelkezéstinkre bocsatott adatbazist is.

EREDMENYEK

A terllet bejarasa nyoman az Ablanc-patak volgyét és az altalunk Meszleni-rétnek elnevezett
kaszaldt taldltuk olyan kiemelkedGen fontos él6helyi kornyezetnek, mely részletesebb jellemzésre ad
okot.

Az Ablanc-patak volgyére jellemz6 a fas novénytarsulasok uralkodésa. A terlletet 90% feletti
mértékben erddk boritjak, melyek kozil leggyakrabban és legnagyobb kiterjedéssel a gyertyanos-
kocsanytalan tolgyesek (Cyclamini purpurascenti-Carpinetum) jelennek meg.

A fenti allomanyokba beékel6dve talalhatéak mészker(ilé gyertyanos-tolgyesek (Luzulo-Carpinetum) és
bikkosok (Cyclamini purpurascentis-Fagetum) is. A bukkosok korabban nagyobb kiterjedéssel lehettek
jelen, napjainkra azonban az erd6hasznalat miatt tobbségik mar gyertyanos-tolgyesekké alakult at.
Jellemz( fajaik a bikk (Fagus sylvatica), a pettyegetett tid6fl (Pulmonaria officinalis), a bukkséas (Carex
pilosa), a szagos mige (Galium odoratum). A hagyoméanyos erdégazdalkodads mészkerilé erddk
elterjedésének kedvez, a szukcesszidval azonban kiterjedéstik fokozatosan csokken.

A cseres-kocsanytalan télgyesek (Quercetum petraeae-cerridis) kis kiterjedéssel fordulnak el6, de
természetes és atalakitott allomanyi is megtalalhatok. A kékperjés cseres-tolgyesek (Molinio litoralis-
Quercetum cerris) cserjeszintje gyeér, lombkoronaszintiében dominans a csertolgy (Quercus cerris). A
nyugati kékperje (Molinia caerulea) az aljndvényzet jellemzéje, de helyenként a mocsari sas (Carex
acutiformis), a hegyi sas (Carex montana) és a ligeti perje (Poa nemoralis) is jelen van.

Az Ablanc-volgyében a patakot szinte végig, keskenyen podagrafiives égerligetiek (Aegopodio-Alnetum
glutinosae) kisérik. Az enyves éger (Alnus glutinosa) szélfa egyenes torzsei alatt ligeterdei fajok bujnak
meg (négylevelli farkasszél6 — Paris quadrifolia, europai kapotnyak — Asarum europaeum, erdei
varazslofli — Circaea lutetiana stb.). Vellk egyttt mocsari és lapi fajok is eléfordulnak (mocsari sas —
Carex acutiformis, széleslevelli pajzsika — Dryopteris dilatata, mocsari gélyahir — Caltha palustris, érias
zsUrlé — Equisetum telmateia). Mig észak-nyugati iranyba haladva a jobb természetességi allapoti
erdbket taldljuk, dél-kelet fele a jellegtelen szarmazékerdék és az Ultetvények aranya egyre nd.
Leggyakrabban a fehér akac (Robinia pseudoacacia), erdei fenyd (Pinus sylvestris), luc (Picea abies),
és nyarfa (Populus sp.) telepitések valnak jellemzdvé.

Az Ablanc-vdlgyben fatlan éléhelyek inkabb csak a kdzéps6 és az als6 szakaszon fordulnak el6. A
legmélyebb, legnedvesebb teriileteken nadasok (Phragmitetum australis), mocsari sasosok (Caricetum
acutiformis) jelennek meg. A tarsaulas alkoto fajaikon tul (kd6zonséges nad — Phragmites australis,
széleslevelli gyékény — Typha latifolia, mocsari sas — Carex acutiformis), csak kevés fajnak adnak
otthont (réti fuzény — Lythrum salicaria, parti s&s — Carex riparia). A patak menti magaskdrdsok
(Angelico-Cirsietum oleracei) fajai tobb helyen is megjelend tarsulast alkotnak. Az erdei angyalgyokér
(Angelica sylvestris) és az halovany aszat (Cirsium oleraceum) mellett tovabbi magassasos fajok is
megjelennek. Erdekeség a szépséges drmény ziliz (Althaea armeniaca) el6fordulasa.
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Az Ude rétek uralkodo fajai a réti ecsetpazsit (Alopecurus pratensis), a réti csenkesz (Festuca
pratensis), a gyepes sédblza (Deschampsia caespitosa). Jobb természetességli allomanyokban
legalabb megjelenik, vagy esetleg jellemzé is valik az 0szi vérfli (Sanguisorba officinalis) és az
ordogharaptaflii (Succisa pratensis) el6fordulasa. A kozepes vizellatottsagu, vagy széaraz gyepek
maradvanyai a volgyoldalakban vannak, jelenleg legtobbjikre az intenziv cserjésedés a jellemzé.
Kiterjedésik a mocsarrétekhez hasonléan egyre csokken. A mezofil rétek kozul a franciaperjerét
(Pastinaco-Arrhenatheretum) megjelenése, illetve a kissé rontott verescsenkeszréttel (Anthyllido-
Festucetum rubrae) valo mozaikolasa a jellemzd, mig a dombtetékon 1év0 széraz gyepeken a barazdas
csenkesz (Festuca rupicola) az allomanyalkotd. Ezek a gyepek tobb védett faj szdmara szolgalnak
éléhelydl, mint a fekete kokorcsin (Pulsatilla pratensis subsp. nigricans), agar sisakoskosbor
(Anacamptys morio), buglyos szegfli (Dianthus superbus), szartalan babakalacs (Carlina acaulis).

A Meszleni-rét harom éléhely-egység mozaikold egyittese. A fatlan éléhely tipusokat a franciaperjés
rétek Pastinaco-Arrhenatheretum, és a borjupazsitos pusztai csenkeszrét Anthoxantho-Festucetum
rupicolae novénytarsulasok képviselik. Ebbe az egyuttesbe, szabalytalan elhelyezkedéssel tobb
facsoport, magéanyos fa vagy cserje is megjelenik. igy az ANER besorolasként az E1(x E2x RA), vagy
egységesen E1 jelzést javaslunk.

A terllet egy északi kaszalatian, es egy déli karbantartott egyseégre kilonitheto el. A Németh-
Seregélyes-féle természetességi indexe északon 3, délen 4. Ertékes él6hely, a tajban a hasonlo
gyepek nem gyakoriak, megérzése kivanatos.

tudomanyos név
Acer campestre
Achillea collina
Agrimonia eupatoria
Anacamptis morio
Anthriscus sylvestris
Arrhenatherum elatius
Betonica officinalis
Calamagrostis epigeios
Campanula patula
Centaurea jacea
Cerasus avium
Cichorium intybus
Cirsium arvense
Clinopodium vulgare
Crataegus monogyna
Cruciata glabra
Dactylis glomerata
Daucus carota
Erigeron annuus
Festuca rupicola
Galium verum
Helictotrichon pubescens
Heracleum sphondylium
Knautia arvensis
Lathyrus campestris
Ligustrum vulgare

magyar név

mezei juhar

mezei cickafark
kozonséges pralofii
agarkosbor

erdei turbolya
fraciaperje

orvosi tisztesfi
siskanad

terebélyes harangvirag
réti imola
vadcseresznye
mezei katang

mezei aszat

borsfii

egybibés galagonya
tavaszi keresztfli
€sSomos ebir
vadmurok

egynyari seprence
barazdalt csenkesz
tejolté galaj

pelyhes zabfii
kozonséges medvetalp
mezei varfii

réti lednek

fagyal
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Pimpinella saxifraga
Plantago lanceolata
Plantago major
Plantago media

Poa pratensis
Pseudolysimachion spicata
Quercus cerris
Quercus robur
Ranunculus acris
Robinia pseudoacacia
Rosa canina

Solidago gigantea
Tanacetum vulgare
Tragopogon orientalis
Trifolium medium
Trifolium pratense
Urtica dioica

hasznos folditémjén
landzsas utif(

nagy utifi

réti perje
macskafarku veronika
csertélgy

kocsanyos tolgy

réti boglarka

fehér akac
gyep(rézsa

orias aranyvessz0
gilisztaiiz6 varadics
kozonséges bakszakall
erdei here

réti here

csalan

A nyomvonalak mentén megtalalt védett novények

tudomanyos név
Cephalanthera longifolia
Neottia ovata

Galanthus nivalis
Primula vulgaris

Crocus heuffelianus
Epipactis sp.

Epapactis helleborine
Lilium martagom
Anacamptis morio

magyar név

kardos madarsisak
békakonty

hévirag

szartalan kankalin
karpéti safrany
ndsz6fi-fajok
széleslevel(i ndsz6fl
turbanliliom
agarkosbor

osszes tdszam
12
158
600
6
50
25-30
10-15
1
15-20

A nyomvonalak mentén megtalalt védett novények eloszlasa (kék: ONPI adatbazis, sarga: sajat gy(ijtés)
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42. abra: Védett névények a nyomvonalak mentén

ERTEKELES  ELOHELYTERKEP, NOVENYZET

|. nyomvonalvaltozat

A vonal hosszanak mintegy fele részben erdei éléhelyeket érint, illetve keresztez. Nem halad at az
Ablanc-patakon. Az erd6k egy része gyenge természetességll Ultetett erdei fenyves, vagy erdei
fenyvessel vegyes lombos erdd, de — kilondsen a nyugati terliletein — kdzepes vagy magasabb
természetességl erdd terleteket is érint.

A nyomvonal kozelében szartalan kankalin, széleslevelii n6sz6fii, hovirag, békakonty. kardos
madarsiska és szartalan kankalin eléfordulasa bizonyitott. A nyomvonal kdzelében megtalalt védett
novenyek a horvatzsidanyi ut mellett keriltek el6.

. nyomvonalvaltozat

Ez a nyomvonalvaltozat keresztezi ugyan az Ablanc-patak botanikai szempontbdl értékes volgyeét,
azonban 0sszességében gyengébb természetesseéqil tertleten halad at. Kevesebb az erddk aranya,
ezek j6 része akacos, vagy egészen fiatal (ltetett tdlgyes. N6sz6fii faj és szartalan kankalin ismert a
kdzelébdl.

IV. nyomvonalvaltozat

Javarészt szantofoldi kornyezetben haladé nyomvonal, ami csak kisebb gyepi és erdei fragmentumokat
érint, a szakasz nagy része szantéfold. A hatasterlletr6l karpati safrany, hévirag, turbanliliom,
békakonty és agarkosbor valt ismertté.

Konkluzié

A fenti ismeretek (természetesség és védett fajok) alapjan ugy itéljik meg, hogy a vegetacio, kilonds
tekintettel a védett névények szempontjabdl a Il. és IV. nyomvonalvaltozat érint kevésbé értékes
erdbterlleteket, beleértve az Ablanc-patak volgyét is. Az |. véltozat mentén a védett novények
megjelenése Iényegesen hosszabb szakaszon jellemzé, mint a mésik ketténél. A IV valtozat esetében a
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Meszleni-rét kiemelten védendd gyepes terilet, mindazonaltal a tervezett nyomvonalvezetés csupan
egy degradaltabb, kezeletlen sarkot vagna le réla.

Megjegyzés: A természetvédelmi szempontbdl értékesebb, ,hotspots” terlletek térképét lasd az
Osszefoglalas fejezetben.

ROVAROK
BEVEZETES
A harom nyomvonal altal érintett teriletr6l 6sszességében elmondhatd, hogy ezidaig meglehetésen
szerény rovarfaunisztikai vizsgalatok torténtek itt. Az Orségi Nemzeti Park Igazgatésag altal végzett
alkalmi észlelések a nagy héscincérre (Cerambyx cerdo) és a nagy szarvasbogarra (Lucanus cervus)
korlatozddtak. Programszer( felmérés (2018-2019) kizarélag a diszes tarkalepke (Euphydrias maturna)
esetében tortént a kozponti KEHOP keretében.

Jelen vizsgalat esetében felméréseinket az ONP| adatai 4ltal gyengén lefedett I1. és IV. nyomvonalak
hatéstertletére szoritottuk, mig az |. valtozat mentén az NPI altal gy(ijtott adatokat vettik alapul.

A felmérések védett fajokra fokuszaltak a bogarak, lepkék és szitakotok korében. A gydjtések soran
olyan mddszereket alkalmaztunk, ami nem jart az allatok befogasaval, tehat vizualis megfigyelést és
lampézast. A kiszallasokat 2024 majus, junius és julius hdnapok alatt végeztik el.

EREDMENYEK

Felmérésink soran 33 védett faj jelenlétét sikerilt kimutatni a harom nyomvonal kérnyezetében (a
megadott hatasterllet hatarait egy-egy esetében tul is haladva). A fajok listajat az alabbi tablazat
tartalmazza.

csoport tudomanyos név magyar név

szitakotd Aeshna cyanea sebes acsa

szitakoto Aeshna isoceles z0ldszemd karcsuacsa
lepke Aglais io nappali pavaszem
szitakotd Anax parthenope barna ériasacsa

lepke Anthocharis cardamines hajnalpirlepke

lepke Apatura ilia kis szinjatszolepke
lepke Araschnia levana pdkhaldslepke

lepke Boloria dia kis gyongyhazlepke
lepke Brenthis daphne malna-gyongyhazlepke
szitakotd Calopteryx splenden savos szitakoto

bogar Cerambyx cerdo nagy hdscincér

lepke Coenonympha glycerion kozonséges szénalepke
lepke Euphydryas maturna diszes tarkalepke
szitakoto Ischnura elegans kék légivadasz

lepke Issoria lathonia kozonséges gyongyhazlepke
lepke Leptidea sinapsis kis mustarlepke
szitakoto Libellula depressa laposhasu acsa
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bogar
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
lepke
szitakotd
lepke
lepke

Lucanus cervus
Lymantria dispar
Maniola jurtina
Melitaea athalia
Melitaea phoebe
Nymphalis c-album
Ochlodes sylvanus
Papilio machaon
Parnassius mnemosyne
Penthophera morio
Pieris napi
Polyommatus icarus
Pyrgus malvae
Sympecma fusca
Vanessa atalanta
Vanessa cardui

nagy szarvasbogar
nagy tiizlepke

nagy okorszemlepke
kdzonséges tarkalepke
nagy tarkalepke
c-betls lepke

erdei busalepke
fecskefarku lepke

kis Apollé-lepke

réti gyapjaslepke
repcelepke
kdzOnséges boglarka
kis busalepke

erdei rabld

admiralis lepke
bogancslepke

Védett rovarok eléfordulasa a nyomvonalak mentén (z6ld: ONPI adat, piros: sajat gyiijtés)

Rovarfaunisztikai szempontbdl fontos, vizsgalandd korzetek

43. &bra: Védett rovarok a nyomvonal mentén

A Répce keresztezése (koz0s szakasz) kritikus szakasznak tekintheté még akkor is, ha figyelembe

vesszik, hogy a folyocska itt egy mesterséges mederben folyik, meglehetésen sziik hatarok kozé
szoritva, jorészt természetes arnyalo allomany (=erdéstilt partvonal) nélkil. Korabbi vizsgalatok alapjan
azonban tudjuk, hogy két Natura 2000 jel6l§ faj, a tompa folyamikagylé (Unio crassus) és az erdei
szitak6té (Ophiogomphus cecilia) larvaja ezen a szakaszon, illetve fentebb és lentebb is tenyészik. A
keresztezés mindegyik valtozatot érinti.
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Az |. valtozat esetében a nyomvonal altal keresztezett id6sebb gyertyanos-kocsanyos tolgyesek két
kiemelten fontos, védett bogarfajnak, a nagy szarvasbogarnak és a nagy hdscincérnek szinte
kizarolagos él6helyei a vizsgélati tertleten. Mindkettd Natura 2000 jel6l6faj is egyuttal.

A Il valtozat Ablanc-patakot metszd szakasza, melyet korabban mas programban mér vizsgaltak —
alkalmasnak tin6 jellege, szerkezete miatt —, a térségben varhatéan eléforduld diszes tarkalepke
(Euphydryas maturna) jelenlétére, de jelen felmérésben nem sikertlt korabban innen kimutatni a fajt.

A IV. valtozat Ablanc-patakot atszelé szakasza, melyet a térségben jelen 1év6 és az utdbbi
évtizedekben folyamatosan terjeszkedd balkani hegyiszitakété (Cordulegaster heros) potencialis
eléfordulasa miatt kiilonds figyelemmel kellett kezelni. Az els6 korben elemzett 1égi felvételek alapjan
ugy tant, hogy ez a keresztezési szakasz tartalmazhat olyan, cserjésedé terileteket is, melyek a sarga
gyapjasszovl (Eriogaster catax) szamara alkalmasak lehetnek, igy erre a fajra is figyelmet kellett
forditani.

ERTEKELES

Répce keresztezése (I., II., IV. valtozat)

Noha — mint fentebb emlitettik — a Répce itteni szakasza egy asott meder, meglehetésen sz(ik
okologiailag értékes keresztmetszettel, a vizfolyas jellemzé, jeldlé fajai itt is eléfordulnak. Az erdei
szitakoto jellemzOen oxigénigényes, rheofil rovar. EbbSl adédéan nem engedheté meg az, hogy az
épités ideje alatt a vizfolyasban jelentds mértéki lelassulés, stagnalas alakuljon ki, ami ezekre nézve
(és mas, tovabbi oxigénellatottsagra érzékeny fajok szamara is) sulyos veszélyeztetd tényez6 lehet. Az
épités ideje alatt is biztositani kell a vizfolyas szabad aramlasat, legfeljebb részleges és idészakos
(révid ideig tartd) sz(ikités engedhetd meg.

Elévigyazatos és gondos munkavégzést kell megkdvetelni az épités soran, megelézve mindenféle
karos, a vizfolyastol idegen anyagnak (pl. olaj szarmazékok és egyéb vegyi anyagok) az él6vizbe
keruléseét.

Az Uzemelés soran — ismét csak a karos anyagok vizbe jutdsat kelld eldvigyazatossaggal
megakadalyozva — kulondsebben kritikus hatasokra nem nagyon lehet szamitani. Havaria esetek
(Utk6zés, baleset kdvetkeztében olaj kikerllés) alkalmaval is meg kell akadalyozni a vegyszerek vizbe
jutasat!

Ablénc-patak volgyének keresztezése (II. valtozat)

A ll. valtozat altal érintett terlilet mar korabban is vizsgalat targyat képezte, célzottan, a diszes
tarkalepke eléfordulasanak megallapitasa céljabol. A korabbi vizsgalatok soran itt nem keriilt el§, de ez
a faj széls6séges demografiai hullamzasait tekintve nem jelenti azt, hogy nem lehetett jelen a faj.

Az idei mintavétel soran a diszes tarkalepke markans jelenlétére derlilt fény, egy viszonylag szik
kiterjedés(i szakaszon legalabb 4-5 példany kertilt megfigyelésre egyszerre, ami mindenképp jelentds
kolénia itteni tenyészésére utal. Az Euphydryas maturna Natura 2000 jel6ld faj, (vagyis kdzdsségi
jelentdségli), nalunk védett, természetvédelmi értéke 50 000 Ft. Kezdeti tapndvényei olajfafélék: kdrisek
és fagyal, a hernyok fészekben, szdvedékben fejlédnek kezdetben, majd nyari és 6szi diapauzaba
huzédnak, talajszinten telelnek. Attelelve lagyszariakat fogyasztanak, Veronica fajokat (V. hederifolia)
elészeretettel. A fejlédés szamos pontjan ki vannak téve a kdrnyezeti viszontagsagoknak, klimatikus
hatasoknak, betegségeknek, emiatt szélséséges demogréfiai kilengéseket mutatnak az egyes koldniak.
A humid-mezofil magaskérises éléhelyektdl, patakvolgyektél a cseres-tdlgyes (fagyalban gazdag)
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erdészegélyeken at krissel elegyes akacosokig sokféle erdétarsulasban eléfordulhat, de minden egyes
Az idésebb allomany szegélye mentén altalanos elterjedésl, gyakoribb védett fajok — c-betiis lepke
(Polygonia c-album), admiralislepke (Vanessa atalanta), kis fehérsavoslepke (Neptis sappho) szintén
eléfordulnak.

Nagyjabol a tervezett atmetszés helyén, a Natura 2000 tertlet hataran, a 8+860 km szelvény kozelében
egy idés, szép, egészséges kocsanyostolgy allomany (egykori maradvany szegély, vagy fasor)
talalhatd, mely tajképi és él6helyi szempontbdl egyarant igen értékes, megtartando!

e

44. &bra: Kocsanyos t6lgy fasor egy 1971-es felvételen Forras: fentrol.hu

Egészségi allapota alapjan (sebzések-, korhado részek hianya a tovi részen) a nagy héscincér nem
valoszin(, hogy tenyészik bennik, am a nagy szarvasbogarnak mindenképp potencialis tenyészd
helye.

Az ONPI biotikai adataiban szerepelnek errdl a szakaszrol is a nagy szarvasbogar (Lucanus cervus)
és a nagy héscincér (Cerambyx cerdo) eléfordulési adatai.

Szintén az atmetszés tervezett helyének kozvetlen szomszédsagaban fekszik a ,Z0ld-t6”, mely a
jelenleg tapasztalhatd extrém szaraz viszonyok kozott is megtartotta vizboritottsagat. Noha jelentdsebb
védett szitakotd fajokat nem sikerlt kimutatni beléle, mindenképp jelentds éléhelynek tekinthetd. A
tovabbtrevezés soran biztositani kell, hogy a kis viztest vizgy(ijtje, és viztatdd képessége ne sériljon,
és igy megtarthassa fontos él6helyi szerepét.

Ablénc-patak keresztezése (V. valtozat)

A vizsgalt szakaszon az atmetszés kdzvetlen kdzelében egy viszonylag sziik, féként kérises allomany
altal részlegesen arnyalt patakvélgyben fut az Ablanc-patak. A jelenleg miikodé hid folotti szakaszon
hodok tevékenységére utald, kezdetleges agrakatbol allé gat fogja vissza a vizet, amihez természetes
uton lesodort uszadék is kertlhetett. A feltart nyomok nem utalnak nagyobb létszamd hédpopuléciora,
ami — tekintve az Ablanc idészakos jellegét-, nem meglepd. A hod jelenléte ennél fogva ,nem okoz
problémat a nyomvonal kialakitasanal”.
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A hid kozelében a meder betonlapokkal ki van épitve, a tobbi részein természetes mederben fut.

A volgy oldalaban huz6do, meredekebb oldalban, ahol a |égifelvételek alapjan cserjésedé gyepre
szamitottunk, valéjaban a korabbi termelés utan visszamaradt sarj csokrok és szoliter fak allnak, melyek
nem alkalmasak a feltételezett sarga gyapjasszové tenyészésére, igy ennek a fajnak potencialis
eléfordulasaval nem kell szamolni. A volgy oldal jelenlegi allapotaban igazan tipikus erdds teruletnek se
tekinthetd, igy a szomszédos erdd blokkok kozti 0sszekotd szerepe nem tekinthetd tulsédgosan
jelentésnek.

A keresztezés tagabb kornyezetében eltérd korosztalyba tartozd elegyes cseres-tolgyes allomanyok
talalhatéak, de még egy (feltehetéen) telepitett jegenyefenyd elegyes bukkds folt is felbukkan, ami azt
mutatja, hogy a patakvolgy klimaja alapvetéen humidnak mondhato.

Az Udébb fekvési, elegyes allomanyok szegelyében a kis apolldlepke (Parnassius mnemosyne) tobb
példanya is megfigyelésre kerllt. Ez a faj az Udébb elegyes lomberddk tavaszi aszpektusaban tenyész6
keltike (Corydalis sp.) fajokon fejl6dik, koz0ssegi jelentdségii (Hab. Dir. IV. Annex), védett fajunk.
Tovabbi, gyakoribb védett lepkefajok, mint az admiralislepke (Vanessa atalanta), kis szinjatszélepke
(Apatura ilia), c-betiis lepke (Polygonia c-album), nappali pavaszem (/nachis io) szintén feljegyzésre
kerltek a bejarasok soran.

A tavaszi id6szakban még viszonylag bé vizellatottsagunak mutatkozo Ablanc-patak a nyari id6szakra
jelentds mértékben leapadt, vizhozama minimélis mértékire csokkent, inkabb csak a hordalék és/vagy
hod gatak alatti szakaszokon csordogalt, mashol inkabb alloviz jellegiivé valt. Ez a vizmennyiség mar
nem elégséges a balkani hegyiszitakotd larvainak folyamatos fejlodéseéhez. Sem az alkalmas kibujo
helyek atvizsgalasa soran nem kerult elé6 exuvium, sem pedig a patak arnyékos szakaszain, illetve a
napsutotte kitlé helyeken nem kertlt el6 adult példany. Ez nem jelenti azt, hogy teljes bizonyossaggal
kizarhaté a faj eléfordulasa, de jelentés allomany tenyészése semmiképp se valdszinlsithetd a
teriileten. A felmérés soran viszont tdbb ponton is elékertilt a kisasszony szitakotd (Calopteryx virgo),
melynek fejlédéséhez gy tlinik, elegendd az adott vizhozam és az aramlasi viszonyok.

Tovabbi védett szitakdtd faj volt még a terlleten a zoldszemii karcstacsa (Aeshna isoceles), mely
nem a patakban, hanem a kozeli allovizekben fejlédhetett €s nagyobb tertiletekre is elkoborolhat.

Osszegzés, javaslatok
A felmérés soran gy(jtott adatok, a teriileten szerzett benyomasok és a rendelkezésre allo archiv
adatok alapjan véleményliinket az alabbiakban 6sszegezhetjuk:

o A leginkébb Eszakra futé, (Péruska Maria Kapolna mellett elhaladé és Horvatzsidany alatt
bekdtd) | nyomvonal valtozat altal okozott kornyezeti hatasok tlinnek a legmarkansabbnak,
kiléndsen a két nagyobb erd6tomb és a két patakvolgy szeparacioja miatt (még ha a Fenyves-
patak jelenleg feltehetéen csak idészakos vizfolyas is), valamint a hosszan erdéslilt terileten
haladé nyomvonal kozvetlen karos hatasai, a terllet vesztések miatt. Ez a valtozat, noha
kdzvetlenll nem keresztez Natura 2000 terlletet, annak szélén halad, jelentés fragmental6
hatassal rendelkezik és az Uzemelés soran keletkezd fényhatas kdzvetlendl is hatast
gyakorolhatnak az Ablanc-patak rovarkdzosségeire.

o A Tomordtdl északra futd és Nemescso ala bekotd Il. valtozat az Ablanc-patakot keresztezve
kildndsen jelentds, értékes allomany szakaszt érint, emiatt az itt megtalalt, jelentésnek
mondhatd diszes tarkalepke (Euphydryas maturna) koldnia fennmaradasat veszélyeztetve. A
kdzeli ,Z0ld-t6” vizhaztartasanak és élévilaganak védelme lokalisan kiemelt szempont. Szintén
karosodas érheti az idés maradvany kocsanyos tolgyekbdl allé szegélyt, ha masért nemis, de a
korulottuk levo allomany megnyitasa altal. Ennek a vonalvezetésnek az el6z6hoz kepest kisebb
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kdzvetlen terlleti hatédsa van, rovidebb szakaszon érinti az értékes teruleteket, am igen jelentds
természeti értéket kepvisel itt a diszes tarkalepke kolonia, melynek pusztulasa az épités és
Uzemelés soran valdszindsithetd.

o A Dél felé halad6 vonalvezetési IV. valtozat egy, sziik szakaszon metszi at az Ablanc-patak
volgyét, nem sokkal a két volgy egyestilése alatt. Noha ez az atmetszés egy amugy is nagyon
o0sszesz(ikult szakaszt érint, jelen allapotaban — a korabban végzett termelések miatt — az erdds
terliletek kozti 6sszekotd szerep amugy is részben sértlt. Megitélésiink szerint, ha valahol
mindenképp at kell metszeni a patakvolgyet, ez tiinik a legalkalmasabb teriiletnek. Ebbél
addédoan, a kozelben eléforduld értékes védett fajok ellenére (pl. kis apolldlepke), ezt a
valtozatot tartjuk a leginkabb elfogadhatonak.

HALAK
BEVEZETES
2024. szeptember 3-an terlletbejarast végeztink a Buk-M87 dsszekdtd gyorsforgalmi ut nyomvonal
valtozatain. Azokban a vizterekben, melyek alkalmasak voltak halfaunisztikai adatok gydijtéseére,
valamennyi helyszinen gyjtottink adatokat.

Sajnélatosan tobb vizfolyast szarazon talaltunk. A mintahelyeket térképen abrézoltuk és tablazatban
foglaltuk 6ssze:

45. abra: Hal mintahelyek a Biik-M87 Gsszekétd gyorsforgalmi dt nyomvonal valtozatain
(z6ld pontok: halakat talaltunk a vizfolyasban;

ciklamen pontok: széraz, steril vagy mintazasra alkalmatlan mintahelyek)
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FELMERES MODSZERTANA

A faunisztikai adatok gydjtését egy ukran gyartmanyu, SAMUS 725MP tipusu pulzald egyenaramot
eléallitd, akkumulatoros rendszerl elektromos halaszgéppel végeztlk vizben gazolva. A gylijtési
helyeket egy GARMIN GPSMAPG4st tipusi GPS segitségével mértiik be, a koordindtakat asztali
térinformatikai szoftver segitségével dolgoztuk fel. A fajonkénti egyedszamok és a geokoordinatak
rogzitésere egy OLYMPOS WS-812 tipusu digitalis diktafont hasznaltunk. A terepi tajékozédasban az
1:25.000 méretaranyl katonai térképek voltak segitséginkre. A mintavételeknél a halaszgép
hatétavolsagat 2 m szélességben allapitottuk meg, a mederhossz-szelvényre, illetve partélre
merblegesen. A vizsgélat soran a mintaszakasz nagysaganak megallapitasanal, ahol a terepi
korilmények lehetévé tették az NBmR protokolljanak ajanlasait vettlk figyelembe (SALLAI és MTSAI,
2019).

Viztér Telepiilés Megjegyzés Datum EOVY | EOVX
Nyakasmajori vizallas Témord mintahely 2024.09.03 | 469497 | 228060
Ablanc-patak Csepreg mintahely kezd6pont 2024.09.03 | 473812 | 226255
Ablanc-patak Csepreg mintahely zarépont 2024.09.03 | 473807 | 226268
Ablanc-patak Csepreg mintahely kezdépont 2024.09.03 | 473787 | 226290
Ablanc-patak Csepreg mintahely zarépont 2024.09.03 | 473794 | 226333
Ablanc-patak Csepreg mintahely 2024.09.03 | 473776 | 226391
Ablanc-patak Csepreg mintahely 2024.09.03 | 473756 | 226388
Ablanc-patak Csepreg mintahely kezd6pont 2024.09.03 | 473748 | 226392
Ablanc-patak Csepreg mintazasra alkalmatlan | 2024.09.03 | 473733 | 226388
Asas-csatorna/Répce Csepreg mintahely kezdépont 2024.09.03 | 475072 | 228903
Asas-csatorna/Répce Csepreg mintahely zaropont 2024.09.03 | 474920 | 229070
Répce/Bliki-dvcsat. Bik szaraz 2024.09.03 | 475694 | 229347
Répce/Biki-dvcsat. Csepreg széraz 2024.09.03 | 474757 | 230575
Répce/Biiki-dvesat. Csepreg szaraz 2024.09.03 | 475077 | 230230
Répce/Biiki-dvesat. Csepreg szaraz 2024.09.03 | 474412 | 231765
Suranyi-patak Készegpaty szaraz 2024.09.03 | 468454 | 225305
csatorna Készegpaty széraz 2024.09.03 | 467706 | 225881
csatorna Készegpaty mintazasra alkalmatlan | 2024.09.03 | 467795 | 225480
Kozéar-Borzd Nemescso széraz 2024.09.03 | 466401 | 225117
Kozar-Borzd Készeg szaraz 2024.09.03 | 463668 | 230633

64. téblazat A Biik-M87 Gsszekdtd ut nyomvonal véltozatokon felkeresett mintahelyek és koordinataik

A mintavételi helyek kdziil némi magyarézatra szorul a Répce és az Aséas-csatorna kérdése. A mintegy
120 km hosszi Répce Ausztriaban kb. 700-800 m tengerszint feletti magassagban ered.
Magyarorszagra Zsiranal Iép. Itt 1818-ban két agra terelték: az akkor kiasott délnyugati Kis Répcére
(,Asas”) és a délkeleti eredeti f6 agra, az Oreg-Répcére. Az Oreg-Répce a mellette felépiilt malmoknak
adott energiat, mig a masik ag, az Asas elésegitette az arvizek gyors lefolyasat. Az 1978-ban végzett
mederszabalyozas 6ta csak az Asasban folyik viz, az Oreg-Répcét megsziintették, az Biikig holtmeder
lett. A Répce a magyar terileten is tobb kisebb patak vizét veszi fel. Ezen kivil szd&mos mesterséges
belvizelvezetd csatorna - helyi elnevezésikon asas - halézza be a tajat (pl. Szakonyi dvcsatorna,
Répceszentgyorgy és Nagygeresd kozott vezetd Répce drapasztd-csatorna stb.) Az Oreg-Répcedg
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Csepreget holtagként keletrdl, Bukot pedig - immar é16 folyoként - nyugatrol kiséri vegig. A beltertletet
egyik telepiilésnél sem érinti. Vele ellentétben a legnagyobb ,Asas’, a Kis-Répce (biiki szakaszan Biiki
dvcsatornanak nevezik) Csepreg belterliletén athalad, itt a folyd f6 agat képezi, majd Bk kilterlletére
érve Kozép-, és Also-Buk kozott dsszefolyik a régi aggal, és innen jorészt az eredeti, szabalyozatlan
medrében folytatja Utjat tovabb. A csepregi Alsdvaros belterlletén vezet végig a kdzépkortol letezd,
jelenleg tobbnyire a belterlleti csapadékot osszegyljtdé Pakac arok, amely a varos elhagyva a
Boldogasszony-patakba omlik. A Répce viszonylag kis folyd, de vizjarasa szeszélyes, a kis- és a
nagyvizi vizhozam kozotti kulonbsége akar 160-szoros is lehet.

A fentieknek megfeleléen a mintavételi helyek kozll a szaraz mederrel jellemzett Répce szakaszok az
Oreg-Répcét jelenik (biiki-6vcsatorna). A keresztezés helyén a vizfolyast Répce néven nevezziik, a
helyszintél északra folyik 6ssza a Boldogasszony-patak, az Asas-csatornaval. A Natura 2000 teriilet is
Répce-mente néven jelolt.

EREDMENYEK

A soron kovetkezékben taxondmiai sorrendben ismertetjlik az altalunk kimutatott, természetvédelmi
szempontbdl jelentds fajokat. A fajok magyar elnevezésénél HARKA (2011), mig a tudoméanyos nevek
esetében a Fishbase-ben (URL1) hasznalt neveket tekintettik iranyaddnak.

A kdvetkezd tablazatban Eldhelyvédelmi Iranyelv (Habitat Directive) II. és V. fiiggelékébe tartozo fajokat
L7, illetve V.” romai szamokkal jeldltik, a hazai védettségnek megfeleléen a védett fajokat vastagon
szedtuk és ,v” betlvel jeloltuk.

Fajnév Magyar név EIohe’vaedeIml Védettség Viztér Telepiilés | Egyedszam
Iranyelv
Squalius cephalus domolyké Répce Csepreg 38
gllsggzgjss sujtasos kiisz v Répce Csepreg 102
Alburnus alburnus klisz Répce Csepreg 3
Gobio obtusirostris dunai kullé v Répce Csepreg 14
Barbus barbus marna V. Répce Csepreg o6
Pseudorasbora parva | razbéra Répce Csepreg 5
Rhodeus amarus le(ll\;arvanyos 1. v Répce Csepreg 15
Barbatula barbatula kovicsik v Répce Csepreg 2
Cobitis elongatoides | vagocsik 1. v Répce Csepreg 3
Barbatula barbatula kovicsik v Ablanc-patak | Csepreg 4
Barbatula barbatula kovicsik v Ablanc-patak | Csepreg 2
Barbatula barbatula kovicsik v Ablanc-patak | Csepreg 1

65. téblazat A Biik-M87 G6sszekdtd ut nyomvonal véltozataival érintett vizfolydsokon fogott halfajok és egyedszamaik

Sujtasos kiisz — Alburnoides bipunctatus (BLOCH, 1782)
Eurépa nagyobb folybinak és bévizii patakjainak hegy- és dombvidéki szakaszain fordul eld.
Aramlaskedveld faj, allévizekben nem talalja meg életfeltételeit.
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A faj érintettsége: A sujtasos kisz bizonyitottan el6fordul a tervezett beruhazas altal érintett Répcében,
ahol stabil onfenntarté allomanya él a fajnak, ezért a HUFH20010 Natura 2000 teriletet érint6 tervezett
beavatkozasok vérhatd épitési és Uzemelési hatasai szempontjabol allomanyat érintett hatasviselének
tekintjuk.

Szivarvanyos okle - Rhodeus amarus (BLOCH, 1782)

Lotikus és lenitikus jellegli vizekben egyarant eléforduld, euritop faj. Areaja K6zép- és Kelet-Europara
terjed ki. Magyarorszagon minden olyan viztérben megtalélhatd, ahol a szaporodasahoz szikséges
nagyobb testi kagylok is jelen vannak.

A faj érintettsége: A szivarvanyos okle bizonyitottan el6fordul a tervezett beruhdzas altal érintett
Répcében, ahol stabil onfenntarto allomanya él a fajnak, tovabba a szaporodasahoz szlikséges szintén
vedett tompa folyamkagylot (Unio crassus) is megfigyeltik a vizsgalt mintaszakaszon, ezért a
HUFH20010 Natura 2000 terUletet érint6 tervezett beavatkozasok varhatd épitési és izemelési hatasai
szempontjabdl allomanyat érintett hatasviseldnek tekintjuk.

Dunai kiill6 - Gobio obtusirostris VALENCIENNES, 1842

Hegy- és dombvidéki vizfolyasainkban altaldnosan elterjedt faj. Eurépa nyugati partjaitdl az Amur
vidékéig honos. Szaporodésa aprilistol juniusig is eltarthat, csapatosan ivik a vizfolyasok aramlé vizd,
homokos-sdderes medri szakaszain.

A faj érintettsége: A dunai kull bizonyitottan eléfordul a tervezett beruhédzas altal érintett Répcében, a
nyomvonallal érintett szakaszon stabil dnfenntartd alloménya él a fajnak, ezért a HUFH20010 Natura
2000 teruletet érintd tervezett beavatkozasok varhatd épitési és Uzemelési hatasai szempontjabol
allomanyat érintett hatasviselnek tekintjik.

Vagocsik - Cobitis elongatoides BACESCU & MAIER, 1969

Ez a taxon csak a Duna vizrendszerében él. A hazai természetes vizeinkben altalanosan elterjedt fajnak
mondhat6, a szlkos oxigéntartalmi mocsarakat és lapokat azonban mar nem viseli el. Kedveli az
iszapos, finomiiledékes aljzatot, a nap nagy részét a lagyiiledékbe flrva tolti el.

A faj érintettsége: A vagocsik bizonyitottan el6fordul a tervezett beruhazas altal érintett Répcében, ahol
egy kisebb dnfenntarté allomanya él a fajnak, ezért a HUFH20010 Natura 2000 tertiletet érintd tervezett
beavatkozasok varhato épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett hatasviseldnek
tekintjuk.

Kovicsik — Barbatula barbatula (LINNAEUS, 1758)

Euro-szibériai elterjedésli 6shonos halunk. Hegy- és dombvidéki patakjainkban altalanosan elterjedt,
valamint néhany folyonk (Duna, Raba, Drava, Mura, Tisza, Szamos) paduc- és marnazénajaban is
eléfordul. ivasa 4prilistdl juniusig is eltarthat, ikrait az aljzaton 1évé algaszényegre, vizindvényzetre vagy
gyokerekre rakja.

A faj érintettsége: A kdvicsik bizonyitottan el6fordul a tervezett beruhazas altal érintett két vizfolyasban.
A Répce nyomvonallal érintett szakaszan egy kisebb dnfenntartd allomanya él a fajnak. Az Ablanc-
patakb6l a nyomvonallal érintett szakaszan egyetlen kimutatott halfaj, tobb korosztalyhoz tartoz6
egyedét megfogtuk, stabil dnfenntartd allomanya él a fajnak a vizfolyasban. Ezekre valo tekintettel a
HUFH20010 és a HUON20003 Natura 2000 terileteket érintd tervezett beavatkozasok varhatd épitési
és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett hatasviseldnek tekintjuk.
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A kivitelezés soran bolygatott felszineken az invaziés vagy allergén novényfajok megjelenését,
megtelepedését, terjedését kaszalassal meg kell akadalyozni.
Munkaterilet nagysagat és a zavarast minimalizalni kell.

A halfaunisztikai vizsgalat az Ablanc-patakban és a Répcében mutatta ki halak jelenlétét, ezek kozil 5
védett fajét, ami a vizfolyasokkal kapcsolatos épitési munkalatoknal a természetvédelmi szempontok fokozott
figyelembevételét koveteli meg.
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KETELTUEK-HULLOK
BEVEZETO
Uj utak kialakitasa, az uthalozat fejlesztése minden esetben fokozza az éléhelyek feldarabolodasat, és
noveli természeti kornyezetben az antropogén eredetli konfliktusok valoszinliségét. Az uthaldzat
kiemelkedéen terheli a talajfelszinen lakd (geobiont) fauna egyedeit, fajait. A kétéltliek és a hiillék
éléhelyeinek és szaporodohelyeinek feldarabolodasa és csokkenése, populacioik megsemmistilése is
jelentds mértékben ennek koszonhetd.
A térseg herpetologiai szempontbdl alulkutatott. A publikalt adatok 1986-1987-ben a tomordi Nagy-to
kérnyékének és az Ablanc-patak volgyének (BANHIDI, 1998), 2012-ben a Répce mente HUFH20010,
majd 2013-2015-ig az Ablanc-patak volgy HUON20003 Natura 2000 terlletének felmérése
(DANKOQVICS, 2016) soran keletkeztek. Szdrvany adatok a Magyar Madartani és Természetvédelmi
Egyestlet Kétéltl- és Hullbvédelmi Szakosztalya nyilvanos Orszagos Kétélti- és Hiullétérképezés
honlapjan érhetéek el.

FELMERES MODSZERTANA
A bejarasokat Natura 2000 teriletekre, a kétéltli szaporoddhelyekre és a komnyezetikben talalhatd
szarazfoldi éléhelyekre koncentraltuk:

e Bk - Répce mente,

e Ablanc-patak volgye,

e TOmordi Nagy-to,

e TOmordi Z6ld-to,

e Tomordi Erdei-to,

o K0szeg - Téglagyari-to.
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46. abra: Kétélti-hiills mintavételi helyek

Megjegyzendd, hogy a petézbhelyek gyakran a 100 méteres hatasterleten Kkivul esnek, de
felmérésiket a kétéltliek viszonylag magas mobilitasi képessége és a szaporodasi migracio alatt
gyakran bekovetkezd gazolasuk indokolta.
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49. 4bra: A témdrdi Zéld-to
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50. 4bra: A t6mérdi Nagy-té

A felméréseket hat mintavételi napon, a Nemzeti Biodiverzitds-monitorozd Rendszer altal javasolt
maddszertan (Kiss et al, 2007) szerint nappal és esti vizualis megfigyeléssel végeztik, a kétéltliek
esetében ezen tul hang alapjan is tortént mintavétel.

Mintavétel

Teriilet

Modszer

2024.03.16. Témord: Zéld-t6, Nagy-t6, Ablanc-patak volgy

hang és esti vizualis

2024.04.21. Témord: Zéld-t6, Nagy-t6, Ablanc-patak volgy,

Blk: Répce mente

hang, valamint vizualis nappali és esti

2024.04.28. Témord: Zéld-t6, Nagy-t6, Ablanc-patak volgy, hang, valamint vizualis nappali és esti
2024.05.03. Témérd: Z6ld-t6, Nagy-t6, Nyires-erdd, hang, valamint vizualis nappali és esti
K8szeg: Téglagyari-td
2024.09.20. Toémérd: Erdei-td, Zold-td, Nagy-t6, Ablanc-patak —nappali vizuélis
volgy
2024.10.18. Toémord: Erdei-to, Z6ld-t6, Ablanc-patak volgy nappali vizualis

EREDMENYEK

66. tablazat

A vizsgélt idészakban a mintavételek soran észlelt fajok

A mintavételi napok és a vizsgalt teriiletek

Datum ‘ Teriilet EOV X EOVY Tudomanyos név Magyar név pld
2024.03.16 = Ablanc-patak volgy 473745 226408 ' Bufo bufo barna varangy 1
2024.03.16  Ablanc-patak vélgy 474037 225953 ' Rana dalmatina erdei béka 1
2024.03.16  Ablanc-patak volgy 473840 226164 Rana dalmatina erdei béka 1
2024.03.16  Z6ld-t6 468809 226562 Bufo bufo barna varangy 1
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Datum

2024.03.16
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.21
2024.04.28
2024.04.28
2024.04.28
2024.04.28
2024.05.03
2024.05.03
2024.05.03
2024.05.03
2024.05.03
2024.05.03
2024.05.03
2024.09.20
2024.09.20
2024.09.20
2024.09.20
2024.09.20
2024.09.20
2024.10.18
2024.10.18
2024.10.18
2024.10.18
2024.10.18

Teriilet
Z6ld-t6
Répce mente
Répce mente
Répce mente
Répce mente
Répce mente
Répce mente
Répce mente
Répce mente
telepllés
Ablanc-patak volgy
Nagy-t6
Nyires erdd
telepilés
Z6ld-to
Zsidanyi ut mellett
Zsidanyi ut mellett
Nagy-to
Nagy-to
Z6ld-t6
Z6ld-to
Téglagyéari-td
Téglagyéari-td
Téglagyari-td
Téglagyari-td
Nagy-to
Nagy-to
Z6ld-to
teleplilés
Ablanc-patak volgy
Ablanc-patak volgy
Erdei-t6
Erdei-to
Erdei-to
Ablanc-patak volgy
Ablanc-patak volgy
Madarvarta
Erdei-t6
Erdei-to

67. tablazat A vizsgalt id6szakban a mintavételek soran észlelt fajok

EOV X
468794
474933
475896
475257
475208
475038
474974
474773
475208
475860
469606
470214
470741
470829
468795
470145
469792
470295
470294
468813
468824
462449
462382
462411
462332
470044
470294
468809
466110
468885
466296
469543
469457
469507
469194
466195
469941
469492
469485

EOVY
226598
229033
228633
228751
228767
228914
228992
229243
228783
229601
226652
225989
228643
227643
226576
229055
229140
225986
225986
226591
226581
229851
229771
229774
229830
226004
225985
226562
225564
227013
229908
227923
228184
228034
226698
230224
226276
228058
228021

Tudomanyos név

Rana dalmatina
Hyla arborea
Lacerta agilis
Natrix natrix
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.
Bufotes viridis
Rana dalmatina
Triturus dobrogicus
Rana dalmatina
Bufotes viridis
Pelophylax sp.
Bufo bufo

Rana dalmatina
Natrix natrix
Pelophylax sp.
Hyla arborea
Pelophylax sp.
Emys orbicularis
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.
Hyla arborea
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.
Bufotes viridis
Anguis fragilis
Rana dalmatina
Bufo bufo
Lacerta agilis
Pelophylax sp.
Rana dalmatina
Rana dalmatina
Lacerta agilis
Pelophylax sp.
Pelophylax sp.

Magyar név
erdei béka
z0ld levelibéka
firge gyik
vizisikld
kecskebéka
kecskebéka
kecskebéka
kecskebéka
kecskebéka
z06ld varangy
erdei béka
dunai tarajosgéte
erdei béka
z06ld varangy
kecskebéka
barna varangy
erdei béka
vizisiklo
kecskebéka
z06ld levelibéka
kecskebéka
mocsari teknés
kecskebéka
kecskebéka
kecskebéka
z06ld levelibéka
kecskebéka
kecskebéka
z06ld varangy
labatlan gyik
erdei béka
barna varangy
firge gyik
kecskebéka
erdei béka
erdei béka
firge gyik
kecskebéka
kecskebéka

A VIZSGALT TERULETROL ISMERT ELOFORDULASU KETELTUEK ES HULLOK ERINTETTSEGE
Dunai tarajosqdte Triturus dobrogicus (Kiritzescu, 1903)

pld
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A faj bizonyitott szaporoddhely a témordi Nagy-téban ismert. A géték szarazfoldi éléhelye a tervezett
beruhazas altal érintett HUON20003 Natura 2000 Ablanc-patak volgyében taldlhato. A terlletet érinté
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tervezett beavatkozasok varhatd épitési és Uzemelési hatasai szempontjabol allomanyat érintett
hatésviselonek kell tekinteni.

Pettyes géte Lissotriton vulgaris (Linnaeus, 1758)

A faj a vizsgalt id6szakot megel6zGen el6fordult a tervezett beruhdzas altal érintett HUON20003 Natura
2000 Ablanc-patak volgyben és a Zdld-téban, ezért a terlletet érintd tervezett beavatkozasok varhatd
épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett hatasviselének kell tekinteni.

Vordshasu unka Bombina bombina (Linnaeus, 1761)

A mintavételi idészakban nem tudtuk kimutatni egyedeit. A faj korabban bizonyitottan el6fordult a
tervezett beruhazas altal érintett HUON20003 Natura 2000 Ablanc-patak volgyben. Allomanyanak
érintettségét egy vegetacids periddus eredményei alapjan nem tudjuk sem megerdsiteni, sem kizarni.
Barna asobéka Pelobates fuscus (Laurenti, 1768)

A faj el6fordul a tervezett beruhazas altal érintett HUFH20010 Répce mente Natura 2000 tertleten,

::::::

allomanyat érintett hatasviselének kell tekinteni.

Barna varangy Bufo bufo (Linnaeus, 1758)

A faj bizonyitottan el6fordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazés altal érintett
HUON20003 Natura 2000 Ablanc-patak volgyben, a Zéld- és az Erdei-toban, ezért a teriletet érinté
tervezett beavatkozasok varhatd épitési és Uzemelési hatdsai szempontjabdl allomanyat érintett
hatasvisel6nek kell tekinteni.

Z0ld varangy Bufotes viridis (Laurenti, 1768)

A faj bizonyitottan el6fordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazés altal érintett
HUFH20010 Natura 2000 Répce mente terlletén, és a lakott teriiletek kdrnyezetében, ezért a teriletet
érintd tervezett beavatkozasok varhatd épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett
hatasvisel6nek kell tekinteni.

Z6ld levelibéka Hyla arborea (Linnaeus, 1758)

A faj bizonyitottan eléfordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazas altal érintett
HUFH20010 Répce mente és a HUON20003 Ablanc-patak volgye Natura 2000 teriileteken, a Zold-
toban és az Erdei-téban, ezért a teriletet érintd tervezett beavatkozasok varhato épitési és izemelési
hatasai szempontjabol allomanyat érintett hatasviselonek kell tekinteni.

Mocsari béka Rana arvalis (Nilsson, 1842)

A faj bizonyitottan eléfordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazas altal érintett
HUFH20010 Répce mente Natura 2000 teruleten. A Répce menti cserjés és gyepes terlletek okologiai
folyosoként miikddnek a délebbi allomanyai felé, ezért a teriletet érintd tervezett beavatkozasok
varhato épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett hatasviselének kell tekinteni.
Erdei béka Rana dalmatina (Fitzinger in Bonaparte, 1839)

A faj bizonyitottan eléfordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazas altal érintett
HUON20003 Ablanc-patak volgye Natura 2000 teriileten, szaporodik a Zold-téban és feltehetéen az
Erdei-téban is, ezért a terlletet érintd tervezett beavatkozasok varhatd épitési és Uzemelési hatasai
szempontjabdl allomanyat érintett hatasviselének kell tekinteni.

Gyepi béka Rana temporaria (Linnaeus, 1758)

A faj korabban gyakori volt, és Onfenntartd allomanya élt a tervezett beruhazas altal érintett
HUON20003 Ablanc-patak volgye Natura 2000 terileten, de allomanya a klimatikus valtozasok
hatasara, mas terlletek allomanyaihoz hasonléan 6sszeomlott. Egy vegetacios periodus eredmeényei
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alapjan a teruletet érint6 tervezett beavatkozasok varhato épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl
az allomanyt nem tudjuk értékelni.

Tavi béka fajcsoport Pelophylax spp.

A faj bizonyitottan el6fordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazés altal érintett
HUFH20010 Répce mente és a HUON20003 Ablanc-patak volgye Natura 2000 tertleteken, a Zold-
téban és az Erdei-téban is szaporodnak tavi béka fajok, ezért a teriletet érint6 tervezett beavatkozasok
varhaté épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett hatasviselének kell tekinteni.
Mocséri teknds Emys orbicularis (Linnaeus, 1758)

A faj bizonyitottan el6fordul a tervezett beruhazas altal érintett HUFH20010 Répce mente Natura 2000
terileten, ezért a terlletet érintd tervezett beavatkozasok varhatd épitési és Uzemelési hatasai
szempontjabdl allomanyat érintett hatasvisel6nek kell tekinteni.

Eurdpai labatlangyik Anguis fragilis (Linnaeus, 1758)

A faj bizonyitottan el6fordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazas altal érintett Natura
2000 HUON20003 Ablanc-patak volgyben, ezért a terlletet érintd tervezett beavatkozasok vérhato
épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett hatasviselének kell tekinteni.

Firge gyik Lacerta agilis (Linnaeus, 1758)

A faj bizonyitottan eléfordul és onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazas éaltal érintett HUFH20010
Répce mente és a HUON20003 Ablanc-patak volgye Natura 2000 terileteken, a Zold-t6 és az Erdei-
toban kornyezetében is, ezért a terlletet érintd tervezett beavatkozasok varhatd épitési és lizemelési
hatasai szempontjabdl allomanyat érintett hatasviselonek kell tekinteni.

Vizisiklé Natrix natrix (Linnaeus, 1758)

A faj bizonyitottan el6fordul és stabil onfenntartd allomanya él a tervezett beruhazés altal érintett
HUFH20010 Répce mente Natura 2000 terileten, és a Zold-toban és az Erdei-toban, ezért a terlletet
érintd tervezett beavatkozasok varhatd épitési és Uzemelési hatasai szempontjabdl allomanyat érintett
hatasvisel6nek kell tekinteni.

A kétéltiiek-hullék vizsgalata soran a leginkabb kritikus teriiletnek az I. nyomvonal utolsé 3 km-es
szakaszat talaltuk, ahol hatalmas telel6teriletek (erdék) vannak mar most is elvagva a kornyék egyetlen
petéz6-helyétdl az Ablanc-patak lassu folyasu vizétél. Hasonlo Iéptéki gondot jelent a Il. valtozat 7-9 km
szelvények kozotti szakasza, ahol kiterjedt méretli erdék (még ha gyengébb természetességben is)
talalhatok, és egyuttal legaldbb hérom olyan viztest (Ablanc-patak, Erdei-td, Z6ld-td)) is, ahol kétéltliek
szaporodasa zajlik naszidészakban. Itt egy intenziven hasznalt Ut megépitése bizonyosan jelentésebb
mértékl gazolassal fog egyutt jarni. Ezzel megegyez6 jelleg, de Iényegesen kisebb volumen( konfliktus all
fenn a IV. valtozatnak az Ablanc-patakot keresztezd szakaszan, ahol az erdé kiterjedése mérsékeltebb.
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WEB_1: Orszagos Kétéltli- és Hullétérképezés https://herpterkep.mme.hufindex.php?lang=hu — Magyar Madartani és
Természetvédelmi Egyesiilet Kétéltl- és Hullévédelmi Szakosztalya

MADARAK

BEVEZETES

A madartani vizsgalatok soran elsésorban a kdzosségi jelentdségi fajokra fokuszaltunk, ezen belll is az
érintett terllethez szorosan kotddo - ott fészkel fajok feltérképezése volt a cél. A Natura 2000 terilet
atmetszési pontjai esetében a teljes terllet madarfaunajat felmértlk, kilon feliegyezve a potencialis
fészkeld fajokat, azok érintettségét a tervezett beruhdzasok kapcsan. A terepi felmérések soran 2024
tavaszan és nyaran két tavaszi és egy nyari alkalommal bejértuk a potencialis nyomvonalakat,
felkerestlk a 12 felmérési pontot, az egyes pontokon 15 percet toltottink, amely id0szak alatt
feliegyeztlk az ott észlelhetd (hallhato és lathatd) madarfajokat. A harom Natura 2000 terilet
érintettségl pontot (1-7-11) kiterjesztett korzetben, részletesen felmértik.

JELMAGYARAZAT
tervezett nyomvonalak
felmérési helyszinek

Ablanc-patak volgye
Natura 2000 tertilet

51. abra: Ornitologiai felmérési pontok a hdrom tervezett tvonal mentén
(alaptérkép forrasa: Google Earth Pro)
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52. bra: Az felmérési pontok él6helyi kirnyezete a térképen szereplé sorszamok szerint
(2024 nyér-6sz)
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Azoknal a megfigyeléseknél, ahol az adott pont kozelében a faj kdltése valdszindsithetd volt (pl. énekld
himek vagy fiokak megfigyelése, fészek megtalalasa stb.) a fészkelés tényét is feljegyeztik.

A minél teliesebb természetvédelmi allapot meghatarozasahoz a 2024. évi terepi felmérések mellett
feldolgoztuk korabbi évek adatsorait, amelyhez sajat korabbi kutatasok adatait, a Té6mdrdi Madarvarta
eredményeit és az Orségi Nemzeti Park Igazgatosag biotikai adatbézisat is felhasznaltuk. Ez killsndsen
a kozosségi jelentdsegli fészkeld fajok esetében volt kiemelten fontos, igy tobb éves adatokra
tamaszkodva tudtunk véleményt formalni az egyes utvonalak hatasairol. A felmérések soran feljegyezuk
a kbzo6sségi jelentéségii madarfajokat, valamint az 0sszes egyéb észlelt, védett madarfajt is.

EREDMENYEK

A 2024 tavaszi és nyari vizsgélatok soran osszesen 50 védett madarfaj (ezen belll 5 kozOsségi
jelentdségll) kerult feljegyzésre, ezek kozul 39 fajnak a fészkelését is bizonyitottuk (vagy
valoszin(sithetjuk) a vizsgalati pontok valamelyikén. Az egyes pontokon észlelt fajok adatait tablazat
ismerteti. Az 5 megfigyelt koz0sségi jelentbségl madarfaj megfigyeléseit az alabbiakban részletesen is
értékeljuk.

2024 tavaszan-nyaran megfigyelt, védett madarfajok el6fordulasa a 12 mintavételi ponton*
("M" betl a megfigyeléseket, "F" betl a valdszinsithetd fészkelést jelol az adott pont kdrnyezetében)

Magyarnév |  Tudomanyosnév | 1 | 2 | 3 [ 4[5 |6 |7 ]899 [10]11]12
barna rétihéja Circus aeruginosus M M M
egerészolyv Buteo buteo M| F | F | M M{M|F M| M|F|M
vOros vércse Falco tinnunculus M F M
karvaly Accipiter nisus M M M M
firj Coturnix coturnix F F
macskabagoly Strix aluco M M F
hamvas kiillé Picus canus F F
z0ld kiillé Picus viridis M| M| F|M F | M F | F
fekete harkaly Dryocopus martius F | F|F F F
nagy fakopancs Dendrocopus major F|F|F|M F|F | M F | F
kozép fakopancs Dendrocopus medius F F F
nyaktekercs Jynx torquilla M M M F | F
mezei pacsirta Alauda arvensis FI M| M FIF | F|F F | F
fusti fecske Hirundo rustica M M| M|M M
barazdabillegeté Motacilla alba M F M M| M F
vOrosbegy Erithacus rubecula F|IF|F|F|M F M F | F
filemiile Luscinia megarhynchos F F | F F|F|F|F]|F|F
hazi rozsdafarkd Phoenicurus ochruros F F M
hantmadar Oenanthe oenanthe M M
énekes rigd Turdus philomelos F F F | F F F
feketrigd Turdus merula F|F|F F F | F F | F
baratposzata Sylvia atricapilla F|{F|F|F|F]|F|F|F F|F|F
kerti poszata Sylvia borin F M
mezei poszéata Sylvia communis F F|F|F|F]|F F
kis poszata Sylvia curruca F M F
énekes nadiposzata Acrocephalus palustris F
kerti geze Hippolais icterina F | F F F
fitiszflizike Phylloscopus trochilus M
csilpcsalpfiizike Philloscopus collybita F|F|F|F]|F F| F | M F | F
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Magyar név Tudomanyosnév | 1 | 2 [ 3 [ 4[5 [6 |7 ]8][9[10]11]12
sisegd flizike Philloscopus sibilatrix M M M
sargafejl kiralyka Regulus regulus F M M
kormos légykapd Ficedula hypoleuca M F
széncinege Parus major F|F | F|F F M F | F
kék cinege Cyanistes caeruleus FIF|F|F|M]|F M
baratcinege Poecile palustris M M M F
bubos cinege Lophophanes cristatus F
8szap6 Aegithalos caudatus F I M M F | M F
csuszka Sitta europea F|F|F F F | F
rovidkarmu fakusz Certia brachydactyla F F F F
tovissziro gébics Lanius collurio F F|F| F|F F F
hazi veréb Passer domesticus F
mezei veréb Passer montanus F FIM|F|M]|F M
erdei pinty Fringilla coelebs F|F | F|F F F | F
kenderike Carduelis cannabina M M
tengelic Carduelis carduelis M M| M
z0ldike Chloris chloris M| F F M F
csicsorke Serinus serinus M M
meggyvagé C. coccothraustes M F I M M| M M| F
nadi sarmany Emeriza schoeniculus M
citromsarmany Emberiza citrinella F FIF|F|F|M]|F|M]|F

* a fenti tablazatban vastagitva jeloltiik a k6zdsségi jelentbségli madarfajokat, z6ld oszlopok jeldlik a

Natura 2000 site-on létesitett - kibbvitett - megfigyelési pontokat

68. tablazat 2024 tavaszan-nyaran megfigyelt, védett madarfajok eléforduldsa a 12 mintavételi ponton*

Barna rétihéja - Circus aeruginosus

A faj hazankban viszonylag gyakori fészkel, noha a 70-es években allomanya erésen megfogyatkozott.
A faj elsésorban nadasokban, vizes éléhelyek kozelében kolt, taplalkozdsa soran azonban gyakran
fésuli &t a kozeli mezégazdasagi terlleteket, gyepeket. A megfigyelések soran a faj 6., 8., és 11. pont
felett kerllt megfigyelésre, jellegzetesen taplalkozé példanyokat figyeltink meg. Ezen példéanyok nem
kotddnek szorosan az adott él6helyekhez, taplalkozasuk sorén rendre felkeresik a kornyezd nyilt
terlileteket.

Hamvas kull§ - Picus canus

A szlirke (mas néven hamvas) kullé a hozza nagyon hasonld zold killénél joval ritkabb faj hazankban, a
haboritatlan, nagy kiterjedésl erd6tomboket kedveli, rokonaval ellentétben kerili az ember kozelségét.
Elengedhetetlendl fontos szaméara az odvasodd, oreg tolgyesek és bikkdsok megléte, ahol fészkelése
biztositott, ezen él6helyek visszaszoruldsa a faj allomanyait komolyan veszélyezteti. A fajnak az Ablanc-
patak volgye teriiletén fészkeld allomanyai élnek, ezt jelen megfigyelések, és korabbi gy(rlizési adatok
(Témordi Madarvarta) is bizonyitjak. A felmérések soran két helyen figyeltik meg (mindketté Natura
2000 védelem alatt all) ezeken a pontokon fészkelése is valoszin(sitheto.

Fekete harkaly - Dryocopus martius
A hamvas kullénél gyakoribb fészkel6 madarunk, a legnagyobb termetli eurdpai harkalyfaj. Hazai
allomanya enyhe novekedést mutat, ugyanakkor azokat veszélyezteti él6helyeinek besz(ikilése. A nagy
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termetli faj az oreg, haboritatian erd6tagokat vélasztja, fészkeléséhez puha fajokat (ligeterdékben),
valamint tolgyet és bukkot valaszt legszivesebben, amennyiben az odut megfelelé méretlre tudja
kialakitani. Tertleth(i madar, ezért érzékenyen reagél az éléhelyét érd valtozasokra. A faj jellegzetes
hangjat a vizsgalt terlleten sokfelé hallhattuk, amely utal annak jelenlétére és fészkelésére is.
Mindharom Natura 2000-es ponton jelen volt, az Ablanc-patak volgye teriletén rendszeres fészkeld.

Kozép fakopancs - Dendrocopus medius

A faj a ritkdbb hazai harkalyok kozé tartozik, a fekete harkalynal nagyobb szamban fészkel az
orszagban, allomanya messze elmarad kozeli rokonatél a nagy fakopancstol, de novekvé tendenciat
mutat. Az idésebb koru, elegyes lomberdéket, tolgyeseket kedveli, a vizsgalt él6helyen (Ablanc-patak
volgye) rendszeres fészkeld, amit a Tomordi Madarvéarta gydrizési adatai is bizonyitanak. A 2024-es
felmérések soran jellegzetes hangja a koltési idében tébb ponton is elarult jelenlétét, igy az 1. és 7.
szamu Natura 2000 pontokon, valamint a 3. ponton figyeltik meg valdszinsithet fészkelését.

Tovisszurd gébics - Lanius collurio

A tovisszurd gébics elsésorban a bokrokkal tarkitott tisztasokat, mezdgazdaséagi teriletek szegélyeit
kedveli. FOként a "toviskes" bokrosokat keresi (galagonya, kokény, gyepirdzsa fajok), ahova taplalékat
is fel tudja tlizni élelemraktarakat létesitve, de fészkelése is ezen ndvényfajokhoz kotédik. A zart
erdoket kertli. A vizsgélati terlleten szamos olyan mezévédé erdbsav és bokros szegélyterilet
talalhatd, amely kivaldan alkalmas a faj szaméra, ezt mutatjak a felmérés eredményei is: a zart erdei
éléhelyeken kivil az dsszes potencialis ponton jelen volt a vizsgalatok soran.

A sajat - egy koltési idészakra korlatozodé - megfigyeléseink mellett felhasznaltuk az Orségi Nemzeti
Park lgazgatosag altal gyijtott észlelési adatokat az elmult 5 évbdl, amelyek alapjan az alabbi fajok
jelenléte allapithatd meg az érintett nyomvonalak kornyezetében.
kozOsségi jelentéségli madarfajok: vords kanya, darazsolyv, réti sas, fekete golya, uhu, fekete
harkaly és haris.

Megallapithatd, hogy a 3 nyomvonalvaltozat altal érintett teriileten (és azok kozvetlen kdrnyezetében)
harom voros kanya észlelés van az adatbazisban (sarga nyomvonal mentén), valamint egy alakommal
fekete golyat figyeltek meg a ciankék szinnel jelzett Gtvonal mentén. Az emlitett rekordok adattablajabdl
kider(lt, hogy ezek roptében megfigyelt adult példanyok voltak, amelyeket 2023-2024-ben jegyeztek fel
az adott pontokon. llyen mddon nem kothetdk szorosan az éléhelyhez, csak taplalkozas kozben
haladtak el felette.
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53. abra: Az Orségi Nemzeti Park biotikai adatbézisaban szerepl6 kbzésségi jelentéségii madérfajok megfigyelései a
tervezett Utvonalak altal érintett teriiletre vonatkozban
(z6ld szinnel jelbltik az Ablanc-patak vélgye megnevezésii Natura 2000 teriletet)

DENEVEREK
BEVEZETES ES ELOZMENYEK

A denevérek rejtett életmodjuk és specidlis kutatdsi modszereik miatt hazai eml6sfajaink kozott igen
alulkutatottnak szamitanak, ugyanakkor természetvédelmi jelent6séguknél fogva indokolt lenne minél
tobb hazai terileten kutatasuk fokozasa. A modern technoldgia fejlédésével lehetévé valt e rejtett
életmddu éjszakai repuld emlésok zavarasmentes kutatasa, mely segitségével viszonylag révid id6 alatt
képet kaphatunk egy adott tertlet denevér faunajarol.

A teriiletet -jelen vizsgalatot megeldzden- érintette az Orségi Nemzeti Park Igazgatosag megbizasabdl
2019-ben és 2020-ban végzett, a Natura 2000 teriletek konnektivitasat vizsgalo kutatas, mely soran a
terlleten eléforduld jeldlé fajok (Nyugati piszedenevér- Barbastella barbastellus, nagyfllli denevér-
Myotis bechstenii, csonkafilii denevér-Myotis emarginatus, kbzonséges denevér- Myotis myotis)
kimutatésra kerultek.
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FELMERES MODSZERE

Jelen megbizés soran az akusztikai mintavételek 4 ponton, 2024. 07. 10.-én 21.00 és 23.00 kozott és
2024.09.08.-an 19:30 és 22:30 kozott zajlottak. Az elsé mintavétel soran a helyben szaporodd
allomanyok meghatérozésara torekedtink, a masodik mintavétel soran a mar a szaporodd helyekre
vonulo allatok megjelenésére is szamitottunk.

1 minta

QQX minian

\
C;‘ minta

54. &bra: Denevér mintavételi helyszinek és a nyomvonalak mentén az Ablanc-vélgy Natura 2000 teriileten

Az adott napokon az idéjaras megfelel6 volt a mintavételre, a vizsgalatot a Hold zavar6 hatasa nem
befolyasolta.

Hely megnevezése Detektor szama datum WGS84 X WGS84 Y
1 mintavételi hely 1 2024-07-10 47.359386° 16.645208°
2 mintavételi hely 3 2024-07-10 47.353139° 16.714298°
3 mintavételi hely 5 2024-07-10 47.396552° 16.594075°
4 mintavételi hely 13 2024-07-10 47.357978° 16.648575°
1 mintavételi hely 5 2024-09-08 47.359386° 16.645208°
2 mintavételi hely 11 2024-09-08 47.353139° 16.714298°
3 mintavételi hely 4 2024-09-08 47.396552° 16.594075°
4 mintavételi hely 7 2024-09-08 47.357978° 16.648575°

69. tablazat  Mintavételi helyek
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1. mintavételi hely

A Il (cian) nyomvonal valtozat mentén a Készegpaty 7K erdérészlet D-Ny-i sarkaban az erdészeti Ut
torésébe kertlet kihelyezésre a detektor 3,5 magassagban az Utra iranyozva. Vegyes fajosszetétell
kdzépkoru erdd, jelentds mennyiségu allo holtfat nem figyeltink meg, az erdészeti t és a detektor hely
kozelében 1év6 7 MV nyiladék jo taplalkozé teriletet biztositanak a kornyezé tertletek deneveér
allomanyanak.

cl minta

55. 4bra: 1. és a 4.mintavételi hely és a “Cian” nyomvonal

2. mintaveételi hely

A IV (z0ld) nyomvonal valtozat mentén elhelyezkedd, Meszlen 2/B, 3/A és 16A erdérészletek
talalkozasanal talalhaté maradvany akacos erdérészlet sarkan kerult kinelyezésre a detektor egy akac
torzsére 4m magassagban az Ablanc volgy felé iranyozva. A minta helyszin kdzelében nagy terilet
tarvagasok talalhatok, denevérek tartdos megtelepedésére alkalmas erdérészlet a nyomvonal
kérnyezetében nem volt megfigyelhetd.
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56. abra: 2. mintavételi hely és a “z6ld” nyomvonaltervezet

3. mintavételi hely

Az |. (sarga) nyomvonal véltozat kizelében, a 8627 sz. Készeg- Horvatzsidany kozut mentén a
Horvatzsidany 2/A és 2/B erdérészletek kozott huzodo erdészeti Ut mentén talalhatod kocsanyos tolgy
torzsére 4 m magassagban kerllt kihelyezésre a detektor, az erdészeti utra irdnyozva. Az idGs-
kdzépkoru erdében tobb &llé holtfa mellett jelentds mennyiségl odu és kéreg elvalas is megfigyelhetd
volt. Az erdészeti Ut és a laza allomanyszerkezet kivalo taplalkozo terlletet biztosit a kornyezd erddk
denevérei szdmara.

57. &bra: 3. mintavételi hely és a “sarga” nyomvonaltervezet

Bk telepllés és M87 autdut kdzotti Uthaldzat fejlesztése 188
Kdrnyezeti hatastanulmany



4. mintavételi hely

A Il véltozat kdzelében taldlhatd viztest, (Z0ld-t6), partjan egy akacosban 4 m magasan a vizre
iranyozva kerult kinelyezésre a detektor. A kornyez0 terlletek bejarasa soran tobb kisebb vizfeltletet
talaltunk, de ezek koziil a denevérek szamara alkalmas ivo helynek csak ez a t6 felelt meg. A t6 E-i
szomszédsagaban talalhatd Tomord 16/A erddrészlet, id6sebb allomany, tobb denevér szallashelynek
alkalmas odvas, labon szaradt egyeddel.

A mintavételek soran kizérolag akusztikus adatgydijtést folytattunk. A hang alapu mintavételek soran
hanganyagot rogzitették 55 mp. felvétel hosszban. A detektorokat a denevérek esti kirepilését
megel6zben, napnyugta el6tt helyeztik el a mintavételi pontokon, 2,5 - 4 m-kozotti magassagban,
kampo segitségével, és a helyben vagy a vizsgalati helyszin kozelében tanyazd denevérek elsé
aktivitasi id6szaka alatt (a felvétel inditasatol szamitott els6 120 perc) Uzemeltettik.

A detektorok beallitasai:

AudioMoth 1.2: folyamatos felvétel, sample rate: 384 kHz, gain ,Med”, felvétel hossz: 55 sec, sem
tiggert, sem alulvago szirét nem alkalmaztunk.

A rogzitett hangfajlokat elébb 5 mp. hosszusagura daraboltuk, majd AudaCity program segitségével
elemeztiik és hataroztuk meg a felvételeken 1év6 denevérhangokat.

Az egyes fajok, fajcsoportok adott mintavételi helyen valo aktivitasanak szamszer(sitéséhez az adott
taxonok (lehetdség szerint faj szinten) hangjait tartalmazo fajlok mennyiségét hasznaltuk (figyelembe
véve, ha az adott hangfajlon példaul ugyanazon taxon tébb egyedének a hangjai is szerepeltek).

A denevérhangok karaktere, kezdé-, végfrekvencia, valamint maximalis energia értékei s a szonogram
jellege alapjan végeztlk a hatarozast, azonban szamos esetben nincs lehetéség faji, vagy genus szintii
hatarozasra, ilyenkor tobb fajt tartalmazé csoportokat adtunk meg:

Pipistrellus nathusii/kuhlii: a durvavitorlaju torpedenevér és a fehérszéli térpedenevér hangjai a
tobbi  Pipistrellus fajtdl elkilonithetdek, azonban hangkarakterisztikdjuk egymassal
jelentdsen atfed, igy szocialis hangok hianyaban nem hatarozhatdak faji szinten;

Pipistrellus pipistrellus/pygmeus: a kdzonséges és szopran torpedenevér hangjai olykor nem
elkilonithetbk egymastdl igy a kiértékelés soran csoport szinten kerlinek kiértékelésre

Myotis sp..: a ,Kis-Myotis” fajokat (Myotis alcatoe, Myotis bechsteinii, Myotis brandftii, Myotis
daubentoni, Myotis nattereri, Myotis mystacinus) a legtobb esetben nem lehet
hangelemzéssel elvalasztani, igy genus-szinten kertilnek az adatok kozlésre.

Myotis myotis/blythii: a ,Nagy-Myotis” fajok (Myotis myotis, Myotis Blythii) hang karakterisztikaja
nem minden esetben teszi lehetdvé a faji szintli hatarozast, igy csoport szinten keriilnek
kiértékelésre.

Nyctalus noctula/Eptesicus serotinus/Vespertilio murinus: a kdzonséges késeidenevér, és a rét
koraidenevér és a fehértorki denevér echolokaciés hangjai nem kuldnithetéek el teljes
biztonsaggal igy csoport szinten kerulnek kozlésre.
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Chiroptera sp.: a gyengébb intenzitasu, zavart hangfelvételekbdl sem a genus, sem a fajcsoport
nem azonosithatd teljes biztonsaggal, karakteriik csak arra enged kdvetkeztetni, hogy
denevertdl szarmaznak.

EREDMENYEK

Az akusztikai adatok feldolgozasa sorén a 8 minta éjszaka alatt 14 658 db hang fajl kerUlt rogzitésre,
melyen 2900 db denevér altal kiadott hang szekvencia szerepelt.

Az alébbi felsorolas a vizsgalat soran rogzitett hang szekvenciakon azonositott felvételek szamat
mutatja 6sszesitve faj-, valamint fajcsoport szintii bontasban.

Faj / Fajcsoport Osszesen
Osszes hang 14658
Denevér hang 2900
Chiroptera sp. 508
Barbastella barbastellus 200
Hypsugo savii 57
Myotis bechsteinii 10
Myotis sp. 178
Myotis myotis/ Myotis blythii 18
Myotis myotis 1
Nyctalus noctula 119
Nyctalus leisleri 7
Eptesicus serotinus 23
Eptesicus serotinus/ Nyctalus noctula/ Vespertilio murinus 309
Pipistrellus pipistrellus/ Pipistrellus pygmeus 136
Pipistrellus pipistrellus 343
Pipistrellus pygmeus 204
Pipistrellus kuhlii/ Pipistrellus nathusii 479
Pipistrellus nathusii 8
Taplalkozasi hang 22

1. mintavételi helyszin — |l valtozat mentén:

A mintavételek soran nem tapasztaltunk kiemelked6 aktivitast, két mintavétel jelentds eltérést mutat. A
mintavételi helyszinen hérom Natura 2000 jeldléfaj eléfordulasa valt bizonyitotta, a nyugati
piszedenevér, a nagyfulii denevér, és a kozonséges denevér. Az elsé mintavétel soran a nyugati
piszedenevér és a Myotis sp. csoportba tartozé fajok aktivitasa magasabbnak bizonyult, a szeptemberi
mintahoz képest. A koryez6 erd6k magasabb természetességi éallapotat mutatia a nyugati
piszedenevér és a nagyfulli denevér egyuttes megjelenése, és a kis-Myotisok magasabb aktivitasa, az
elébbi két faj buvohely specialista, mely széllashely valasztasa soran elényben részesiti az idésebb
erdbket, ahol odvakban kéregelvaldsok alatt laza koloniakat alkotnak, szallashelyeiket pedig gyakran
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valtogatva, olykor tobb faj egylttes tanyazasa mellett a szallashelyeitdl nagyobb (1-2 km) tévolsagra
nem mozog.

2. mintavételi helyszin — 1V valtozat mentén

A mintavételek soran nem tapasztaltunk kiemelkedd aktivitast, a két mintavétel soran viszont igen eltérd
eredmények szilettek. A mintavételi helyszinen harom Natura 2000 jeloléfaj elGfordulasa valt
bizonyitotta, a nyugati piszedenevér, a nagyfuli denevér, és a kozonséges denevér. A nyugati
piszedenevér 07.10-én kimagaslo (61 szekvencia) aktivitast mutatott mely nagy valdsziniiséggel
valamely taplalékrovar faj lokalis rajzasahoz kothetd, de a kozelben tanyazd szllGkolonia(k) jelenléte
sem zarhato ki. A 09.08-i mintavételezés soran a helyszinen tapasztalt arvaszunyog rajzas magyarézza
a magas (172 szekvencia) fehérszéli torpedenevér és durvavitorldju torpedenevér aktivitast. A nyilt
térszinnek koszonhetben a nagy energiaju hangokat hasznalo korai és kései denevérek hangjai is
magasabb aranyban szerepeltek a felvételeken.

3. mintavételi helyszin — | valtozat mentén

A legmagasabb aktivitdssal rendelkez0 mintavételi helynek bizonyult, bar a két mintavételi idépont
kozott jelentds eltérés tapasztalhatd. A nyugati piszedenevér (Barbastella barbastellus) jelenlétét
bizonyitottuk és a kozonséges/hegyesorri  denevér (Myotis myotis/blythii) fajpar jelenléte
valosziniisithetd. A telepllések kozelsége észrevehetd a kései denevérekhez kdthetd csoport (E.N.V.
sp. csoport) és a fehérszéli és durvavitorldju denevér csoport magas reprezentaltsagabdl. A
torpedenevérek kimagasld aktivitisa két tényezével magyardzhatd egyrészt a koérnyezd
erdéallomanyban jelentds szamu faodu talalhatd, illetve Készeg kdzelsége, amelyek kivalo széllashelyet
biztositanak a torpedenevérek szamara, masrészt a masodik mintavételi iddpontban a mintavételi
helyszinen tapasztalt jelentds rovarrajzas a helyszinre vonzotta a torpedenevéreket, melyet a
taplalkozasi hangok magasabb szdma is aladtamaszt.

4. mintavételi helyszin — |l valtozat kdzelében

A mintavételi helyszinek kéziil itt (Z0ld-t0) tapasztaltuk a legnagyobb denevéraktivitast, kivaltképp az
elsé mintavétel idépontban. Az elsé mintavétel soran a kornyez6 terileteken a denevérek szdmara
hozzaférhetd ivasra alkalmas viztest a Tomdrdi Nagy-tavon kivil nem volt megfigyelhetd, igy a
kornyez6 erd0kbdl a denevérek ide gyulekezhettek szomjukat oltani. A mintavételek soran két Natura
2000 jelold faj eléfordulasa bizonyitott a nyugati piszedenevér (Barbastella barbastellus) és a
kdzonséges denevér (Myotis myotis). A nyugati piszedenevér kimagaslo (93 szekvencia) aktivitast
mutatott az elsé mintavétel soran, mint ahogy a kis-Myotis csoportba tartozé fajok is, melyek nagy része
erddlaké indikator. Az els6 mintavétel soran itt tapasztaltunk egyedil magasabb torpedenevér aktivitast,
melyet szintén viztest kozelsége magyaraz.
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A FELMERES SORAN KIMUTATOTT FAJOK ES JELLEMZESUK
A mintavétel soran az 6sszesen rogzitett 14658 hangfajlon 2900 denevérek altal kiadott szekvenciat
azonositottunk, az elemzés soran az alabbi fajok jelenlétét bizonyitottuk, illetve feltételezzik.

Nyugati piszedenevér (Barbastella barbastellus)

ldés erdbk ritka jelolé deneveérfaja. Széllashely specialista, pihenbhelyeit faodvak mellett, nagyobb
agrepedésekben, koronatorésekben, fagylécekben vagy levald kéreg alatt keresi.

Jellegzetes 35-42 MHz-en hallatott alternélé hangja alapjan akusztikailag konnyen azonosithatd, zart
allomanyban hasznalt FM hangja a kis-myotis fajoktdl a legtobb esetben nem megkulonboztethetd.
Allomanya az intenziv erddgazdalkodas hatasara orszagszerte csokken, a legtébb helyen szigetszerii
allomanyokkal rendelkezik.

K6zOnséges késeidenevér (Eptescius serotinus)

Hazankban is sokfelé megtalalhatd, j6 alkalmazkoddképességl faj, nincsenek speciélis igényei sem a
szallashely, sem a taplalkozo terilet szempontjabol.

Nevével ellentétben, szlrkiletben mér repll, széles Gregvitorlajardl, jellegzetes lassu roptérdl, korozé
repulési palyajardl repulés kdzben is megismerhetd. Taplalékat magasan, a fak lombkorondja felett
keresi. Bogarakat, lepkéket és nagyobb kétszarnyuakat fogyaszt.

Annak ellenére, hogy szallashelyek irdnt nem igényes, az ismert szaporodo koloniak szama és mérete
folyamatosan csokken. Egyes kutatasok szerint a faj érzékenyen reagal a mezégazdasagi kulturakban
hasznalt kitinszintézis-gatlo inszekticidek egyes komponenseire.

Akusztikai elkulonitése egyes esetekben a rét korai-, a széréskaru korai- és a fehértorkl denevérhez
hasonl6 szonogramja miatt nehézkes.

Alpesi denevér (Hypsugo savii)

A fajt Magyarorszag terlletén 1991-ben észlelték el6szor (Dobrosi, 1994), az utobbi évtizedekben az
orszag szamos részérdl megkerult.

Korabban sziklarepedések adtdk a faj lakohelyét, jelenleg éplletlakod fajként tartjuk nyilvan. Jol
alkalmazkodik az épitett kornyezet adta lehetéseégekhez, mind a régi épitésii hazakon keletkez0
falrepedésekben, mind a paneléplletek illesztési hézagaiban, szigetelési hibaiban megtalalja
szallashelyét.

Hidegt(iré faj, késd &sszel és enyhébb téli napokon is észleltlik aktiv egyedeit. Ropte a tdbbi
torpedenevérhez képest lassabb, taplalékat — mely kisebb lepkékbdl, kétszarnylakbdl all — épuletek
kornyezetében vagy erdei nyiladékok, vizek mentén keresi. Hangja 30-35 kHz kozotti, jellegzetes,
szabalytalan ritmust, kozel konstans frekvencidji résszel, a tobbi térpedenevértdl igy
megkulonboztetheto.

A faj terjeddben van, de életmoédja nem ismert pontosan. Mivel szivesen telepszik meg
panelépuletekben, igy a homlokzatszigetelések okozta buvohelyvesztéssel kulonosen erésen érintett
faj.

Nimfadenevér (Myotis alcathoe)
Magyarorszagi kozéphegységi erddk volgyeinek, nem tul gyakori denevére. Faodvakban keresi tanya
helyét, ahol mas fajokkal kdzdsen laza koloniakat is alkothat.
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Sotét bealltaval indul vadaszni, a nedves volgyeket, patakok menti égereseket, kisebb erdei tavakat
keresi, ahol f0 taplalékat kisebb testi vizi rovarok adjak.

Akusztikai hatarozasa kizarélagosan kivaldé minéségi felvételek esetén lehetséges, a tobbi kis-myotis
fajjal valo jelentés atfedés okan.

Nagyfull denevér (Myotis bechsteinii)

ldés magas természetességi allapotu erdék fokozottan védett Natura 2000 jeldlé indikator faja,
buvohely specialista faj, szallashelyét faodvakban keresi, ritkabb esetben mesterséges odvakat,
épuleteket is hasznal.

Erd6kben nyiladékokon, ligetesebb terlletek felett a sotét beallta utan indul taplalkozni, ami kisebb
lepkékbdl, pokokbdl, szunyogokbdl all, amit vagy a levegében vagy a levelek felszinérdl kap el. Ropte
jellegzetesen csapongo, lepkeszert, tobbségében alacsonyan repl, ritkan keril 5 m-felé

Akusztikai hatarozasa j6 min6ségu fajtipikus hangokat tartalmazé felvételek esetében lehetséges,
egyéb esetben a Myotis sp. csoportba kerill besorolasra.

Brandt-deneveér (Myotis branalii)

Kistermetl a Myotis nembe tartozd erdélakéd faj, hazankban ritka. Szallas és téplalkozasi terlletei
nagyban atfednek a nimfadenevérrel, de kevésbé kotédik a viz kdzvetlen jelenlétéhez.

Akusztikai hatarozés a tobbi kis-myotis fajjal vald jelentds hasonldésag miatt nem lehetséges.

Kbzdnséges és hegyesorru denevér (Myotis myotis / blythii)

Epiiletlakd Natura 2000 jel6l6 denevérfajok, melyek szallashely valasztasuk okan gyakran vegyes
kolonidkat alkotnak. Haboritatlan épliletek (templomok, kastélyok, nagyobb kdzépliletek) nagyméretii
padlasterében telepednek meg, olykor tobb 1000 pld. tartalmazo koloniakban.

A két faj akusztikai elkilonitése nem minden esetben lehetséges ilyenkor a Myotis myotis/blythii
csoportba kerlinek meghatarozasra, j6 minéségu, tipikus leginkabb nyilt terllet felett hallatott hangok
alapjan a kozonséges denever elkilonithetd.

Vizi denevér (Myotis daubentonii)

Magyarorszagon nagyobb folydk arterei mellett kozonséges, de kisebb folydk és tavak mellett is id6rél
idére megjelenik.

A sziirkiilet beallta utan indul vadaszni, szivesen repil vizek felett egészen alacsonyan, ra jellemzéen
koérkords palyan. Elsésorban vizhez k6tédd életmddu izeltlabuakkal, kétszarnylakkal (szinyogokkal),
kérészekkel taplalkozik, de szivesen fogyaszt kisebb lepkéket is, de a vizben, a vizfelszin kozelében
tartdzkodo rovarlarvakat is kihalassza.

Akusztikai hatarozasat megkonnyiti a vizfelszin felett 42 kHz kérnyékén hallatott, jellegzetesen 38 kHz-
en megtord echolokacios hangja.

Bajuszos denevér (Myotis mystacinus)

K6zéphegységek ritka denevérfaja, elsésorban ligetes nyiltabb erdék, égeresek, erdei kaszalok, legeldk
felett fordul elé, de nagyobb nyilt teriiletek felett is megfordulhat. Szallashelyét elsésorban faodvakban
vagy levalo kéreglemezek alatt keresi, de megtelepedhet épuletekben is.

Ropte jellegzetes lepkeszer(, taplaléka tobbségében szunyogokbdl, tegzesekbdl, kisebb molyokbdl,
lepkékbdl és pokokbal all.
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Akusztikai hatarozas a tobbi kis-myotis fajjal valo jelentds hasonlésag miatt nem lehetséges.

Rét koraidenevér (Nyctalus noctula)

Hazankban &ltalanosan elterjedt faj. Szallashelyvélasztas tekintetében rendkivil alkalmazkodd, mind
faodukban, mind pedig mesterséges él6helyeken (pl. paneléplletek illesztési hézagaiban,
lemezhéjazatok alatt, iveghomlokzatu épuletek tvegtablai kozott) nagy szamban telepedhet meg.
Koran, még napnyugta el6tt indul vadaszni, ilyenkor 50-60 m magassagban is repllhetnek. Nagy test
rovarokkal, bogarakkal taplalkozik. Nagy tavolsagokra vonulé faj, 6szi és tavasz vonulas idején nappal
is lehet vonuld csapatokkal talalkozni.

Akusztikai hatarozasa a nyilt térben hallatott 17-20 kHz korili nagy intenzitasu hangjai alapjan
lehetséges, zartabb terekben kiadott hangjai atfedhetnek a széroskaru koraideneveérrel, a kései- és a
fehértorku denevérekkel.

Szbroskaru koraidenever (Nyctalus leisleri)

Magyarorszagi erdéterlleteken sokfelé el6forduld kozepes testi denevérfaj, de sehol sem tomeges.
Szallashelyéul idds oreg erdbket valasztja.

Ligetes nyilt terlletek, erdei utak, tisztasok, erdék szegélye felett vadaszik a sotét bedllta utan.
Taplaléka lepkékbdl, tegzesekbdl, ritkdbban bogarakbol all.

Akusztikai hatarozasa j6 mindségi hangok esetén lehetséges, melyekben a fajra jellemzd egymast
kdvetd enyhén eltérd frekvencidju hangok talalhatéak.

Kozdnséges torpedenevér (Pipistrellus pipistrellus)

Hazank egész teruletén megtalalhatd, hegy- és dombvidéki tertleteken gyakoribb.

Napnyugta utan kezdi vadaszatat, ropte konnyd, fordulékony. Taplaléka elsésorban kétszarnyuakbdl
(szunyogokbol), szarnyas levéltetvekbdl, molyokbdl, kérészekbdl all. Ritkan repll lombkorona
magassag folé. 45-50 kHz kozotti, jellegzetes echolokacios hangjai alapjan a legtobb esetben jél
hatarozhato.

Szoprén térpedenevér (Pipistrellus pygmeus)

Kontinenstink egyik legkisebb denevérfaja. Elsésorban alacsonyabb fekvés( vizes erdei éléhelyek
mentén fordul eld.

A két faj elkllonitése tipusos echolokacidés hangjaik alapjan konnyen végezhetd, a szopran
térpedenevér altal kiadott hangok minden esetben 51 kHz felett végzédnek. Sok esetben vizek folé hajlo
vagy siri ndvényzetben vadaszik. Taplalék spektruma sokféle, de féképp szunyogokat, molylepkéket,
apré rovarokat fogyaszt. Szilékoloniai éplletekben és faodvakban is talalhatéak.

Fehérszélii torpedenevér (Pipistrellus kuhlii)

Az orszagban 1993-ban fogtak meg elészor Keszthelyen. Az utdbbi évtizedekben gyors Karpat-
medencei terjedést mutatott, hazank nagy részén kdzonséges fajja valt.

A sotétség bealltakor indul vadaszni, taplalékat zommel kétszarnyuak, kisebb lepkék adjak. Szivesen
vadaszik kertek, parkok, fasorok mentén, gyakran lathatjuk utcai lampak kornyezetében. Ropte
jellegzetes, gyors fordulatokban bévelkedd.

Akusztikai hatarozasa a durvavitorlaju torpedenevérrel nagyban atfedé hangja miatt nem lehetséges.
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Kultarakovetd faj, épllet zugokban, repedésekben, ablaktablak kozott keresi buvohelyét, de
panelépiiletek tetéél-szigetelései alatt, valamint homlokzatszigetelések alatt is detektaltuk jelenlétét. igy
az épulet felujitasi munkak sorén sok esetben szamolni kell a faj él6hely vesztésével.

Durvavitorlaju térpedenevér (Pipistrellus nathusii)

Magyarorszag teriletén szinte mindenhol eléfordul, de zart erdGségekben, hegyvidékeken ritkabb.
Kotodik a vizhez, artéri erdokben, ude ligetes fas tarsulasokban érzi j6l magat.

Szurkulet beélltaval indul vadaszni, vizes szegély teriletek mentén keresi tobbnyire kétszaryuakbol,
leginkabb szunyogokbdl allé taplalékat. Echolokacids hangja jelentds mértékben atfed a fehérszéli
torpedenevérrel, szocidlis (egymas kozti kommunikacios) hangjaik alapjan lehetséges csak a két faj
biztos akusztikai elkulonitése. Kis mérete ellenére hosszu tavi vonuld, leghosszabb regisztralt
vandorlasa 1900 km volt.

Latin név Magyar név Védettség _Ngopo_
Barbastella barbastellus Nyugati piszedenevér fokozottan védett '°53:§rf"
Eptesicus serotinus kozOnséges kései denevér védett nem
Hypsugo savii alpesi denever védett nem
Myotis alcathoe Nimfadenevér védett nem
Myotis bechsteinii Nagyfiilii denevér fokozottan védett igen
Myotis branaltii Brandt-deneveér védett nem
Myotis blythii hegyesorra denevér védett igen
Myotis daubentonii vizi denever védett nem
Myotis myotis kozonséges denevér védett igen
Myotis mystacinus bajuszos denevér védett igen
Nyctalus noctula rét koraidenever védett nem
Nyctalus leisleri szbroskaru koraidenevér védett nem
Pipistrellus pipistrellus kozonséges torpedenevér védett nem
Pipistrellus pygmeus szopran térpedenevér védett nem
Pipistrellus kuhlii fehérszélii torpedenevér védett nem
Pipistrellus nathusii durvavitorlaju torpedeneveér védett nem

ERTEKELES

A vizsgalat keretében a tervezés alatt all6 Blk-Készeg M87 sz. 6sszekdtd ut nyomvonalén talalhaté
Natura 2000 védettséget élvezd erdbteriletek denevérfaunisztikai felmérését végeztuk el. A felmérés
soran két mintavételre kerlt sor; a jdlius 10-ei mintavétel soran a terileten szaporodo
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deneveérallomanyok oOsszetételét kivantuk felmérni, mig a szeptember 8-ai felméréssel a terllet
jelentdségét, mint vonulasi folyosot vizsgaltuk.

A mintavétel megtervezése soran a rendelkezéslinkre bocsatott nyomvonaltervezetek
figyelembevételével azok kornyezetében meghatarozasra keriltek a denevérek altal keresett tji
elemek, illetve az éléhelynek potencialisan alkalmas erdék, melyeknek figyelembevételével 4
mintavételi pont lett kijelolve.

A felmérés soran 14658 hangfajlon 2900 denevérek altal kiadott szekvenciat azonositottunk, melyek
soran 6 fajcsoport és 10 faj kerilt azonositasra. A terllet értékes denevér faunajat tobbek kozt 4
kimutatott Natura 2000 jelol6 faj (nyugati piszedenevér - Barbastella barbastellus fokozottan védett,
nagyfuli denevér- Myotis bechsteinii fokozottan védett, kozonséges denevér - Myotis myotis,
hegyesorru denevér - Myotis blythii) jelenléte igazolja.

Eurdpai és hazai szakirodalomban megjelent cikkek alapjan egyértelmien kimondhatd, hogy a szilard
burkolatu utakat, (autdpélyakat), éplleteket, mesterséges kornyezeti elemeket az erdblakd denevér
fajok él6helyvalasztasuk soran lehetéségeik szerint elkertlik. A piszedenevérek az aluljarokon keresztil
és az autdpalya felett is szabadon mozogtak. A nagyfiilii denevérek sosem repiiltek at az autopalya felett,
csak elvétve hasznaljak az aluljarékat, a forgalmas utakhoz kézel a nagyfllli denevérek kisebb mértékben
vadasztak. A tanulmany kiemeli az utak fajtél fliggé eltéré hatasat, melyet az Okoldgiai folyosok
kialakitasanal figyelembe kell venni (Gerald Kerth & Melber, 2008).

A tervezés soran Kkialakitott nyomvonal tervezetekhez az alabbi denevérek szamara relevans
megjegyzéseket kivanjuk hozzafiizni:

l. valtozat “Sarga’ nyomvonal: A Natura 2000 teriiletet E-i iranyban megkeriild nyomvonal mely a
mar meglévé Horvatzsidany - Készeg 8627 sz. kdzut mentén érinti a vizsgalt Natura teriletet. A
Horvatzsidany - Készeg kozut mentén tobb, j6 természetességi allapotu értékes denevér éléhelynek
szamitd erdd talalhatd. A 3. mintavételi pont szeptember soran kimagaslo aktivitasi értéket mutatott,
mely igazolja Okoldgiai folyosdé mivoltat. Véleménylink szerint a mar meglévé kozut fejlesztése
kdvetkeztében megnétt forgalom miatt megnévekedne a mortalitas, a zaj- valamint fényszennyezés,
ezaltal a diszperziot gatld hatas is jelentdsen novekedne. Az Ablanc-volgy és a Kdszegi-hegység
okoldgiai szempontbdl kiemelkedd jelent0ségl erdei 0sszekottetésében potencialis terjedési barrier
képzbdne.

Il. valtozat “Cian” nyomvonal: Témérd telepiiléstdl E-ra EK-DNy-i irdnyban az Ablanc-vélgy Natura
2000 teruletet keresztez6 tervezet, mely 440 m hosszan érinti azt. A mintaveételi helyszinek kivalasztasa
soran a megeléz6 (2019-2020-ban végzett) kutatdas mintavételi pontjait figyelembe véve keriilt
elhelyezésre a 1. és a 4. mintavételi pont. Az el6bbivel a kornyezd erdbkben él6 és az erdei ut mentén
kdzlekedb/ivadasz6 denevérek fajosszetételére, valamint aktivitasara voltunk kivancsiak, mig a 4.
mintavételi ponton az egyik, denevérek altal latogatott potencidlis ivohelynél mintaztunk. A két
mintavételi ponton mind a négy jel6ld faj altal kibocsatott hangokat észleltik, valamint az egyéb
erdblaké indikator fajok aktivitdsa is szamottevd volt a felvételeken. A jaliusi mintavétel sorén a 4.
mintavételi ponton kimagaslé szamban rogzitettink nyugati piszedenevértdl és kis-Myotis fajoktol
szarmaz6 hangokat, 1. mintavételi helyszinen pedig a kozonséges és hegyesorru denevérek aktivitasa
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volt kiemelkedd, valamint innen mindkét id6pontban kimutatésra kerUlt a fokozottan védett nagyful(
denevér. Véleményink alapjan a vizsgalt nyomvonalon kialakitando ut jelent6s zavard hatést, illetve
éléhelyvesztést jelentene a teljes Ablanc-volgy Natura 2000 éléhely denevér kozosségére nézve,
részben a kialakitas soran megsz(ind szallés-, vadasz- és ivd helyek, de jelentdsebb részben az
Uzemelés kovetkeztében kialakuld mozgasi és vonulasi barrier hatas miatt.

IV. valtozat ~ “Z8ld” nyomvonal: Témérd telepiilést K-rél, az Ablanc-vélgy Natura 2000 site-ot E-D-i
iranyban keresztez6 tervezet, mely 391 m-en érinti azt. A 2. mintavételi helyszin a dombtetd kdzelében
a fennmarad¢ erdéallomany szélén kerdlt kijelolésre, kiemelkedd aktivitast a juliusi mintavétel soran a
nyugati piszedenevér esetében figyeltink meg, melyet nagy valdszinliséggel valamely éjszakai moly
lokalis rajzésa okozhatott. A nyomvonal mentén két nagyteruletii véghasznalat nyoman kialakult
felujitasi terulet és egy idegenhonos faallomany figyelheté meg. Bar jelentés hosszban huzddik
a Natura 2000 terileten keresztiil, mégis a legkisebb varhaté hatast itt feltételezziik, mind a
kialakitas, mind az esetleges lizemelés soran, melynek okaként a mar jelentés mértékben
csokkent természetességi allapot (nagy Kkiterjedésii vagasteriiletek) nevezhetjik meg. A
nyomvonal a volgyalj hosszaban hid matargyon fog haladni. Ez a megoldas a denevérek szempontjabol
kedvezd, mivel a terep szintjébdl kiemelkedve” fog vezetni a palya.

Osszességében a madarak és denevérek esetében az elvégzett vizsgalatok az elézetesen vart
eredményekkel zarultak. Ennek megfeleléen az idésebb és féképp &shonos fajokbdl allo
erdétombokben talalhatjuk a legnagyobb fajszamot mindkét csoportnal. Ennek megfeleléen az |.
valtozat gyertyanos-tolgyesei, illetve mindharom véltozat Ablanc-patak keresztezése jelenti a leginkabb
megovando éléhelyeket.
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EGYEB EMLOSOK
BEVEZETES ES MODSZER

Az emlbsfajok esetében a vizsgalatokat két - k6zosségi jelentdségl - emlds fajra sz(kitettik, mivel a
vizsgalt él6helyen ez a két Natura2000 emlGs faj johet szoba potencidlis érintettséggel. Ez a két faj az
eurazsiai hod (Castor fiber) és az eurépai vidra (Lutra lutra). E két faj potencialis jelenlétét mindharom
nyomvonal teljes teriletét bejarva allapitottuk meg, ekdzben minden olyan nyomot, amely a két faj
jelenlétét jelzi az élohelyen feljegyeztink. A minél teljesebb természetvédelmi allapot
meghatarozasahoz a 2024 évi terepi felmérések mellett feldolgoztuk az Orségi Nemzeti Park
lgazgat6sag biotikai adatbazisat is.

Az eurézsiai héd az Ovilag legnagyobb termetii ragcsaléja, amely kivaléan alkalmazkodott a vizi
életmddhoz, egész életét a vizek kdzelében tolti, jellemzéen 20-30 méternél tavolabbra nem is hagyja el
a partvonalat. A ndvényevd hod hazankban elsésorban vizparti puhafa fajok kérgével és leveleivel
taplalkozik, igy szorosan kotédik a megfeleld vizes él6helyekhez. Jelenlétét eldruljak tajatalakitd
tevékenységeének jellegzetes nyomai: megragott kérgi vagy kidontott fak, épitett gatak és varak.

A vidra a hédhoz hasonldan a vizes él6helyek kizarélagos lakdja, azon belll szinte minden éléhelyen

el6fordul a tengerpartoktdl a mocsarakig. Altalanossagban a halakban gazdag éléhelyeket részesiti
elényben.

EREDMENYEK

Eurazsiai hod

A fenti tények alapjan a faj el6fordulasat a vizsgalati teriilet nagyobb vizfolyasai menténk kerestiik, ez
elsésorban az Ablanc-patakot, a Kozar-Borzot, a Boldogasszony-patakot és az Asas-csatornat jelentette. A
faj jelenlétét egy helyen tudtuk bizonyitani, a IV. (zéld) nyomvonal mentén talalhatd Ablanc-patak
keresztezésnél, ahol a fajnak mar korabban ismert él6helyeit kerestiik fel. 2024 nyaran és 6szén szamos
gétat és friss ragasnyomot talaltunk az érintett vizfolyas-szakasz mentén, amely bizonyitja a hod jelenlétét az
éléhelyen. A kiszallas soran ugyanakkor csak a faj eléfordulasat tudtuk regisztraini. A feltart nyomok azonban
nem utalnak nagyobb létszamu hodpopulaciéra, ami — tekintve az Ablanc idészakos jellegét-, nem meglepd.
A hdd jelenléte ennél fogva ,nem okoz problémat a nyomvonal kialakitasanal’, de a tovabbi elvégzendd

feladatok kozt ismételt felmérésre teszlink javaslatot.

A 2024. aprilis-oktober kozotti terepbejarasok soran az érintett nyomvonalak kornyezetében mashol a
hod jelenlétére utalé nyomokat nem talaltunk. Az ONPI biotikai adatbazisa ugyanezen pontot jeléli meg
a faj ismert eléfordulasi helyeként, emellett Kincsédpusztatdl északra (a Il. valtozattdl mintegy 1200
méterre) van a fajnak felvett adata.
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Europai vidra

A 2024-es terepi felmérések soran a faj nem keriilt megfigyelésre. Az ONPI biotikai adatbazisa egy
ponton rogziti a faj jelenlétét a Gyongyds-patak mentén, Készeg kdzelében, ez a hely azonban tébb,
mint 2 km-re van a nyomvonalaktdl, igy nem relevans a jelen vizsgalatok szempontjabdl.
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JELMAGYARAZAT

héd

61. abra: Hod és vidra észlelések adatai az ONPI biotikai adatbaziséban

ELOVILAGVEDELMI OSSZEGZES
ERTEKELES
A 2024. évben lefolytatott hatasvizsgalat terepi adatai alapjan az alabbi kdrzetek emelheték ki a tervezett

beruhdzas szempontjabdl elkerilendd, de legalabbis megévando értékkent, elsdsorban a vegetacio
természetessége alapjan.

Kozepes, kisebb foltokban meglévé idésebb gyertyanos-kocsanyos tolgyesek, melyek a régiora korabban
jellemz6 fas vegetacié maradvanyai, illetve telepitéssel létrehozott utodai. Jelentds kiterjedésben talalhatok
az |. nyomvonal valtozat utolsé 3 km hosszl szakaszan, de elszortan fellelheték a 10-12 km szelvény kdzott
is. A Il. véltozat mentén a 9 km szelvény kornyezetében van egy nagyobb kiterjedési tombjik, mig a IV.
valtozat mentén csupan egyetlen apr6 fragmentumot talaltunk beléle.

Ugyszintén jelentds természetvédelmi értékkel bir az Ablanc-patak volgyének keresztezésében eldfordulo,
féképp égerligetes erdéallomany, mely kisebb-nagyobb mértékben gyertydnos-tdlgyesekkel is elegyedik a
jelentsebb akéacfertozés mellett. Mindhdrom nyomvonalnal - az Ablénc-patak keresztezésénél -,
megkozelitbleg egyforma természetességgel szadmolhatunk, de a IV. véltozat esetében a legrévidebb ez a
kritikus szakasz, igy az érintettség egyuttal itt a legalacsonyabb mérték.

A Meszlentdl északra feltart franciaperjés rét, bar alig ismert a szakmai k6zonség szamaéra, igen j6
mindségl és a kozépsd/déli részében gondosan kezelt védett ndvényfajokban is bbvelkedd vegetacio
(sajnos, felmérése csak részlegesen tudott megvaldsulni a megkozelités nehézségei miatt).
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A védett novények szempontjabol a Il. és IV. nyomvonalvaltozat érint kevésbé értékes erdéterileteket,
beleértve az Ablanc-patak volgyeét is. Az I. valtozat mentén a védett novények megjelenése Iényegesen
hosszabb szakaszon jellemzd, mint a masik kettonél. Az I. valtozat horvatzsidanyi Ut melletti szakasza
kozelében bizonyitott az el6fordulasuk.

Vizfolyasok tekintetében az Ablanc-patak a teriilet kétségtelenil legfontosabb eleme, még akkor is, ha
esetenként kiszarad akar kevésbé aszalyos évek alatt is. Hasonldképpen fontos, bar kiterjedésében erésen
korlatozott vizfolyas a Répce/Asas-csatorna, melyben ugyan folyamatos a viztelités, de szabalyozott medre
csupan 30 m szélességben ad teret a természetes vegetacionak.

Az allatvilag tekintetében az alabbi megallapitasok hozhatok.

1.

Rovarok felmérese a vedett fajok szempontjabdl leginkabb igéretesnek t{inG Ablanc-patak volgyében
tortént meg. A gylijtott adatokat, kiegészitve az ONPI meglévd adatbazisaval lényegében hasonld
megegyez6 konkluziot kaptunk a vegetaciora alapuld értékelésnek. Azaz a fent emlitett gyertyanos-
kocsanyos tolgyesek és az Ablanc-patakot kisérd erddk. Feltételezhetd, hogy a Meszleni-rét a
viragzas csucspontjan jelentés fajszamu rovarfaunat lat el.

A kétéltiiek-hullék vizsgalata soran a leginkabb kritikus tertiletnek az

|. nyomvonal utols6 3 km-es szakaszat taldltuk, ahol hatalmas telelterlletek (erdék) vannak mar
most is elvagva a kdrnyék egyetlen petézé-helyétél az Ablanc-patak lassu folyasu vizétél.

Hasonl6 |éptékl gondot jelent a Il. valtozat 7-9 km szelvények kozotti szakasza, ahol kiterjedt meéretd
erdék (még ha gyengébb természetességben is) talalhatdk, és egyuttal legalabb harom olyan viztest
(Ablanc-patak, Erdei-t6, Zold-t6) is, ahol kétéltliek szaporodédsa zajlik naszidészakban. Itt egy
intenziven hasznalt it megépitése bizonyosan jelentésebb mértékii gazolassal fog egyiitt jarni. Ezzel
megegyez6 jellegl, de lényegesen kisebb volumen( konfliktus &ll fenn a IV. valtozatnak az Ablanc-
patakot keresztezd szakaszan, ahol az erdd kiterjedése mérsékeltebb. A IV. valtozat esetén tovabba
a volgyaljban éplé, 170-180 m hosszU hid a kétéltliek szamara megfeleléen szabad vonulast fog
biztositani az Ablanc volgyében.

A halfaunisztikai vizsgalat az Ablanc-patakban és az Asas-csatornaban (Répce) mutatta ki halak
jelenlétét, ezek kozlul 5 védett fajét, ami a vizfolydsokkal kapcsolatos épitési munkalatoknal a
természetvédelmi szempontok fokozott figyelembevételét kdveteli meg.

A madarak és denevérek esetében az elvégzett vizsgalatok az elézetesen vart eredményekkel
zarultak. Ennek megfeleléen az idésebb és foképp 6shonos fajokbdl allé erd6tombokben talalhatjuk a
legnagyobb fajszamot mindkét csoportnal. Ennek megfeleléen az |. valtozat gyertyanos-tolgyesei,
illetve mindharom valtozat Ablanc-patak keresztezése jelenti a leginkabb megdvando éléhelyeket.

A héd és vidra adatok értékelése alapjan ezt a két fajt nem tekintjlik a dontésben jelentés mértékben
befolyasolo tényezbnek.

Natura 2000 teriiletek érintettségének eredményei

A nyomvonalak 2 Natura 2000 teriletet érintenek, melyekre gyakorolt hatasokat kulon dokumentaciok
vizsgéljék. (Répce-mente Natura2000 hatasbecslési dokumentaciéo - T_00_KHT_0102_V02, Ablanc-
patak volgye Natura2000 hatasbecslési dokumentécio - T_00_KHT_0103_V02)

A vizsgélatok alapjan a kijelolés alapjaul szolgald él6helyek és fajok természetvédelmi helyzetében

varhato kedvezétlen hatasok becsult mértéke
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Répce mente

e Mindharom valtozat érdemben azonos helyszinen és miiszaki megoldassal keresztezi a

Répcét.

¢ a Kijelolés alapjaul szolgalo éléhelyek tekintetében nincs hatas, mivel nem valik érintetté
jel6ld élbhely.
o Akijeloles alapjaul szolgalé fajok tekintetében a kovetkez6 megallapitast teszi a vonatkozd
hatasbecslés:

szivarvanyos okle:
erdei szitakoto:
tompa folyamkagylo:

elhanyagolhat6 hatas
elhanyagolhat6 hatas
elhanyagolhat6 hatas

Ablanc-patak volgye
ELOHELYEK

Kop MEGNEVEZES HATAS

. VALTOZAT Il. VALTOZAT IV. VALTOZAT
91E0 puhafas ligeterddk nincs szamottevo moderalt
pannon szamottevo moderalt nincs
91G0 gyertyanos- a site hataran kivdl
tolgyesek

91M1 pannon tolgyesek nincs nincs nincs

FAJOK
hatas
tudomanyos név magyar név
| valtozat Il valtozat IV véltozat

Barbastella barbastellus nyugati piszedenever |kozepes szamottevé  ||szamottevd
Bombina bombina voroshasu unka nincs csekély csekély
Cerambyx cerdo nagy hdscincér szamottevd  |moderalt moderalt
Cucujus cinnaberinus skarlatbogar kérdéses kerdéses kérdeses
Lucanus cervus nagy szarvasbogar ||szamottevd |moderalt moderalt
Lycaena dispar nagy tiizlepke nincs nincs nincs
Maculinea teleius vérfli hangyaboglarka (jnincs nincs nincs
Misgurnus fossilis réti csik nincs nincs nincs
Myotis bechsteinii nagyflli denevér kozepes szamottevé  ||szamottevd
Ophiogomphus cecilia erdei szitakotd csekély csekély csekély
Triturus dobrogicus dunai tarajosgéte csekély csekeély csekeély
Unio crassus tompa folyamkagyld  ||csekély csekély csekeély
A kedvezétlen hatasok mérséklésére javasolt intézkedések
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Répce mente
A halak védelme kapcsan javasolhato6 épitési eljaras, hogy a hidaknal - ahol mszakilag lehetséges -, a
medererésitést betonlapos megoldas helyett kdszorassal, vagy ha lehetséges kavicsszérassal oldjak
meg.
A fenntartasi terv célkitizéseihez kapcsoldéddan az Utépitési beavatkozas soran figyelembe veendd
szempontok:

o épitést kovetd rekultivacio és fenntartd kaszalasok a bolygatott terileteken ezzel el6zve meg az

0zonnovények térnyeréset,
o fakivagasok minimalizalasa a teriletigénybevétel soran,
e mederburkolat teriiletének minimalizélasa.

Ablanc-patak volgye

A halak védelme kapcsan javasolhat6 épitési megoldas, hogy a hidaknal — ahol miiszakilag lehetséges
-, @ készoérasos medererdsitést kavicsszorasra valtsak le.

A vizfolyas hidmiitargyhoz kapcsolodd rendezése a sziikség szerinti minimalis hosszban valosuljon
meg. A védett terllet fenntartasi tervében deklaralt, hogy a meder szabalyozatlan allapotat és a terllet
vizhaztartdsat a lehetd legnagyobb mértékben meg kel 6érizni! Ez a hidépitéshez csatlakozd
szelvényekben is elvaras!

Fakitermelés esetén messzemenden figyelembe kell venni a denevérek és az itt él6 madarak
aktivitdsat. Ez utdbbi csoport ugyan nem szerepel a Natura 2000 listan, azonban a KHT felmérések
soran bebizonyosodott, hogy jelentds méretii fészkel6 allomannyal kell szamolni. A fentiek ismeretében,
figyelembe véve a két allatcsoport éves aktivitdsat, a fakitermelést az 0szi id6szakra kell korlatozni
(szept 1. - nov 30.), de még ekkor is el6zetes felmérést kell végezni a munkatertileten az esetlegesen
eléforduld denevérkoloniak feltarasa végett.

A munkalatok megkezdése el6tt ugyszintén fel kell tarni, hogy id6kozben nem alakult-e ki hédvar az
Ablanc-patak érintett szakaszan. Amennyiben pozitiv eredmény sziiletik, a helyben illetékes ONPI-vel
kell konzultalni a szoba johet6 védelmi intézkedésekrdl.

A munkalatokat a lehetd legkeskenyebb savra kell korlatozni és le kell zarni a Natura 2000 tobbi
részétdl. A patakparti nedves tertletek tomorodését, szennyezését meg kell akadalyozni.

Az épités befejezése utan a bolygatott terlileten rehabilitaciés munkat kell végezni és Gshonos,
helyben é16 fafajok Ultetését kell elvégezni Ugyszintén az ONPI szakmai feliigyelete mellett. Ugyanide
tartozik, hogy amennyiben a patak medrét karosodas éri (belehulld tormelék, munkagéppel deformalt
meder), az eredeti allapotot helyre kell allitani.

Szamolni kell azzal, hogy az Ablanc-patak volgyében a megépilé Ut+hid vonaléra merélegesen jelentds
lesz a keresztiranyu allatmozgas. Ez f0képp a hidak és a repulé allatok (denevérek, madarak)
viszonylataban lehet kritikus. A gazolasok minimalizalasa érdekében a leendé hidon mérsékelni kell a
forgalom sebességét.
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Az Gzembe helyezés utan a patakban éI6 halfauna, a denevérek, madarak és a hod tekintetében 3-éves
bioldgiai monitorozast kell végezni.

(Az eredmények részletesen a vonatkozd hatasbecslésekben talalhatdk.)

A hatéasvizsgélat soran szerzett, illetve az ONPI adatbazisabdl szarmazé adatok értékelése alapjan
egyertelmlen kijelenthetd, hogy a nyomvonalvaltozatok kozil a IV. szdmu megépitése okozza a
legkisebb terhelést és negativ hatést a természeti kornyezetre nézve. Az Ablanc-patak keresztezése
itt a legrovidebb, illetve az egyetlen értékes gyepterlletet, a Meszleni-rétnek elnevezett kaszalot,
csupan az északi zavartabb szegélyében keresztezné. A nyomvonal tobbi részén csak kevés és
feldarabolt erdéfoltokat talalunk, értékelhetd gyeptertletet pedig egyaltalan nem.

A harom nyomvonal mentén talalhato értékesebb természeti teriletek (hotspots) hozzavetéleg hatéra

62. &bra: Elévilagvédelmi hotspots

4.4.2.2. Tavlati allapot vizsgélata

Hatotényezdk, hatasterdlet, hatdsok

A kilterGleti utak épitése mindenekel6tt élettér-, élohely megsziinést okoz. Az éléhelyveszteség
mértéke flgg az épitendd Utszakasz hosszusagatol, és az érintett éléhelyek kiterjedésétdl, szamatol. Az
ut altal okozott él6helyveszteség mértéke az ut altal igénybe vett terilet nagysagatdl fligg.

A végleges élbhelyveszteséghez adddik hozza az épités idején szilkséges depdnidk, felvonulasi
teriiletek helyfoglalasa. Epitési deponiakat csak sajat teriiletre, illetve kevésbé értékes teriiletre, pl.
szantoteriletre szabad elhelyezni. Az ideiglenes teriletigénybevételt kovetéen a regeneralddast el6 kell
segiteni, a teriletek rehabilitaciojat el kell végezni, a gyomosodast meg kell akadalyozni. Sajnos ismert
osszeflggés, hogy amennyiben az épités atmeneti hatdsa kdvetkeztében megindul a terilet
degradécioja, invaziv fajokkal vald betelepllése, ugy annak visszaszoritdsa igen nagy eréfeszitést
igényel, illetve sok esetben elmarad.
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A ll. és IV. véltozat esetén az Ablanc-patak volgyében hid miitargyak kiépitése valik szukségessé. A Il.
valtozaton tervezett hid nyilasmérete a tanulmanytervben vizsgalt (hid)valtozatok mindegyikében
meghaladja a 20 m-t terepszinten. A tanulmanyterv tartalmaz megoldast gerendahid szerkezettel és a
vasbeton héjelemes hidszerkezettel is. A IV. valtozat esetén a hid nyiladsa — mivel 10 m-t meghaladé
magassagban halad a volgy keresztezésében a palya - 170-180 m, hidvaltozatonként eltéré
szerkezettel és eltér6 alatamasztas szammal.

A hidépités az Ablanc-patak menti él6helyen a teruletfoglalason keresztul hatassal lehet a volgyalj
nedves éléhelyeire, a feltart, érintet éléhelyekre és fajokra, igy kiléndsen

I. valtozat égerligetek, idegenhonos alloméanyokkal vegyes erddk 3 természetességgel,
azokban leirt madar és denevérfajokra;

IV.valtozat ~ égereseire (term. 3), a teriileten jelzett hdviragos allomanyra, tovabba a madarfajokra.
A felmérések soran ugyan itt is kerilt kijelolésre denevér vizsalati helyszin, de a kozeli
nagy terilet(i tarvagasok miatt, denevérek tartos megtelepedésére alkalmas erdérészlet
a nyomvonal kdrnyezetében itt nem volt megfigyelheto.

A Natura 2000 terileten megvaldsuld hidépitésre vonatkoz6 eléirasokat részben az épités alatti
eléirasok kozt ismertetjlk, részben a késébbi tervfazisok sorén, a pontosodd tervekre alapozottan lehet
majd megfogalmazni. A hatasok minimalizalasanak leghatékonyabb maddja a terlletigénybveétel
minimallizalasa, és az épitést kovetd rekultivacio.

Az utépités tovabbi, idéleges éléhelyveszteséget is okoz. A szallitasi utvonalak, az épitési anyagok
lerakdhelyei, felvonulasi teriletek szamottevd méretii tertletet foglalnak el, roncsolva, szennyezve a
természetes éléhelyeket. Ugyszintén az éléhely iddleges megsziinését vagy tartés megvaltozasat
eredmeényezi az utépitésekkel kapcsolatos anyagnyeréhelyek létesitése is.

Az ut épitésével kapcsolatban megvaltozik a kornyezé élettér. A toltésen, bevagasban vezetett ut
csekély mértékben megvaltoztatia a domborzati viszonyokat, és valtoztat a mikroklimatikus
adottsagokon. E tényezbk egylttesen az ut kornyezetében a vegetacié valtozasat eredményezik, amely
hatas kozvetve a faunat is érinti.

Az épitkezés, a szallitas okozta megndvekedett forgalom, idélegesen a késébbinél nagyobb térségben
jelent  kornyezetszennyezést (levegéminGség romlast, zajterhelést, talajszennyezést). A
kérnyezetszennyezés specialis formaja az emberi jelenlét okozta zavaré hatas. Ez a zavaras egyes
idészakokban (pl.: a reprodukciés periédusban, vagy a téli taplalékinség idészakaban, amikor szamos
allatfaj nagyobb csapatokba verédik Ossze) nagyban megvaltoztathatia az allatok szokasos
viselkedését.

A nyomvonalas létesitmények, igy az utak épitése is a felszin roncsolasaval, a természetes névényzet
megbontasaval utat engedhet a jovevényfajoknak az addig természetes élévilagu teriletek belsejébe,
elgyomositva azokat, igy "negativ 6koldgiai folyosoként" mikodhet.

A jelen tervben vizsgalt Utszakasz orszagosan védett tertletet nem érint, de keresztezi a Répce-mente,
és az Ablanc-patak volgye Natura 2000 terlleteket. A Natura 2000 terlletekre gyakorolt hatas
tekintetében hatasbecslési dokumentaciok készultek.
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Erdétertlet igénybevétel

Az erdészeti adatszolgaltatast megkértik az Agrarminisztériumtdl, igy a jelenlegi vizsgalat sorén a
hivatalosan nyilvantartott erd6teriletek kertltek kigydjtésre. Az erdbteriletek igénybevételei a tervezett
nyomvonalvaltozatok terepi kimetszései alapjan keriltek meghatarozasra.

l. (sarga) nyomvonalvéltozat dsszességében 51.270 m?2 erdéterliletet érint, melybdél 11.045 m?2
természetszer( erdd.

A Il. (ci&n) nyomvonalvaltozat Gsszességében 37.885 m?2 erddterlletet érint, melybdl 2.980 m?
természetszer( erdd.

A IV. (zdld) nyomvonalvaltozat dsszességében 31.305 m? erdGterliletet érint, melybdl 3.590 m?2
természetszer( erdd.

Takaréfasitasra tettiink javaslatot az I. valtozat megvaldsitasa esetén a 11+830-12+130 km szelvények
kozott a szelvényezés szerinti jobb oldalon, Marton-széllés védelmére, tovabba Nemescsod telepilés
lakott terUletrdl torténd ralatds korlatozasa érdekében takardfasitast iranyoztunk eld a Il. valtozat
11+680 — 12+050 km szelvények (IV. véltozat 12+550 — 12+920 km szelvények) kozott az Ut jobb
oldalan.

Vadatjarok

Az élovilagvédelmi felmérés kilon fejezetet nem szant a nagyvadak mozgasanak értékelésére, mivel
részletes tajékoztatas érkezett a Tajegységi Févadasztdl a vadak mozgast illetéen. Ugyszintén a
Févadasztdl kaptunk térképi javaslatokat arra vonatkozoan, hogy hol lenne célszerii a vadak
keresztiranyl mozgasat biztositani. A javaslatot 0sszevetettik a terepi megfigyeléseinkkel és az
élévilagvédelmi szempontok alapjan is elfogadhatonak talaltuk.

Tajeqyséqi févadasztol szarmazé adatok:

A tervezési tertlet 3 VT terUletét érinti.

Vadallomany adatok
Gimszarvas meghatarozo, nagy jelentéségii vadfaja a teriletnek. Az erdéteriletektdl délre
talalhaté mez6gazdasagi teriileteket is élettérként hasznalja, féként vegetacids idében.

Oz A Berek-volgye Vadasztarsasadg a tajegység egyik legjobb mindségi 06z
allomannyal rendelkez0 terilete.
Vaddiszné: A Szombathelyi Erdészeti Zrt., és a Répcevdlgye Vadasztarsasag

vonatkozasaban meghatarozo, de a Berek-volgye Vadésztarsasag terlletén sem elhanyagolhato.
Az afrikai sertéspestés elleni védekezés miatti magas hasznositas miatt a vaddiszn6 allomanya
csokkend tendenciat mutat.

Tajegységi szinten elmondhaté, hogy a jelentds vadallomannyal rendelkezé terileten az M87
megeépitése, a tervezett vadatjarok megvaldsitasaval egyitt is elvalaszto hatast fog eredményezni.

A vaddiszn6 helyhez kotott éallat, de a szarvas és 6z vandorol az érintett erdbteruletek és
mezbgazdasagi teriletek kozott.

A Vadasztarsasagok allaspontja szerint a sarga nyomvonalat, |. valtozat csak kétoldali véddkerités
(2,4 m magas) kialakitasa mellett lehet biztonsaggal hasznalini, ami tovabbi elvalasztast okoz. (A kerités
az 5 km szelvénytdl a szakasz végeig tervezett.) Ennek mérséklésére vadatjarok létesitése szlikséges
az |. valtozat esetén a kovetkez6 helyszineken:
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7+306 km sz.

8+407 km sz.

114497 km sz.

144218 km sz. melyek kdzll a kozépso kettd foldutatvezetéssel kombinalt mitargy lesz.

A kerités kialakitas soran a résmentes kialakitas elvart, a kerités alsé részét a foldbe kell slllyeszteni,
vagy megfelel6képp megerdsiteni.

A vadvalté helyeket az érintett Vadasztarsasagok hataroztak meg. A vadvalté helyek és a folduthalozat
osszevetésre kertlt, ennek megfeleléen a tervezett 2x1 forgalmi savos uton mintegy 10 km hossz(
vedokeritéssel érintett szakaszan 2 6nalld és 2 kombinalt vadatjaro kertlt betervezésre megrendeldi
dontés alapjan. A védokeritéssel érintett szakaszon tovabbi 3 helyszinen létesul foldut atvezetés
atlagosan 800 m-re a legkozelebbi vadatjarotdl. Tovabbi 0sszevonas a betervezett vadatjarok és
foldutak elhelyezését tekintve nem lehetséges, kizardlag tovabbi mitargy létesitésével, ezért ezen 3
helyszinen, ahol a kerités a foldutatvezetés miatt megszakad texas kapu betervezése javasolt a vadak
bejutdsanak akadalyozasa érdekében.

A keritéssel nem védett szakaszokon vadveszélyt jelz6 tablak kihelyezése szlkséges, tovabba kék
optikai vadriasztd prizmak elhelyezése is javasolt. A vadriaszté prizmak kihelyezésére vonatkozdan
nem adunk meg km szelvényeket egyik véltozat esetében sem. A monitoring vizsgalat soran, ahol
fokozott vadveszélyre utald jelek mutatkoznak, oda kell a prizmékat elhelyezni és meg kell figyelni a
prizmak hatékonysagat is.

A vadsriiségre valo tekintettel az atadast kdveté minimum 3 évben a vadallomanyra gyakorolt hatast
vizsgalo monitoring végzése szilkséges. (Elutés+ atjarok hasznélata)

Vadvédelmi kerités a cién, és a z6ld nyomvonalterv mez6gazdasagi terlleteken torténd athaladasa
miatt indokolatlan. E két nyomvonal erdét érintdé szakaszan az Ut athaladasa a szintkilonbség miatt
akkora miitargyon torténik az Ablanc-patak felett, ami alatt a vad tud kozlekedni, azonban itt
szamolni kell a fokozott balesetveszély lehet6ségével. A balesetveszély mérséklésére az erdds
terlleten a megengedett sebességet csokkentése javasolt.

Orségi Nemzeti Park elézetes véleménye

A Nemzeti Park képviseldje egyeztetés soran az alabbi elézetes véleményt adta:

A nyomvonalvaltozatok elGzetes attekintése harom szempont alapjan tortént (azonban nem volt id6
mélyrehatd vizsgalatokra): természeti értékek eléfordulasa; él6helyek minésége; él6helyek
fragmentacidja (tagolasa). Ezek alapjan elmondhatd, hogy a valtozatok kdzll a sarga ugyan nem érint
Natura 2000 terUletet, de mintegy 3,5 km hosszon vagna ketté természetesnek tekinthetd terlleteket.
Ez kétszer annyi, mint barmelyik masik valtozat, ezért a nyomvonalvaltozatok kozll ez a
legkedvezdtlenebb. A tervezett Ut megosztand Vas Varmegye egyik legnagyobb erdéteriiletét. Az
élélényeknek azon &t kellene kozlekedniik és ebbdl szamos probléma adddna, nem csak
természetvédelmi jellegiiek. A cian és a z0ld nyomvonalvaltozatok ugyan az Ablanc-patak volgyében
Natura 2000 teruleteken is athaladnak, mégis e verziok okologiai szempontbol a jelenlegi ismeretek
alapjan kevésbé tlinnek problémasnak. A cian nyomvonalvaltozat éléhelyérintettsége mintegy 1,5 km; a
fragmentacié nem jelentds, ugyanakkor kis mértékben jeldlé éléhelyeket érint.
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A z6ld valtozat esetén a Nemzeti Park elézetes észrevételei és az él6vilagvédelmi felmérés (valamint a
régészeti lelhely elhelyezkedése alapjan) alakitotték ki a jelenleg vizsgalt nyomvonalat, az éreg erdé
és jelold éléhely érintettség figyelembe vételével. Az Ablanc-patak volgyénél itt hdviraggal boritott
terlletek talélhatoak, az ut patakon valo atvezetését lehetdség szerint ezek kiméletével kell megoldani.
Amennyiben ez a nyomvonal keril tovabbtervezésre, Ugy a kivitelezést megel6z6en ismételt
felméréssel kell a hoviragos terlletek érintettségét ellendrizni, és kiméletikrl sziukség szerint
intézkedni.

A Nemzeti Okologiai Halozat magteriiletét, illetve okoldgiai folyoséjat mindharom véltozat érinti. E
tekintetben is hasonléak az aranyok, a sarga nyomvonal kiemelkedéen hosszan szeli &t az ilyen
besorolasu terileteket. A hatalyos jogszabalyok alapjan ezeken akkor létesithetd ilyen jelleg
beruhazas, amennyiben az nem szlnteti meg az 6koldgiai atjarhatésagot.
Az Gkologiai halozati érintettséggel 6szefiiggésben a kdvetkez6 megallapitasaink vannak:
- a nyomvonalak 2x1 savos kialakitasuak, koronaszélesség 11m, ami szamos taxon esetén nem
Jjelent jelentés elszigetelést
az | valtozat esetén a vadveszély figyelembe vétele mellett kerités kialakitasa tervezett, az
elvalaszto hatas mérséklesére vadatjarok létestinek - részletesen lasd feljebb
az Ablanc-patak vélgyében az Gkoldgiai kapcsolatot a Il és a IV valtozat esetén is hid mitargyak
biztositjak
a terepi vizsgalatok alapjan az indokolt helyeken dkol6giai atjaro kialakitasaa javasolt.

Ezt vizsgalni szikséges az itt eléforduld fajokra nézve. Szerencsés volna tovabba, ha a
nyomvonalvaltozatok minél tavolabb futnanak a tdmérdi Oreg-totol. A t6tol mért tévolség tébb mint
800m. Osszességében egyik nyomvonalvaltozat esetén sem meriil fel kizaré ok. A valtozatok
kdzotti természetvédelmi szempontu rangsort tekintve — mivel féként agrérterlleteken halad - messze
a zold a legkedvez6bb nyomvonal, ezt koveti a cidn - magenta egy lehetséges dtvozete, és az utolsd
az igen jelentés fragmentécio miatt a sarga nyomvonal.

Az elkésziit él6vilagvédelmi felmérés alapjan a kovetkez6 javaslatok fogalmazhatok meg:

Okoldgiai 4tjarok (kétéltiek)

| valtozat: A 13 és 14 km szelvények kdzott 1 db. Pontos helye és kialakitdsa a tovabbtervezés soran
pontosodd hossz-szelvényi kialakitas fliiggvényében adhatdé meg. A helyszinnel kapcsolatban az
ONPI-nek korabbi kétélti problémarél nincs tudomasa, igy 1 &tjaro épitését elézetesen
elegendbnek tartjak.

Il valtozat: A Z6ld-t6 (9+300 km sz. kdmyezete). Az ONPI elézetes véleményének megfelelden -mi
szerint kétéltl él6- és szaporodohelyek talalhatok a tervezett nyomvonalak mindkét oldalan”
ezért - 2 darab atjard beépitését tartjak indokoltnak.

Az Erdei-t6 (7+660 km sz.) kornyezetében a NP véleményét is figyelembe véve 1 atjard
beépitése megfeleld.

Pontos helylk és kialakitasuk a tovabbtervezés soran pontosodd hossz-szelvényi kialakitas
fliggvényében hatarozandé meg.

Védokerités

| véltozat 5 km sz-szakasz végéig, ehhez kacsoldddan vadatjaro létesitese

- 74306 km sz.

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 209
Koérnyezeti hatastanulmany



- 8+407 km sz.

- 114497 km sz.

- 144218 km sz. melyek kozill a kozépsd kettd foldutatvezetéssel kombinalt mitargy lesz.
A keritéssel nem védett szakaszokon vadveszélyt jelz6 tablak kihelyezése szlikséges, tovabba kek
optikai vadriaszt6 prizmak elhelyezése is javasolt.

Fakitermelés korlatozasa

Minden erdés terileten a fakitermelést a madarak fészkelési idészakan kivilre, azaz szeptember 1. és
marcius 1. kozé kell id6ziteni.

Az Ablanc-patak volgye Natura 2000 terileten messzemenden figyelembe kell venni a denevérek és az
itt €l0 madarak aktivitasat. Ez utobbi csoport ugyan nem szerepel a Natura 2000 listan, azonban a KHT
felmérések soran bebizonyosodott, hogy jelentds méret(i fészkeld allomannyal kell szamolni. A fentiek
ismeretében, figyelembe véve a két allatcsoport éves aktivitasat, a fakitermelést az 6szi idészakra kell
korlatozni (szept 1. - nov 30.), de még ekkor is elézetes felmérést kell végezni a munkaterileten az
esetlegesen el6forduld denevérkoloniak feltarasa végett.

A munkalatok megkezdése eldtt Ugyszintén fel kell tarni, hogy idékozben nem alakult-e ki hédvar az
Ablanc-patak érintett szakaszan. Amennyiben pozitiv eredmény szilletik, a helyben illetékes ONPI-vel
kell konzultélni a széba johetd védelmi intézkedésekrdl.

A Natura 2000 érintettségll terlleteken a természetes erdei éléhelyes szakaszokon (gyertyanos-
tolgyesek, égeresek) a munkagépek mozgéasat az épitési terilethez a lehetd legkdzelebb kell tartani. E
tekintetben kulondsen érzékenynek itéljuk meg a Meszleni-rétet, ahol a munkagépek felvonulasi terilete
sulyos karokat okozhat a kaszalo jobb természetességl gyep allapotaban, ezért a IV. valtozat 5+350-
5+540 km sz. koz6tt ideiglenes elkerités szikséges.

A II. valtozat 8+860 km szelvénye kozelében, a Natura 2000 terilet hataran, egy idds, szép,
egészséges kocsanyostolgy allomany (egykori maradvany szegély, vagy fasor) talalhatd, mely tajképi
és éléhelyi szempontbdl egyarant igen értékes, megtartandd!

Vizfolyasok keresztezése

A vizfolyas keresztezéseknél, elsésorban az Ablanc-patak és a Répce esetében torekedni kell arra,
hogy a vizfolyas medre jellegében ne valtozzon meg még mesterségesebb iranyba. Ahol hidas
atvezetés fog megvaldsulni, a széles nyilas 6nmagaban is teljesiteni tudja ezt a kivanalmat. Ahol
azonban medererésitésre van szukség, ott lehetdseg szerint ne betonozassal torténjen meg, hanem
kavicsszorassal, vagy ha az nem lehetséges terméskdvel, mert ezzel megfeleld kornyezetet tudunk
biztositani halak ivasara a hidak kozelében is.

A IV. valtozat esetén a keresztezés szelvényének kdrnyezetét a kivitelezés el6tt ismételten fel kell mérni
a hdd jelenlétének ellenbrzésére, illetve a hoéviragos terlletek kiterjedésének meghatarozasara.
Amennyiben a védett fajok jelenléte a kivitelezést megel6z6en igazolodik, Ugy a szlkséges
megoldasokat a ONPI-vel egyeztetni kell.
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Kis all6 viztestek védelme

A 1l valtozat mentén talalhato tavak védelmét (Wald see, Zéld t6, Tomoérdi Oreg-t6), vizmegtartd
képességuket, vizgyljtd teruletlket a tervezés és a kivitelezés soran is biztositani kell, mivel ezek
fontos vizforrésai a terulet élGvilaganak, és mikrokllimatikusan is jelentéséggel birnak.

Epités alatt sziikséges intézkedések:

A munkalatok soran messzemend tekintettel kell lenni a madarak fészkelési idbszakéara, az
erdds/fas terlileteken az épités (beleértve a fakitermelést) kizarélag szeptember 1 — marcius 1.
kozott végezheto.

A védett novények vonatkozasaban amennyiben az I. véltozat kertl tovabbtervezésre (mely
szamos szempontbol nem kedvezd), ugy a nyomvonal kozvetlen kdzelében a horvatzsidanyi ut
melletti szakaszon bizonyitottan meglévl védett egyedek mentését, attelepitését a kivitelezést
megel6zéen a Nemzeti Park szakmai felligyelete mellett, és engedélyével el kell végezni.

A V. valtozat Ablanc-patak menti teruletein héviraggal boritott terilletek talalhatoak, az ut
patakon valo atvezetését lehetseg szerint ezek kiméletével kell megoldani. Amennyiben ez a
nyomvonal kerll tovabbtervezésre, gy a kivitelezést megelézen ismételt felméréssel kell a
hévirdgos teriletek érintettségét ellendrizni, és kiméletlkrél sziikség szerint intézkedni, az
elézéekkel megegyezGen a Nemzeti Park szakmai fellgyelete mellett, és engedélyével.

Epitési deponiakat a kevésbé értékes teriileteken kell kialakitani, védett teriileten deponiat,
felvonulasi teriletet kialakitani tilos. Az ideiglenes teriletigénybevételt elsésorban sajat
terlileten, vagy degradalt, esetleg szantéfoldi kornyezetben szabad elhelyezni.

Az épités soran elényben kell részesiteni a vonali beszallitast, kiemelt jelentéséggel a Natura
2000 terGleteken. Az Ablanc-patak volgyében a hidépitést a zavaras, és a tertletigénybevétel
minimalizélasa mellett kell megvaldsitani. A patakparti nedves terlletek tomorodését,
szennyezését meg kell akadalyozni.

A Natura 2000 érintettségli terlleteken a természetes erdei éléhelyes szakaszokon
(gyertyanos-tolgyesek, égeresek) a munkagépek mozgasat az épitési terllethez a lehetd
legkdzelebb kell tartani. E tekintetben kllondsen érzékenynek itéljik meg a Meszleni-rétet, ahol
a munkagépek felvonulasi terllete sulyos karokat okozhat a kaszalo jobb természetességi
gyep allapotadban, ezért a IV. valtozat 5+350-5+540 km sz. kozott ideiglenes elkerités
szilkséges.

Az épités befejezése utan a bolygatott terlleten rehabilitacios munkat kell végezni és
8shonos, helyben él6 fafajok (iltetését kell elvégezni ugyszintén az ONPI szakmai feliigyelete
mellett. Ugyanide tartozik, hogy amennyiben a patak medrét karosodas éri (belehulld tormelék,
munkagéppel deformalt meder), az eredeti allapotot helyre kell allitani.

Uzembe helyezés utan sziikséges intézkedések:

Szamolni kell azzal, hogy az Ablanc-patak volgyében a megépuld ut+hid vonalara merélegesen
jelentds lesz a keresztiranyu allatmozgas. Ez féképp a hidak és a repuld allatok (denevérek,
madarak) viszonylataban lehet kritikus. A gazoldsok minimalizélasa érdekében a leendd hidon
mérsékelni kell a forgalom sebességét.

e A vads(r(iségre valo tekintettel az atadast kdvetd minimum 3 évben a vadallomanyra gyakorolt

hatést vizsgald monitoring végzése szlikséges. (Elutés+ atjarok hasznalata)
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e A kialakitott dkologiai (kétélt) atjarok hatékonysagat a tavaszi vonulasi idészakban az atadast
kévetd minimum 3 évben ellendrizni kell. (1. és Il valtozat megvaldsulasa esetén.)

e Az lizembe helyezés utan az Ablanc-patak volgye Natura 2000 védelem alatt &llé terlletén a
halfauna, a denevérek, madarak és a hod tekintetében 3-éves bioldgiai monitorozast kell
végezni.

e Halak: Az Ablanc-patakban bizonyitotta valt a Natura 2000 jel6l6 faj, kovicsik (Barbatula

barbatula) jelenléte.
Mivel a faj jelenléte a jo Okologiai allapot jelzdje, igy monitorozasat irjuk el az Ablanc-patak
és a vasutvonal keresztezésétdl folfelé 5 helyszinen a Il. és a IV. valtozat megvalésulasa
esetén. Ez a viztest altalanos oOkolégiai monitorozasat teszi lehetévé a beavatkozast
kovetden.

o Denevér: A terlilet 2 jelol6 fajanak, a nyugati piszedenevérnek (Barbastella barbastellus) és
a nagyfuli denevérnek (Myotis bechsteinii) az aktivitasat kell vizsgalni a megvaldsulasra
kivalasztott nyomvonalon a hidak kérnyezetében egy 100 m sugaru korben évente egyszer,
mi altal vizsgalhatova valik a faj épitéssel 6sszefliggd viselkedése. A vizsgalat soran a
tertleten jelenlévo tovabbi fajok jelenlétét is rogziteni kell.

. valtozat 14+950 km sz. 100 m sugaru korzete,
Il. valtozat 8+900 km sz. 100 m sugaru korzete,
IV. valtozat 4+870 km sz. 100 m sugaru korzete.

o Madarak: A denevérekkel azonos helyszineken szintén 100 m sugart korben kell a
fészkel6 madarakat vizsgalni, egyedszam és faj meghatarozassal. A vizsgalat az épités és
az Uzemelés hatasainak vizsgéalatat szolgélja.

e HoOd: A hod jelenlétének vizsgalata a vizfolyds hosszanak évi egyszeri bejarasaval
lehetséges, melynek soran a ragasnyomok, urtlék, gat és esetlegesen a var helyének
rogzitésével lehet az esetleges kolonizaciot nyomon kdvetni.

o Az épitést kovetd rekultivacié és fenntartd kezelés hatékonysagat is ellendrizni kell a
kivitelezést kovetd 3 évben, és ez altal biztositani az ideiglenesen igénybevett terlleteken a
honos fajok megtelepedését és az idegenhonosok térnyerésének megakadalyozasat.
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4.5. Epitett kornyezet

4.5.1. A jelenlegi dllapot vizsgdlata

A tervezési terilet a Nyugat -Dunantuli Régio teruletén, Vas varmegyében talalhato.
A fejlesztés célja Bik és a kornyezd telepllések tehermentesitése a térség ipari parkjaihoz tartozo
teherforgalom aldl, és az M87 autduton Ausztria felé torténd kereskedelmi tranzitvonal biztositasa.

A tervezett fejlesztés a Kbszegi jarasban Csepreg, Buk, Tomord, Készegpaty, Pusztacso, Kiszsidany,
Horvatzsidany, Készeg és Nemescsd és a Szombathelyi jarasban Meszlen és Vasasszonyfa
telepulések kozigazgatasi terileteit érinti.

Az érintett telepllések kozul Csepreg, Buk és Készeg lakosszama éri el az ezres nagysagrendet, a
tovabbi telepllések kozt apré és torpefalvak is eléfordulnak. Az északnyugat-délkelet lefutasu
volgyekkel tagolt tajon a teleplléshaldzat meglehetéen sird. Az 1000 f6 alatti lakosszamu telepllések
foglalkoztatottjai a kornyék jelentésebb telepilésire ingdznak munkaba, vagy ott veszik igénybe a
szolgaltatasokat. Mindekdzben a telepilések egy része csak alsébbrend(i utakon megkdzelithetd, illetve
Pusztacsd zséktelepilés. Az orszaghatdrmenti helyzet is nehezitd korilmény, bar ez napjainkra mar
kisebb jelentdségu.

Eloljaroban megjegyezzik, hogy a varmegyei terv észak-déli fejlesztésként tartalmazza az M9
nyomvonalat. Jelen terv készitése soran sem a feladatkiirés, sem a tervezési idétavban megvalosuld
fejlesztések kozott nincs napirenden az M9 ezen szakaszénak megvaldsulésa.

ERINTETT TELEPULESEK JELLEMZESE:
CSEPREG

Lakossaga: 3183 f6

TerUlete: 49,54 km2
A telepllés kialakulasat elsésorban a Répce atkeldje magyarazza, az itt kialakuld telepulés f6 tengelyeit
a Sarvar-K6szeg és a Szombathely-Sopron utak alkottak. Csepreget lIényegében elkertlik a fontosabb
tavolsagi utak.
Mar a rémai korban lakot telepiilés, majd az Arpad korban varosi rangon emlitik. A forrasok alapjan a
XIV. szazadban mar varfallal korllvett telepilés lehetett itt. Késébb a Kanizsai csaladnak adomanyozta
Zsigmond kiraly. A XVI szazadban a Nadasdy csalad birtoka lett. 16. szazad végén, a 17. szazad els6
felében a két szabad kiralyi varos, K6szeg és Sopron kozotti tertileti sav legjelentésebb telepllése volt.
Torténelmileg jelentdés szblétermesztése. A varost korabban gyakran fenyegetd arvizveszély
csokkentésére 1818-ban kezdték el az azota is Asas-nak hivott mesterséges csatorna létesitését.
A XX sz. elején a varos szempontjabol nagy jelentdségl bérgyarat alapitottak, és megépiilt a Sarvar-
Csepreg-Készeg vasutvonal is. A varos a Il. vilaghaboruig fejlédott, jelentds térségi szerepet toltétt be,
de 1950-ben megsziintették a csepregi jarast, s a hivatalok jelentds részét elkoltoztettek.
1995-ben ismét varosi cimet kapott a telepiilés, és napjainkban szamos uzem, turisztikai létesitmény
miikodik itt.
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BUk

Lakossaga: 4099 f6

Ter(lete: 20,86 km?
A telepulés elsO iasoos emlitése a XlII. szazadbdl vald, de valdszinlsitheté korabbi alalpitdsa. A mai
teleptlés 3 kisebb falu dsszevonasaval keletkezett. Jelentds fejlddést a vasutvonal 1865-0s atadasa
inditott, amit kovetben cukorgyar létesult, ami azonban nem egész 50 év mulva leégett, és a haboru s
id6ben nem épitették ujja. 1950-es kozigazgatasi reform soran Vas megyéhez csatoljak.
1957 Gszén hataraban kdolajat kerestek, de a varakozassal szemben a furdsok meleg vizet hoztak a
felszinre. A kozség felismerve a felfedezés jelentdségét a melegvizkutra 1962-ben flrdét épitett, melyet
72-ben fedett furdGvé alakitott €s megindult annak fejlédése. Ma a firdd az orszag legjelentésebb furddi
kdzé tartozik.
Bik masik kiemelkedé gazdasagierejét a Nestle Purina gyara adja, mely kozép-eurépa egyik
legnagyobb allaeeledel gyarté izeme, ahol tovabbi jelentds fejlesztést jelentettek be 2023 év elején. A
fejlesztés eredményként 500 Uj munkavallalé foglalkoztatasaval szamolnak.

TOMORD
Lakossaga: 272 6
Terllete: 18,55 km2

A teleplilés els6 iasoos emlitése a XlIl. szazadbdl vald, de régészeti dsatdsok soran Gskori és rémai
kori emlékek is el6kertltek.

A torok hodoltsag alatt horvat menekultek telepedtek itt le.

A Chernel csalad 18. szazadban udvarhazat épittetett. A copf stilusu egyszintes épiiletet védett park
veszi korul.

Teleplilésen — az Ablanc patak mellett - halad at az orszagos Kék-tura utvonal, érintve a Szent llona
szobrot. Két kastéllyal bliszkélkedhet Chernel Gyorgy kastélya 1809-ben épiilt XVIII. szézadi alapokra,
Chernel Antal kastélya az 1890-es évhez kotédik.

A faluhoz tartozd teriileten talalhatd egy természetes t6, amely korll miikddik a ,Madarvarta”, ahol a
madarakat gyarazik, illetve vizsgaljak.

KISZSIDANY

Lakosséaga: 89 f6

Terllete: 17,65 km?
Teriiletén az Arpad-korban foldvar allt, sancainak csekély maradvanyai lathatok. 1430-ban a Garaiaké,
késébb a Kanizsai, a Nadasdy és az Esterhazy csaladok valtottdk egymast a birtokosok soraban. A
falut a kdzépkorban altalaban Rokkendorf alakban emlitik. A 18. szdzadban a faluba németeket
telepitettek és német jellegét késobb is megdrizte. A Horvatzsidanyhoz kozeli telepulést késébb
magyarul Nemetzsidanynak neveztéek.
A masodik vilaghabor( utani német kitelepitések a kdzséget megkimélték, de elszigeteltsége miatt
fokozatosan elsorvadt. Lakosainak szama jelent6sen visszaesett. 1946-ban hivatalosan a Kiszsidany
nevet kapta. 1950-ben a Csepregi jaras teleplléseivel egyitt Vas megyéhez csatoltak.
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HORVATZSIDANY

Lakossaga: 819 f6

Terilete: 66,23 km?
A romai kort kovetéen irasos emlitése egy oklevélben talalhaté el6szor, amikor Il. Endre a kdzség egy
részét a borsmonostori apatsagnak adja. Torténelmink nagy viharai e telepilést sem kimélték, de
Kbszeg sikeres megvédése utan Jurisich kapja meg a teriletet, aki horvatokat telepit a faluba. A XIX
szazadi vasuUtfejlesztés a telepUlést elkerlli, ami a kereskedelmi potencialjat er6sen rontja, a
mez0gazdasagi termelés lesz a meghataroz6, aminek jovedelmezdsége alacsonyabb. A kozelmult
torténelmének szép részlete, hogy 1992-16l, a délszlav haboru alatt 76 horvat diakot fogadtak be helyi
csaladok, iskolaztatasuk a helyi horvat nemzetiségi iskolaban folyt az 1995-6s tanévig.
A falu feletti erddben all a Peruska Maria kapolna, bucsujard hely, ahol tobb mint 20 mesterség
véddszentjét megjelenitd szoborparkot is létesitettek.

KOSZEG

Lakossaga: 11 757 f6
Terllete: 54,66 km?2
A Készegi jaras kozpontja, a megye harmadik legnépesebb teleplilése Szombathely és Sarvar utan.

Gazdag multja révén sokszor jelentds szerepet toltott be Magyarorszag és Ausztria térténelmében. Vas
varmegyében egyeduliként mar 1328-ban kiralyi varosi cimet kapott, amelyet 1648-ban szabad kiralyi
varosi ranggal er0sitettek meg. 1532-ben Jurisics Miklos varkapitany megvédte varosat a torok elleni
tamadastdl, ezaltal megakadalyozva Nyugat-Magyarorszag és Bécs elfoglalasat. A varos sikeres
helytallasa el6szor a hirnevet, majd a gazdasag felviragzast hozta el. Mivel ezt kbvet6en a haboruk mar
elkerulték, mara orszagunk miemlékekben egyik leggazdagabb varosa lett. A varosban harom kultura
keveredik: a magyar, a német és a horvat. A németek javarészt a 200 évig tartd osztrak fennhatésag
alatt telepultek be, mig a horvatok még azt megel6z6en, a torok tamadasait kovetoen. A szdlészetet es
borészatot a romaiak honositottak meg. Ugyanakkor érdekesség, hogy a varos terlletén mérték
Magyarorszag legnagyobb hévastagsagat (151 cm) és a legtdbb csapadékot (1510 mm) is.

A varoshoz kotdédd hires emberek els6i kozott emlitendd Ottlik Géza ird, az Iskola a hataron cimii
kényv szerz6je és Chernel Istvan ornitolégus, valamint Lérant Gyula futballista, az Aranycsapat egyik
tagja.

Ipara hagyomanyosan a textiliparhoz koétédett, napjaink meghatarozo foglalkoztatéja a Kromberg—
Schubert Kft., ami villamos autdfelszerelések gyartasat végzi. 2 ipari park miikodik a teriletén.

MESZLEN

Lakossaga: 203 f6

Tertlete: 17,05 km2
A kornyékbeli telepllésekhez hasonan 6sidok oOta lakott, a romai korbol is szarmaznak leletek. Els6
irasos emlitése a XlIl. szazadbdl valo. A XV. szazadban a Meszlényi csald birtoka lesz. A reformaciét
kovetben temploma protestansokeé lett, majd a XVIII. szazadban ismét a katolikus kapjak vissza, és az
evangélikusok ,sajat” templomot épitenek. Gazdag buzatermd vidékként tartottak szamon.
A népessége a XX. szazad masodik felében jelentésen csokkent.
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KOSZEGPATY

Lakossaga: 192 f6

Ter(lete: 15,76 km2
A Gyongyos-sik északnyugati részén fekszik, Koszegtdl 11 kilométerre délkeletre.
A telepulés névadd tulajdonosa a Patthy-csalad volt, akik a 18. szézad elején, mai formajaban barokk
kastélyt épitettek a faluban. A kastély, melynek parkjat hatalmas gesztenyefak teszik vonzéva, és ahol
egykoron grof Festetics Imre -genetikus, allatnemesitd- is élt, napjainkban szociélis otthonként
funkcional.
A tobb mint kétszaz lakosu kozség soros beépitésii utcaja a templom kornyékén kiszélesedé.
Hataraban ujkbkori teleptlés nyomaira bukkantak, a romai korbdl egy poharat, a 16. szézad elejérdl
pénzeket talaltak. ElsO okleveles emlitése 1283-bol, Poth formaban maradt fenn, de a 14. szazadban a
falu kettévalt (1348. Kispoth; 1420. Nagypoth). A 19. szazad soran 0sszeépiiltek, majd kozigazgatasilag
is egyesitették Oket.

PUSZTACSO

Lakossaga: 165 f6

TerUlete: 21,63 km?
A Gyongyods-sik északi peremén, a Kozar-patak mellett fekszik Szombathelytél 15 kilométerre északra.
Zséktelepilés, kdzuton csak a 8636 j. ut felél kdzelithetd meg, Készegpaty és Nemescso kozott letérve,
a 86 121-es szamu mellékuton. Pusztacsoként 1532-ben Pwzthacho alakban a torok hadjarat okozta
pusztitasokkal kapcsolatban emlitik elészor. Mint nevének el6tagja is mutatja a falut K6szeg ostromakor
a portyazé torok hadak elpusztitotték. Feltehetéen hosszabb ideig lakatlan volt és csak a 17. szazadban
telepitették ujra. Ezutan foldesura a Jézsa csalad volt, melynek kastélya is volt a kozségben, ez
azonban mar nincsen meg.

NEMESCSO

Lakossaga: 306 f6

TerUlete: 38,08 km?2
Az &skorban és a romaiak idején is lakott hely. ElsGirdsos emlitése az 1200-as évekbdl szarmazik. A
nemes el6tag a falu lakoinak rangjara is utal, akik koznemesek voltak. 1720-ban kaptak . Karolytdl
nemesi rangot, hozza foldeket, cimert és el6jogokat. Az ellenreformacié idGszakaban, amikor a
megyében minddssze 2 telepllésen lehetett evangélikus templom, az egyik Nemescsé volt. Az
evangélikus egyhaz kiemelt figyelmet forditott az oktatasra, iskolat miikddtetett. A faluban a Wedres
csaladnak épiilt kuriaja, amely csalad legismertebb tagja Wedres Sandor.

V/ASASSZONYFA
Lakossaga: 431 f6
Terllete: 36,71 km?

Vasasszonyfa kdzség Vas varmegyében, a Szombathelyi jarasban. Nevét onnan kapta, hogy a
kdzépkorban a kiralyné birtoka volt.
Szombathelytél 10 km-re, a Suranyi patak partjan elteril6 telepiilés

A kbzség terlletén avar telepllés volt, melynek temetdjét feltartak.
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https://hu.wikipedia.org/wiki/Gy%C3%B6ngy%C3%B6s-s%C3%ADk
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C5%91szeg
https://hu.wikipedia.org/wiki/Gy%C3%B6ngy%C3%B6s-s%C3%ADk
https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Koz%C3%A1r-patak&action=edit&redlink=1
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szombathely
https://hu.wikipedia.org/wiki/1532
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6zs%C3%A9g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Vas_v%C3%A1rmegye
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szombathelyi_j%C3%A1r%C3%A1s
https://hu.wikipedia.org/wiki/Avarok

Elsé irasos dokumentum 1284-ben emliti, temploma a 13. szazadban roman stilusban épilt, ma
mlemlék. Lakossaga foldmuveléssel és allattenyésztéssel foglalkozott, napjainkban a t6bbség
Szombathelyre ingazik.

4.5.2. Teleptilésrendezési tervek

A kovetkezbkben a tervhierarchianak megfeleléen az orszagos szintt6l kezdve a teleplési szintek felé
adunk attekintés a tervek tartalmérdl és vizsgaljuk a valtoztatas szikségességét a tavlati allapot
megvaldsithatosaga érdekében.

El6ljaroban annyi elmondhatd, hogy a fejlesztésnek a telepllési tervek szintjen egységében nincs
elézménye, az a legtobb esetben Uj elemként kell, hogy megjelenjen az érintett teleptlések fejlesztési,
rendezeési terveiben az 6sszekotd ut.

Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérél sz616

2018. évi CXXXIX. torvény

Az Orszéggyllés ,az orszag kiegyensulyozottabb terileti fejlédése, a terilet- és gazdasagfejlesztés
hatékony tertleti iranyitasa, az okszer( és takarékos terilethasznalat, valamint a gazdasagi, tarsadalmi
és kornyezeti fenntarthatosadg megdrzése érdekében” alkotta meg a 2018. évi CXXXIX. torvényt. Annak
2. melléklete Az Orszag Szerkezeti Terve, melynek vizsgalati teriiletlinkre vonatkozé részlete az alabbi:

,;R{épc‘e\h’ls
resznye

pé

63. abra: OTrT Szerkezeti terv-kivagata
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A kivagaton lathatd, hogy a terv tartalmaz a 87 sz. fGut fejlesztésének szandékat Szombathely és
Kbszeg kozott, valamint az M9 tervezet nyomvonalat. Kelet - nyugat iranyu tervezett 0sszekotés a

tervlapon nem jelolt.

Vas Megyei Kozgyilés 4/2021. (11.15.) onkormanyzati rendelettel fogadta el Vas megye

teriiletrendezési tervét.

Kozlekedési haldzatok és egyeds épitmények Térseégi ter

Gyorsforgalmi Gt (meghévd)

Féait (meglévd) -

RN

Féat (tervezntt)

Tervezett 508 elkerult

Térségl szerepl Oss2ek040 Ut (megléve) .
Térségl szerepl Osszekotd Ut [bervezett) o

Gyorsforgalmi Gt (Iervezett) -

alasi kategoriak &s teleplUitsrendszer elemel

Telepulési térseg

Sajitos teruletfelhasznilisu térség

Erddgazdalkodasi torség

Mezbgazdasagi terseg

Vizgazdalkodass térseg

Regiondlis thrszervezd kbzpont

Térsdgi thrszervezd kdzpont

64. abra: Vas Megye Szerkezeti terv-kivagata

A varmegyei terv tartalmaz tervezett elemként egy térségi szerepli dsszekétd utat Csepreg, BUK,
Tomord, Nemescso vonalaban, utobbi kettd belteruletét északrol kertlve.
A varmegye szerkezeti tervében abrazolt nyomvonal nem egyezik meg egyik altalunk vizsgalt valtozattal

sem, de a kdzlekedési haldzati igényre felhivja a figyelmet.
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A varmegyei terv észak-déli fejlesztéskent tartalmazza az M9 nyomvonalat. Jelen terv készitése soran
sem a feladatkiirés, sem a tervezési idétavban megvalosuld fejlesztések kozott nincs napirenden az M9
ezen szakaszanak megvaldsulasa.

(A megyei terv a 2023. évi C tv. értelmében kivezetésre fog kerulni -2027.06.30-ig-, felulvizsgélata mar

addig nem készdl.)
https://www.vasmegye.hu/wp-content/uploads/2021/04/Vas_MTrT_4_2021r_m2_Szerkezet_javitott-jelkulcs.pdf

Telepiilési teruletrendezési eszk6zok vizsgalata
A telepllésrendezési eszkdzOk vizsgalata a szelvényszamozasnak megfeleléen keletrél nyugat felé
torténik a valtozatok sorrendjének megfeleléen.

Csepreg i
712015 (VII:02.) Ok. rendelettel fogadta el a Helyi épitési szabalyzatot.
Szerkezeti tervét szintén a Regioplan Kft. készitette 2015.06. hdban.

A szerkezeti és a szabalyozasi terv is tartalmaz ugyan egy kozuti kozlekedési terllet biztositast Buk és
Csepeg hataraban, de mintegy 1 km-rel délebbre a jelenleg tervezettnél.

A szerkezeti terv tartalmaz tovébba egy a telepulést délrdl elkerild nyomvonalat is, melynek
vonalvezetése jellegében hasonlo az |., Il. valtozatéhoz, de kis mértékben eltér attdl.

A tervezett nyomvonalvaltozatok kdz0s szakasza a szerkezeti terv szerinti
Mé&  altalanos mezégazdasagi terleten halad.

A Répce keresztezést kovetden az |. I. valtozat
Mé&  altalanos mezégazdasagi tertleten halad.
Mkf  korlatozott felhasznalasu mez6gazdasagi tertlet
A Boldogasszony t6 partjan
Uh/Uil (idiil hazas/hétvégihazas iidiiléteriilet mellett halad el.
Kincsédpuszta terilletén lakétertlet fejlesztés tervezett.
A ll. valtozat ezt kovetden elhagyja Csepreg terlletét, az |. valtozat a telepuléshatarhoz simulva
Eg gazdaségi erd6t érint.
IV. valtozat
M&  altalanos mezégazdasagi tertleten halad.
Mkf  korlatozott felhasznalast mez6gazdasagi tertlet
Eg gazdaségi erdd terlleteket vesz igénybe.

A mezbgazdasagi és erdbterlletek vonatkozasaban jelentds teriletfelhasznalasi konfliktus nem varhato.

A nyomvonal valtozatokon zajlé forgalom véarhatd hatasait a zaj és levegbtisztasag védelemmel
foglalkozo fejezetek vizsgaljak.

Onkormanyzati egyeztetésen elhangzottak figyelembe vételével alakultak ki a jelenlegi valtozatok.
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LAKOTERULET

kisviposias lakiaeriilen

V kemvirosias lakdteriflet

Lr Lr zlusias lnkoterilbet

UDOLOTERULET

n‘ | i inkildhizas
in I On hétvégihiras
|

MEZOGAZDASAGI TERULET

Mi dlealdmes meadgardasigi veriiet
Mk Mk kertes mexdgardasigi teriblet

korlitozon felhasendlisd merbgazdasigi tenibel
MKF —

65. abra: Csepreg szerkezeti terve a nyomvonalakkal
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Bk
Biik Onkormanyzat Képvisel6-testiiletének 9/2015.(V1.23.) énkormanyzati rendelete
Biik varos Helyi Epitési Szabalyzatarél és Szabalyozasi Tervérsl

A telepllés Szerkezeti tervét a Matis és Egri tervezé Kft. készitette 2023-ban. A terv az érintett biki
terlileten

V- vizgazdalkodasi terletet jeldl.
A vizgazdalkodasi terlilet mezégazdasagi terillet, mely a Biiki-6vcsatorna és a Répce kdzott arviz idején
eldntés ala keriilhet. szabalyozasi szinten ki is mondja a HESZ, hogy ott csak a vonatkozé viziigyi
eléirasoknak megfeleld terllethasznalat, beépités megengedett (V-06).
A legkdzelebbi lakoteriilettdl mért tavolsaga megkdzelitleg 280 m.

Az 6nkormanyzati egyeztetésen a terlilet orszaggylilési képviselbje ismertette, hogy a fejlesztési igényt
elsédlegesen a Bik teleplés ipari parkjanak jelenlegi, illetve annak folyamatos bévitése miatt tovabb
novekvé teherforgalom tervezett M87 iranyu biztonsagos elvezetése indokolja. A teherforgalom donté
tobbsége nyugatra, Ausztriaba iranyul, a tervezett Utfejlesztéssel pedig a teleplléseket kivanjak
megovni a teherforgalomtdl. A kormany két megoldési javaslatot lat a teherforgalom elvezetésére, ezért
egyrészt vizsgaljak, hogy Tormasliget telepilés elkertlésével a forgalmat a 84. szdmu féut irdnyaba
haladjon, masrészt a Buk-M87 0sszekotéssel a kamionok a telepilések elkerllésével az M87 autouton
keresztll tudjanak nyugat felé kozlekedni, adott esetben ne Csepregen, Horvatzsidanyon keresztl
haladjanak at. Nyilvanvaloan az M87 autout készul el eldszor, azt kovetheti a jelenleg tervezett
utszakasz.

N .
b ..'. i\‘. S N
e N SLE, i i

66. abra: Biik szerkezeti terve a nyomvonalakka.l
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Tomord
7/2005. (XI.13.) onkormanyzati rendelete Tomord kozség helyi épitési szabalyzatardl és a kozség
szabalyozasi tervérdl

A szabalyozasi terv alapjan az
|. valtozat
Ma  altalanos mez6gazdasagi
Eg gazdaségi erdd
Koz  kdzségkozi ut terileteket érint.

Il. véltozat fentieken kivl
MM  Majorsagi terlleten halad at, mely felhagyott egykori beépités. Ugyanezen terilet
kdzelében a térkép un. Wald seet jelol melynek mindenkori allapota erésen fligg az idéjarasi és
évszakos korulményektdl. A tavat a nyomvonal délrdl elkertli. A valtozat hosszabb szakaszon
meglévé Ut nyomvonalahoz illeszkedd vonalvezetésd.

IV. véltozat
A telepulés déli hataran mezégazdasagi terileteken halad.

Jelentds tertletfelnasznélasi konfliktust a nyomvonalvéltozatok nem okoznak. Az egyeztetésen
elhangzottak alapjan az 6nkormanyzat a IV. és az |. nyomvonalvaltozat tovabb tervezését tdmogatja. A
teleplilés szamara a Il valtozat nem elény6s, mivel az a telepulés lakott terliletéhez kdzelebb vezet.

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 222
Koérnyezeti hatastanulmany



67. abra: Részletek a t6mérdi szabalyozasi tervbll a valtozatok feltiintetésével
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Kiszsidany
1/2002. (I. 22.) énkormanyzati rendelete Kiszsidany kdzség Szabalyozasi Tervének jévahagyasarol,
valamint Helyi Epitési Szabalyzatrol

Terliletét az |. valtozat kelet-nyugati iranyban kb. 700 m hosszon keresztezi, AM mezdgazdasagi
tertleteken.

Az oOnkormanyzati egyeztetésen nem vettek rész, és a leszallitott Tanulmanytervre sem tettek
észrevetel.

| E

.
i,

- L
L. F =

68. abra: Részlet Kiszsidény szabélyozés} tervbb’l a véltozatok feltiintetésével

Horvatzsidany
6/2019. (IV. 30.) 6nkormanyzati rendelete Horvatzsidany kozség helyi épitési szabalyzatardl

TerUletét csak az . valtozat érinti, a nyomvonal a tervben nem jelolt.
A Kiszsidany feldl érkezé nyomvonal

Mé - altalanos mez0gazdasagi terlleteken halad, a Péruska Maria kapolnatél mintegy 180 m
tavolsagban. A szant6 és gyimolcsos terlleteket kovetéen északra fordulva a meglévd tombhatarokat
figyelembe véve halad, ahol

Eg - gazdasagi erdd és szantoteriletek véltakoznak, és éri el a Horvatzsidany-Készeg
0sszekotd Ut

K6u — besorolasu teriletét. A fejlesztés a meglévd Ut nyomvonaldhoz vizszintes és magassagi
értelemben is illeszkedve tervezett, a meglévé kdzlekedési terllet minimélis ndvelésével.
Telepulési értelemben alapvet6 teriletfelnasznalasi konfliktus nem varhato.

Az dnkorményzat leginkabb az |. valtozat megvaldsulasat tdmogatta és kérte, hogy a nyomvonal a
Péruska Maria miemléki k&polnatdl keriljon tavolabb, valamint a kapolna megkdzelithetbsége a
telepllés iranyabdl legyen megoldva. A kérésnek megfeleléen a nyomvonal északi iranyba mintegy
50 m-rel elhuzésra keriilt. A telepllés vezetéje felhivta a figyelmet a Marton-szallas nevii lovastanyara.
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https://or.njt.hu/onkormanyzati-rendelet/2019-6-SP-3116

A Marton-szallas hagyomany6rzé turisztikai kdzpont a telepllés kiltertletén Ma dvezetben talélhatd
lovas kdzpont, bio mindsitési legelével, ahol a sport funkcion tul taboroztatas és egyéb k6zosségi
funkciok is helyet kapnak tobb mint 20 éve. A terilet tulajdonosa keérte a fentiek figyelembe vételét a
tervezés soran.

Az |. valtozat nyomvonala az ingatlan ,als6” végén huzodik, az épuletektdl mintegy 450 m tavolsagra. A
varhat6 zajterhelést a vonatkozo fejezet ismerteti. A terllet védelmére, vizuélis elhatérolaséra takard
novénytelepitést javaslunk az érintett szakaszon (11+830-12+130 km szelvények kozétt) a palya jobb
oldalara.

A telepllés szempontjabdl a tébbi nyomvonalvaltozat kozott nincs jelentds kilonbség.

i,

> O

-
<
<

69. abra: Részlet Horvatzsidany szabalyozasi tervbél az . valtozat feltlintetésével

Kbszeg
33/2014. (X. 3.) 6nkormanyzati rendelete Készeg Varos Helyi Epitési Szabalyzatardl

Kbszeg teruletét csak az |. valtozat érinti rovid szakaszon. Kulterlleti szabalyozasi terve természetesen
tartalmazza a horvatzsidanyi 8627 j. t nyomvonalat, annak modositésa a tervezési szakaszon csupan
a tertletigénybevétel pontosodasanak megfeleléen valhat sziikségessé.

Az onkormanyzat a tervezett Ut M87 Lukacshazai csomopontjaba tortend bekotését szorgalmazza,
illetve az ut tovabb épitését javasolja Velem, Cak iranyaba (ezaltal megitélése szerint csokkenne a
Kdszegi atmend forgalom), ezért a sérga |. nyomvonalvéltozatot nem tartjak kedvezének. Ezen valtozat
megvaldsulasa esetén a Péruska Méaria zarandokhely és a Marton szallas (Lovastanya) is elvesztené a
varazsat. A Készeg-Horvatzsidany kozotti Utszakasz a jelenlegi nyomvonalvezetéssel balesteveszélyes,
az Utburkolat csuszos, illetve jelentds a vadallomany. Utszélesitést, keritést javasolt.

Kbszeg képviseldi a leginkabb megfelelének a cian (Il.) nyomvonalat tartjak, igy azt javasoljak tovabb
tervezésre. Sorrend: I, IV. 1.
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70. abra: Részlet Kbszeq szabalyozasi tervbél az |. valtozat feltlintetésével

Kbszegpaty

6/2019.(VII1.30.) 6nkormanyzati rendelet Készegpaty kdzség helyi épitési szabalyzatarol

(Modulor Kft., 2021)

Terlletét a Il. valtozat érinti, mely Eg — gazdasagi erdd Ma-altalanos mezégazdasagi tertleteken halad.

A terv jelol egy térségi mellékutat a megyei terv alapjan, de a jelenleg vizsgalt Il. valtozat hasonld
iranyban, de kb. 750 m-re délebbre vezet, mig a IV. valtozat Tomordot délrdl kerilve érkezik a telepulés
terlletére, igy a jelolt nyomvonaltol joval délebbre halad Ma altalanos mezdgazdaséagi tertleteken.

Az oOnkorményzat az |. valtozat tovabb tervezését preferélja, mivel az nem érinti a telepilés
szantoterileteit. Szintén a szantd érintettségek alapjan a déli valtozatok kdézul a IV nyomvonal
tamogathatd a legkevésbé. A nyomvonal széttagolia a szantoterlleteket, sok miveletien terilet
keletkezik. Javasolta a meglévd mezbgazdasagi utak felhasznalasat, azonban ebben az esetben
mezdgazdasagi utakat kell kialakitani, az Uj ut mellett. A telepUlést érintd valtozatok szélcsatornaban
haladnak &t a szantofoldeken, ezért felmeriilt a kérdés, hogy a fejlesztés mennyiben befolyasolhatja a
tavlatban erre a teriiletre telepitendd szélerémiiveket. Sopar Marton (EKM) vélasza szerint alapvetéen a
déléstavolsag hatarozhatja meg a majdani szélerémii oszlopok helyét, ezért jelentds befolyassal erre a
szélerdm(i projektre a tervezett Ut nem lesz. Sorrend: I. II., IV. valtozat.
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71. abra: Részlet K6szegpaty szabalyozasi tervbél az . véaltozat feltlintetésével

Pusztacsd

11/2004.(1X.22.) 6nkormanyzati rendelet Pusztacsé kdzség Szabalyozasi Tervének jovahagyasarol,
valamint Helyi Epitési Szabalyzatarl

(Modulor Kift., 2021)

Teruletét a Il. és a IV. valtozat keresztezi szantéterileteke, melyek Ma altalanos mezégazdasagi terilet
Ovezetébe soroltak. A terv jeldl egy térségi mellékutat a megyei terv alapjan, de a jelenleg vizsgalt
nyomvonalak attél 700+ m-rel délre futnak, mivel a nyomvonalvaltozatok vizsgalata soran a
Nemescsotol északra vezetett valtozat elvetésre kerult.
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72. abra: Részlet Pusztacsé szabalyozasi ter\/-bél all. és a V. véltozat feltiintetésével
Nemescsd
1/2004.(1X.21.) 6nkorményzati rendelet Nemescso kozség Szabalyozasi Tervének jdvahagyasarol,
valamint Helyi Epitési Szabalyzatarl
(Modulor Kift., 2021)

Terlletét a Il. és a IV. valtozat érinti, M4 altalanos mezégazdasagi (szantd) teriletek felhasznalasaval.
A telepllés kulterileti szabalyozasi tervén, tervezett térségi dsszekdtd ut szerepel a belterilettdl
északra, de az dnkormanyzati egyeztetésen elhangzott, hogy a telepllés szamara az |. véltozat a
legkedvezébb, mivel az a telepllést nem érinti. A telepllést megkdzelitd valtozatok kozil az északi
elkertl§ valtozat (magenta) nem tamogatott, mivel az a temetd tertletét a teleptléstél elvalasztja. A déli
elkertlf valtozat (IV. és Il. valtozat) tdmogathatd. A vélemény figyelembe vételével a ,magenta” valtozat
a tervezés korabbi fazisaban elvetésre kerillt.

A szabalyozasi kivagaton is lathatd mddon a telepulés teriletén a nyomvonal csatlakozik a tervezett
M87 Lukécshéazi csomdpontjahoz.
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73. abra: Részlet Nemescsd szabélyozasitervbél a ll. és a iV. valtozat feltiintetésével

Meszlen

2/2010. (Il. 23.) énkormanyzati rendelet Helyi Epitési Szabalyzat Meszlen telepiilés kozigazgatasi
tertletére

A rendelet szerinti terv 2008-ban készilt és a tartalmaz egy észak-déli iranyu M9 nyomvonalat a
telepulés keleti oldalan. A megyei terv 2021-es allapota az M9-et keletebbre abrazolja.

A jelen tanulmany targyat képez0 utszakasz a terven nem jelolt, a IV. valtozat nagyobb részt
mezbgazdsagi és erdbtertleteken halad keresztul. A telepulés keleti hataraban a tervlapon szereplé M9
és a tervezett 0sszekotd Ut keresztezi egymast, de a meszleni terviapon az M9 nyomvonala eltér a
megyei tervben szereplétdl, tovabbd az M9 tervezése agazati szinten jelenleg nincs napirenden. A
kdzlekedési infrastruktura fejlesztési tervek Osszehangoldsa, a tervek egymasra épilése ezt az
anomaliat a kés6bbiekben meg fogja tudni oldani.
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74. abra: Részlet Meszlen szabalyozasi tervbél az I. véltozat feltiintetésével

Vasasszonyfa

4/2003 (V.30.) 6nkormanyzati rendelet Vasasszonyfa kdzség helyi épitési szabalyzatardl és a kozség
szabalyozasi tervérdl

A telepulés terlletét minimalis nagysagban annak északi hataraban érinti a V. véltozat, a 8639 j. ut
mentén. A terlilet altalanos mezdgazdasagi dvezetbe sorolt szant6. (A kilterlletre vonatkozo terv
2003.06. hoban készilt. - Archigraf Bt.)

4.5.3. Allapotvdltozdsok a létesitmény megépiilése esetén

4.5.3.1.  Vizsgalati modszer, vonatkozo elGirasok

A tervezés soran az érintettekkel konzultalva alakitottuk ki a lehetséges valtozatokat Ugy, hogy azok a
terllet kotottségeit megfeleloképp figyelembe vegyék.

A telepilésrendezési tervek alapjan a terlletfelhasznélasi egységeket attekintettik, vizsgalatunk a
telepllési fejlesztési elképzelések figyelembevétele mellett készilt.

Vonatkoz6 jogszabalyok:
2023. évi C torvény a magyar épitészetrél
280/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet a telepilésrendezési és épitési kovetelmények
alapszabalyzatarol (TEKA)
2006. évi LIIl. térvény a nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségii beruhdzasok
megvalésitdsanak gyorsitasarol és egyszerlsitésérdl
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4.5.3.2. Epités hatasa

Az épités soran az idG6szakos hatasokat ugy lehet minimalizalni, ha a telepulések belteriletét a
lakbdvezeteket, védendd terlileteket az épitési forgalom nem, vagy a lehetd legkisebb mértékben érinti.
Jelen tervfazisban az épitésre vonatkoz6 részletes adatok még nem alinak rendelkezésre. Jelenleg
kozelitd szamitasokat lehet végezni, és altalanos érvényl javaslatokat tenni.

A rendelkezésre all6 adatok alapjan, a kivitelezéshez sziikséges banyak és szallitasi Utvonalak
kijeldlésére el6zetes javaslatot tettlink. A szallitas alatti hatdsok megfelelé részletességl vizsgalatat
csak a Kivitelezd altal készitett pontos szallitasi Gtemezés (Organizacios terv) és kivitelez6i géppark
ismeretében lehet elvégezni. A jelentds zajt, illetve rezgést keltd tevékenységek végzésének napi
maximalis Uzemidejét és idGintervallumat ezek alapjan kell majd meghatarozni.

A védelmi intézkedéseket a késdbbiek soran, a részletes kiviteli tervek és az organizacio ismeretében
lehet meghatarozni. A jelenleg ismert adatok felhasznalasaval a zaj és légszennyezés szamitasok
elkészliltek, eredményeiket a vonatkozo fejezetek tartalmazzak.

Az épitési fazisban az épitett kdrnyezet romlasat okozd karos kérnyezeti hatasok és az azokat kivalto
tényezdk a kovetkezok lehetnek:

Kivalto tényez6 Megjelenési mod

légszennyezés korrzi6s karok

talaj- és talajviz-szennyezés korr6zios karok

talajmechanikai jellemz6k és a talajvizszint megvaltoztatasa | siillyedések, csuszasok, allékonysagi, statikai problémak
rezgésterhelés szerkezeti karosodas

épitési hulladékok nem megfeleld kezelése hulladékkal valé szennyezés feliileti szennyezés

70. tablazat  Epités hatasai az épitett kirnyezetre

A fent felsorolt, az épitett kdrnyezetet érinté karos kornyezeti hatasok és az igy fellépé értékcsokkenés
megakadalyozasahoz szigoru szabalyozasra, illetve a megfeleld helyreallitasi munkalatok elvégzésére
van szlkseg.

4.5.3.3. Hatasteriilet lehatarolasa

A 3.2.7. fejezetben altalanossagban foglalkoztunk az épitett kornyezetre gyakorolt hatasok
ismertetésével, melyeket alapvetéen 3 csoportra bontottunk:

e celvalaszto hatasra,

o teriletcsokkenésbdl szarmazd hatasra, és

o aterlletek értékének valtozasara (fel- illetve leértékelédés).
Kozvetlen hatésterlletnek altalanossagban a nyomvonal 50-50 m-es kornyezetét tekinthetjuk. Mivel

targyi beruhdzas keretében Uj ut épitésére kerll sor, ezért a kivitelezés soran terlletcsokkenéssel kell
szamolnunk. A nyomvonal els6sorban kilterileteket érint. A tervezett féut 2x1 savos keresztmetszettel
90 km/h sebesség mellett fog Uzemelni, igy a meglévd uthaldzattal valdé kapcsolata biztositott a
magassagi adottsagok figyelembevétele mellett. Ezzel egyltt a megfeleld kapcsolatok biztositésa, a
meglévo telepllési szerkezet fenntartasanak biztositasa a tervezés kdvetkezé fazisaiban is szilkséges.
Kozvetett hatasteriletnek tekinthetjik a forgalmi atrendezédés altal érintett terlleteket.
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4.5.3.4. Alétesitmény hatasai

Eqy fejlesztés akkor illeszkedik a kdrnyezetébe, ha megvalosulasa sem telepiilésszerkezeti (az
elfogadott teleplléstervezési elveknek ellentmondd fejlédési irany), sem teriilethasznalati (pl.
zajterhelési, légszennyezeési, stb.), sem telepllési infrastrukturalis (megkozelitési, kozmiellatasi,
vizelvezetési, stb.) konfliktust nem okoz a kornyezetében. A Iétesités soran ezért szem elétt kell tartani
a kornyezetvédelem, a zaj- és rezgeés elleni védelem, valamint az életvédelem kovetelményeit.

A beruhazas altal a tervezési terlileten — a burkolt felliletek, csomdpontok, mitargyak, kapcsoldédd
létesitmények kialakitasaval - Uj épitett kornyezeti elemek jonnek létre.

A tervezett 0sszekotd ut legnagyobb aranyban erdd és szantd terlleteket vesz igénybe. A telepullés
szerkezeti tervek alapjan néhany olyan pont azonosithaté mindossze a valtozatok mentén, ahol tovabbi
vizsgalat sziikséges elsésorban terillethasznalati szempontbél. A Csepreg Boldogasszony t6 melletti
uduléterdlet és Kincséd puszta, a Horvatzsidany Marton szallas vagy Nemescso Péterfy utca utolsé
hazainak varhaté terhelését a zaj és levegbtisztasagvédelmi vizsgalatok tartalmazzak.

A nyomvonalvaltozatok egyike sem okoz olyan, a telepiilési kdrnyezettel kapcsolatos konfliktust, mely
az adott nyomvonalat ellehetetlenitené. Jelentdsebb kulonbség kozuti halozati vagy élGvilagvédelmi
szempontbdl lehet.

4.5.3.5. Alétesitmény iizemelésének hatasai

Az ut zemébdl adodo hatas a forgalmi atrendezédéssel fligg dssze, a telepulések egyes részeire hato
terhelések valtozasat jelenti. Az Uzemelés pozitiv hatdsa a terhelés csokkenésének terlletein
érzékelhetd, mig negativ hatasa az ut melletti terlletek terhelésndvekedése. A zaj és Iégszennyezés
vizsgalatok eredményeit, illetve a hatasok csokkentésére tett intézkedéseket a megfeleld szakagi
fejezetek ismertetik.

4.5.4. Kérnyezeti hatdasok értékelése

A tervezett fejlesztés hatasainak vizsgalata soran megallapitasokat tettlink a létesitménnyel, mint U
épitett kozlekedési elemmel és az Uzemelés hatasaival kapcsolatban.

Jelen fejezetben is megismételni tudjuk a korabban leirtakat, mi szerint a beruhazas altal a tervezési
terileten — a burkolt feliletek, csomdpontok, mitargyak, kapcsolddd létesitmények kialakitasaval - (j
épitett kornyezeti elemek jonnek létre.

A vizsgalat alapjan megallapithato, hogy a nyomvonalvéltozatok egyike sem okoz olyan, a telepulési
kérnyezettel kapcsolatos konfliktust, mely az adott nyomvonalat ellehetetlenitené. Jelentésebb
kulonbseég kozuti haldzati vagy élévilagvédelmi szempontbdl lehet.

A tervezett fejlesztés tovabbtervezése soran a teleplilésrendezési eszkozok modositasa sziikségessé
valik az érintett teleptléseken. Ez aldl egyedul KOszeg lehet kivétel, ahol a tovabbtervezés soran
vizsgalni kell, hogy a szabalyozasi terv szerinti szélességbe a tervezett it elfér-e.
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4.5.5. Epités elétt elvégzendd feladatok, épités idejére vonatkozé elbirdsok

A tovabbtervezésre kivalasztott nyomvonal telepllései esetén a Telepulési Tervek mddositasa, tovabba
a teruletek megszerzése szukséges.

Az organizécio fontos feladata lesz a minél kisebb zavarast el6idéz0 munkaszervezés. Az épitkezés
idejére vonatkozé részletes épités-technoldgiai terv kidolgozasa sorén a kornyezé tertletek lako-, és
egyéb védelmet igénylé értékeire, épileteire kiemelt figyelmet kell forditani, és a jelent6s zajt, illetve
rezgést kelté tevékenységek végzésének napi maximalis Uzemidejét és idGintervallumat ez alapjan kell
majd meghatarozni.

4.5.6. Uzemeltetésre vonatkozo elbirdsok

Az lizembe helyezést kovetden elbrelathatolag védelmi intézkedésre nem lesz szlikség.
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4.6. Taj

4.6.1. A jelenlegi dllapot vizsgdlata

4.6.1.1. A tij természeti adottsagainak és az emberi beavatkozasok hatasara
létrejott rendszerének jellemzése

A természeti adottsagok jellemzését jelen fejezetben nem kivanjuk megismételni; azok a korabbi
fejezetekben (4.1.,4.2., 4.4. szamUakban) mar bemutatésra kerultek.

Tajszerkezet, teriilethasznalat, tajkép

A tervezett nyomvonalvéltozatok legnagyobb mértékben a Gyongyds-sik és a Vas-hegy és
Kbszeghegyalja kistajakat érintik. A tervezési szakasz kezdete minimélisan érinti a Répce-sik kistajat is.
A Vas-hegy és Kbszeghegyalja 250-350 m tszf-i magassagra kiemelt hegylabfelszin erdzids-derazios
volgyelésekkel gyengén tagolt, kicsiny relativ reliefi (&tlagosan 35 m/km2) és volgysiriiségi
elegyengetett siksag. A kistaj D-DK felé enyhén lejtésodik a Gyongyds-sik alfdldies jellegl kistaj felé,
melynek atlagos magassaga 207 m tszf. A relativ relief km2-ként a 10 m-t sem éri el. A jorészt tokéletes
siksag felszinalaktani jellegét a lefolyastalan vagy rossz lefolyasu lapos mélyedések kusza halozata
teszik valtozatossa.

A tervezési terilletre az ENY-DK-i iranyultsag jellemz6, ezt mutatja a vizfolyasok halézata, illetve a
féként mezdgazdasagi terilet kozo6tt hizodo erdétomb is.

A Corine Land Cover 2018-es adatbazisa alapjan a tervezési terilet felszinboritottsaga a kévetkezd
abran lathato:

L Wy

Corine kategoriak

L Osszefiiggd telepiilés szerkezet Gylimdlcsdsok és bogydsok
M Nem Osszefliggd teleplilés szerkezet Legeldk
L Ipari vagy kereskedelmi teriletek Komplex mivelési szerkezet
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B ()t és vasuthalozatok és csatlakozo teriiletek Elsédlegesen mez8gazdasagi terlletek jelentds természetes
forméacidkkal

Kikotok Lomblevelli erdék

Repiiléterek M Tijlevelii erdsk
u Nyersanyag kitermelés Vegyes erd6k

L Lerakdhelyek meddéhanyok Természetes gyepek és természetkdzeli rétek

Epitési munkahelyek Atmeneti erdds-cserjés tertiletek
Vérosi zdldteriletek Homokos tengerpartok diinék homok
Sport szabadidd és Udil6 terliletek Ritkas novényzet
Nem 6nt6z6tt szantéféldek Szarazfoldi mocsarak
Rizs foldek

Sz6I6k

u Tézeglapok
Folyévizek vizi utak
Allévizek

75. abra: A tervezett iti valtozatok a CORINE Land kivagatan
(forrés: https://land.copernicus.eu/en/products/corine-land-cover + szerkesztés)
/a terviap részlet E-i tajolési/

Jelen tervfazisban még nem all rendelkezésre a ténylegesen kisajatitando terilet nagységa, ezért a
tervezett Ut keresztmetszeti, illetve hossz-szelvényi kialakitasat figyelembevéve atlagosan 30 m széles
igénybevételi savval szamoltunk. A tervezett Utpalyan kivil tovabbi terileteket igényelnek a forgalmi
csomopontok, valamint a keresztez6 utak korrekcios szakaszai. A tervezett nyomvonal
terlletigénybevételének szdmitasat a a kataszteri térkép adataira alapoztuk.

l. (sarga) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m2)

szant6 219.960

gylimolcsos 58.440

gyep, rét, legeld 9.640

erdé 85.130

vizfolydsok 2.690

Uduls- és lakoteriilet 7.230
kézlekedési tertlet 69.250
Osszesen: 452.340

71. tablazat

I. (sérga) véltozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithatd, hogy az I. (sarga) nyomvonal legnagyobb arényban, mintegy 50%-
ban szantd terileten vezet keresztll. A tovabbi teriletek kozil az erdéteriletek igenybevétele mintegy
20%, illetve a meglévd 8627 j. ut 2,1 km hosszan torténé felhasznalasa miatt a kdzlekedési terilet
aranya 15% a teljes teriletigénybevételhez viszonyitva.

II. (cian) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategéria | Teriiletigénybevétel (m?)

szant6 275.850

gylmdlcsds 46.070

gyep, rét, legelé 5.780

erdé 27.330

vizfolyasok 3.020

Uduls- és lakoterilet 7.230

major 6.500
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kozlekedési terlilet | 41.590
Osszesen: 413.370

72. tablazat Il (cian) valtozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithato, hogy a Il. (cian) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 67 %-ban
szanto terlleten vezet keresztil. A tovabbi terlletek kdzll 10% kordli terlilethasznélattal a gytimélcsos,
illetve a kozlekedési teruletek igénybevétele jellemz6.

IV. (z6ld) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m?)

szant6 339.010

gylmolcsds 11.410

gyep, rét, legel 7.490

erdd 51.870

vizfolyasok 3.600
kézlekedési terilet 26.060
Osszesen: 439.440

73. tablézat  IV. (z6ld) valtozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithatd, hogy IV. (zdld) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 77%-ban
szanto terlleten vezet keresztil. A tovabbi terlletek kozll, mintegy 12% korll mozog az erdéterlletek
igénybevétele. E két terlilethasznalati mdd lefedi a nyomvonal teriletigénybevételének 90%-at.

Erdéteruletek igénybevétele

A fenti tablazatokban szereplé erdéterilet igénybevétel a kataszteri térkép adatai alapjan késziilt, ami
nem minden esetben egyezik meg a hivatalosan erd6ként nyilvantartott terlletekkel, ezért a
kovetkezOkben az Agrarminisztériumtdl kapott, hivatalosan erdéként nyilvantartott tertletek kerUltek
kigyUjtésre. Az erdbterlletek igénybevételei a tervezett nyomvonalvaltozatok terepi kimetszései alapjan
kerlltek meghatarozasra, ami pontosabb kimutatast eredményez, mint a terlletigénybevételnél
figyelembe vett atlagos 30 m széles sav, ezzel a csereerddsités mértéke is pontosabban becsiilhetd.

|. (sarga) nyomvonalvaltozat Osszességében 51.270 m2 erdéteriiletet érint, melybdl 11.045 m2
természetszer( erdo.

A ll. (cian) nyomvonalvaltozat 6sszességében 37.885 m2 erdéterliletet érint, melybél 2.980 m2
természetszer( erdo.

A IV. (z6ld) nyomvonalvaltozat 6sszességében 31.305 m? erdéterliletet érint, melybdl 3.590 m2
természetszer( erdo.

Az erdéterlletek kozott kultrerddk, szarmazek erddk és atmeneti erdok is jelen vannak.

Az erd6 allomanyat tekintve megtalalhaté az akac, erdei fenyd, lucfenyd, mézgas éger, csertolgy,
kocsanyos- €s kocsanytalan tolgyesek is.

Az erd6rdl, az erdd védelmérdl és az erddgazdalkodasrdl szolo 2009. évi XXXVII. torvény 82. § (4)
pontja szerint az erdészeti hatésagnak az erdévédelmi jarulek helyett csereerddsitést kell elGirnia a
kovetkezd esetekben:

a) természetes és természetszer(i erdd Otezer négyzetméter vagy azt meghaladd mértéki
igénybevétele esetén,

b) az a) pontba nem tartoz6 erdd 1 hektar vagy azt meghaladd mértéki igénybevétele esetén.

Fentiek alapjan elmondhato, hogy mind a harom nyomvonalvéaltozat esetén csereerdésités szukséges.
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Az erd6torvény 82. § (3) bekezdése alapjan aa) és ab) pontja alapjan kultirerdé vagy fatltetvény
esetén az igénybe vett erdGvel legaldbb azonos terlletli, azzal megegyez6 vagy attdl magasabb
természetességi allapotra vonatkozd alapelvarasu erdé telepitésérdl kell gondoskodni, mig természetes
erdd, természetszerl erdd, szarmazékerdd vagy atmeneti erdd természetességi allapotra vonatkozo
alapelvarasu erdd esetén az igénybe vett erdd teruleténél méasfélszer nagyobb teriletl, az igénybevett
erdével megegyezd vagy attdl magasabb természetességi allapotu erdé telepitésérdl kell gondoskodni.

Az egyes valtozatok esetében sziikseéges csererddsités mértékét az alabbi tablazatban szerepeltetjik:

. valtozat
igénybevett erdbteriilet sziikséges csereerdd kiterjedése
természetszerii erd6 11.045 m? 16.570 m?
atmeneti erd6 6.375 m2 -
szarmazékerdd 26.120 m2 39.180 m?
kultarerdd 7.730 m? -
Csereerd6 6sszesen: 55.750 m?
II. valtozat
igénybevett erdétertilet sziikséges csereerdf kiterjedése
természetszerii erd6 2.980 m2
atmeneti erdé 3.075 m2 -
szarmazékerdd 21.820 m2 32.730 m2
kultirerdd 11.010 m? 11.010 m2
Csereerdd 6sszesen: 43.740 m?
IV. valtozat
igénybevett erdbteriilet sziikséges csereerd6 kiterjedése
természetszerd erdé 3.590 m2
atmeneti erdé 3.195 m2
szarmazékerdd 3.450 m? -
kultirerdé 18.215 m? 18.215 m?
faliltetvény 2.855 m? -
Csereerd6 6sszesen: 18.215 m?2

74. tablazat  Erd6tertilet igénybevétel és csereerddsités mértéke az egyes nyomvonalvéltozatok esetén

Legnagyobb mértékben az |. (sarga) nyomvonalvéltozat érint erdbterlleteket és ezen belll is a
legnagyobb mértékii természetszerli erdé érintettséggel bir, tovabbd az igénybevétel miatt a
legnagyobb csereerddsités is szukséges az |. valtozat esetében.

2024. aprilis 2-én egyeztetésre kerilt sor a Szombathelyi Erdészeti Zrt.-vel, mely egyeztetésen
elhangzott, hogy nem éllnak rendelkezésre szabad terlletek csereerddsités céljara, ezért kiemelten
fontos a minél kisebb aranyu erdéterilet érintettség. Az egyeztetésrdl készllt Emlékeztetét a Melléklet
tartalmazza.

A Il. (cidn) véltozat a 8+200 km szelvény térségében csereerdésitésre kijeldlt, mar betelepitett
erdbterileten vezet keresztil. A csereerddsités az M8 autdéut Kormend — Rébafiizes kozotti szakasz
igénybevételének ellentételezéseként |étrehozott csereerdd. A telepités 2020. évben megtortént. A
csereerdd befejezetté nyilvanitasanak varhatd idépontja 2029. év. Mivel a tervezett Bik — M87
0sszekotd ut dtadasanak éve 2031.év, ezért a csererddsitett terilet érintettsége nincs befolyassal a |l.
valtozatra.
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76. abra: Csereerd elhelyezkedése (z6ld szinnel jelélve) a Il. valtozat térségében

Vas varmegye TerUletrendezési Terve az alabbi terileteken jelol tajképvédelmi Gvezeteket:

. »I
h S Horvatzes ”nyKiSZSldéﬂy
Csepreg
Koszeg Bk
Tomoérd
Készegdoroszlo Nengw°
Lukacsha
erdahely ukacshaza Puszta?g
szegpaty Meszlen
JELMAGY ARAFAT

Szababrozis elemek:

Tajkapudiceiml tenlbet Ovazets

77. abra: Tajképvédelmi teriilet bvezete a tervezési teriileten
(Forras: Vas varmegye TrT + sajat szerkesztés)
/a terviap részlet E-i tajolasd/
Természeti és miivi értékek
Természeti ertékek
Orszégos jelentdséql védett természeti teriletek
A nyomvonalvéltozatok nem érintenek orszagos jelent6ségli védett természeti terileteket. A
legkdzelebb ex-lege védelem alatt allo terlletek talalhatok Tomord telepilésen, melyek az alabbiak:

- Tomordi-td

Bk telepllés és M87 autdut kdzotti Uthaldzat fejlesztése 238
Kdrnyezeti hatastanulmany



- Ablénc-patak volgye
- llona-volgyi lap

78. &bra: Nyomvonalvéltozatok és az ex-lege védett teriiletek egymashoz viszonyitott elhelyezkedése

Natura2000 tertletek

A nyomvonalvaltozatok két Natura2000 kilonleges természetmegdrzési teriletet érintenek:

- Répce-mente (HUFH20010)
- Ablanc-patak volgye (HUON20003)

79. abra: Nyomvonalvéltozatok és a Natura2000 teriiletek egyméshoz viszonyitott elhelyezkedése
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Az L, II. és IV. valtozat a Répce-mente Natura2000 kiildnleges természetmegdrzési terliletet azonos
helyen és hosszon érintik: 2+000 km szelvény térségében 35 m hosszon.

Az Ablanc-patak volgye Natura2000 kilonleges természetmegérzési terliletet a valtozatok az alabbiak
szerint érintik:

- | (sarga) valtozat a 13+930 — 14+300 km szelvények kdzott 370 m hosszon
- Il (cian) valtozat 8+860 — 9+300 km szelvények kdzott 445 m hosszon
- V. (zo6ld) valtozat 4+850 — 5+410 km szelvény kdzott 560 m hosszon

Orszagos Okologiai Halézat
Az egyes nyomvonalvaltozatok tdbb helyen is érintik az Orszagos Okolégiai Haldzat elemeit. Az
alabbiakban nyomvonalvaltozatonként az érintett hosszokat adjuk meg:

- |. (sérga) valtozat
= magterilet 35 m
= folyosd 4980 m

- Il (cian) valtozat
= magterilet 480 m
= folyosd 645 m

- IV. (z6ld) valtozat
= magterilet 595 m
= folyosd 1340 m

80. &bra: Nyomvonalvaltozatok és az Orszagos Okologia Hal6zat egymashoz viszonyitott elhelyezkedése (rézsaszinnel
jel6lve a folyoso; lila szinnel jel6lve a magteriilet)

Helyi jelent6séqil védett természeti tertletek
A tervezés altal érintett teleplléseken helyi jelentdségl védett természeti terlilet nem talalhaté.
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Ex-lege vedett értekek
A ll. (cian) és IV. (zold) valtozat kozott talalhato tobb lapterdlet is:

- llona-volgyi lap, mintegy 1,5 km tavolsagra a nyomvonalvaltozatoktdl

- Tomordi-t6, mintegy 1,0 km tavolsagra a IV. valtozattol

- Ablanc-patak volgye lapterulet, mintegy 850 m-re a IV. véltozattol.
Forrasok tekintetében a tervezési terileten harom forras talalhatd, mind a harom forras az I. (sérga)
valtozat térségében:

- Kecske-kut, mintgy 550 m-re

- Oz-kat, mintegy 550 m-re

- Suta-forras, mintegy 450 m-re
Ex-lege védelem alatt allé értékek az alabbi abran lathatok, illetve a Kornyezetvédelmi helyszinrajzon is
abrazolasra kertltek.

Oz-kut
Suta-forras
Kecske-kut
llona-véigyi lap Ablanc-patak
vaigye
llona var *
) ' Tomobrdi-to

81. abra: Ex-lege védett értékek a nyomvonalvéltozatok mentén
(Forras: http://web.okir.hu/map/?config=TIR&lang=hu + sajat szerkesztés)

/a terviap részlet E-i tajolasi/

Ertékes miivi elemek (Miiemlékek)
A mlemlék nyilvantartdsok nem jeleznek a tervezéssel érintett telepllések kulteriletén a
nyomvonalvaltozatok altal érintett, vagy annak kdzelében talalhaté miemléket.

Ertékes tajvédelmi elemek (Egyedi tajértékek)

A tajak karakterének fontos 0sszetevéi az egyedi tajértékek. A természet védelmérél sz6ld 1996. évi
LIl torvény 6. § (3) (4) és (5) bekezdése értelmében egyedi tajértéknek mindsul az adott tajra jellemz6
olyan természeti érték, képzédmény és az emberi tevékenységgel létrehozott tajalkotd elem, amelynek
természeti, torténelmi, kulturtdrténeti, tudomanyos vagy esztétikai szempontbél a tarsadalom szamara
jelentGsége van.

Az érintett telepllések Telepulésrendezési Tervei nem tartalmaznak egyedi tajertékeket. A
Természetvédelmi Informéciés Rendszer (TIR) www.okir.tirhu sem mutat a tervezett valtozatok
kornyezetében nyilvantartott egyedi tajértéket. A helyszini bejaras alkalmaval a tervezeési terlleten két
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kisebb tavat azonositottunk egyedi tajértékként, melyeket a Kornyezetvédelmi helyszinrajzon is
feltntettink, illetve az alabbi abran is lathatoak.

Wald See i

82. abra: Egyedi tajérték

Régészeti lel6helyek

A Magyar Nemzeti Mizeum elkészitette az El6zetes Régeszeti Dokumentaciot. Kulon kotetként a teljes
dokumentacié megtalalhaté. Jelen fejezetrészben a legfontosabb megallapitasokat szerepeltetjiik.

Az ERD kockazatelemzd munkarészének elkészitése adatgyljtéssel kezdddott. A kozhiteles lel6hely-
nyilvantartas, a muzeumi adattari, szakirodalmi, térképészeti kutatasok soran a tervezett beruhazas altal
érintett tertlet 500 méter széles Ovezetében 22 nyilvantartott régészeti leléhelyre utalé adatot gydjtottek.
A kockazatelemzéshez tovabba régéeszeti terepbejarast vegeztek, melynek eredményekéeppen 13 Uj,
eddig ismeretlen régészeti leléhelyet azonositottak.

A beruhazas megvalositasa soran jelentkezé orokségvédelmi kockazatokat négy kategoriaba soroljak.
A kategoriak kozll az 1. és 2. kockazati kategoriaba tartozd lel6helyekkel kell kiemelten foglalkozni:

- 1. kizar6 kockazat: olyan, foldrajzilag pontosan kérllhatarolhatd, biztosan helyben megtartando
orokségi elemek, amelyeket a foldmunkaval el kell kerdilni.

- 2. magas kockazat: olyan (egyedileg, vagy ex-lege védett) leléhelyek, amelyeken el6kerilhetnek
helyben megtartand6 érokségi elemek, de allapotuk ismeretlen. Védetté nyilvanitasuk csak feltaras
alapjan kezdeményezheté.

Az |. (sérga) nyomvonal esetén 6 lel6hely érintett, tovabba a pufferzondban tovabbi 9 régészeti leléhely
talalhato.

A 1. (cian) nyomvonal esetén 12 lel6hely érintett, tovabbéa a pufferzénaban tovabbi 13 régészeti leléhely
talalhato.

A IV. (z6ld) nyomvonal esetén 12 lel6hely érintett, tovabbéd a pufferzondban tovabbi 11 régészeti
lel6hely talalhato.

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 242
Koérnyezeti hatastanulmany



A ll. és IV. valtozat Nemescsé kozigazgatasi terlletén a tervezési szakasz vége térségében ket kiemelt,
miniszteri rendelettel /2/2006. (VII. 19.) OKM/ egyedileg védett régészeti lel6helyet érintett. Ezen
lel6helyeket mindenképpen el kell kertlni, mivel orokségvédelmi kockézat szempontjabdl az 1.
kategoriaba tartoznak.

A IV. valtozat 5+000 km szelvény térségében, a nyomvonal 50 m-es pufferznajaban volt megtalalhaté
a 63858 Meszlen — Vilagosvar nevi foldvar, mely leléhely ,ex lege” védett régészeti érték.

A kiemelten védett és az ex lege vedett régészeti leléhelyek esetében a nyilvantartott lelbhely széles és
a beavatkozas széle kdzott minimum 50 m tavolsag fogadhato el.

Fentiek miatt szlkségessé valt a tervezett Il. és IV. nyomvonalvéltozat médositdsa. Az alabbi &brén
sarga szinnel jeloltlik az elkertlendd régészeti lelGhelyeket; szirke szinnel jeloltik a korabbi, ERD
dokumentacioban szereplé nyomvonalvéltozatokat; a modosult nyomvonalvéltozatokat zold szinnel
tlintettuk fel.

83. abra: A nyomvonalvaltozatok és a régészeti lel6helyek egymashoz viszonyitott elhelyezkedése
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4.6.2. Tajértékelés

4.6.2.1. Ertékelési modszertan bemutatasa

A tajértékelés soran igyekeztlnk olyan értékelési szempontokat alkalmazni, melyek a szubjektiv, egyéni
megitéléssel szemben az objektiv értékelést teszik lehetdvé. Ezen szempontok az alabbiak:

— Vvédett és érzékeny terlletek érintettsége

— toltés/bevagas szakaszok, mitargyak megjelenése a tajban

— atervezett palya altal kozigazgatésilag érintett telepilés belterlletétdl mért tavolsag

4.6.2.2. Ertékelési szempontok

Védett és érzékeny teriiletek érintettsége
A tervezéssel érintett tertleten az alébbi védett és érzékeny terlleteket vizsgaltuk meg:
— Orszagos jelentéségli védett természeti terlletek
= Nemzeti Park
= Tajvédelmi korzet
= Természetvédelmi terilet
= Természeti emlék
= Ex-lege védett terlletek
— Natura2000 teriletek
= Kilénleges természetmegdrzési teriiletek (SCI)
= Kilénleges madarvédelmi tertiletek (SPA)
—  Orszagos Okolégiai Haldzat
— Helyi jelentéseégil védett természeti teriletek
= Természetvédelmi terilet
= Természeti erték
A védett és érzékeny terlletek orszagos szinten egy dsszefliggé haldzatot alkotnak, némelyek
szigetszer(ien jelennek meg. A tervezés soran a vedett és érzékeny teruletek teljes mértéki elkerlése
ebbdl kifolydlag szinte lehetetlen, azonban torekedtlink ezen terlletek minél kisebb mértéki
igénybevételére.
Az értékelés soran a védett és érzékeny terliletek igénybevételének hosszai (m) keriilnek kimutatasra.

Toltés/bevagas szakaszok, miitargyak megjelenése a tajban

Az utak tervezésére vonatkozd szabvanyok szigoru eléirasokat tartalmaznak tobbek kozott a nyomvonal
vizszintes és magassagi vonalvezetésére vonatkozdan, ebbdl kifolyolag a tervezett Ut csak részben
igazodik a domborzati adottsagokhoz, ezért a palya mentén a bevagasos és toltéses szakaszok valtjak
egymast.

Az utak latvanyat, tajképre gyakorolt hatasat jelentésen befolyasolja a kapcsolodd foldmi térbeli
kiterjedése, magassaga, a rézsik hossza, meredeksége, tovabba a mitargyak mérete, jellege és
formaja.

Altalanossagban elmondhatd, hogy a bevagasban vezetett (tszakasz a bevagas mélységétdl fiiggéen
nem, vagy alig észrevehetd, mig a toltésen kialakitott Ut sik- és dombvidéken egyarant jol lathatd. A
foldmUvek ndvénnyel torténd takarasa és tajba-illesztése a foldmi magassagatol fiiggben valtozik: egy
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7-9 méteres, vagy annal magasabb t0ltés markans mavi elemnek mindsil, mivel ndvényzettel vald
takarasa korlatozottan kivitelezhet®.

Az utakhoz kapcsolédd mitargyak vizudlis hatasa szintén eltérd. Az aluljarok csekély, mig a hid
matargyak, foldut atemelések lokalis valtozast okoznak a taj arculataban. A ralatast nagymértékben
befolyasolja, hogy a mitargy sikvidéken, vagy dombvidéken kerll kialakitasra. A sik vidéki
létesitmények takarédsa egyszerlibben kivitelezhetd, mig dombvidéken a ralatas mértéke a
terepadottsagok és a miivelési &gak szerint jelentés mértékben eltérhet.

A nyomvonal értékelése soran egyrészt kimutatasra kerlltek a toltés/bevagas mennyiségei (m3), a
nagyobb toltéses szakaszok (7 m feletti), tovabba a miitargyak feltarulasa lakott tertletekrdl a tavolsag
fliggvényében (a vizsgalat a palyatdl mért 500 m-en belil talélhato lakott teriletekre terjed ki).

A tervezett palya altal kdzigazgatasilag érintett telepiilés belteriiletétol mért tavolsag

Az Ut feltarulasat befolyasolja a tervezéssel érintett terilet beépitettsége, a lakott tertlettél mért tavolsag
és a novenyboritottsag is.

Nagyrészt kereskedelmi- és ipargazdasagi teriletek kozott vezetett Ut tajvédelmi szempontbdl nem
tekintheté dominans elemnek a mar ember altal formalt, megvaltoztatott tajban, mig egy kevésbé
bolygatott, mez6gazdasagi tevékenységet folytato térségben markans elemként jelenhet meg az ut.

A tervezett Ut altal érintett teleptlések lakossaganak életmindségét is jelentés mértékben befolyasolja,
hogy az ut milyen tavolsagban vezet a beltertlettdl. Az életminGség javulédsahoz, az ut feltaruldsanak
korlatozasahoz jarulhat hozza a palya és a lakott teriletek kozott huzodo takard nvényzet (erddsav) is.
A nyomvonal értékelése soran egyrészt kimutatasra kerdlt a nyomvonal altal kdzigazgatasilag érintett
teleptlések belteriletétdl mért tavolsag (m), illetve a tavolsag megadasa mellett feltintettlik az érintett
teleplilés belterlilete és a palya kozotti teriletrész jelenlegi terllethasznalatat (kereskedelmi- és
ipargazdasagi terllet; mez6gazdasagi terllet; erdéteriilet).

4.6.2.3. Téjértékelés a nyomvonalra vonatkozdéan

Védett és érzékeny teriiletek érintettsége
Az egyes nyomvonalvaltozatok tobb helyen is érintik az Orszagos Okologiai Halézat elemeit. Az
alébbiakban nyomvonalvaltozatonként az érintett hosszokat adjuk meg:

- |. (sarga) valtozat
= magterilet 35 m
= folyosd 4980 m

- Il (cian) valtozat
= magterilet 480 m
= folyosd 645 m

- IV. (z6ld) véltozat
= magterilet 595 m
= folyosd 1340 m

Natura2000 tertilet
Az L., Il. és IV. valtozat a Répce-mente Natura2000 kildnleges természetmegdrzési teriletet azonos
helyen és hosszon érintik: 2+000 km szelveny térségében 35 m hosszon.
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Az Ablanc-patak volgye Natura2000 kulonleges természetmegdrzési teriletet kilonbozd helyeken és
hosszon érintik:

- |. (sarga) valtozat a 13+930 — 14+300 km szelvények kozott 370 m hosszon
- |l (cian) valtozat 8+860 — 9+300 km szelvények kozott 445 m hosszon
- IV. (zold) valtozat 4+850 — 5+410 km szelvény kozott 560 m hosszon

Toltés/bevagas szakaszok, miitargyak megjelenése
Toltés/bevagas szakaszok
A tervezett Ut magassagi vonalvezetését tekintve a hossz-szelvény alapjan elmondhat6, hogy a
valtozatok féként tOltéses szakaszokon haladnak, ugyanakkor néhol bevagasban is haladnak a
nyomvonalak. Az alabbi tablazatban a tényleges toltés/bevagas mennyiségek lathatok, ami ala is
tamasztja, hogy a valtozatok nagyobb részt toltésen haladnak.
. (sérga) valtozat
téltés (m3) 261.350 m3
bevagas (m?) 189.780 m3
II. (cian) valtozat
toltés (md) 299.540 m?
bevagas (m?) 195.170 m?
IV. (zdld) valtozat
toltés (md) 240.800 m3
bevagas (m?) 72.500 m3

75. tablazat  F6bb anyagmennyiségek (t6ltés/bevagas) az egyes valtozatok esetén

A hossz-szelvényt megvizsgalva elmondhatd, hogy a tervezett palya alacsony toltésen, vagy kis
bevagasban vezet (szintkildnbség 1-2 m). llyen mértékii szintklldnbség érdemben nem okoz
tajvédelmi szempontbdl konfliktust, ezért a tovabbiakban csak azon szakaszokkal foglalkozunk, ahol
nagyobb szintkiildnbség (toltés) jelentkezik és nem mitargyat megelézd, vagy kovetd szakasz. A
mtargyak vizsgalata, kornyezé teriiletkrél torténd feltarulasa alabb lathato.

. (sarga) valtozat

3+000 - 3+350 km szelvenyek kozott az ut 8 m magas toltésen, szantotertleten vezet. Az alabbi abran
pink szinnel jeloltik az érintett szakaszt. A terilet tajvédelmi szemponthdl kiemelkedé értékkel nem bir,
a nyomvonal térségében erdéteriiletek, fas, bokros savok hizodnak, igy tajképvédelmi szempontbdl
nem jelent konfliktust a magasabb toltésen vezetett szakasz, tajvédelmi intézkedés nem szlikséges.
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84. abra: | valtozat magasabb t6ltéses szakasza |.

9+200 — 9+670 km szelvények kozott az ut 5,7 m magas toltésen vezet, leginkabb erdéterileten, kisebb
részben szantoterlleten. Az aldbbi abran pink szinnel jel6ltik az érintett szakaszt. A terulet tajvédelmi
szempontbdl kiemelkedd értékkel nem bir, a nyomvonal egyrészt erdétertleten vezet keresztll, majd
szantoteriletre kiérve erdéterlletek olelésében vezet tovabb. Tajképvédelmi szempontbol nem jelent
konfliktust a magasabb toltésen vezetett szakasz, tajvédelmi intézkedés nem szlikséges.

85. abra: | valtozat magasabb t6ltésese szakasza Il.
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12+600 — 13+000 km szelvények kozott az ut 5,6 m magas toltésen, szantoterileten vezet. Az alabbi
abran pink szinnel jeloltik az érintett szakaszt. A terllet tajvédelmi szempontbdl kiemelkedd értékkel
nem bir, a nyomvonal érintett szakaszat erdéteruletek veszik korbe, igy tajképvedelmi szempontbdl nem
jelent konfliktust a magasabb toltésen vezetett szakasz, tajvédelmi intézkedés nem szikséges.

86. abra: . valtozat magasabb téltésese szakasza Ill.

II. (cian) valtozat
3+000 — 3+350 km szelvények kozott — az |. véltozattal megegyez6 szakaszon — az ut 8 m magas
toltésen, szantoterileten vezet. Az alabbi abran pink szinnel jeloltik az érintett szakaszt. A terllet
tajvédelmi szempontbol kiemelkedd értékkel nem bir, a nyomvonal térségében erdéteriletek, fas,
bokros savok huzodnak, igy tajképvédelmi szempontbdl nem jelent konfliktust a magasabb toltésen
vezetett szakasz, tajvédelmi intézkedés nem sziikséges.
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87. abra: ll. \)éltozat magasabb téltésese szakasza |.

12+600 — 13+600 km szelvények kozott az Ut 4 m magas toltésen, szantoterileten vezet. Az alabbi
abran pink szinnel jeloltik az érintett szakaszt. A terllet tajvédelmi szempontbdl kiemelkedd értékkel
nem bir, a nyomvonal térségében szantoteriletek huzddnak, igy tajképvédelmi szempontbdl nem jelent
konfliktust a magasabb toltésen vezetett szakasz, tajvédelmi intézkedés nem szlikséges.

IV. (zold) valtozat
3+400 — 3+600 km szelvények kozott 4 m

3+400 — 3+600 km szelvények kozétt az Ut 4 m magas toltésen, szantdterlleten vezet. Az alabbi brén
pink szinnel jeldltlik az érintett szakaszt. A terlet tjvédelmi szempontbdl kiemelkedd értékkel nem bir,
a nyomvonal térségében erdéteriletek, fas, bokros savok huzédnak, igy tajképvédelmi szempontbdl
nem jelent konfliktust a magasabb toltésen vezetett szakasz, tajvédelmi intézkedés nem szlikséges.
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89. abra: IV. valtozat magasabb téltésese szakasza I.

13+200 — 14+500 km szelvények kozott az ut 5 m magas toltésen — a II. valtozattal megegyez6
szakaszon -, szantoterileten vezet. Az alabbi abran pink szinnel jeloltik az érintett szakaszt. A terilet
tajvédelmi szempontbdl kiemelkedd értékkel nem bir, a nyomvonal térségében szantoterlletek
huzodnak, igy tajképvédelmi szempontbdl nem jelent konfliktust a magasabb toltésen vezetett szakasz,
tajvédelmi intézkedés nem szlkséges.

90. abra: IV. véltozat magasabb t6ltésese szakasza Il.

Miitargyak
Minden valtozat esetében 6 miitargy kerilt tervezésre. A lentebbi tablazatban szerepelnek az egyes
miitargyak, a terepszint feletti magassagukkal, illetve a lakott teriilettél mért tavolsagukkal.

, e s : Terepszint feletti Lakott teriilett6l mért
Km szelvény Miitargy megnevezése , . ,
magassaga tavolsaga
. (sarga) valtozat
0+705 km sz. Fépélya hid a Biki- | 30m 415m
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Terepszint feletti

Lakott teriilettol mért

Km szelvény Miitargy megnevezése magassiga tavolsaga
Ovcsatorna felett
14980 km sz. Fépalya hid a Répce folyd 30m 810 m
felett
7+306 km sz. Fépalya feletti vadatjaro 80m 1200 m
8+407 km sz. Fépalya feletti vadatjaro 80m tdbb, mint 2 km
11+497 km sz. Fépalya feletti vadatjaro 80m tdbb, mint 2 km
144218 km sz. Fépalya feletti vadatjaro 80m tdbb, mint 2 km
II. (cian) valtozat
0+705 km sz. Fopélya hid a Buki- 30m #15m
Ovcsatorna felett
14980 km sz. Fépalya hid a Répce folyd 30m 810 m
felett
8+860 km sz. Fopalya hid foldut felett 70m 1600 m
8+906 km sz. Fpélya hid az Aplanc 10,0 m 1600 m
patak felett
114679 km sz. Fépalya ’hId a Nemescsoi- 15m 220 m
arok felett
194059 km 7. Fépalya hid a Kozar-Borzé 26m 330 m
patak felett
IV. (zold) valtozat
0+705 km sz. Fopalya hid a Bk 30m #15m
Ovcsatorna felett
14972 km sz. Fépalya hid a Répce folyd 30m 810 m
felett
4+871 km sz. Fopalya hid az Abldne 10,8 m obb, mint 2 km
patak felett
5+073 km sz. Fopélya hid az Erdészeti it 9,5m obb, mint 2 km
felett
124553 km sz. Fépalya ,h|d a Nemescsoi- 15m 220m
arok felett
124934 km sz. Fépélya hid a Kozér-Borzé 26m 330 m
patak felett

76. tablazat

Tajértékelés - miitargyak

A tablazatban lathato, hogy a terepszintbél 7 m-nél magasabbra kiemelkedé hidak a lakott tertletektdl
messze helyezkednek el, igy nem szlkséges tajvédelmi szempontbol beavatkozas. Azon mitargyak,
melyek lakott terllettdl mért tavolsaga 500 m-nél kisebb, maximum 3 m-re emelkednek ki a
terepszintbdl, ezért tajvédelmi szmepontbdl kulon beavatkozast nem igényelnek.
A IV. (z0ld) valtozat esetén az Ablanc-patak felett egy hosszabb hid keriilt tervezésre, melynek
lehetésges kialakitasa az alabbi abran kerul bemutatasra:
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91. &bra: IV. véltozat Ablanc-patak feletti hid valtozatok

4.6.3. Allapotvdltozdasok a tervezett beruhdzds megvalésuldsa esetén

Hivatkozott rendeletek, torvények
1996. évi LIII. torvény a természet védelmerdl
2023. évi C. torvény a magyar épitészetré|
2023. évi CIL. torvény a terlletfejlesztésrdl
419/2021. (VII.15.) Korm. rendelet A telepuléstervek tartalmardl, elkészitésének és elfogadasanak
rendjérdl, valamint egyes telepulésrendezési sajatos jogintézményekrdl;

Szabvanyok
MSZ 20370:2003  Természetvédelem. Altalanos tajvédelem. Fogalom meghatarozasok

MSZ 13-202:1990  Természetvédelem. Tajak osztalyozésa (30/1994. (X. 6.) KTM)
MSZ 20372:2004  Természetvédelem. Tajak esztétikai mindsitése
MSZ 20381:2009  Természetvédelem. Egyedi tajértékek kataszterezése
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4.6.3.1. Alétesitmény hatasa

A |étesitmény hatasa a kovetkez6kben nyilvanulhat meg:
- tajhasznalati mddokban bekovetkezd valtozasok,

- térfoglalas, kapcsolatok atvagasa.

- tajképben bekovetkezd valtozasok,

- egyedi tajértékekre gyakorolt hatas.

Az Uj utpalyak kialakitdsa soran megjelené foldmivek, csomépontok, valamint a tdbbi jarulékos
létesitmény dominans elemek a tajban, melyek hatasara a természeti tajalkoto elemekkel egyiitt a
tertilet hasznositasanak maddja, és igy jellege megvaltozik.

A tervezett Ut nyomvonalvaltozatainak terllet-igénybevételét az 4.6.1.1. fejezet tartalmazza.
Osszességében megallapithatd, hogy az egyes nyomvonalvaltozatok leginkabb szant6 teriileteken
vezetnek keresztil. Az I. valtozat mintegy 50%-ban; Il. valtozat mintegy 70%-ban és a IV. valtozat
mintegy 80%-ban vesz igénybe szantofoldi terlleteket. Erdd terlletigénybevétel szempontjabol
legkevésbé az |. valtozat kedvezd, mivel az igénybevétel mintegy 20%, a teljes teriletigénybevételhez
képest. Ett6l kedvezdbb a V. valtozat mintegy 12%-kal, de a legkisebb aranyban (7%) a Il. valtozat érint
erdéterileteket.

A létesitmények fontos hatasa a teriiletfoglalds. A kisajatitasi terileten belll — ami jelenlegi becslések
szerint 35 m széles terlletsdv -, megszlnnek a kordbbi mivelési agak, természetes, vagy
természetkozeli teriletek, egyedi tajértékek, helyettik kdzlekedési sav alakul ki. A kisajatitott terileten
szilkség és lehetbség van bioldgiailag aktiv fellletek, tobbszintes novénytelepitések kialakitasara (pl.
rézsik, csomopontok tertletén), melyek Uj éléhelyeket képeznek, ndvelik a biologiai aktivitas értéket.

Az ut kialakitasa megvaltoztatia a térség korabbi kapcsolatrendszerét is. Els6sorban a jelenlegi
uthélézat rendszere alakul at, de a valtozasok kihatnak az okoldgiai kapcsolatokra és a vizhaldzatra is.
A 2x1 savos fout esetében a kapcsolatok atvagasa nem szamottevd hatas. Ez aldl az I. (sarga) valtozat
kivételt képez, mivel az 5+000 km szelvénytdl a tervezési szakasz végeéig (15+079 km sz.) védbkerités
kdzott vezet. A védbkeritéssel hatarolt szakaszon 4 db vadatjard 1étesul a vadak szabad mozgasanak
biztositasa érdekében.

Az Ut kialakitdsanak tajképre gyakorolt hatasai nagyban fuggnek az ut vizszintes és magassagi
vonalvezetésétdl. A bevagasban, terepszinten, vagy annak kozelében vezetett 2x1 sdvos Ut tajképi
hatasai nem jelent6sek, a magasabb toltések latvanya azonban meghatarozd.

Alapvetben az egyes valtozatok alacsony toltésen vezetnek leginkabb, néhol kisebb bevagasban.
Nagyobb foldmivek a hid mitargyak térségében kerlilnek kialakitdsra. Ezen mdtargyak ugyanakkor
erdétertleten beldl talalhatdk, igy tajvédelmi szempontbdl nem okoz konfliktust a kdrnyez6 terlletekrdl
nézve.

A beruhdzas soran burkolt fellletek, korforgalmu csomopontok, illetve egyéb jarulékos elemek
létestlnek (pl. parhuzamos foldutak). A kedvezéGtlenebb tajképi hatést tereprendezéssel és U
novénytelepitésekkel lehet enyhiteni. Az Ut tajba illesztését a terméhelynek megfeleld 0s- és tajhonos
fafajokkal, cserjékkel kell megvaldsitani.

A helyszini bejarasok soran egyedi tajértékként azonositottunk két kisebb tavat a Il. (cian) véltozat
térségében. A tavak a nyomvonal altal nem véalnak érintetté.

A beruhazas miemléki érdeket nem sert, helyi védett éplletet, épitményt nem érint.
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4.6.3.2. Epités hatasa

Az épités hatasa tajvédelmi szempontbdl altalaban id0leges valtozasokat okoz, de hatasa lehet
végleges is. Az Utpalya épitése egyitt jar a terepfelszin megvaltoztatasaval, toltések, bevagasok
kialakitasaval, a felszin idészakos, épités idejére korlatozodd roncsolasaval. A terepfelszin
valtozasabdl, az épitési munkalatokhoz szlikséges felvonulasi terlletekbél és a keletkez6 hulladékok
elhelyezésébdl szarmaz6 bolygatas, terileti igénybevétel az Utpalya szamara kiszabalyozott
nyomvonalon kivul es6 teriletekre is kiterjedhet.

A beszallitasra kerulé anyagokat lehetéleg mar miikodd banyakbol kell biztositani. A szallitasi utvonalak
lehet0ség szerint csak a szikséges mértékben érintsék a lakott terileteket, kerlljék el az értékes
természeti és mivi elemeket.

Az épitkezés soran kialakuld rombolt fellletek rehabilitacidjat minél elébb végre kell hajtani. A
rekultivacio a tajra jellemzd 6shonos novények alkalmazasaval torténjen. A keletkez6 hulladékok
megfelel6 kezelésérdl, elszallitasardl gondoskodni kell.

4.6.3.3. Uzemelés, lizemeltetés hatasa

Az lizemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre a kulonbozé kornyezeti elemek valtozasan
keresztiil érvényesll. Az Utpalya Gizemelésének hatasait a kiilonb6z6 szakagi fejezetek (felszini viz, zaj,
levegd) részletesen targyaljak.

Az (izemeltetés soran az épitéshez hasonld, atmeneti zavard hatassal kell szamolni, mint példaul a téli
sikossagmentesités, vagy a vegetacios id0szakban az Ut menti novényzet karbantartasa. Az ut menti
névényzet rendszeres nyirasa csokkentheti a biodiverzitast, megsziintetheti a beporzék szamara fontos
éléhelyeket, tovabba a téli sikossdgmentesités miatt bizonyos fajok (pl. sds- vagy szarazsagtiird
novények) elterjedése felborithatia az dkoszisztéma egyensulyat. A felsorolt hatasok kozvetlenil az
uttertlet mellett jenetkeznek, maga az Ut latvanya sokkal meghatarozobb, ezért ezen tevékenysegek
hatasa tajvédelmi szempontbdl elhanyagolhatd mérték.

4.6.4. Ertékelés, javasolt védelmi intézkedések
ERTEKELES
A teriiletigénybevételt tekintve dsszességében megallapithatd, hogy az egyes nyomvonalvéltozatok
leginkabb szanté terlleteken vezetnek keresztill. Az I. véltozat mintegy 50%-ban; Il. valtozat mintegy
70%-ban és a IV. valtozat mintegy 80%-ban vesz igénybe szantéfoldi terileteket. Erdd
terlletigénybevétel szempontjabdl legkevésbé az |. valtozat kedvezd, mivel az igénybevétel mintegy
20%, a teljes tertletigénybevételhez képest. Ettél kedvezébb a IV. valtozat mintegy 12%-kal, de a
legkisebb aranyban (7%) a Il. valtozat érint erdétertleteket.
A létesitmények terlletfoglalasa jelenleg rendelkezésre allé informéacidk alapjan 35 m széles teriletsav,
ahol megszinnek a korabbi mivelési agak, természetes, vagy természetkozeli teriletek, egyedi
tajértékek, helyettlk pedig kozlekedési sav alakul ki.
A 2x1 savos féut esetében a kapcsolatok atvagasa nem szamottevd hatas. Ez alél az I. (sarga)
valtozat kivételt képez, mivel az 5+000 km szelvénytdl a tervezési szakasz végéig (15+079 km sz.)
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védokerités kozott vezet. A véddkeritéssel hatarolt szakaszon 4 db vadatjaré létesul a vadak szabad
mozgasanak biztositasa érdekében.

A bevagasban, terepszinten, vagy annak kozelében vezetett 2x1 savos Ut tajképi hatasai nem
jelentések, a magasabb toltések latvanya azonban meghatarozo lehet. Alapvetben az egyes
valtozatok alacsony t6ltésen vezetnek leginkabb, néhol kisebb bevagasban. Nagyobb foldmivek a hid
matargyak térségében kertlnek kialakitasra. Ezen miitargyak ugyanakkor erdéterileten beldl talalhatok,
igy tajvédelmi szempontbdl nem okoz konfliktust a kornyezd terlletekrdl nézve.

A beruhdzas miiemléki érdeket nem sért, helyi védett épuletet, épitményt nem érint.

A helyszini bejarasok soran egyedi tajértékként azonositottunk két kisebb tavat a Il. (cién) valtozat
térségében. A tavak a nyomvonal altal nem valnak érintetté.

Az Elbézetes Régészeti Dokumentacié a Il. és IV. valtozat Nemescsd kozigazgatasi teriletén a
tervezési szakasz vége térségében két kiemelt, miniszteri rendelettel /2/2006. (VII. 19.) OKM/ egyedileg
védett régészeti lel6helyet érintett. Ezen lel6helyeket mindenképpen el kell kerGini, mivel
orokségvedelmi kockazat szempontjabdl az 1. kategériaba tartoznak.

A IV. valtozat 5+000 km szelvény térségében, a nyomvonal 50 m-es pufferzénajaban volt megtalalhaté
a 63858 Meszlen — Vilagosvar nevi foldvar, mely leléhely ,ex lege” védett régészeti érték.

A kiemelten védett és az ex lege védett régészeti leléhelyek esetében a nyilvantartott lelbhely széles és
a beavatkozas széle kdzott minimum 50 m tévolsag elfogadhatd, ezért szlikségessé valt a tervezett Il.
és IV. nyomvonalvéltozat modositasa, ami megtortént.

JAVASOLT VEDELMI INTEZKEDESEK

A tervezett Ut nyomvonalvaltozatai viszonylag tavolabb helyezkednek el a lakott teriletektdl (500 m-en
kivll), kivételt képez ez alél Nemescsé teleplilés, ahol a Il. és IV. valtozat azonos nyomvonalsavon
halad a telepulés lakott teriletétél mintegy 220 m-re délre. A nyomvonalak mintegy 2,5 m magas
toltésen vezetnek az érintett szakaszon. A lakott teriletrdl torténd ralatas korlatozasa érdekében
takarofasitast iranyoztunk el6 a Il. valtozat 11+680 — 12+050 km szelvények (IV. valtozat 12+550 -
12+920 km szelvények) kozott az ut jobb oldalan.

Az I. (sarga) valtozat 12+000 km szelvény térségében érinti Marton-szallas hagyomanyérzd turisztikia
kdzpont DNY-i terliletét. Marton-szallas és a tervezett (t fizikai elvalasztasat a véddkerités biztositja, a
ralasa korlatozasa érdekében a 11+830 — 12+130 km szelvények kozott takarofasitast iranyoztunk
el6 az ut jobb oldalan.

A takardfasitas céljara mintegy 10 m széles terilletsav igénybevétele szlikséges, melyben 3-4 sorban
kell elhelyezni a fakat, a két szélsé fasort pedig cserjesav szegélyezze. A telepités soran a tajra
jellemz6 éshonos fajokat kell alkalmazni. A fasorok esetén kiilonb6z6 fajtaju fak telepitése javasolt a
valtozatos megjelenés és a lepcsbzetes, tobbszintli lombkoronaszint kialakitasa érdekében.
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5. KLIMAVALTOZAS KOCKAZATA
(314/2005.(XI1. 25.) Korm. rendelet 4. szamu mellékletének h), hc), hd), he), hf). bek.)
5.1.  Vizsgalati mddszer, felhasznalt irodalmak és adatok

Az egyes projektek klimakockazati vizsgalatahoz a Miniszterelndkség megbizasabdl a Klimapolitika Kift.
elkészitette az ,Utmutatd Projektek Klimakockazatanak Ertékeléséhez és Csokkentéséhez” cimii
(tmutatot, illetve a MEGERTI Magyar Energetikai Gazdasagtervezd és Ertékelé Tanacsadd Iroda Kit.
altal elkészitett ,Utmutatd az infrastrukturalis projektek éghajlatvaltozasi rezilienciavizsgalatanak
elvégzésehez” cimil segédletet vettlk alapul.
Emellett felhasznéltuk az Eurdpai Bizottsag altal kiadott ,Non paper Guidelines for Project Managers:
Making vulnerable investments climate resilient” cim{ utmutatot, amelynek moduljait kovetve mutatjuk
be az éghajlatvaltozas hatasat a projektre, a relevans kockazatokkal egyutt, majd ezek ismeretében
javaslatokat tesziink azok csokkentésére.
A dokumentécio elkészitéséhez figyelembe vettlik tovabba a szintén az Eurdpai Bizottsag altal kiadott
,Guidance on Integrating Climate Change and Biodiversity into Environmental Impact Assessment’
cim{ dokumentumot is.
A Karpat-medencére, valamint Magyarorszagra jellemzé éghajlati folyamatokat és adatokat harom
forras felhasznélasaval vizsgaltuk,
1) Nemzeti Alkalmazkodési Térinformatikai Rendszer (NATéR) térinformatikai rendszerbdl nyerhetd adatok
és térképek;
2) Orszagos Meteorologiai Szolgalat (a tovabbiakban: OMSZ) internetes oldalan elérhetd adatok és
térképek;
3) amagyar nyelv(i Részletes modszertani leiras a klimakockazati Utmutaté c. tanulmany mellékletei kdzott
szerepld térképek.
Az Utmutato segitségével a projektek jelenlegi éghajlat valtozékonysagaval szembeni, illetve a jovben
varhaté éghajlati viszonyokkal szembeni ellenallo képessége biztosithatd. Az Utmutaté 3 moduljat
vizsgaljuk jelen fejezetben, melyek a kdvetkezok:

Modulok:

1. Aberuhazas érzékenységének elemzése
2. A projekthelyszin kitettségének értékelése
3. Potencialis hatasok elemzése

5.1.1. Jévbbeli éghajlati folyamatok modellezése

A NATéR az interneten nyilvanosan barki szaméara elérhetd. Két modell szamitasai alapjan ad
tajékoztatast, az Aladin Climate, és a Reg-CM regiondlis klimamodell elérejelzéseibdl. A
modellszimulacidk sordn az Un. SRES A1B forgatokonyvet vették figyelembe, amely az antropogén
szennyezG-anyag és Uveghdzgaz kibocsatasra egy, a XXI. szézad kdzepéig ndvekvd, majd az
évszazad végéig csokkend tendenciaval, és az évszazad végére 700 ppm-et meghalad6 szén-dioxid
koncentracioval szamol. A klimamodellek adatai az 1961-1990 referencia idészakot, valamint a tavlati
2021-2050 és a 2071-2100 idészakokat fedik le. Az ALADIN-Climate esetében a pesszimista RCP8.5, a
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RegCM esetében pedig az optimista RCP4.5 szcenaridval készllt a modellszimulacio (2100-ra 8,5,
illetve 4,5 W/m2 sugarzasi kényszert feltételezve).

Az éghajlat modellezése és bizonytalansagai

Az éghajlati rendszert kormanyzo6 fizikai folyamatok és a rendszer egyes tagjai kozott fellepd
kolcsonhatasok és visszacsatolasok leirasara azok az un. kapcsolt globalis modellek képesek, melyek a
telies éghajlati rendszer valaszat leirjak egy feltételezett jovibeli kényszerre. A modell szimulaciokban a
természetes éghajlatalakitd folyamatok mellett figyelembe veszik az emberi tevékenység hatasat,
azonban ennek alakulasat nem ismerjik egy évszazadra elére. Ezért un. forgatdkdnyveket
(szcenaridkat) allitanak fel, amelyek az antropogén tevékenység eltérd jovébeli fejlédési lehetdségeit
jelenitik meg. A globalis modellekben ezt a hatast a Iégkori Uveghazhatasu gazok és aeroszol
Egy orszag vagy kisebb térség feletti éghajlatvaltozasrol regionédlis éghajlati modellek segitségével
nyerhetlink részletes informéaciot. Ezeket a modelleket korlatos tartomanyon (pl. a Karpat-medencére) a
globalis modellekénél jéval finomabb racsfelbontassal (10-25 km, mig a globalis modellek felbontasa
manapsag 100-200 km kortili) alkalmazzuk, ami lehetévé teszi az adott teriiletre jellemzé kisebb skalaju
folyamatok pontosabb leirasat. A regionalis modellek a globalis modellek eredményeit figyelembe
veszik tartomanyuk peremén oldals6 hatarfeltételek formajaban.

Az éghajlati szimulaciok szamos bizonytalansagot tartalmaznak, melyek az alabbi tényezdkre
vezethetok vissza:

— Az éghajlati rendszer természetes tulajdonsaga a belsd valtozékonysag (pl. csapadékosabb és
szérazabb évek eléfordulasa).

— A fizikai folyamatok leirasa némileg kilénbdzé maodon torténik az egyes (globalis és regionalis)
modellekben, ami eltéré eredményekre vezethet. Ez a hatds kilénésen szamottevé a
csapadékképzddési folyamatok modellezésében.

— Az emberi tevékenység XXI. szazad soran varhatd kiszamithatatlan alakulasa.

E bizonytalansagokbdl adodoan a jovébeli éghajlatvaltozas leirasat nem alapozhatjuk egyetlen modell
eredményére. Tobb (globélis és regionalis) modellel és kibocsatasi forgatokdnyvvel végrehajtott
éghaijlati szimulacié eredményének egylttes vizsgalatara van szikség.

5.1.2. A beruhdzds érzékenységének elemzése

z

Erzékenység: a projekt potencialis érzékenysége az éghajlati paraméterekre, valamint a masodlagos,
éghajlatvaltozasbol adédo hatasokra.

Ez alapjan az érzékenyseg vizsgalat az éghajlatvaltozas elsddleges és masodlagos hatésainak a
beruhédzasra és az altala nyujtott szolgéltatasra, valamint a szolgaltatas inputjara és outputjara gyakorolt
hatasanak feltarasa torténik.

A szolgaltatasok érzékenyebbek az éghajlati hatasokra, mint a létesitmények. A kozlekedési Uzemben,
a forgalom lebonyolédasaban hamarabb keletkeznek zavarok, mint az infrastruktiraban. Az
infrastruktdra jellemzéen azokra a hatasokra érzékeny, amelyek eléfordulasa a normal iddjaras
valtozasahoz viszonyitva kevéssé valoszin(.
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Ehhez meghatarozasra kerll a projekt potencidlis érzékenysége, az éghajlati paraméterek teljes
skalajara, ugymint esé, szél, hémérséklet, valamint a masodlagos, éghajlattal 6sszefliggd hatasokra,
ugymint arviz, aszaly.

Az épitett infrastruktira (épuletek, utak, parkolok) esetében relevans éghajlati paraméterek és
masodlagos hatasaik lehetnek:

héhullam,

intenziv csapadék,

villamarviz,

arviz,

viharok,

tdmegmozgas,

csdkkend fagyos napok szama.

Az alabbi tablazat a projekt érzékenységi matrixat mutatja be:

ERZEKENYSEGI VIZSGALAT

Eghajlati paraméterek valtozasa

Infrastruktura

Kozlekedési szolgaltatas
Kozlekedési eszkoz

Atlag hdmérséklet novekedése

Fagyos napok csokkenése

Nyari forré napok ndvekedése

Héhullamos napok ndvekedése

1

Atlagos csapadékdsszeg csdkkenése

Szaraz idészak ndvekedése

Elsédleges szempontok

Csapadék intenzitas novekedése

Szélsebesség ndvekedése

Evszakok elhizodasa

Hoéhatas

Tuizek

Viharok

Villamarviz

Arviz, belviz

Aszaly

Talajerozio

Masodlagos szempontok

Témegmozgas

Szélerdzio

Jelmagyarazat:

Alacsony
Kozepes

B e

Leveg6min8ség valtozasa

92. &bra: Erzékenységi métrix

Az értékelés eredményeképpen beazonosithatd, hogy a legrelevansabb éghajlati paraméterek a
beruhazas érzékenysége szempontjabdl a nyari forr6 napok ndvekedésére, a héhulldmos napok
ndvekedésére, a csapadékintenzitas ndvekedésére, a héhatasra, a tlizekre, a villamarvizre.

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése
Koérnyezeti hatastanulmany

258



5.1.3. A projekthelyszin kitettségének értékelése

Kitettség: a projekt megvaldsitasi helyszine mennyire van kitéve az egyes éghajlati veszélyeknek és
kockazatoknak.

A kitettség vizsgalat azokra a hatasokra torténik, amelyek az érzékenység vizsgalatnal kdzepes vagy
magas érteket kapott.

A kitettség a jelenlegi éghajlati korilmények mellett a jovobeli éghajlati korilmények melletti kitettség
értékelésével torténik.

Az Alkalmazkodas az Eghajlatvaltozashoz Program Sszerint a tervezési teriiletre jellemzd jelenségeket,
trendeket részletezzik ki a kovetkezokben.

Héségriados napok szama 1961-1990 idészakban

Hdségriados napnak azok a napok mindstlnek, amikor a napi k6zéphémérséklet meghaladja a 25°C-t.

A 1961-1990 id6szakban a hiségriadds napok évi szamainak a teljes idészakra vett atlagai. Az adatok
a CARPATCLIM-HU adatbézisbdl szarmaznak.

Az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest a 2021-2050 id6szakra és a 2071-2100 iddszakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcioja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, a tervezési
térségben a héségriadds napok atlagos évi szamanak kilonbségei az alabbiak:

Megfigyelt hdségriadés Héségriadds napok atlagos évi szamaban bekdvetkezd varhato valtozas [nap]
napok atlagos évi szama ALADIN RegCM
[nap]
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
0-1 10-20 35-45 0-5 15-20

Mindkét klimamodell projekcidja alapjén, a vizsgalt id6szakokban emelkedni fognak a héségriadds
napok szamai a tervezési terileten.

Atlaghémérséklet az 1961-1990 idészakban (°C)

A 1961-1990 id6szak az atlaghémérséklet terileti eloszlasanak értékei a CARPATCLIM-HU adatbéazis
napi kozéphémérsékleti adatainak a teljes idészakra vett atlagolasaval alltak elé.

Az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest a 2021-2050 id6szakra és a 2071-2100 idészakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcioja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, a tervezési
térségben az atlaghémérséklet kilonbségei az alabbiak:

Megfigyelt Az atlaghémeérsékletében bekovetkezd varhaté valtozas [°C]
atlaghomerselflete?ek teriileti ALADIN RegCM
eloszlasa [°C]
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
9-10 1,5-2 3-3,5 0,5-1,0 2,5-3,0

Mindkét klimamodell projekcioja alapjan, a vizsgalt iddszakokban az atlaghdmérséklet emelkedni fog a
tervezési terileten.

5 Forras: http://map.mfgi.hu/nater/
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A forré napok szama Magyarorszagon az 1961-1990 id6szakban (napok szama)

Forrd napnak azok a napok minéstinek, amikor a napi maximum hémérséklet eléri, vagy meghaladja a
35°C-t.

A 1961-1990 idészakban a forré napok évi szamainak a teljes id6szakra vett atlagai. Az adatok a
CARPATCLIM-HU adatbazisbél szarmaznak.

Az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest a 2021-2050 idészakra és a 2071-2100 idészakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcioja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, a tervezési
térségben a forrd napok atlagos évi szamanak kildnbségei az alabbiak:

Megfigyelt forré napok Forré napok atlagos évi szamaban bekdvetkez6 varhatoé valtozas [nap]
atlagos évi szama [nap] ALADIN RegCM
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
0-0,2 5-10 20-25 0-5 0-5

Mindkét klimamodell projekcidja alapjan, a vizsgalt idészakokban a forrd napok atlagos szdma évente
emelkedni fog a tervezési terlleten.

A 30 mm-t meghalado csapadékos napok szama Magyarorszagon az 1961-1990 idoszakban

(napok szama)

A 1961-1990 id6szak az atlaghémérséklet terileti eloszlasanak értékei a CARPATCLIM-HU adatbéazis
napi k6zéphémérsékleti adatainak a teljes idészakra vett atlagolasaval alltak elé.

Az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest a 2021-2050 idészakra és a 2071-2100 idGszakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcioja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, a tervezési
térségben a 0°C-nal magasabb atlaghémérséklet mellett 30 mm-t meghaladd csapadékos napok
szama az alabbiak szerint alakul:

Megfigyelt napok, amelyek | A 0°C-nal magasabb atlaghdmérséklet mellett a 30 mm-t meghaladé csapadékos
0°C-nal magasabb napok atlagos évi szamaban bekovetkezo varhaté valtozas [nap]
atlaghomérséklet mellett a
napi csapadékosszeg ALADIN RegCM
meghaladta a 30 mm-t [nap]
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
1-1,5 0-0,5 0-0,5 0-0,5 0,5-1

Mindkét klimamodell projekcidja alapjan, a vizsgalt idészakokban a 30 mm-t meghalad6é csapadékos
napok atlagos évi szama megegyezik vagy emelkedni fog a tervezési terileten.

Atlagos évi csapadékésszeq Magyarorszagon az 1961-1990 idészakban (mm)

Az 1961-1990 idészak atlagos évi csapadékanak terlleti eloszlasanak értékei a CARPATCLIM-HU
adatbazis alapjan szarmaztatott évi csapadékosszegek teljes idészakra vett atlagolasaval alltak el6.

Az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest a 2021-2050 idészakra és a 2071-2100 id6szakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcidja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, az atlagos évi
csapadékosszeg valtozas az alabbiak szerint alakul:
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Megfigyelt atlagos évi Az atlagos évi csapadékdsszeg varhatd valtozasa [mm]
csapadékosszeg [mm] ALADIN RegCM
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
625-650 0--25 -50- -25 -75--50 -25-0

Mindkét klimamodell projekcioja alapjan, a vizsgalt id6szakokban az atlagos évi csapadékosszeg
csokkenni fog a tervezési terlleten.

Ariditasi index Magyarorszagon az 1961-1990 id6szakban

Az ariditasi index az évi csapadékosszeg és az évi potencialis evapotranszspiracio hanyadosaként all
eld, ahol a potencialis evapotranszspiracid Thornthwaite modszere alapjan kerUlt meghatarozasra. Az
adatok a CARPATCLIM-HU adatbazisbdl szarmaznak.

Az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest a 2021-2050 idészakra és a 2071-2100 id6szakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcidja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, az atlagos évi
ariditasi indexek kiildnbségei:

Megfigyelt atlagos évi Az atlagos évi varhato ariditasi index valtozasa
ariditasi index ALADIN RegCM
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
0,95-1 -0,1--0,05 -0,25--0,3 -0,2--0,1 -0,2--0,15

Mindkét klimamodell projekcidja alapjan, a vizsgalt idészakokban az éatlagos évi ariditasi index
csokkenni fog a tervezési terlleten.

Globalsugarzas Magyarorszagon az 1961-1990 idészakban (MJ/m?

Az 1961-1990 idG6szakrak a globalsugérzas éves dsszegeinek a teljes vizsgalt idészakra vett atlagai. Az
adatok a CARPATCLIM-HU adatbazisbol szarmaznak.

Az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest a 2021-2050 id6szakra és a 2071-2100 idészakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcidja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, az atlagos évi
globalsugarzas 0sszegeinek a kilonbségei:

Megfigyelt atlagos évi Az atlagos évi varhaté Globalsugarzas valtozasa [MJ/m?]
Globalsugarzas
MJim?] ALADIN RegCM
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
4300-4500 0-50 50-100 50-100 200-250

Mindkét klimamodell projekcidja alapjan, a vizsgalt id0szakokban a globalsugarzas mertéke ndvekedni
fog a tervezett elkeril teriletén.

A tavaszi fagyos napok szama Magyarorszagon az 1961-1990 idészakban (napok szama)

Fagyos napnak azok a napok mindstilnek, amikor a napi minimum hémérséklet 0°C ala sullyed.

Az 1961-1990 idészak fagyos napok tavaszi szamainak a teljes idészakra vett atlagai. Az adatok a
CARPATCLIM-HU adatbazisbol szarmaznak. A tervezési teriileten: 14 - 16 nap
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Az 1961-1990 referencia idészakhoz képest a 2021-2050 id6szakra és a 2071-2100 id6szakra, az
ALADIN-Climate klimamodell projekcioja és a RegCM klimamodell projekcidja alapjan, a tavaszi
fagyos napok atlagos szamanak kilonbsége:

Megfigyelt atlagos évi tavaszi A tavaszi fagyos napok szamanak varhaté valtozasa [nap]
fagyos napok szamanak ALADIN RegCM
[nap]
1961-1990 2021-2050 2071-2100 2021-2050 2071-2100
14-20 -10--8 -20--16 4--2 -4- -2

Mindkét klimamodell projekcioja alapjan, a vizsgalt idészakokban a tavaszi fagyos napok széma
csokkenni fog.

Belvizi kockazati besorolasa

Magyarorszig telepiiléscinek belvizi  Biik telepiilés és M87 kozotti Gthalézat e +
Kockdzati besorolisa fejlesztése v ¥
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A tervezési terllet belvizi kockazat altal nem érintett.

Villamarvizi veszélytérképe

Biik telepiilés és M87 kozotti uthalozat fejlesztése
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A tervezeési tertlet kiemelkedd és magas villamarvizi veszélyes teriletnek mindsul.
Villamarvizek

A hegy- és dombvidéki teleptléseken intenziv csapadék esetén (legalabb 30 mm/nap), ha a vizgydjton
lefoly6 vizcseppek 0sszegyllekezésének optimélisak a feltételei — korhdz hasonlito alakd, néhany km?
méretl, erdGvel kevéssé boritott, meredek lejtokkel Ovezett a vizgy(ijté — villamarviz kialakulasanak
nagyobb az esélye. A telepilés sziik kornyezetében atfolyd vizfolyasok legalacsonyabban fekvé,

ugynevezett kilepési ponthoz képest szamithatd az a vizgy(ijtd, amin a megjelend intenziv csapadék a
telepUlésre nézve veszélyt jelenthet.
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A tervezési terlileten a nyomvonalak fokozottan, kbzepesen és gyengén érzékenységl vizgyjtok és
kifolyasai pontjait érintik.
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Erdotiiz-veszély

A II. Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia IV.5. Az éghajlati sériilékenység teriileti értékelése fejezet

ismerteti az erdétlizveszélyes terileteket.

Tazveszélyes napok szamanak valtozasa Erdétiizekkel szembeni érzékenység ErdStiuzekkel szembeni alkalmazkodéképesség
(komplex mutatd) 2 (komplex mutatd)

:Mdm : Jelmogyardzat

Dategiea) ~ - (kategdria)
| PRt -~ B ceneren pabmarhocd
W chouctian énadiary B hosottan edekmatkoco
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Grengén dnadieny Grengdn ateal mathodd
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A tervezési terilet éghajlati sériilékenysége erd6tiiz-veszély témakorében a gyengén serulekeny.

A 90 km/h meghaladé napi szélsebesséq maximumok éves atlagos eléfordulési qgyakorisaga az

1981-2010 id6szak alapjan
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: il i | | ) J/. ~ ‘l\\".‘,_..._
Kdszeg \ J ‘ ‘{.,}," S A
) \
[N ‘ {
s ‘7\.,-\._/»/—‘\/7 S
- , k J
<) \ . )/) 1
| P 1 p -
2 o i (
‘ ¢ nap
\ . "'\ 5 6.5
. & 55
“\\ l 45
k|
v, s
¢ TN U 25
OMSZ 2.
a '\“’\ \ 15
- . S 0.5
ETEORCLOCW
SLOLGALAT
Biik teleplilés és M87 autout kozotti Uthalozat fejlesztése 264

Kérnyezeti hatastanulmény



Az 4brén lathato, hogy a 90 km/h szélsebességet meghaladd viharok éves szinten kevesebb, mint 0,5
nap fordultak el6 atlagosan a vizsgalt terileten.

A 120 km/h meghalad6 napi szélsebesséqg maximumok éves atlagos el6fordulasi gyakorisaga az
1981-2010 id6szak alapjan

| Biik telepiilés és M87 kozotti uthalozat fejlesztése
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Az abran lathaté, hogy a 120 km/h szélsebességet (orkan erejii széllokések) meghaladd viharok éves
szinten kevesebb, mint 0,05 nap fordultak el6 atlagosan a vizsgalt tertileten

A HungaroMet Nonprofit Zrt. Adattara 2001-2022 kozotti idészakra tartalmaz napi szél adatokat,

Magyarorszag tertiletére. A 120 km/h sebességet meghaladd napok szama 0. A két adatsor alapjan,
valtozas nem &llapithaté meg.

Szeizmikus zénatérkép

Szeizmikus zénatérkép
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Tervezési terlletiink a szeizmikus zénatérkép alapjan a 4. zonaba tartozik. A horizontélis talajgyorsulas értéke
agr=0,14 PGA(g)[m/s?].

A kozepesen aktiv terileteken, ugymint Magyarorszagon a valoszinliségi modszerrel hatarozzak meg
szeizmicitast, mely a forraszonak foldrengés-aktivitasanak statisztikus jellemzéin alapul. A szamitas
soran figyelembe veszik a foldrengések el6fordulasénak és az egyéb paramétereknek a
bizonytalansagait is. A nagyobb teriletekre vonatkoz6 veszélyeztetettségi térképek szamitésa altalaban
azzal a feltételezéssel torténik, hogy a felszint keményebb kdzet, az ugynevezett alapkézet alkotja.

Tomegmozgasok térképe

Blk telepulés és M87 kozotti (thalozat
fejlesztese

A felszinmozgasok veszélye Magyarorszag kistajaiban. - | = a felszinmozgasok veszélye jelentéktelen,
2 = kismértékii; 3 = kozepes; 4 = sulyos; 5 = a kistaj egyes részeit az atlagosnal lényegesen nagyobb

Sfelszinmozgas-veszély fenyegeti

A tervezési terlilet felszinmozgasok veszélye jelentéktelen.
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Szélerozio

Biik telepiilés és M87 autdat kdzotti ithalozat
fejlesztése

A szélerozié-veszély mértéke Magyarorszag kistgjoiban. - 1 = a szélerdzié-veszély jelentéktelen; 2 =
kismértékd; 3 = kozepes; 4 = sulyos; 5 = alacsonyabb szélerozio-veszélyességi fokozatba tartozik a
kistaj mintegy 25%-a; 6 = 50%-a; 7 = 75%-0; 8 = a kistaj egyes részeit az atlagosnadl lényegesen
nagyobb szélerozio-veszély fenyegeti

A tervezési terlet szélerdzio veszély mértéke alapjan. kismértékii és kdzepes szélerozid-veszélyességi
fokozatba tartozik a kistaj mintegy 50 %-a.

Légszennyezés
A HungaroMet Készegen Uzemeltetett manualis méréallomast, a mért NO2 2013-2022 kdz6tt mért 24

orés atlagok alapjan az NO. terhelés atlagosan 35,06 pg/m3. Az NO. terhelés a légszennyezettségi
index szerint, megfelel6 (3) besorolasu.

A tervezési terilet a 13. Az orszag tébbi teriilete 1égszennyezettségi zonahoz tartozik, ahol az NO2
terhelés <50 ug/m3, PMyo terhelés 25-35 pg/m3, CO <2500 pg/m3.

Az ATMO-Plan alapjan, NO2 <6 ug/m3, PM1o 12-16 ug/m3, 0-10 PMz 5 ug/ms.

A jelen allapotra modellezett forgalomtél szarmazé hatasokat megvizsgalva elmondhatd, hogy a
tervezési terllet térségében az utaktdl meghatarozott 20 m-re az atlag imisszié mértéke alapjan az
NOo-terhelés 9 ug/m3, a CO-terhelés 25 ug/m3, az NOy-terhelés 17 pg/ms3, a PM1o-terhelés 0,1 ug/ms3-

Az atlag imisszi6 mértéke a vizsgalati pontok alapjan, NOo-terhelés 2 pg/m3, a CO-terhelés 5 ug/m3, az
NOy-terhelés 4 pg/md, a PMyo-terhelés 0,02 pg/m3

KITETTSEGI VIZSGALAT

Eghajlati paraméterek valtozasa Kitettség

Nyari forrd napok névekedése

Héhullamos napok ndvekedése -
Atlag hémérséklet ndvekedése
Csapadék intenzitas novekedése
Atlagos csapadékosszeg csokkenése

Aszély
Globalsugarzas
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Jelmagyarazat:

Tavaszi fagyos napok csokkenése

Szélsebesség ndvekedése

Hbéhatas

Tlizek

Viharok

Villamarviz

Arviz, belviz

Témegmozgas

Széler6zio

Légszennyezés

Alacsony
Kozepes

B eoes

5.1.4. Sértilékenység elemzése

]
F

Sérilékenyséq: a projekt jelenlegi és jovében lehetséges sérlilékenységerdl az érzékenység és a
kitettség 0sszevetésével torténik.

A projektet ér6 potencialis fizikai hatdsok abban az esetben fordulhatnak el6, ha a projekt érzékeny egy
adott éghajlati paraméterre és ezzel egyidében a projekthelyszin ki van téve az adott éghajlati

paraméternek.
Kitettség
Alacsony Kozepes Magas
Atlagos csapadékdsszeg csokkenése
Alacsony Légszennyezés
Fagyos napok szama
3 . Aszaly
2| Kozepes ]
e Atlagh6mérséklet
B " .
T Témegmozgéas
Csapadék intenzitas novekedése
Magas
Tlzek,
Arviz, belviz
Jelmagyarazat:
Alacsony
Kozepes

B e

A sérllékenység elemzése alapjan, a projektet a kdvetkezd éghajlati paraméterek vannak fizikai
hatassal: héhatas, viharok, szélsebesség ndvekedése, széler6zid, hohullamos napok szamanak
novekedése, nyari forrén napok szamanak névekedése, villamarviz.

5.1.5. Kockazatelemzés

Kockazatok: kockézatelemzés az érzékenység, a kitettség és a sérlilékenység egyuttes vizsgalata, az
éghajlatvaltozas lehetséges negativ kdvetkezményeinek, illetve azok bekdvetkezési valdszinliségeinek
meghatarozasat jelenti.
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A Kockazatok mértékének és hatasanak értékelését a kovetkez0 tablazat mutatja be:

Hatas/kévetkezmény nagysagrendije

1 Jelentéktelen 2 Kicsi 3 Kozepes 4 Nagy 5 Katasztrofalis
ﬁ § Epitményt
5 S pimenyt, - @ Uttest tiimelegedése
< £ kézlekedésbiztonsagi \ ; , . <
~ , burkolatkarosodashoz, Fakat gyokerestdl

berendezéseket, e , .
= = , i e nyomvalyusodashoz kicsavarja,
s 8 WG [l vezet Utlezarasokat okoz
’?5 £ Niiaers aclel Fenntartési. ond .
o 2 kérositja. gonc.
38
Negativan befolyasolja a

2o kozlekedést és a
2 a kézlekedés biztositasat.
R
o 9
8 Fakat — gyokerestOl |y izeknel
> kicsavarja, Utlezarasokat " ,
£ Utatfolyasokat okoz.
S okoz.
g Kozlekedési szolgaltatas
s atmeneti
& akadalyoztatasa.
O
[
@ Megndvekedett
= biztonsagi intézkedések
2 o Magasabb beruhézasi Megndvekedett
g s koltsegel koltsegek helyrealitasi kltség
X = Magasabb fenntartasi ' '
O <= kéltségek.

A kockazatok értékelése a kovetkezmény és a bekovetkezési valoszinliség egyuttes meghatarozasan

alapszik, ezt az alabbi kockazati matrix mutat be:

Valészinliség

Kovetkezmény/hatas

Jelentéktelen Kicsi

Kozepes Katasztrofalis

Nagy

Majdnem bizonyos (95 %-0s esély évente)

Valoszini (80 %-os esély évente)

Lehetséges (50 %-0s esély évente)

Nem valdszin(i (20 %-os esély évente)

Ritka (5 %-0s esély évente)
Jelmagyarazat:

Alacsony
Kozepes

B oo
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5.2. A kockazatok kezelése

5.2.1. Eghajlatvdltozds mérséklése

Az ENSZ Eghajlatvaltozasi Keretegyezménye és annak Kiotdi Jegyzokdnyve végrehaitasi
keretrendszerérdl szold 2007. évi LX. torvény 3.§ (1) és (2) bekezdésében foglaltak alapjan az
Orszaggytilés a 2018-2030 kozotti iddszakra vonatkozo, 2050-ig tartd id6szakra kitekintést nyuijtd
mésodik Nemzeti Eghajlatvéltozasi Stratégiardl sz616 23/2018. (X. 31.) OGY hatarozatot hozta.

Az Orszaggylilés elfogadja az e hatarozat mellékletét képezé, 2018-2030 kdzotti idészakra vonatkozo,
2050-ig tart6 idészakra is kitekintést nyjté masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégiat.

Magyarorszag az eghajlatvaltozas mérséklése érdekében — a kdz0s, de megosztott felelésség elvének,
valamint hazénk nemzeti érdekeinek koOvetkezetes érvényesitése mellett — részt vesz mindazon
nemzetk6zi és europai unios klimavédelmi folyamatokban, valamint eleget tesz azon
kételezettségeinek, amelyek az Uveghazhatasu gézok kibocsatdsanak mérséklésére, valamint a szén-
dioxid elnyelésének fokozasara iranyulnak.

Az éghajlatvaltozas mérséklésével kapcsolatosan a Il. Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégiaban kitlizott
rovid kozép és hosszu tavu cselekvesi iranyokat mutatjuk be.

Révid tavu cselekveési iranyok:

A kozlekedés dekarbonizacios palyara éllitasa szintén az energiahatékonysag oldalardl vezérelt
folyamat, ezért a cselekvési iranyokban a Kozlekedési Energiahatékonysag-javitasi Cselekvési Terv
tervezett intézkedései az iranyadodak:

o A kozlekedési, szallitasi igények csokkentése, amely magaba foglalja a csillapitott forgalmi
Ovezetek kialakitasat, a kornyezetbardt kozlekedési kampanyokat, a helyi gazdasagok
fejlesztését, valamint a tavmunka-végzés dsztonzését.

o A kOzdsségi kdzlekedés vonzdva tétele, atterelés a kozosségi kdzlekedésre, amibe beletartozik
P+R rendszer(i parkolok kiépitése és lizemeltetése, valamint az autébusz-allomany felujitasa,
cseréje. A kotottpalyas kozlekedési mddok elényben részesitése.

e A jarmivek jobb kapacitas kihasznalasat segitd logisztikai és infokommunikacids eszk6zok
hasznalata.

o A kozlekedési munkamegosztasban a vasut részesedésének novelése a szolgaltatési
szinvonal, a pontossag és megbizhatosag ndvelésével, vonzd tarifakkal, a palya- és
jarmdallomany korszer(sitésével és a vasut-villamositassal.

o Utastajékoztatas, szemléletformalas (6ko-vezetés népszerlisitése és energiatakarékos
gumiabroncsok alkalmazasa), az intermodalitds és komodalitds javitasa, nem motorizalt
kdzlekedés feltételeinek fejlesztése (kerékparutak épitése) a kozlekedési mod valasztas
befolyasolasa érdekében.

A fentiek mellett Magyarorszagnak is fel kell készilnie az alternativ hajtdsok terjedésére és azok
infrastrukturélis feltételeinek megteremtésére, amely féképp a jogszabalyi keretrendszer kialakitasat,

kisebb részt egyéb dsztonzék bevezetését jelenti. Ez a keretrendszer — dsszhangban a varhaté eurdpai
unios kotelezettségekkel — a kdvetkezdkre kell, hogy kiterjedjen:

e a jelenleg igen hianyos jogi kornyezet felmérésére és potlasara, ugyanis az alternativ
kozlekedési megoldasok hazai szabalyozasa szamos esetben nem létezik;
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e az elektromos-, a foldgaz- és késébb a hidrogénizemii gépkocsik toltd infrastruktirajanak
kialakitasaval kapcsolatos épitéstgyi, biztonsagi (fékepp épuleten beldli toltés vonatkozasaban:
veszelyességi besorolas és tlizvédelem), kereskedelmi, forgalmi szabalyozasokra, valamint az
elérhetd tamogatasokra;

e az alternativ Uzemanyagot hasznald gépjarmivek engedélyezési és vizsgaztatasi
kovetelményeire, beszerzésének tamogatédsara, az azt 0sztonz6 nem gazdasagi
intézkedésekre;

e a fogyasztoi tdmogatasokra és tajékoztatasra az alternativ izemanyagot hasznalé gépkocsik
magasabb arat kompenzal6 intézkedésekrél, a behajtasi, parkolasi és egyéb forgalmi
kedvezményekrdl;

e az alternativ Uzemanyagokkal kapcsolatos hazai K+F tamogatasara;

e az elfogadott terv végrehajtasat biztositd anyagi és intézményi feltételekre.

Kdzéptavu cselekveési iranyok:

e Az alternativ hajtasu jarmivek toltési infrastruktirajanak nagy léptéki kiépitése az addigi
tapasztalatok figyelembevételével tovabbfejlesztett jogszabalyok és szabvanyok alapjan.

o Avizi széllitas feltételeinek éghajlatvaltozasi szempontu vizsgalata.

e Az aruszallitasban, kllondsen a tranzit utvonalak esetében, a vasuti szallitds elétérbe
helyezése.

Hosszu tavu cselekveési iranyok:

e A dekarbonizaciéos kovetelmények és a ténylegesen bekdvetkez6 klimamddosulasok
figyelembevételével az éghajlatvaltozas, mint peremfeltétel teljes kor(i integralasa a
kdzlekedéspolitikaba.

Magyarorszag Klimasemlegesséqg 5050-ig

2021. aprilisdban a képviselék megallapodtak a Tanaccsal arr6l, hogy az EU-nak 2050-ig
klimasemlegesnek kell lennie.

Junius 24-éna Parlament elfogadta az U klimarendeletet, amely a jelenlegi 2030-as
kibocsatascsokkentési célkitlizést 40% -rol 55% -ra emeli, és a 2050-re vonatkoz6 klimasemlegességi
célt jogilag kotelezé érvénylivé teszi.

Jelenleg 6t unids orszéag tiizte ki jogilag a klimasemlegesség céljat: Svédorszag 2045-ig, Magyarorszag,
Franciaorszag, Dania és Németorszag pedig 2050-ig kivanja elérni a nulla netté kibocsatast.

5.2.2. Projekt hatasa a klimara

5.2.2.1. Teriiletfoglalas

A tervezett Ut mindhérom véltozata BUk telepllés északi ipartertletérdl indul. Az |. (sérga) valtozat a
meglévé 8627 j. Ut egy szakaszénak felhasznélésaval a tervezett M87 autéut 8627 j. dttal alkotott
csomopontjahoz csatlakozva ér véget, mig a Il. (cian) és IV. (zdld) valtozat Nemescsé telepulést délrél
kerllve az M87 — 8641 |. uti csomdponthoz csatlakozik.

Az egyes véltozatok Kilteriileten vezetnek, tavolabb a kozigazgatasilag érintett telepilések lakott
terileteitdl. A valtozatok altal érintett telepulések a kovetkezok:
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https://www.europarl.europa.eu/news/hu/press-room/20210419IPR02302/meps-reach-deal-with-council-on-obligation-for-eu-to-be-climate-neutral-by-2050
https://www.europarl.europa.eu/news/hu/press-room/20210621IPR06627/2050-re-klimasemleges-eu-megvan-az-ep-jovahagyas

Kozigazgatasilag érintett telepiilés Az adott telepiilést érinté nyomvonal
Csepreg L1l és V.
Biik ;1. és V.
Toémord I ésll.
Kiszsidany l.
Horvatzsidany l.
Készeg l.
K8szegpaty . és IV.
Pusztacsd . és IV.
Nemescso . és IV.
Meszlen V.
Vasasszonyfa V.

Jelen tervfazisban még nem all rendelkezésre a ténylegesen kisajatitando terilet nagységa, ezért a
tervezett ut keresztmetszeti, illetve hossz-szelvényi kialakitasat figyelembevéve atlagosan 30 m széles
igénybevételi savval szamoltunk. A tervezett Utpalyan kivil tovabbi terileteket igényelnek a forgalmi
csomopontok, valamint a keresztez6 utak korrekcios szakaszai. A tervezett nyomvonal
terlletigénybevételének szamitasat a a kataszteri térkép adataira alapoztuk.

l. (sarga) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m?)

szant6 219.960

gylimolcsos 58.440

gyep, rét, legeld 9.640

erdd 85.130

vizfolyasok 2.690

Uduile- és lakoterdlet 7.230
kézlekedési tertlet 69.250
Osszesen: 452.340

77. tdblazat |. (sarga) valtozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithatd, hogy az I. (sarga) nyomvonal legnagyobb arényban, mintegy 50%-
ban szantd terileten vezet keresztll. A tovabbi teriletek kozil az erdéteriletek igenybevétele mintegy
20%, illetve a meglévd 8627 j. ut 2,1 km hosszan torténé felhasznalasa miatt a kdzlekedési terilet
aranya 15% a teljes teriletigénybevételhez viszonyitva.

II. (cian) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategéria | Teriiletigénybevétel (m2)
szanté 275.850
gylimolcsds 46.070
gyep, rét, legeld 5.780
erdd 27.330
vizfolyasok 3.020
uduilé- és lakoterdlet 7.230
major 6.500
kézlekedési teriilet 41.590
Osszesen: 413.370

78. tablazat Il (cian) valtozat teriiletkimutatasa
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A tablazat alapjan megallapithato, hogy a Il. (cidn) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 67 %-ban
szanto terlleten vezet keresztul. A tovabbi terlletek kozul 10% koruli terllethasznalattal a gyimalcsos,
illetve a kozlekedési tertletek igénybevetele jellemzd.

IV. (z61d) nyomvonal
Teriiletfelhasznalasi kategoria | Teriiletigénybevétel (m?)

szant6 339.010

gylmolcsds 11.410

gyep, rét, legel 7.490

erdd 51.870

vizfolyasok 3.600
kézlekedési tertlet 26.060
Osszesen: 439.440

79. tablazat IV. (zéld) valtozat teriiletkimutatasa

A tablazat alapjan megallapithato, hogy IV. (z6ld) nyomvonal legnagyobb aranyban, mintegy 77%-ban
szanto terlleten vezet keresztill. A tovabbi terlletek kézl, mintegy 12% kéril mozog az erdéteriletek
igénybevétele. E két terlilethasznélati mdd lefedi a nyomvonal terlletigénybevételének 90%-at.

5.2.2.2. Erdéteriiletek

A fenti tablazatokban szereplé erdéterilet igénybevétel a kataszteri térkép adatai alapjan késziilt, ami
nem minden esetben egyezik meg a hivatalosan erdéként nyilvantartott terlletekkel, ezért a
kdvetkez6kben az Agrarminisztériumtdl kapott, hivatalosan erddként nyilvantartott tertletek keriltek
kigy(jtésre. Az erdbteruletek igénybevételei a tervezett nyomvonalvaltozatok terepi kimetszései alapjan
kerlltek meghatarozasra, ami pontosabb kimutatast eredményez, mint a terlletigénybevételnél
figyelembe vett atlagos 30 m széles sav, ezzel a csereerddsités mértéke is pontosabban becsilhetd.

|. (sérga) nyomvonalvaltozat 0sszességében 51.270 m?2 erdbterlletet érint, melybél 11.045 m?2
természetszer( erdd.

A II. (cian) nyomvonalvaltozat 6sszességében 37.885 m? erdbterlletet érint, melybll 2.980 m?2
természetszer( erdd.

A IV. (z6ld) nyomvonalvaltozat 6sszességében 31.305 m?2 erdéterlletet érint, melybdl 3.590 m?
természetszer( erdo.

Az erdéterlletek kozott kultrerddk, szarmazek erddk és atmeneti erdok is jelen vannak.

Az allomanyt tekintve megtalalhatd az akac, erdei fenyd, lucfenyd, mézgas éger, csertdlgy, kocsanyos-
és kocsanytalan tolgyesek is.

Az erd6rél, az erdd védelmérdl és az erdégazdalkodasrdl szld 2009. évi XXXVII. torvény 82. § (4)
pontja szerint az erdészeti hatosagnak az erdévédelmi jarulék helyett csereerddsitést kell elGirnia a
kovetkez6 esetekben:

a) természetes és természetszer(i erdd Otezer négyzetméter vagy azt meghaladd mértéki
igénybevétele esetén,

b) az a) pontba nem tartozé erdd 1 hektar vagy azt meghaladd mértéki igénybevétele esetén.

Fentiek alapjan elmondhat6, hogy mind a harom nyomvonalvaltozat esetén csereerddsités sziikséges.
Legnagyobb mértékben az |. (sérga) nyomvonalvéltozat érint erdéterilleteket és ezen bellil is a
legnagyobb mértéki természetszer( erd érintettséggel bir.
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2024. aprilis 2-én egyeztetésre kerllt sor a Szombathelyi Erdészeti Zrt.-vel, mely egyeztetésen
elhangzott, hogy nem allnak rendelkezésre szabad terlletek csereerddsités céljara, ezért kiemelten
fontos a minél kisebb aranyu erdétertlet érintettség. Az egyeztetésrol készilt Emlékeztet6t a Melléklet
tartalmazza.

5.2.2.3. Burkolt feliiletrdl elvezetett csapadékviz tobblet

Az utpalyara lehullott csapadékvizet vagy filmszerlen elteritve kell elvezetni a padka- és rézstfellileten
a kétoldali talparokba, vagy a két oldalon a burkolat szélén kiépitett vizelvezetd szegélyt szukséges
alkalmazni. A vizvezetd szegeélyek altal szallitott csapadékvizet rézsii surrantdkon keresztul a
talparkokba kell vezetni. A surrantdk — talparkok csatlakozasainal az arkot burkolattal kell ellatni.
Bevagasos szakaszokon bevagasi arkok vagy folydkak léteslinek; a nagymélységii bevagasoknal (3 m-
nél nagyobb) pedig zart csapadékviz hosszcsatorndk. Azokon a bevagasos szakaszokon, ahol a
kérnyezé terep az utpalya felé lejt és a bevagasi rézslin erozids karok fellépésére lehet szamitani, ott
burkolt 6varkok létesitésére van szikség. Az dvarkok és/vagy talparkok az artéri szakaszokon
fliggbarokkal egésziilnek ki.

A helyszini adottsagokat és a terep jellegét figyelembe véve kornyezé teriletekrdl lefolyd csapadék is
fogja az utarkokat terhelni.

Levezetd arok kiépitése lehet javasolt néhany helyszinen, a mélypontokon atvezetendd csapadékviz
befogaddba juttatasahoz (Id. lentebb). A csapadékvizek befogaddi a keresztezett vizfolyasok.

A befogaddkba torténé bevezetés a vizfolyas kezeldivel valo egyeztetések alapjan torténhet. A Kezel6k
adatszolgaltatasa alapjan tervezhetd meg a vizfolyds keresztezése és a tervezett Ut vizelvezetd
rendszerének bekotése.

A tervezett vizelvezetést elssorban a ,Kézutak viztelenitésének tervezése” megnevezési, UT 2-
1.215:2004 (e-UT 03.07.12) szdmu utugyi miszaki eléiras, a NIF Zrt. Mlszaki elGirasok és egyéeb
érintettek (vizfolyas-, és kdzutkezeldk, vizlgyi hatdsagok) elbirasai alapjan lett megtervezve.

5.2.2.4. CO- kibocsatas a forgalomtol és a kivitelezést6l

Uveghazhatast gazok varhato kibocsatasa az épitési, kivitelezési idészakban

Utépités hatasa
Az Utépités soran alkalmazott munkagépek, szallitojarmivek CO2 kibocsatasa,

Tevékenység gez c92
(kg/h) tiév
El6készité munkalatok 8,14 719
Foldalap épités 23,99 4879
Burkolatépités 25,18 221
Hidépités hatasa
A hidépités soran alkalmazott munkagépek, szallitéjarmivek CO> kibocséatasa,
Tevékenység — C9Z
kg/h tiév
Alapozas 20,96 183
Felmend és felszerkezetek 11,63 101
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Tevékenység gz C(,)z

kg/h tiév

Tartbemelés 10,08 610
Burkolatok 11,85 626

Uveghazhatasu gazok varhaté kibocsatasa az iizemelés idészakaban

A beruhazas varhat6 éves lveghazhatasu gaz kibocsatasat a forgalom altal kibocsatott CO2 emisszid
alapjan hatarozzuk meg.

A forgalmi vizsgalat alapjan rendelkezésiinkre allé jarmiosztaly besorolas és a HBEFAS (Handbuch fir
Emissionsfaktoren) emissziés adatbazisbol lekérdezhetd jarmiiréteg szerinti emisszios faktorok kozil a
Mértékadd Ora Forgalom [tovabbiakban MOF] MOF |. kategéridhoz a személygépkocsi, a MOF II.
kategériahoz a nehéztehergépjarmii emisszids faktort alkalmaztuk.

HBEFA adatbazis szerinti fajlagos emisszids tényezdk (g/km/j)
Forgalomba helyezést kovet6 (vele és nélkiile) allapot (2031)
30 km/h-ig 30-50 km/h-ig
MOF CO: CO2
l 165,10 145,09
Il. 507,63 560,47
50-70 km/h 70 km/h-tél
l 138,84 156,82
Il. 544,35 560,70

A forgalom altal generalt CO2 emisszi6 atlagosan a személygépkocsi esetében négyszer alacsonyabb,
mint a tehergépkocsi tekintetében. A fenti emisszids faktorok figyelembevételével a Forgalomba
helyezést kovetd allapotra (2031.) hatarozzuk meg a tervezett utszakaszok CO2 kibocsatasat:

I.SARGA VALTOZAT
) MOF | MOF | CO: CO:
Ssz.| Utszakasz Honnan Hova

l. IIl. |kg/(h*m)| tlév
1 8614 ]. ut 8638 j. Ut 394 | 26 0,08 | 43448
2 | sérga valtozat 8638 ). Ut 8639 . ut 578 | 26 0,11 55692
3 8639 j. Ut 8627 j. ut 488 | 19 0,09 | 124678
4 8627 j. ut M87 1026 | 51 0,17 91619
15 | 8618 it 8633 . Ut (Locs) 8614 . it 162 9 | 002 | 28959
16 |  8614]. it 8624 J. Gt (Csepreg) 8618 . it 261 30 | 005 | 12277
17 8624 j. ut Horvatzsidany Csepreg 66 | 5 0,01 11885

18 8624 j. ut Csepreg 8614 j. at 266 | 17 0,04 7081
19 8624 j. ut 8614 j. ut Tormasliget 211 | 33 0,04 29265

20 8638 j. Ut Csepreg Tervezett (t (sarga, cian és zold) | 36 1 0,01 1595
21 8638 j. Ut Tervezett Gt (sarga, cian és zold) 8637 j. Ut (BUk) 258 | 3 0,03 11020
22 8638 j. ut 8637 j. ut (BUK) 8636 j. ut (Acsad) 53 | 3 0,01 16316

Tervezett Ut (sérga és cian
23 8639j. ut Csepreg véltozat) 155 | 14 0,02 9314

6Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 3, Graz University of
Technology — Institute for Internal Combustion Engines and Thermodynamics. 2009.
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Tervezett Ut (sarga és cian

24 8639 j. ut véltozat) Tomord 741 6 0,04 13633
25 8639 j. ut Tomord Tervezett (it (zold valtozat) 119 | 11 0,04 13243
26 | 8639]. ut Tervezett t (z5ld véltozat) 8636 . Ut 107 6 | 004 | 7846
27 8627 j. ut 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga valtozat) | 1026 | 51 0,17 91619
28 8627 j. ut Tervezett it (sarga valtozat) 8624 |. Ut (Horvatzsidany) 554 | 32 0,09 32033
29 8636 j. ut 87 sz. féut 8641 j. 0t (Nemescso) 49 1 0,01 3757
30 8636 j. ut 8641 . ut (Nemescso) Tervezett (it (cian és zold valtozat) | 35 | 1 0,01 1435
31 8636 j. ut Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 86121 j. Ut (Pusztacso) 45 1 0,01 658

32 | 8636j. it 86121, Ut (Pusztacsé) 8639 . Ut 25 | 1 0,00 | 2083
33 8636 j. ut 8639j. ut 8638 j. ut (Acsad) 26 0 0,01 460

34 8637 j. ut Buk 8638 j. ut 2715 | 3 0,04 16009

Minddsszesen 625 923

Eves szinten a 2031-re prognosztizalt MOF-t8l eredé CO, emisszi6 az Uj Utszakaszon 315 437 tonna
CO2. A meglévé utszakaszokon a Nélkile esetben a 390 430 t/év CO; kibocsatas varhato.

II.CIAN VALTOZAT
. MOF | MOF| CO: CO:
Ssz.| Utszakasz Honnan Hova
I IIl. |kg/(h*m)| tlév
5 8614 j. at 8638 j ut 436 | 26 0,08 47124
6 1. cidn 8638j. ut 8639 j. ut 639 | 25 0,11 60668
7 . 8639 j. Ut 8636 j. it 740 | 35 0,14 160454
valtozat
8 8636 j. ut 8641 j. t 772 | 36 0,14 26273
9 8641j. at Mm87 816 | 38 0,15 17529
15 8618j. ut 8633 . Ut (Locs) 8614 j. t 162 | 9 0,03 33592
16 8614 j. t 8624 j. Ut (Csepreg) 8618j. ut 261 | 30 0,05 13553
17 8624 j. t Horvatzsidany Csepreg 66 5 0,01 11041
18 8624 j. Ut Csepreg 8614 j. it 266 | 17 0,05 7626
19 8624 j. (t 8614 j. it Tormésliget 211 | 33 0,05 31176
20 8638 j. Ut Csepreg Tervezett Gt (sarga, cian és zold) 36 1 0,01 1634
21 8638 . it | Tervezett it (sarga, cian és zold) 8637 j. ut (Biik) 258 | 3 0,04 11842
22 8638 . Ut 8637 j. Ut (Bik) 8636 . Ut (Acsad) 53 3 0,01 10389
23 8639 . Ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) | 155 | 14 0,03 12883
Tervezett Ut (sarga és cian
24 8639 . t valtozat) Tomord 74 6 0,01 4727
25 8639j. ut Témord Tervezett Gt (zold valtozat) 119 | 1 0,01 3350
26 8639 j. ut Tervezett Ut (z6ld véltozat) 8636 j. Ut 107 | 6 0,01 1985
27 8627 j. ut 87 sz. féut Tervezett Ut (sarga valtozat) 1026 | 51 0,09 45957
28 8627 j. ut Tervezett Ut (sarga valtozat) 8624 . Ut (Horvatzsidany) 554 | 32 0,09 28982
29 8636 j. Ut 87 sz. fout 8641 j. it (Nemescso) 49 1 0,01 4374
30 8636 j. ut 8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Gt (cidn és zold valtozat) | 35 1 0,01 651
Tervezett Ut (cian és zold
31 8636 j. Ut valtozat) 86121]. Ut (Pusztacso) 45 1 0,01 717
32 8636 j. Ut 86121 j. Ut (Pusztacso) 8639j. ut 25 1 0,00 2046
33 8636 j. Ut 8639 j. at 8638 j. Ut (Acsad) 26 0 0,00 308
34 8637 . ut Bik 8638 j. Ut 2715 | 3 0,04 15717
Minddsszesen 554 594
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Eves szinten a 2031-re prognosztizalt MOF-t8l eredd CO, emisszid a Il.cidn valtozat Utszakaszain
312 048 tonna CO2, a meglévd Utszakaszokon a Nélkile esetben a 390 430 t/év CO: kibocsatas
varhato.

CO: CO:
Honnan Hova
l. IIl. |kg/(h*m)| t/év
8614 j. it 8638 j. it 402 | 25 0,08 | 42487
8638 j. ut 8639 . ut 637 | 24 0,11 | 134861
8639 j. ut 8636 j. ut 673 | 30 0,12 | 112890
8636 j. ut 8641 . ut 697 | 31 0,13 | 23525
8641 j. ut M87 744 | 32 0,13 15833
15 |  8618j. it 8633 . Ut (L6cs) 8614 . it 162 9 | 002 | 27797
16 | 8614]. dt 8624 ). Ut (Csepreg) 8618 . ut 261 | 30 | 006 | 16115
17 8624 j. t Horvatzsidany Csepreg 66 5 0,02 15760
18 8624 j. t Csepreg 8614 j. it 266 | 17 0,04 7437
19 8624 j. t 8614 j. it Tormésliget 211 | 33 0,05 33617
20 8638 . Ut Csepreg Tervezett it (sarga, cian és zold) | 36 1 0,01 1750
21 8638j.ut | Tervezett Ut (sarga, cian és z0old) 8637 j. ut (Buk) 258 | 3 0,04 13848
22 | 8638). t 8637 j. Gt (BUk) 8636 j. (it (Acsad) 53 | 3 | 0,01 | 10650
23 8639j. ut Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) | 155 | 14 0,02 9177
Tervezett Ut (sérga és cian
24 8639j. ut véltozat) Tomord 74 1 6 0,02 7320
25 8639j. ut Tomord Tervezett it (zold véltozat) M9 | 1 0,02 7949
26 8639j. ut Tervezett Ut (zold valtozat) 8636 j. ut 107 | 6 0,02 3810
27 8627 j. ut 87 sz. fout Tervezett (it (sarga valtozat) 1026 | 51 0,09 | 49909
28 8627 j. ut Tervezett (t (sarga véltozat) 8624 j. ut (Horvatzsidany) 554 | 32 0,09 31474
29 8636 . ut 87 sz. fout 8641 j. ut (Nemescso) 49 1 0,01 4149
30 8636 . Gt 8641 ]. it (Nemescso) Tervezett Ut (cian és zold valtozat) | 35 | 1 0,01 646
Tervezett Gt (cian és zold
31 8636 j. ut valtozat) 86121 . Ut (Pusztacso) 45 1 0,01 602
32 8636 j. ut 86121 j. Ut (Pusztacso) 8639 . ut 25 1 0,00 1400
33 8636 j. ut 8639 . ut 8638 j. ut (Acsad) 26 0 0,01 484
34 8637 j. Ut Biik 8638 j. Ut 2715 | 3 0,04 17380
Minddsszesen 590 872

Eves szinten a 2031-re prognosztizalt MOF-té| ered CO, emisszio a IV.zold valtozat Utszakaszain
329596 tonna CO., a meglévé utszakaszokon a Nélkile esetben a 390 430 t/év CO. kibocsatas
varhato.

A gyorsabb eljutas, az egyenletesebb haladas a j6 mindségli aszfaltburkolaton az (zemanyag-
fogyasztds szempontjabdl kedvez6. Ha kis mértékben is, de a beruhazas pozitivnak tekinthet6 a
fosszilis energiahordozok készleteinek megdrzése, illetve az (veghazhatdsu géazok kibocsatasanak
mérseklése vonatkozasaban.

Osszességében megallapithatd, hogy klimavédelmi szempontbdl a projekt — volumenébdl adédéan —
elhanyagolhatd hatast kepvisel. A klimavaltozast okoz6 tényezdk, és azok csokkentését szolgald
intézkedések hatasa gyakorlatilag egyenértékiinek tekinthetd.
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5.2.2.5. A tervezett tevékenység feltételezheto hatésteriiletének
éghajlatvaltozashoz val6 alkalmazkodasi képességének értékelése

A valtozatok hatasterilet kiterjedésének megallapitasakor a 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet 7.
szamu mellékletét vettik figyelembe, mely a hatasterulet meghatarozasanak modjérdl szol. Az elvégzett
vizsgalatok alapjan a legnagyobb hatasterlletet a leveg6-tisztasagvédelmi hatastertlet jelenti, mely
osszesitett hatastertlet magaban foglalja valamennyi kornyezeti elem hatésteriletét.

A vizsgalati eredmeények alapjan, a leveg6kornyezetre gyakorolt terhelés alacsony.
Az |.sarga valtozatnal a kozvetlen hatasterilet kimutatdsahoz 85-85 m széles savval szamoltunk,
amellyel a biztonsag iranyaba tértunk el:

A ll.cién valtozatnal a kdzvetlen hatésterilet kimutatasahoz 89-89 m széles savval szamoltunk, amellyel

Feltételezhetd hatasteriilet teriiletigénybevétel
Az |.sarga valtozat dsszes hossza 2245m
Hatasterilet tavolsaga 85m
A feltételezhetd hatasterlilet teriilet igénybevétele [km?] 0,19 km?
A feltételezhetd hatasteriilet teriilet igénybevétele [ha] 19,08 ha

a biztonsag ir

anyaba tertink el:

Feltételezhetd hatasteriilet teriiletigénybevétel

Az |.sérga valtozat 0sszes hossza 14737 m
Hatastertlet tavolsaga 89m

A feltételezhetd hatasterlilet teriilet igénybevétele [km?] 1,31 km?

A feltételezhetd hatasteriilet teriilet igénybevétele [ha] 131,16 ha

A 1V.zold valtozatnal a kozvetlen hatastertlet kimutatasahoz 93-93 m széles savval szamoltunk,
amellyel a biztonsag iranyaba tértunk el:

Feltételezhetd hatastertilet teriiletigénybevétel
Az |.sarga valtozat 6sszes hossza 13863 m
Hatastertlet tavolsaga 93m
A feltételezhetd hatéstertilet teriilet igénybevétele [km?] 1,29 km2
A feltételezhetd hatasteriilet teriilet igénybevétele [ha] 128,93 ha

5.2.2.1. A projekt globalis klimavaltozasra tett hatasa

Tekintve a projekt hatasat a globalis klima szempontjabdl a kibocsatott CO, -6t figyelembe véve, ami a
forgalmi tobblet soran képzddik, A projekt szempontjabdl tett hatas csokkentés a globalis
klimavaltozasra hatassal van.

A projekt szempontjabol az adaptacios intézkedés, ami a globalis klima 0sszeadodé hatasat csokkenti.
Kibocsatasi oldalrél a z&r6 vagy legalabb alacsony UHG kibocsatasu gépek és alkalmazott
technoldgiak, megkotd oldalrdl a telepiteni kivant erdéteriilet CO2 (UHG) megkotése révén.

5.2.3. Eghajlatvdltozds biztonsdgi vizsgdlata

5.2.3.1. A projekt ellenalloképessége az éghajlatvaltozassal szemben

A létesitmény (épuletek, épitmények, utak, mitargyak, stb,) ellenalléképességénél figyelembe kell venni
a hasznos élettartamat.
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A utak tervezési osztalyat, és tervezési (helyszinrajzi, magassagi, keresztmetszeti) paraméterei az e-UT
03.01.11. ,Kozutak tervezése’, e-UT 03.01.12. ,Vonalvezetés tervezése, a vizszintes és magassagi
vonalvezetés dsszehangolasa”, e-UT 03.01.13. ,Mezdgazdasagi utak tervezési eldirasai’ Utiigyi
Muszaki El6irasok figyelembevételével, a helyi adottsdgokhoz igazodva lett kialakitva ki.

A tervezési forgalom a palyaszerkezet élettartama alatt varhat6 egységtengely-athaladasi szam, amit a
varhaté forgalom elérebecslésével lehet meghatérozni. Elsé lépésben meg kell hatarozni az ut tervezési
élettartamat. A varhat6 forgalmat az élettartam kozepére elérevetitve hataroztuk meg. Ugy tekintjiik,
hogy a kozépsd év forgalma megegyezik a teljes élettartamon jelentkez6 éves forgalmak atlagaval. A
forgalom elGrejelzése utan szamitjuk a palyaszerkezet forgalmi terheléseét.

Tervezési élettartam e-UT 06.03.13. ,Aszfaltburkolatl Utpalyaszerkezetek méretezése és
megerdsitése”:

e Gyorsforgalmi utakon és véarosi féutakon: t=20év
e Orszagos féutakon: t=15év
e Orszagos és varosi mellékutakon: t=10¢év

Az adott tavlati évhez a jarmiikategoriankénti forgalmakat a fentiek szerint analitikus forgalmi
modellezéssel készitettik el.

A tervezett forgalomba helyezés éve 2033., és figyelembe véve az orszagos f6utakon a t=15 éves
id6tavot, a palyaszerkezet méretezését t/2 évre vegeztik el.

A forgalmi vizsgélat olyan szamitogépes halozati modell alapjan késziiljon, amely figyelembe veszi a
Kormany kdzép és hosszu tavu kozuti haldzatfejlesztési programjat, a gazdasagi hattér, motorizacio,
forgalomkelt6 és vonzé tényezék varhaté valtozasait.

Vizelvezetés

A megfeleld vizelvezetés biztositasa a legfontosabb adaptaciés intézkedés az éghajlatvaltozas
esetében, A megfeleld vizelvezetéshez jo mindségl meteoroldgiai, hidrologiai és geomorfoldgiai adatok
szlkségesek. A megfelelé vizgazdalkodasi infrastruktura segitségével kell megoldani a viz hatékony
tavoltartasat és elvezetését a létesitménytdl. A vizelvezetés tervezése soran fel kell készlilni az intenziv
csapadéekok soran keletkezé csapadékmennyiségre, és tervezni kell a keletkezd arhullamok
levonulasanak utjat, A miiszaki eléirasokat felil kell vizsgalni és az éghajlatvaltozas soran megvaltozott
természeti feltételekhez kell igazitani.

Alapvetéen a tervezés soran az UME-nek megfeleléen, a tervezési szakaszhoz kdzel lévé meteorolbgiai
allomas adatai alapjan hataroztuk meg a csapadékintenzitasokat.

A Hunagromet altal javasolt, a klimavaltozas lehetséges mértékado viz hozamokra gyakorolt hatasait
figyelembe vevé szorzétényezbékkel szamoltunk.

A medret 10 éves, mértékadd dsszegyllekezési idohoz tartozd csapadékintenzitdssal méretezzik, a
fépalya alatti keresztezést, mitargyakat pedig 100 éves (alsébbrendii ut alatt 50 éves) gyakorisagu
csapadékra méreteztliik. A méretezés soran szamitott adatokat a vonatkozd gyakorisagnak megfelelé
klimakockazati szorzéval is ndveltiik (10 év esetén ez 1,1 100 év esetén pedig 1,2-szeres ez a szorzo).
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Aszfalt burkolatok

A hémérséklet-emelkedése az aszfaltok deformacio-hajlamanak novekedését eredményezi. A
deformacio-hajlam elsGsorban az alkalmazott kotbanyag mindségétél fugg, ezért merevebb

kétdanyagok, bitumen-tipusok hasznalatéval ez a hatas kezelhetd.

Az ultraibolya sugarzas novekedésével a koporéteg felsé részén a bitumen gyorsabban Oregszik,
ridegebb lesz, Emiatt a keletkezd feszlltségeket kevesbé tudja felvenni, és a koporéteg felllrdl

megreped.

Az éghajlati valtozasokhoz valé adaptacio megfeleld bitumen és aszfaltkeverékek alkalmazasat jelenti a
kopdrétegben. Az aszfaltok élettartama viszonylag rovid (~7 évente kell felujitani a magas
hémérsékletnek kitett kopdréteget), ezért az Uj éghajlati korilményeknek megfelelé kotbanyagok

fokozatosan minden probléma nélkil beépithet6ek.

2x1 savos kozut:
Forgalmi savok szama: 2x1

Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
Epitett burkolat szélessége: 7,50 m
Padka: 2,00 m

Koronaszélesseg: 11,00 m

(,D” terhelési osztaly)

- 4.cmAC 11 kopd (mF) koporéteg
- 10 cm AC 22 kot6 (mF) kétoréteg
- 20 cm CKt-4 hidraulikus kotéanyagu alapréteg

Csatlakozo utak korrekcios palyaszerkezete (8614, 8627, 8636, 8638, 8639):

(,B” terhelési osztaly — 8638: I. és |l. valtozat esetén)

- 2,5¢cmAC 8 kopo koporéteg
- 3,5cmAC 11 kotd kotéréteg
- 20 cm CKt-4 hidraulikus kotéanyagu alapréteg

(,C” terhelési osztaly — 8638: IV valtozat esetén: 8639: Il. és IV. valtozat esetén)

- 4.cmAC 11 kopd (mF) koporéteg
- 6cmAC 16 alap kétbréteg
- 20 cm CKt-4 hidraulikus kotéanyagu alapréteg

(,D” terhelési osztaly — 8639: |. valtozat esetén)

- 4.cmAC 11 kopd (mF) koporéteg
- 10 cm AC 22 kot6 (mF) kétbréteg
- 20 cm CKt-4 hidraulikus kotanyagu alapréteg

(,E” terhelési osztaly — 8614, 8627)
- 5cmAC 11 kopd (mF) koporéteg
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- 7cmAC 22 kdtd (mF) kétbréteg

- 7cmAC 22 alap alapréteg
- 20 cm CKt-4 hidraulikus kotanyagu alapréteg
Féldutak burkolt szakaszai:
- 4 cm AC 8 kopd (N) kopdréteg
- 5cm AC 16 alap (N) kotoreteg
- 20 cm vtg. M63 mechanikai stabilizacids réteg

Féldutak burkolatlan szakaszai:
- 25 cm vig. M63 mechanikai stabilizacios réteg

Uzemeltetés
Az ut |étesitése a burkolt és burkolatlan feliletek aranyanak valtozasat okozhatja, illetve a korabban
szétterilé és nagyrészt beszivargo vizek csapadékcsatorndval valo dsszegydjtése, és koncentraltabb
beszivargasa szintén ezt a hatast erdsitheti.
A létrejové burkolt felilet nagysaga jelen 2x1 savos ut esetében nem jelentés; vizhaztartas valtozast
nem okoz.
Az ut Uzemének hatasa els6sorban a befogaddként hasznalt felszin alatti vizek minéségére lehet
hatdssal. A szennyezOdések az alkatrészek kopasabdl, az elcsopdgd Uzemanyagbdl, kisebb
mennyiségben a légszennyezd anyagok kicsapddasabdl, illetve a balesetek soran eléforduld havarias
szennyez6désekbdl eredhetnek.
Az Uzemeltetés karos hatdsa elsésorban a téli sikossagmentesités soran jelentkezik. A tavaszi
hdolvadas utan a feszini vizekben idészakosan megndvekedhet a sétartalom. Ennek hatésa rovid idej(,
de a bevezetés utani szakaszon intenziv lehet. Az év tovabbi részében nem kell szdmolni az utrdl
lefolyd csapadékbdl eredé soterheléssel.
Epités alatt az érintett vizfolyas mindségére gyakorolt hatasok lehetnek jelentdsek. Ezek adédhatnak
abbdl, hogy a vizfolyads kornyezetében végeznek gépkarbantartast, javitast. Az utpalyaszerkezet
épitése soran a munkagépek elcsopogb lizemanyaga okozhat szennyezést.
A mederallapot idészakos valtozasat okozhatja, ha ideiglenes csOatereszek fektetésével biztositjak az
atkelést a vizfolyasokon. A munka végeztével a medret helyre kell allitani.

Zoldteriilet kialakitas
A beruhazas soran alkalmazkodasi intézkedés egyrészt az élovilagvédelmi intézkedések, masreszt a
novenytelepitési tervek, harmadrészt tajvédelmi javaslatok tartalmazzak.
A ndvénytelepités (védéfasitas, takarofasitas, egyéb zoldfeliletek kialakitasa) dkologiai €s kdrnyezeti
szempontbdl hasznosak, és egyuttal az alkalmazkodasi intézkedéesek hatékony eszkozei.
A fejlesztés kapcsan tipikus zoldfeliilet kialakitdsara nem keril sor, azonban a csomopontok altal
kdzbezart terliletek (pl.: elnyujtott rombusz) lehetéséget adhatnak zdldterilet kialakitasara, fasitasra.
A takarofasitast azokon a helyszineken iranyozhaté el6, ahol a tervezett mitargy, a fout toltése, vagy
maga a palya és a kornyez6 lakott teruletek kozotti terulethasznalat, terepviszonyok miatt a palyara valé
ralatast nem akadalyozza semmi.
Az 0t tajba illesztését a terméhelynek megfelelé &s- és tajhonos fafajokkal, cserjékkel kell
megvalositani. A kedvezétlen rélatasi viszonyokat, a mivi elemek dominanciajat, illetve az utmenti
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novényzet kivagasaval jar6 kedvezbtlen tajképi hatast tereprendezéssel és novénytelepitéssel
(véddfasitas, egyéb zoldfellletek kialakitasa) lehet enyhiteni.

5.2.3.2. Javaslatok a projekt éghajlatvaltozasra gyakorolt kedvezGtlen
hatasainak adaptacios intézkedése a tervezés, az épités és lizemeltetés
fazisaban
Tekintettel a tervezés jelenlegi szakaszara a kovetkezd javaslatokat tesszlk:

e Biztositani kell a csapadékvizek elvezetését, figyelembe véve az esetlegesen el6forduld
szélsGségesen nagy mennyiségli csapadékot is, A megfeleld vizelvezetés biztositasa az
egyik jelentés adaptacios intézkedés az éghajlatvaltozéds esetében, A megfeleld
vizgazdalkodasi infrastruktura segitségével kell megoldani a viz hatékony tavoltartasat és
elvezetését a létesitménytdl, A vizelvezetés tervezése soran fel kell készilni az intenziv
csapadékok soran keletkez6 csapadékmennyiségre,

e A beruhazasban létestlé mitargyak mind az épitésik, mind a mikodésuk tervezett ideje
alatt biztonsagosan uUzemeltethetbek, karbantarthatdak legyenek, a mikodésuk minimalis
kornyezeti terhelést jelentsen, A kornyezeti terhelés alatt értjik a matargyak kozvetlen
kdzelében a kornyezeti elemek terhelését (talaj, talajviz, levegd) illetve az lveghazhatasu
gazok (olyan gazok, melyek elnyelik és kisugarozzak az infravords hullamhosszu fényt, ami
az uveghazhatashoz vezet) kibocsatasat,

e Az atlagos csapadékosszeg csOkkenéséhez igazodva a palyardl elvezetett csapadékok
helyben tartasanak elGsegitése,

o Amyékolas biztositasara ndvénytelepitéssel, és a szélerdzio6 megakadalyozasara
zOldterulet kialakitasaval szlkséges megeldzni.

e Az Uzemeltetés a reagald intézkedések bevezetéséért és végrehajtasaért felel. Az
Uzemeltetés feladata az infrastruktira folyamatos monitorozasa, az érzékeny helyek
beazonositasa, a kritikus allapotok elbrejelzése és a vészforgatokonyvek alkalmazasa.

e A hésériadds napok szamanak novekedése miatt a palyaszerkezetben faradasok okozta
repedések, nyomvalyuk, bordésodas, burkolati egyenlétienségek alakulhatnak ki a palya
fellletén, melynek javitasa szilkséges.

o Havaria helyzetek modellezése segitséget nyUjt a szlikséges beavatkozadsok megtervezéséhez.

Az adott kdzutkezeld irdnyaba javaslat, hogy ezen kockazatokat csokkenteni szlikseéges

o Kivitelezés soran az esetlegesen megjelend szélséséges iddjarasi korilmények ellen a
helyszinen dolgozé munkésok szamara védett pihenbhely biztositasa szlikséges.

e A héhullamok idején kiemelt figyelmet kell forditani a dolgozok szdmara torténd folyadék
biztositasara.

e Az eddiginél rendszeresebb Utallapot ellenérzések, beavatkozasok, javitasi munkélatok
elvégzese valhat szlikségessé.

e Aviharok altal gyokerestdl kicsavart fakat, tablakat el kell tavolitani.

e Avizelvezetd rendszerek tisztitasa vélik szikségessé a vizelvezetd rendszerek eltombdése
ellen.

A kézutkezeld részére fontos javaslat tovabba, hogy

e a tervezett élettartam vegeén részletes és pontos vizsgalatokat végezzen a palyaszerkezet
felmérésekor, ellenbrizve a repedéseket és deformaciokat minden palyaszerkezeti
rétegben,

o ezt kdvetden el kell végezni a palyaszerkezet komplett felUjitdsat, ha szikséges, akkor
teljes cseréjét,
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o feltjitaskor javasoljuk, hogy olyan palyaszerkezet méretezések kerllienek alkalmazasra,
amely szigorubb kdvetelményeknek is megfelelnek, ezzel javitva a prognosztizalt extrém
melegekkel szembeni ellenalld képességet.

5.2.3.3. Javaslatok a projekt éghajlatvaltozasra gyakorolt kedvezétlen
hatasainak mérséklésére a tervezés, az épités és iizemeltetés fazisdban

o Eghajlatsemlegesség novénytelepitéssel, és zoldteriilet kialakitasaval. pl: utmenti fasor
létesitésével.

5.2.3.4. Annak bemutatidsa, hogy a tervezett tevékenység hogyan érinti az
tiveghazhatast gazok megkotését vagy novényzet altali elnyelését

A tervezett valtozatok izeme direkt modon nem célozza az liveghazhatasu gazok [tovabbiakban UHG]
megkotését vagy novényzet altali elnyelésének novelését. A beruhazas keretében a nyomvonal menti
novénytelepités, biologiailag aktiv fellilet ndvelése az egyedili indirekt mitigacios tevékenység.
A 5.2.2.1. Terlletfoglallas fejezetben bemuatasra keriilt a nyomvonalvaltozatok altak érintett terletek,
tobbek kdzott, az erdd terlletfoglalasa, amelyet részletesen a 5.2.2.2 fejezet mutat be.
Az egyes valtozatok esetében az alabbi erddteriilet megsziinésével csokken a UHG megkdtés
lehetOsége:
| (sarga) nyomvonalvaltozat 6sszességében 51.270 m?
ll. (cian) nyomvonalvaltozat 6sszességében 37.885 m2
IV. (z6ld) nyomvonalvaltozat dsszességében 31.305 m2
A fajok szempontjabdl akac, csertolgy, erdeifenyd, fehérfiiz, gyertyan, kocsanyos tolgy, lucfenyd,
mézgas éger, stb. talalhatdak.
Az egyes fafajok eltéré6 UHG megkotd képességgel rendelkeznek, igy az erdéteriilet csokkenésével
eltér6 UHG megkdtéssel lehet szamolni, pl.: akac intenziv ndvekedési fazisban 141 tha CO;
megkotéssel rendelkezik.
Emellett az egyes nyomvonalvaltozatok esetében a szegélyhatas is UHG csdkkentéként jelentkezik.
A projekt kapcsan takaréfasitasra lett javaslat téve:
Az |. véltozat megvaldsitdsa esetén a 11+830-12+130 km szelvények kozott a szelvényezés
szerinti jobb oldalon.
A ll. valtozat 11+680 — 12+050 km szelvények kozott az Ut jobb oldalan.
A IV. valtozat 12+550 — 12+920 km szelvények koz6tt az ut jobb oldalén.
A takarofasitas mintegy 10 m széles teriletsavban 3-4 sorban tervezett a fakat elhelyezni, ugy hogy a
két széls6 fasort cserjesav szegélyezze. A telepités soran a tajra jellemz6 &shonos fajokat kell
alkalmazni. A fasorok esetén kulonbozd fajtaju fak telepitése javasolt a valtozatos megjelenés és a
lépcsbzetes, tobbszintli lombkoronaszint kialakitasa érdekében. A fajok listajanak ismeretében lehet
meghatarozni az 4ltaluk valés UHG megkotési képességet.
Megjegyezziik, hogy a fejlesztési teriilet &s kdmyezetének UHG megkotése, illetve a teriileten az UHG
kibocsatasainak csokkenése a beruhazastdl fuggetlendl varhatdéan folyamatosan javulni fog a jovében,
mivel az erdével valo boritottsag folyamatosan né hazénkban, illetve egyre nagyobb tdmogatédsokban
részesiilnek a korszer(i, alacsony UHG kibocsatast rendszerek, technolégiak alkalmazasa.
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5.3. Osszefoglalas

A Magyarorszagon varhaté klima és id6jaras valtozassal jaro felmelegedés, szarazsag, extrém idéjarasi
jelenségek gyakorisaganak, valamint a valészinUsithetd karok nagysaganak novekedése vératlanul és
sokoldaluan hathat a tarsadalomra, gazdasagra, természeti kornyezetre, melyeket pontosan nehéz
prognosztizalni. A Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia szerint Magyarorszagon az utbbi harom évtized
soran a napi maximum-hémérséklet dramai mértékben, 2-3 fokkal emelkedett.

A sérllékenység elemzése alapjan, a projektet a kovetkezd éghajlati paraméterek vannak fizikai
hatassal: héhatas, viharok, szélsebesség novekedése, széler6zid, hohullamos napok szamanak
novekedése, nyari forrdn napok szamanak novekedése, villamarviz.

A tervezési, és Uzemeltetési szakaszban az alkalmazott intézkedések kezelik az azonositott
kockazatokat, egyrészt eliminaljak azokat, masrészt biztositjak a rendszer éghajlatvaltozassal szembeni
rugalmassagat.

A fejlesztése 6sszességében ndveli a kdzuti forgalom biztonsagos lebonyolitasat a jelenlegi allapothoz
képest, esetleges szélsdsegesebb iddjarasi viszonyok kozott is.
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6. VESZELYEZTETO TENYEZOK VIZSGALATA

6.1. Zajvédelem

6.1.1. Jogszabdlyi és egyéb elbirasok

- 284/2007. (X.29.) Kormanyrendelet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes

szabalyairol

- 27/2008. (XI.3.) KvWM-EUM egyuttes rendelet a zaj- és rezgésterhelési hatarértékek

megallapitasarol

- 25/2004. (XII. 20.) KVWM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek

készitésének részletes szabalyairdl

- 93/2007. (XII. 18.) KWWM rendelet a zajkibocséatasi hatarértékek megallapitdsanak, valamint a

zaj- €s rezgeéskibocsatas ellenérzésének maodjardl

- 29/2001. (XIl. 23.) KOM-GM egyittes rendelet
zajkibocsatasanak korlatozasardl és a zajkibocsatas mérési modszerérdl

- MSZ IS0 1996 szabvanysorozat, Akusztika
- MSZ 15036 szabvany, Hangterjedés a szabadban
- Erintett telepiilések Telepiilésrendezési Tervei

6.1.2. Tervezési alapadatok

berendezések

A fejlesztés célja Bik és a kornyezd telepllések tehermentesitése a térség ipari parkjaihoz tartozo
teherforgalom alél, és az M87 autduton Ausztria felé torténd kereskedelmi tranzitvonal biztositasa. A
tervezett Utszakaszok 2x1 forgalmi savos kialakitassal, ~14-15 km hosszon biztositjak Bk telepiilés és
az M87 autout dsszekotéset. A K-Ny-i iranyultsagu Ut tobb orszagos kozuthalozati elemmel szintbeni

csomopontot alkot.

Az |. (sarga) nyomvonal:
- 0+000 km sz. kezdécsomdpont - kdrforgalom
- 2+843 km sz. 8638 |. uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 5+354 km sz. 8639 |. uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 124962 km sz. 8627 j. uttal alkotott szintbeni csomdpont

A ll. (cian) nyomvonal:
- 0+000 km sz. kezdécsomdpont - kdrforgalom
- 2+843 km sz. 8638 |. uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 5+354 km sz. 8639 |. uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 11+815 km sz. 8636 j. uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 13+052 km sz. szintbeni ,T” csomdpont

A IV. (z6ld) nyomvonal:
- 0+000 km sz. kezdécsomdpont — kdrforgalom
- 2+671km sz. 8638 j. Uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 8+332 km sz. 8639 j. uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 12+686 km sz. 8636 j. uttal alkotott szintbeni csomdpont
- 134927 km sz. szintbeni ,T” csomdpont
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A tervezési feladatban meghatarozottaknak megfelelden a tervezett utat I. rendl f6utként kell
kialakitani, a tervezeési sebesség 90 km/h.

Forgalmi savok szama: 2x1
Burkolatszélesség: 7,50 m
Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Koronaszélessége: 11,00 m

Forgalmi adatok
A tavlati zajterhelés meghatarozasa a forgalmi elérebecslésen alapul. A forgalmi vizsgélatot részletesen

a 2.6. Forgalmi vizsgalat fejezet tartalmazza. A jelenlegi (2024.), tavlati (2039.) nélkiile és vele allapot
jarmuikategoriak szerinti forgalmi adatai 3 akusztikai jarmiiosztalyba (ANF) keriiltek besorolasra, az
egyes Utszakaszok forgalmi adatai kilon a nappali és éjjeli id6szakra bontva a forgalmi fejezetben
szerepelnek.

A tervezési terillet zajterhelési hatarértékei
A 27/2008. (XIl. 3.) KvWM-EUM rendelet 3. sz. melléklete alapjan a kozlekedéstdl szarmazo

zajterhelésre az alabbi hatarértékek vonatkoznak (nappal/éjjel, dB).
Orszagos kozithaldzatba tartozé
mellékutaktol, a telepiilési onkormanyzat
tulajdonaban lévé gyiijtéutaktol és kiilteriileti
kozutaktél szarmazo zajra

Orszagos kozuthalézatba
tartozo gyorsforgalmi utaktol
és féutaktol szarmazo zajra

Zajtol védendo teriilet

Uduléteriilet, kiildnleges teriilet

o 55/45 60 /50
(egészsegugyi)
Lakéterilet (kisvarosias, kertvarosias,
fa|U"SI?S, telepsz?ru beepltc?sy), 6050 65 /55
kiilénleges terllet (oktatasi
létesitmény, temetd), zoldterilet
Lakéterilet (nagyvarosias beépitési), 65/ 55 65/ 55

vegyes terilet
Gazdasagi terllet 65/55 65/55
Megjegyzés: A megitélési iddszak mindkét esetben nappal 06-22 ¢ra, éjjel 22-06 éra.

80. tablazat  Zajterhelési hatarértékek

A zaj és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasardl rendelkezé 27/2008. (XI1.3.) KWWM-EUM egylttes
rendelet a kozlekedéstdl szarmazo zaj terhelési hatarértékeit a 4.§ (1) és (4) bekezdése szerint az U]
kdzlekedési zajforras létesitésére vonatkozoan a hivatkozott rendelet 3. sz. mellékletében adja meg.

Védendd létesitmények, teriletek

A védendd létesitmények vizsgalatanal figyelembe vettlik az egyes teriletek Telepllésrendezési Terv
szerinti — hatélyban lévé — Gvezeti, tovabba az épuletek tulajdoni lap szerinti besorolasat is, illetve a a
tervezett Ut tengelyétdl mért tavolsagat. Elsésorban azon éplletek/létesitmények/teriletek esetében
jelolink ki vizsgalati pontokat, melyek lakd funkciéval rendelkeznek és kdzel helyezkednek el a
nyomvonal(ak)hoz.

A védendd létesitményeket elsdsorban a kozvetlen hatasteruleten belll vizsgaltuk. El6zetesen az éjjeli
zajterhelési hatarérték teljestilésének hataran belil esé védendd épiletek esetében szikséges védelmi
intézkedés.
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Vizsqgalati pontok

Az |. (sérga) véltozat esetén a hatasterileten belll védendd 1étesitmény nem talalhato, mig a Il. (cién)
és IV. (z0ld) véltozat esetén a hatasterileten belil Nemescsd telepulésen talalhatd védendd
létesitmeény. A hatéstertlet kiterjedésétdl fuggetlentl az egyes valtozatokhoz legkozelebb es6 védendd
létesitményekre elvégeztik a zajszamitast.

A vizsgalati pontok felsorolasat az alabbi tablazat tartalmazza.

Vizsgalati Cim, hrsz. TRT dvezeti besorolas Tajolas U?tengelytel
pont mért tavolsag
Biik, Bem sor 1. _
Vp01 (hrsz.: 542) lakoterilet Ny 390 m
Vp02 Blk, hrsz.: 1377/2 vizgazdalkodasi terilet Ny 550 m
Csepreg, Bognar Ignac utca 64. .
Vp03 (hrsz.: 291/39) lakoterilet K 705 m
Csepreg, Dézsa Gyorgy utca 62. .
Vp04 (hrsz.: 752) lakoterilet K 975m
Vp05 Csepreg, hrsz.: 04455/10 lakéterilet DK 335m
Horvatzsidany, Marton széllas | ., . « T
Vp06 (hrsz.: 0132126) altaldnos mez8gazdasagi terilet DNy 505 m
Vp07 Nemescsd, hrsz.: 012/3 lakoterilet D 180 m

81. tablazat  Vizsgalati pontok

6.1.3. Vizsgdlati médszer

Vizsgalt allapotok

Az egyes esetekben varhato zajterhelést a forgalmi adatok alapjan hataroztuk meg. A tervezett ut
esetében a tavlati forgalom a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 2.§ o) pontjaban foglaltak szerint a
tervezés éve +15 évre elérebecsiilt (2039. évi) forgalmat jelenti.

A kozuti zajternelést a jelenlegi allapotban (2024.) az I. (sarga) valtozat esetében leginkabb a
Csepregen keresztll vezetd 8624 j. és a Horvatzsidanyon atvezetd 8627 j. utak forgalma adja. A L.
(cian) és IV. (z6ld) valtozatok esetében a tobb kisebb teleplilésen is keresztlilvezet6 a 8638 . &s a 8636
j. utak forgalma adja.

A nélkiile eset (tavlati forgalom, 2039.) alatt azt a tavlatban kialakuld helyzetet értjiik, ami egyrészt a
meglévd Uthalozati kiépitettséggel azonos, de a meglévé utakon a forgalom nagysaga a természetes
forgalmi nGvekmény mértékével ndvekszik, mivel a jelenlegi kialakult forgalmi szokasok nem valtoznak.
A vele esetben (tavlati forgalom, 2039.) a tavlati tervezett allapot esetén varhatd zajterhelést vizsgaljuk
a védendd létesitmények térségében a kapcsoldédd uthaldzati szakaszokon tortént valtozasok
figyelembe vételével.

Zajkibocséatas szdmitasa

Kozuti zajkibocsatas szamitasa

Az adott allapotban varhaté nappali és éjjeli zajkibocsatast a forgalmi vizsgalatban megadott
forgalomnagysag/az Utszakaszra szamitott Atlagos Napi Forgalom (ANF) és jarmiitipus megoszlas/ és
napszaki forgalommegoszlas alapjan hataroztuk meg. Megjegyezziik, hogy a napszaki aranyok
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esetében a 25/2004. (XIl. 20.) KvWM rendeletben foglaltaktol eltértiink és a forgalmi vizsgélat szerinti
forgalomjellegtdl fliggd akusztikai napszaktényezéket alkalmaztuk az egyes forgalmi szakaszok
tekintetében.

A haladasi sebességre vonatkozoan az elkerild ut esetében a KRESZ szerinti jarmikategoriak alapjan
megengedett haladasi sebességet vettik figyelembe.

Az aszfalt utburkolatra a 25/2004. (XII. 20) KvWM rendelet 2. sz. melléklet 6. tablazata szerinti ,B”
érdességi kategoriat alkalmaztuk. Ezzel feltételeztik az Utkezeld idérél-idére torténd karbantartasi
tevékenysegét, amellyel a ,C” kategorias allapot nem kdvetkezik be.

Zajterhelés szamitésa
Az egyes allapotokban varhatd terhelések nagysagat szamitogépes terjedési modellel vizsgaltuk,
melynek sorén a zajforras nyomvonalan kivil a meglévd beépitettség hatésait is figyelembe vettik. A

Ve

kérnyezetében Iévé foldmivek hatarolo éleit egy 3 dimenzids modellel képeztik le.

A vizsgélati pontoknal a zajterhelés mértékét az épilet padloszintiének magassagatdl szamitott 1,5
méter, a homlokzat elétti merbleges 2,0 méter tavolsadgban szamoltuk (a kultéri hatarértékkel valo
0sszevetés végett).

A vizsgéalat soran elsGsorban az éjjeli zajterheléssel foglalkozunk, mert a vonatkozd hatérértékek és az
egyes kozlekedési forrasok zajterhelése alapjan ez tekintheté meghatarozonak. Ennek az az oka, hogy
az egyes teriletekre vonatkozd nappali és éjszakai hatarérték kozott 10 dB-es, ugyanakkor a kozuti
zajforras nappali és éjjeli zajemisszidja kozott ennél kisebb (kdzut esetén kb. 5,0 — 9,0 dB) a kilonbség.
Ezért, ahol az éjszakai zajterhelés hatarérték alatti értéket mutat, ott a nappali idészakban is biztosan
teljestl a vonatkozé hatarérték.

6.1.4. Szamitott zajterhelés

Az egyes allapotokban a felvett vizsgalati pontokon az alabbi zajterhelések mutatkoznak.

Mivel a tervezett Ut féuti paraméterekkel, féutként kerllt megtervezésre, ezért a zajterhelési hatarérték:
- nappal 65 dB

- éjjel 55dB.
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Vizsgalati 2024, jelen allapot 2039. tavlati nélkiile 2039. tavlati vele allapot
pontok allapot I. (sérga) valtozat II. (cién) véltozat IV. (z6ld) valtozat
nappal (dB) gjjel (dB) nappal (dB) gjiel (dB) | nappal (dB) | éjiel (dB) | nappal (dB) | é&jiel (dB) nappal (dB) gjjel (dB)
Vp01 449 37,6 45,6 38,4 48,7 41,4 49,0 40,0 46,3 41,4
Vp02 40,0 32,7 40,6 33,4 454 38,1 457 36,8 43,4 38,1
Vp03 43,8 36,4 44,3 371 44,6 37,2 449 35,8 43,0 37,7
Vp04 41,7 34,4 414 33,9 43,4 36,0 43,7 349 40,7 35,5
Vp05 39,6 32,1 37,0 29,7 48,3 40,9 48,5 40,1 - -
Vp06 38,1 30,7 42,7 36,5 46,0 39,1 - - - -
Vp07 43,5 35,8 43,5 38,8 - - 53,1 45,1 49,4 45,8
82. téblazat  Szamitott zajterhelés
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A tervezett nyomvonalvaltozatok messzebb vezetnek az érintett telepulések lakott terileteitdl. A
legkdzelebbi védendd Iétesitményeknél felvett vizsgalati pontokra szamitott zajterhelés alapjan
elmondhato, hogy csupan egyetlen vizsgalati pont (Vp06) esik a nyomvonal kdzvetlen hatésteruletébe,
a tobbi létesitmény a hatésterleten kivil talalhato. A vizsgélati pontokon szémitott zajterhelés a
zajterhelési hatarérték alatt, mintegy 10 dB-lel az éjjeli id6szakban.

6.1.5. Zajcsbkkentési intézkedések

Zajarnyékol6 falak

A tavlati vele esetben kapott értékek alapjan a tervezett uttol szarmazd zajterhelés miatt a vonatkozo
jogszabalyi el6irasoknak megfeleléen, a zajterhelési hatarértékek betartdsa mellett zajarnyékolo fal
létesitése nem szikséges a tervezési szakaszon a tervezett létesitmény mentén.

Adminisztrativ intézkedések
Az érintett teleptlések fejlesztési elképzeléseiket a tervezett ut mellett varhatd zajterhelés figyelembe
vételével célszer( kialakitani. A tavlati fejlesztési teriletek kialakitdsakor (ahol jelenleg még védendd
létesitmény nem talalhatd) a tervezett ut zajterhelése altal érintett tertileteken ne jelenjenek meg olyan
funkciok, illetve Ovezeti besorolasok, melyek miszakilag betarthatatlan zajvédelmi kovetelményeket
tamasztanak.
Csepreg telepilésen az I. és Il. valtozat 3+595 — 3+660 km szelvényei kdzott tdilétertlet, mig a 4+955
— 5+135 km szelvények kdzott lakoterilet talalhatd. Jelenleg még védendd létesitmények nincsenek a
terlletrészen.
Ajanlasként a 280/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet szerinti véditavolsagot célszer figyelembe venni:
55. § (8) Az orszagos kozut és vasutvonal mellett nem jeldlhet6 ki Uj beépitésre szant terulet
b) féut és gyorsforgalmi Uthoz tartozd csomdponti &g esetében az ut tengelyétdl szamitott 50-50 m
széles teruleten.
A zajvédelmi szempontbdl védendd funkciét jelentd létesitményekre (pl. lakéhdzakra) vonatkoz6 épitési
engedeélyeket a vedoétavolsagon bellli terlletekre ne adjanak ki, vagy rogzitsék az épitési engedély
feltételei kdzott, hogy a védendd helyiségek épiileten bellli tajolasat a zajterhelés figyelembe vételével
kell kialakitani.
A kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi I. torvény 42/A. § (1) bekezdése rendelkezik a kozut nem
kozlekedési celu igénybevételérdl és a kozut melletti ingatlan hasznalatardl az alabbiak szerint:
A kozut kezel6jének hozzajarulasa sziikséges
a) kilterlleten a kdzut tengelyétél szamitott 6tven méteren, autdpalya, autdut és féutvonal esetén
szaz  meteren  belll  épitmény  elhelyezéséhez, bdvitéséhez,  rendeltetésének
megvaltoztatasahoz...

6.1.6. Hatdstertilet

6.1.6.1. Kozvetlen hatasteriilet

A zajvizsgélat a kozvetlen hatéstertlet védendé Iétesitményeire készllt a kdrnyezeti zaj és rezgés elleni
védelem egyes szabalyairdl sz6l6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5. és 6. § eléirasai szerint.
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A 6.§ (3) bekezdése alapjan csak az éjjeli idbszak hatasteriletét mutatjuk be, mert a hatarértékek és a
zajemisszio aranya alapjan az éjjeli idészak zajterhelése nagyobb hatasterletet jeldl ki, mint a nappali
id6szak.

A targyi létesitmény esetében a védendd éplletek térségében az egyéb kozutak zajterhelése adja a
hattérterhelés mértékét. A hattérterhelést add zajforrasok és a tervezeési terllet térségében talalhato
vedendé létesitmények mozaikos elhelyezkedése alapjan a hatasteruletet a 284/2007. (X. 29.) Korm.
rendelet 6.§ (1) bekezdésében foglalt feltételrendszer egyittes alkalmazasaval hataroztuk meg:

,0. § (1) A létesitmény zajvedelmi szempontu hatasteriiletének (a kérnyezeti zajforras hatastertiletének)
hatara az a vonal, ahol a zajforrastol szarmazo zajterhelés:

a) 10 dB-lel kisebb, mint a zajterhelési hatarérték, ha a hattérterhelés is legalabb 10 dB-lel

alacsonyabb, mint a hatarértek,

b) egyenlé a hattérterheléssel, ha a hattérterhelés kisebb a zajterhelési hatarértéknél, de az

eltérés nem nagyobb, mint 10 dB,

c) egyenlb a zajterhelési hatarértékkel, ha a hattérterhelés nagyobb, mint a hatarérték.”
Egyrészt a fenti jogszabaly vonatkozo részének értelmében, tovabba a domborzati viszonyok miatt a
hatésterllet vonala a tervezési szakaszon folyamatosan véltozik, ezért egyetlen szamértékkel nem
adhaté meg pontosan, ugyanakkor elmondhato, hogy a hatastertlet atlagos tavolsaga mintegy 150 m a
tervezett Ut tengelyétél mérve.

A kozvetlen hatasterllet vonalat a Kornyezetvédelmi helyszinrajzon abrazoltuk.

6.1.6.2. Kozvetett hatasteriilet

A zajjal kapcsolatos szakagi jogszabélyok a kozvetett hatasterllet meghatérozasara, lehatarolésara
vonatkozoan nem tartalmaznak elirast. A 314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 7. sz. mellékletében
foglaltak alapjan a kozvetett hatasterlletet a 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet szerint hattérterhelést
add egyéb utszakaszok mentén becsllt valtozassal jeldljik ki. A tavlati vele esetben a tervezési terilet
térségében huzddd egyéb Utszakaszokon altaldban a csomopontokhoz kapcsolodo, rahordd funkcidjd
utszakaszokon varhato forgalmi novekedés, ebbdl szarmazéan pedig zajterhelési nGvekmény is. Az
elkertl Uttal ,parhuzamos eljutast’ jelentd Utszakaszon pedig a zajterhelés csokkenése varhatd a
tervezett dtra torténd forgalmi atterhel6dés miatt.
A kozvetett hatasterllet esetében a kapcsolodo uthaldzat 7,5 m-es referencia tavolsdgban mutatkozé
zajterhelésének valtozasat vizsgaltuk. A kovetkez6 tablazatban jeloltik a kapcsolddd uthalozaton
bekovetkezd valtozast.
A kapott eredmények alapjan az alabbi fobb megallapitdsok tehetdk:

— A kapcsolddd uthalozaton leginkabb csokkenés mutatkozik a zajterhelésben.

— Nagyobb halézatot atrendez6 hatas nem prognosztizalhaté.

— Megndvekedett forgalom és zajterhelés a tervezési szakasz elején varhato, a 8614 |. és a 8618

j uton.
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Zajterhelés 7,5 m-es referencia tavolsagban
l. (sarga) nyomvonal

Ut szama JELEN TAVLATI NELKULE TAVLATI VELE VELE-NELKULE
oleje vége ”?C’,’g)a’ éjiel (dB) ”?55)"’" éjiel (dB) ”"(’55)"” gjel(@B) | nappal |  &jel

8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 61.2 53.3 60.3 53.1 62.4 54.8 2.1 1.7
8614 . it 8624 |. ut (Csepreg) 8618 j. ut 67.7 60.4 68.3 61.1 66.4 59.1 -1.9 2.0
8618 j. ut Bk 67,1 59,8 68,0 60,8 68,8 59,6 08 -1,2

Horvatzsidany Csepreg 63.0 55.5 66.9 59.5 60.4 52.7 6.5 -6.8

8624 j. ut Csepreg 8614 j. ut 66.1 58.7 66.6 59.6 63.9 56.5 2.7 -3.1
8614 j. ut Tormasliget 66.0 58.7 66.7 59.5 66.1 58.8 0.6 0.6

Csepreg Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 59.3 52.2 58.2 50.3 55.2 47.9 -3.0 2.5

8638 j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 8637 j. Gt (Buk) 61.3 54.1 60.2 52.4 64.8 57.1 4.6 4.7
8637 j. Ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 66.2 58.6 66.4 58.8 61.4 53.7 -5.1 -5.1

Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) 66.8 59.3 63.4 56.0 62.9 55.5 -0.5 -0.5

8639 . it Tervezett Ot (sarga és cian valtozat) Témord 66.8 59.3 63.4 56.0 65.4 58.1 2.0 2.1
Tomord Tervezett Ut (z0ld valtozat) 66.8 59.3 63.4 55.9 65.2 58.0 1.8 2.0

Tervezett Ut (z0ld valtozat) 8636 j. ut 66.8 59.3 63.4 55.9 65.2 58.0 1.8 2.0

8627 J. i 87 sz. féut Tervezett (t (sérga véltozat) 66.6 59.2 704 63.4 70.9 64.2 0.6 0.8
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 66.6 59.2 704 63.4 69.1 61.8 -1.3 -1.6

87 sz. fout 8641 j. ut (Nemescso) 58.8 51.1 56.7 49.5 56.5 49.3 0.2 0.2

8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 60.2 524 58.3 50.7 58.0 50.5 -0.2 -0.2

8636 j. ut Tervezett Gt (cian és z0Id véltozat) 86121 j. it (Pusztacso) 61.9 54.1 57.9 49.5 57.5 49.2 0.3 0.4
86121 . Ut (Pusztacso) 8639 . ut 60.8 53.1 55.0 46.6 54.5 46.1 0.6 0.6

8639 . ut 8638 j. Ut (Acsad) 71.2 64.9 57.2 50.2 57.3 50.2 0.1 0.0

8637 j. ut Bik 8638 . ut 66.7 59.2 66.7 59.0 65.4 57.7 -1.2 1.3
8624 j. ut Tormasliget 8614 j. ut 66,0 58,7 66,7 59,5 66,1 58,8 0,6 0,7
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Zajterhelés 7,5 m-es referencia tavolsagban
Il. (cian) nyomvonal

Ut szama JELEN TAVLATI NELKULE TAVLATI VELE VELE-NELKULE
oleje vége ”?C’,’g)a’ éjiel (dB) ”?55)"’" éjiel (dB) ”"(’55)"” gjel(@B) | nappal |  &jel

8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 61.2 53.3 60.3 53.1 62.9 54.0 0.9 0.8
8614 . it 8624 |. ut (Csepreg) 8618 j. ut 67.7 60.4 68.3 61.1 66.8 57.3 3.8 28
8618 j. ut Blk 67,1 59,8 68,0 60,8 68,8 59,6 0,8 1.2

Horvétzsidany Csepreg 63.0 55.5 66.9 59.5 604 51.2 8.3 7.0

8624 j. ut Csepreg 8614 j. ut 66.1 58.7 66.6 59.6 64.2 55.1 4.4 25
8614 j. ut Tormésliget 66.0 58.7 66.7 59.5 66.3 56.5 -3.0 2.0

Csepreg Tervezett Ut (sérga, cién és z6Id) 59.3 522 58.2 50.3 55.0 465 -3.8 -3.0

8638 j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 8637 j. ut (BUk) 61.3 54.1 60.2 52.4 65.0 56.9 46 33
8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 66.2 58.6 66.4 58.8 59.3 50.4 8.4 -89

Csepreg Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) 66.8 59.3 63.4 56.0 64.2 54.9 1.1 26

8639 . it Tervezett Ut (sarga és cian valtozat) Témord 66.8 59.3 63.4 56.0 60.9 51.6 43 26
Témord Tervezett (t (zold valtozat) 66.8 59.3 63.4 55.9 594 50.1 5.9 23

Tervezett Ut (zold valtozat) 8636 j. ut 66.8 59.3 63.4 55.9 59.4 50.1 5.9 -3.3

8627, it 87 sz. féut Tervezett (t (sérga véltozat) 66.6 59.2 704 63.4 63.8 60.0 34 35
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 66.6 59.2 704 63.4 63.8 60.0 34 35

87 sz. fout 8641 j. Ut (Nemescso) 58.8 51.1 56.7 49.5 56.8 484 11 1.2

8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 60.2 524 58.3 50.7 546 46.2 4.4 37

8636 j. ut Tervezett Ut (cién és z6ld valtozat) 86121 j. ut (Pusztacso) 61.9 54.1 57.9 49.5 57.8 495 0.0 238
86121 . Ut (Pusztacso) 8639 . ut 60.8 53.1 55.0 46.6 54.4 46.1 -0.6 3.2

8639 j. ut 8638 j. Ut (Acsad) 71.2 64.9 57.2 50.2 55.4 48.6 1.6 26

8637 j. ut Buk 8638 j. ut 66.7 59.2 66.7 59.0 65.3 57.2 1.8 -3.1
8624 j. ut Tormasliget 8614 j. it 66,0 58,7 66,7 59,5 66,3 56,5 0,4 -3,0
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Zajterhelés 7,5 m-es referencia tavolsagban
IV. (z6ld) nyomvonal

Ut szama JELEN TAVLATI NELKULE TAVLATI VELE VELE-NELKULE
oleje vége ”?C’,’g)a’ éjiel (dB) ”?55)"’" éjiel (dB) ”"(’55)"” gjel(@B) | nappal |  &jel

8618 j. ut 8633 j. ut (Locs) 8614 j. ut 61.2 53.3 60.3 53.1 61.1 54.7 0.8 15
8614 . it 8624 j. ut (Csepreg) 8618 j. it 67.7 60.4 68.3 61.1 65.5 60.3 28 0.8
8618 j. ut Blk 67,1 59,8 68,0 60,8 66,6 61,5 1.4 0,4

Horvétzsidany Csepreg 63.0 55.5 66.9 59.5 59.9 545 7.0 50

8624 j. ut Csepreg 8614 j. ut 66.1 58.7 66.6 59.6 64.1 56.9 25 27
8614 . ut Tormasliget 66.0 58.7 66.7 59.5 64.7 59.4 20 0.0

Csepreg Tervezett Ut (sérga, cién és z6Id) 59.3 522 58.2 50.3 55.2 48.0 3.0 23

8638 j. ut Tervezett Ut (sarga, cian és zold) 8637 j. ut (BUk) 61.3 54.1 60.2 52.4 63.6 57.9 3.3 5.6
8637 j. ut (BUk) 8636 j. Ut (Acsad) 66.2 58.6 66.4 58.8 57.5 52.1 8.9 6.7

Csepreg Tervezett Ut (sarga és cién valtozat) 66.8 59.3 63.4 56.0 60.8 55.4 26 06

8639 . it Tervezett Ot (sarga és cian valtozat) Toémord 66.8 59.3 63.4 56.0 60.8 55.4 26 0.6
Témord Tervezett (t (zold valtozat) 66.8 59.3 63.4 55.9 61.1 55.8 23 02

Tervezett Ut (zold valtozat) 8636 j. ut 66.8 59.3 63.4 55.9 60.1 544 33 15

8627 J. i 87 sz. féut Tervezett (t (sérga véltozat) 66.6 59.2 704 63.4 66.9 61.9 35 16
Tervezett (t (sérga véltozat) 8624 |. ut (Horvatzsidany) 66.6 59.2 704 63.4 66.9 61.9 35 16

87 sz. féut 8641 j. ut (Nemescso) 58.8 511 56.7 49.5 55.5 494 1.2 0.1

8641 j. ut (Nemescso) Tervezett Ut (cian és zold valtozat) 60.2 524 58.3 50.7 546 46.1 37 46

8636 j. ut Tervezett Ut (cidn és zéld valtozat) 86121 j. Ut (Pusztacs6) 61.9 54.1 57.9 49.5 55.1 48.8 28 08
86121 . ut (Pusztacso) 8639 . ut 60.8 53.1 55.0 46.6 51.9 44.3 3.2 23

8639 j. ut 8638 |. ut (Acsad) 7.2 64.9 57.2 50.2 54.6 50.8 26 0.6

8637 j. ut Buk 8638 j. ut 66.7 59.2 66.7 59.0 63.6 57.9 3.1 1.2
8624 j. it Tormasliget 8614 j. it 66,0 58,7 66,7 59,5 64,7 59,4 2,0 0,1
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6.1.7. Epités hatdsa

Epitésre vonatkozd eldirasok

A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairol szolo 284/2007. (X. 29.) sz. Korm.

rendelet 12. és 13. § alatt tartalmazza az épitésre vonatkozo elGirasokat.

A koérnyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasardl szolé 27/2008. (XII. 3.) KvwWWM-EUM

egyuttes rendelet 2. sz. melléklete adja meg az épitdipari kivitelezési tevékenységtél szarmazo

zajterhelési hatarértékeket. Ebben az éjszakai munkavégzés megengedett terhelési szintie 15 dB-lel

alacsonyabb, mint a nappalra megengedett érték. A védendd épuletek térségében az éjszakai

munkavégzest - lehet6ség szerint - el kell kertlni. Kivételt képezhetnek az olyan munkafolyamatok,

melyek technologiai kotottségek miatt nem szakithatdak meg. Ezen (gyeket az érintett

szakhatosagokkal esetileg kell rendezni.

A kivitelezési munkakat a nappali id6szakban javasoljuk végezni, de tajékoztatas végett az éjjeli

hatarértékeket is bemutatjuk.

Epitési zajhatarérték (Ltn) a nappali idészakban, 6-22 6ra kozétt (dB)

Hatérérték (L) az Law megitélési szintre* (dB)
ha az épitési munka idétartama

Zajtol védends teriilet 1 hénap vagy kevesebb 1 hénap felett 1 évig 1 évnél tobb
nappal éjjel nappal éjjel nappal éjjel
06-22¢6ra | 22-0606ra | 06-22¢ra | 22-06 6ra | 06-22 6ra| 22-06 ¢ra
Udilsteriilet 60 45 55 40 50 35
Lakoterlilet (kisvarosias,
kertvarosias, stb.), temeték, 65 50 60 45 55 40
z0ldtertlet

Lakoterdlet (nagyvarosias 70 55 65 50 60 45
beépitésii), vegyes terlilet

Gazdaségi terllet 70 55 70 55 65 50

83. tablazat  Epitési zajterhelési hatérértékek

Az el6irasok alapjan a Kivitelez0 koteles az épités ideje alatt a vonatkozé hatarértékeket betartani.

A kivitelezd gépek altalanos zajkibocsatasi eléirasait a 7/2006. (Il. 8.) KWWM-GKM egylittes rendelettel
modositott az egyes kiltéri berendezések zajkibocsatasanak korlatozasardl és a zajkibocsatas meéresi
maodszerérél szolo 29/2001. (XII. 23.) KOM-GM egyiittes rendelet tartalmazza.

Utépitési tevékenységnek kdzvetleniil a szallitasi, a bedolgozasi és a helyszini gyartasi munkafazisok
tekinthetok.

Az Utépités a kovetkezd munkafazisokra (épités elvi sorrendje) oszthato fel:

UTEPITES
El6készité munkak
Foldmd épités
Burkolatépités
Altalanosan a kivitelezési idészak hatasa a gépjarmiivek kozlekedésébél (szallitas), a szallitott anyagok

rakodasabol, az épitési technoldgiabdl, a féldkitermelésbdl és a tereprendezéshdl tevddik dssze.

Az épitbanyagok kozuti szallitasabol, a munkagépek lzemelésébdl szarmazd zajemisszid térben és
id6ben koncentralt lehet, ezért az utépités kozvetlen kornyezetében és a szallitasi utvonalak mentén
problémat okozhat. A munkateriileten belill felhasznalt munkagépek szédma, teljesitménye, terlileti
mozgasa, miiszaki allapota hatarozza meg a zajemisszié mértékét.

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 295
Koérnyezeti hatastanulmany



Az épitést végz0 gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kozelebb (lehetéseg
szerint a lakott terlletektdl tavol) kell kijelolni, kertilve a felesleges mozgésokat a kornyezd uthalézaton.
A legnagyobb jarmimozgéassal jar6 épitési mivelet a kifejtett foldanyag szallitasa és a foldmi épitése.
A széllitdsbol adddd kornyezeti terheléseket (zaj-, illetve levegbterhelés) a humusz és
medddelhelyezés, valamint az anyagnyeré helyek nyomvonal kdzeli megvalasztasaval és a szallitasi
utvonalak — lehetdség szerint — lakott tertleteket elkertlé kijelolésével lehet csokkenteni.

6.1.7.1.  Epitési technologia

Az épités soran a munkagépek, a szallitd jarmlvek kozlekedése, a gépek mikodése altal kibocsatott
zajemisszioval kell szamolni. A zajemisszid mértéke nagymértékben fligg a Kivitelez6 gépparkjanak
allapotatol.

A teljes nyomvonalszakaszra vonatkozé épitési utemezés és a megvaldsitashoz rendelt géplancok jelen
tervfazisban nem allnak rendelkezésre, ezek az Organizacids terv ismeretében véglegesednek, amit
kdzvetlenll a Kivitelezés el6tt készitenek el (a kivalasztott Kivitelezd eréforrasai és organizacios
elképzelései alapjan). Ekkor valnak ismertté az egyes épitési részszakaszok, varhato épitési idék és az
épités soran hasznalt épit6 és szallitd gépek mozgasai.

A jelen vizsgélat sorén az alébbiak szerint megbecsiiltik az utépités elvi sorrendjét és az alkalmazandd

géplancokat.
Tevékenység ‘ Jarmii
UTEPITES
Humuszleszedés, talajcsere Szkréper, Kotrd, 2-3-4 tengelyes tehergépjarmiivek
i e Szkréper, Kotro, Dozer, Gréder, Henger, Locsol6 kocsi, 2-3-4 tengelyes
Foldmdi épités it
tehergépjarmiivek
Burkolatépités Aszfalt finiser, Gumihenger, Homlokrakodo, 2-3-4 tengelyes tehergépjarmivek
HIDEPITES
Alapozas Cblépalapozo, Beton mixer, Betonpumpa, Autddaru, 2-3-4 tengelyes tehergépjarmiivek
Felmend és felszerkezetek Autddaru, Betonpumpa
Tartdemelés Daru, 2-3-4 tengelyes tehergépjarmiivek
Burkolatok Finiser, Henger, Sepr(is (locsolo) gép

84. tablazat  Epités sorén hasznélandé munkagépek

A szlkséges géplanc egységeket (jarml tipusokat és mennyiségiket) az épitési részszakaszok
anyagmennyiségei, a hasznélatba vont lerakok, a keverbtelepek kialakitasa, a varhato épitési idék és
az épités soran hasznalt épitd és szallitd gépek mozgasai hatérozzak meg.

A fenti elvi épitési fazisok egymés utan kovetkeznek. Az épités fazisa kizardlag nappali idészakban
torténik.

A tapasztalatok alapjan az intenziv foldmunka jelenti a legnagyobb kornyezeti zajterhelést. A foldmunka
id6szakaban egy-egy épitési teriileten az alabbi gépek egyidejl lizemelését vettlik figyelembe.

Géptipusok Zajemisszidszint Vonatkoztatasi tavolsag Zajteljesitmény szint
Lam [dB] [m] Law [dB]
szkréper 80,1 7 105
kotro 711 7 96
dozer 76,1 7 101
gréder 79,1 7 104
henger 86,1 7 111
tehergépkocsi I. (dizel) 62,1 7 87
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Géptiusok Zajemisszidszint Vonatkoztatasi tavolsag Zajteljesitmény szint
pHp Lan [dB] [m] Law [dB]
tehergépkocsi Il. (dizel) 66,1 7 91

85. tablazat Munkagépek zajemisszidszintje

A munkatertlet jellege alapjan, mindegyik zajforrast pontforrasként vesszik szamitasba, és a
legnagyobb terhelést figyelembe véve egyideji miikddést feltételezlnk.

A kivitelezési munkakat a védendd lakoterlletek kozelében csak nappali id6szakban szabad végezni. A
nappali miiszakon belll a zajjal jar6 tevékenységet folyamatos 8 dréara viszonyitjuk. (A valésagban
természetesen a munkavégzés kdzben hosszabb révidebb gépsziineteket tartanak.)

A kivitelezési munkafazisok, igy a foldmunka épités is varhatdan egy-egy helyszinen tobb szakaszban
fog zajlani, melyek idétartama altalaban tdbb, mint 1 honap, de 1 év alatt marad. Ezért az erre
vonatkozo nappali hatarértékek teljestlésének tavolsagat hataroztuk meg:

Ltw= 60 dB teljesiilési tavolsaga 180 méter.

A szamitas soran nem vettik figyelembe, hogy az egyes gépek a tervezési terileten belll nagyobb
terlletre eltdvolodnak, illetve egyes gépek csak a kezdeti épitési napokon dolgoznak (példaul szkréper),
hanem a legkritikusabb, mértékadd helyzetet feltételeztik.

A fenti géphasznélat — (zemid0 becslés alapjan a hatarérték teljesiilésének tavolsagan beliil
védendé létesitmények nem talalhatok.

A fentiek alapjan a Kivitelez6 az egyes munkafazisok és a rendelkezésére all6 gépparkja (annak
zajjellemz6i) alapjan a varhato zajterhelés figyelembevételével szervezze meg a kivitelezési munkakat.
E mellett szlikségszerlinek tartjuk, hogy az érintett lakossagot a kivitelezés megkezdése elétt idében
tajékoztassak az épités ltemeirdl, id6tartamarol, és az épitéssel jaro varhatd zajterhelésrol.

Azokban az esetekben, ahol az elézetesen szamitott zajterhelés alapjan a veédendd lakoépuletnél,
illetve védendé teriileteknél az épités idészakaban hatarérték tullépés varhatd, a Kivitelezének az
organizaciés elképzelései alapjan az épités megkezdése el6tt az épités alatti kornyezetvédelmi
munkarészben el kell készitenie a varhatd zajterhelés vizsgélatat, a tervezett zajcsokkentési
intézkedéseket, tovabba ennek fliggvényében tullépés esetén meg kell kérnie a zajhatarérték betartasa
aléli felmentést.

6.1.7.2. Szallitasi atvonalak

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan talalhatd 2024. junius 1-ei adatok alapjan a
tervezési terlleten, a véltozatok térségében engedéllyel rendelkezd, az épités soran a féldmunkéhoz
szilkséges anyagok beszallitaséara alkalmas banyatelkek az alabbiak (az &brén narancssarga szinnel
jelolve):

- Csepreg |. — kavics

- Csepreg II. — kavics

- Tormasliget I. - homok
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93.  Nyomvonalvaltozatok és a banyatelkek egymashoz viszonyitott elhelyezkedése

A szallitasi utvonalat tekintve a fent felsorolt banyak mindegyike a kezdé csomdpontbdl lakott
teriilet érintése nélkiil elérheté a meglévd 8614 j. Ut, illetve a 8624 j. Ut felhasznalasaval (az alabbi
abran pink szinnel jelélve). A banya igénybevételérdl a Kivitelezé fog donteni, ezért a beszallitasi
mennyiségekrdl, szallitasi kapacitasrdl jelen tervfazisban nem alinak rendelkezésre tovabbi informaciok.

™aslige!

®

94. Nyomvonalvaltozatok és a banyatelkek kézétti szallitasi atvonal (pink szinnel jelGlve)

A 284/2007 Korm. rendelet 7. § 1) bekezdése alapjan ,Uj tevékenység telepitéséhez és
megvaldsitasahoz sziikséges szallitasi tevékenység hatasteriilete az a szallitasi utvonalakkal
szomszédos, zajtél védend6 teriilet, amelyen a szallitasi, fuvarozasi tevékenység legaldbb 3 dB
mértekd jarulékos zajterhelés-valtozast okoz.”

Mivel a szallitasi utvonal mentén nincs zajtl védendd terllet, ezért a szallitasi tevékenységre
vonatkozdan tovabbi szamitdsokat nem végeztunk.
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A meglévé utak mentén szantoterilletek huzddnak, ezért a szallitasbdl adéddan konfliktusra nem kell
szamitani.

95. Szallitasi utvonal melletti szantoteriiletek
[Forras: Google térkép/

6.1.7.3. Zajvédelmi javaslatok

Az épitési zaj csokkentésére az alabbi lehetdségek nyilnak:

- szallitasi utvonalakat lehetdség szerint ugy kell kijeldIni, hogy minél kisebb mértékben terhelje a
lehetséges kozuti beszallitasi Utvonalak menti lakéterlleteket.

- a jelentés zajjal jar6 munkafolyamatokat a nappali id6szakban kell elvégezni (amennyiben
lehetséges).

- az épitési tevékenység soran a varhatd zajterhelés megfelelé munkaszervezéssel, a kozeli
munkateriileteken folyd legnagyobb zajterhelést okozd munkafazisok esetében Uzemédra
korlatozéssal vagy kisebb zajterhelésl gépek alkalmazasaval kell csdkkenteni.

Az épités alatti hatdsok megfeleld részletességll vizsgalatat csak a pontos épitési Utemezés
(Organizécios terv) és kivitelez6i géppark ismeretében lehet elvégezni. Ezen adatok csak a Kivitelezd
kivalasztdsa utan allnak rendelkezésre.

Fentiek alapjan a kivitelezési munkakat a védendd épuletek térségében a KivitelezOnek ugy kell
megszervezni, hogy a vonatkozd zajterhelési hatarértékeket ne 1épje tal.

6.1.8. Osszefoglalé értékelés

Az |. (sarga) véltozat esetén a hatasterileten belll védendd létesitmény nem talalhat6, mig a Il. (cian)
és IV. (z0ld) véltozat esetén a hatasterileten belil Nemescsd telepllésen talalhaté védendd
létesitmény. A hatastertilet kiterjedésétdl figgetlenll az egyes valtozatokhoz legkdzelebb esé védendd
létesitményekre — dsszesen 6 vizsgalati pontra — elvégeztiik a zajszamitast. A vizsgalati pontokon
szamitott zajterhelés a zajterhelési hatarérték alatt, mintegy 10 dB-lel az éjjeli id6szakban.

Bk telepllés és M87 autdut kdzotti Uthaldzat fejlesztése 299
Kérnyezeti hatastanulmény



A tavlati vele esetben kapott értékek alapjan a tervezett uttdl szarmazé zajterhelés miatt a vonatkozo
jogszabalyi eldirasoknak megfeleléen, a zajterhelési hatarértékek betartasa mellett zajarnyékolé fal
létesitése nem sziikséges a tervezési szakaszon a tervezett létesitmény mentén.

Az érintett telepulések fejlesztési elképzeléseiket a tervezett ut mellett varhatd zajterhelés figyelembe
vételével célszer( kialakitani. A tavlati fejlesztési teriletek kialakitdsakor (ahol jelenleg még védendd
létesitmény nem talalhatd) a tervezett Ut zajterhelése altal érintett terlileteken ne jelenjenek meg olyan
funkciok, illetve Ovezeti besorolasok, melyek miszakilag betarthatatlan zajvédelmi kovetelményeket
tamasztanak.

Csepreg telepilésen az I. és Il. valtozat 3+595 — 3+660 km szelvényei kozott tdilétertlet, mig a 4+955
- 5+135 km szelvények kozott lakoterilet talalhato. Jelenleg még védendd Iétesitmények nincsenek a
terlletrészen.

A 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet vonatkozo részének értelmében, tovabba a domborzati viszonyok
miatt a kozvetlen hatasterllet vonala a tervezési szakaszon folyamatosan valtozik, ezért egyetlen
szamértékkel nem adhaté meg pontosan, ugyanakkor elmondhatd, hogy a kozvetlen hatasteriilet
atlagos tavolsaga mintegy 150 m a tervezett ut tengelyétél mérve.

A kozvetett hatasteriletet tekintve a kapcsoldodd uthéldzaton leginkabb csokkenés mutatkozik a
zajterhelésben. Nagyobb halozatot atrendezé hatas nem prognosztizalhatd. Megndvekedett forgalom és
zajterhelés a tervezési szakasz elején varhato, a 8614 j. és a 8618 . uton.

A teljes nyomvonalszakaszra vonatkozd épitési Utemezés és a megvaldsitashoz rendelt géplancok
jelen tervfazisban nem éllnak rendelkezésre, ezek az Organizécios terv ismeretében véglegesednek,
amit kdzvetlenll a Kivitelezés elétt készitenek el (a kivalasztott Kivitelezd er6forrésai és organizacios
elképzelései alapjan). Ekkor valnak ismertté az egyes épitési részszakaszok, varhato épitési idok és az
épités soran hasznalt épitd és szallito gépek mozgasai.

A jelen vizsgalat soran megbecsultik az utépités elvi sorrendjét és az alkalmazando géplancokat. A
szamitasok/tapasztalatok alapjan a féldmunka jelenti a legnagyobb kdrnyezeti zajterhelést.

A becsiilt géphasznalat és lzemidé becslés alapjan az épitésre vonatkozo nappali hatarérték
teljesiilésének tavolsaga mintegy 180 m. Ezen tavolsagon beliil védendd létesitmény nem
talalhato.

A szallitasi utvonalat tekintve a térségben fellelhetd banyak mindegyike a kezdé csomdpontbol
lakott teriilet érintése nélkiil elérheté a meglévé 8614 . Ut, illetve a 8624 j. Ut felhasznalasaval. A

A banya igénybevételérél a Kivitelez6 fog donteni, ezért a beszallitasi mennyiségekrdl, szallitasi
kapacitasrol jelen tervfazisban nem allnak rendelkezésre tovabbi informaciok.

6.1.9. Ellendrzd vizsgalatok, monitoring

A védendd létesitmenyek és a nyomvonalvaltozatok egymashoz viszonyitott elhelyezkedése miatt nem
tartjuk indokoltnak monitoring pont kijelolését.

6.1.10. Rezgeés

6.1.10.1. Hivatkozott jogszabalyok, elGirasok

A kornyezeti rezgésekre vonatkozd hatarértékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EiM egylittes rendelet
9. szamu melléklete tartalmazza.

Bk telepiilés és M87 autout kozotti uthalozat fejlesztése 300
Koérnyezeti hatastanulmany



6.1.10.2. A jelenlegi allapot rezgésterhelése

Rezgésvédelmi szempontbol a kozvetlen hatésteruleti, illetve a kornyezd Uthalozat mentén ahol
meglévé utak kozelében védendd funkcidju éplletek talalhatéak, az ut és az éplletek kozotti tavolsag
alapjan sokéves, hasonld forgalmu és kialakitasu terlleteken végzett mérési tapasztalatok alapjan
megallapithato, hogy a meglevd épiletekben a rezgés sulyozott egyenértéki gyorsulasa nem haladja
meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egylttes rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal Av = 10
mm/s?, éjiel Aw = 5 mm/s?, illetve a maximalis Amax=200 mm/s2 értéket. A vonatkoz6 rezgésterhelési
hatérértékek <10 m tavolsagon belil teljestinek.

6.1.10.3. A tavlati nélkiile allapot rezgésterhelése

Rezgésvédelmi szempontbdl a meglévé utak mentén védendd funkcioju épliletek talalhatoak, az ut és
az éplletek kozotti tavolsag alapjan megallapithatd, hogy a meglevd éplletekben a rezgés sulyozott
egyenértékl gyorsulasa referencia allapotban tovabbra sem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-
ElM egyuttes rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal Am = 10 mm/s?, éjiel Am = 5 mm/s?, illetve a
maximalis Amax=200 mm/s? értéket.

6.1.10.4. A tervezett tavlati vele allapot rezgésterhelése

Rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett utkiépités a meglevé épuletek rezgésterhelése szempontjabol
nem jelent érdemi valtozast, mivel azok tavolsaga az uttengelytdl elég nagy, hogy az egyébként a
forgalombdl eredd kismértékii rezgésterhelést csillapitsa.

Rezgésvédelmi szempontbdl a kozvetlen hatasterileti és megkozelitd utak menti vizsgalt terileteken az
ut és az épuletek kozotti tavolsag alapjan megallapithatd, hogy a meglevd épuletekben a rezgés
sulyozott egyenértéki gyorsuldsa tavlati allapotban tovabbra sem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz.
KVWM-EUM egyittes rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal Aw = 10 mm/s2, éjjel Aw = 5 mm/s?,
illetve a maximalis Amax=200 mm/s? értéket.

6.1.10.5. Epités hatasa

A rezgésbdl eredd panaszok, karok leginkabb az épités idészakaban jelentkeznek. Ezek a karok
altalaban a nem magas gépjarmi forgalomra méretezett forgalmi, dsszekotd utak szallitasi Utvonalként
val6 hasznélataval hozhatdk dsszefiiggésbe.

Ebbél a tapasztalatbol kiindulva, javasoljuk, hogy a szallitasi utvonalak a kornyékbeli lakott terlleteket
lehetbleg kerdljék el, és a féutat, illetve a lakott tertleten kivuli foldutakat vegyék erre a célra igénybe.

A 284/2007. (X. 29.) korményrendelet 8. § szerint a rezgésforras hatésterllete az a terilet, ahol a
forrastol szarmazd kornyezeti rezgés rezgésterhelés-novekedést okoz.

Az utépitések soran fellépd kornyezeti hatasokat, igy a rezgésterhelést is, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet Rt. (ma: Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.) vizsgalta korabban behatdan. A
vizsgalatok alapjan megallapitottak, hogy az épités soran mértékado rezgésterhelésre a foldmunkaknal,
igy els6sorban a vibrohenger miikodése kozben kell szamitani, valamint a szallitds soran, a szallitasi
utvonalakhoz kozeli beépitésnél. Megallapitast nyert tovabba, hogy az Ut hozzavetéleg 30 m-es
kornyezeteben keletkezik érzékelhet6 rezgés.
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Ez a rezgésterhelés-valtozas azonban nem jelent hatarérték feletti mértékl rezgést. Az iranyértéket
tullépd rezgésterhelés esetén is csak jellemzéen a forrashoz ezen tavolsagon belili, statikailag nem
megfelel6 allagu épileteknél lenne varhat6 valamiféle karosodas (kedvezétlen, talaj figgd terjedési és
épuletalapozasi feltételek esetén).

Az épités alatti rezgésterhelés jelen esetben — mivel a kdzvetlen hatasterlleten (30 m) belll nem
talalhaté statikailag nem megfelel6 allapotu védendd épilet — varhatéan nem jelent kornyezetvédelmi
kockazatot.

6.1.10.6. Osszefoglalas, értékelés

Rezgésvédelmi szempontbol megallapithatd, hogy a tervezett utszakasz Iétesitése, illetve Uzemeltetése
nem jelent rezgésterhelési kockédzatot. A vonatkozd jogszabalyi kornyezeti rezgésterhelési
hatérértékeket a varhatd rezgésterhelés sem a tervezett it mentén, sem a meglévé Uthalézat mentén
nem fogja meghaladni.

6.1.10.7. Ellen6rz6 vizsgalatok, monitoring

Rezgésvédelmi monitoringot a szallitasi Utvonal kijellését kdvetben a szallitasi Utvonalhoz kdzel fekvé
védendd letesitmény esetén szikséges vegezni. A Kkivitelezés, illetve szallitasi tevékenység
megkezdése elbtt javasolt az igen kozeli éplletek esetében allapotfelvételt végezni, és
fotddokumentaciéval régziteni a meglévé repedéseket a késdébbi vitas helyzetek elkeriilése végett.
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6.2. Hulladék

6.2.1. A jelenlegi dllapot bemutatasa

Erintett hulladékgazdalkodasi teriiletek

A tervezési terlleten hulladéklerako, vagy rekultivalt lerako, engedély nélkili lerakat Iétérél nincs
tudomasunk. Onkormanyzati egyeztetéseken ezzel kapcsolatos informéaciok nem hangzottak el a
vizsgalt nyomvonalak kapcséan.

A jelen tervdokumentumban megfogalmazott elGirasok biztositjak, hogy a tervezett 0sszekotd Ut
megeépitése, Uzemelése és Uzemeltetése soran az Eurdpai Unid hulladékokrdl szold 2008/98/EK
iranyelvében foglaltak telies korlien teljesulienek. A fent emlitett ko6zosségi iranyelv hazai
jogharmonizacidja keretében sziletett a hulladékrél szolo 2012. évi CLXXXV. torvény (tovabbiakban
Hulladéktorvény). A fenti hazai jogszabaly, illetve a jogszabdlyi hierarchidban e norméhoz igazodo
alsobb szintli jogszabalyok az EU iranyelvében megfogalmazott alapelveket,

— azUjrahasznélat és az Ujrahasznélatra el6készités elve

— akiterjesztett gyartdi felelésség elve

— azonellatas elve

— akozelség elve

— aszennyez0 fizet elve

— abioldgiailag lebomlé hulladék hasznositasanak elve

— akoltséghatékony hulladékgazdalkodasi kdzszolgaltatas biztositasanak elve

— akeresztfinanszirozas tilalmanak elve,
illetve egyéb elbirdsokat minden tekintetben megjelenitik. Ezaltal a tervezett ut hazai jogszabéalyokban
foglaltaknak megfelelé megépitése, Uzemelése és Uzemeltetése garantalja, hogy az iranyelvben
megfogalmazottak érvényre jutnak.

Az okszerl, jogszabalyi eléirasoknak megfelelé hulladékgazdalkodas mind a kivitelezés, mind a
létesitmény Uzemeltetése, hasznalata sorén kotelez6.
Minden tevékenységet ugy kell megtervezni és végezni, hogy az a kdrnyezetet a lehetd legkisebb
mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele csokkenjen, ne okozzon
kérnyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést.

A Hulladéktorvény 7.§ 1. bekezdése rendelkezik a hulladékhierarchiardl. E szerint:
LA hulladékképzddés megelézése és a hulladékgazdalkodas soran az aldbbi tevékenységek elsébbségi
sorrendként torténd alkalmazésara kell torekedni:

— ahulladékképzddés megeldzése,

— ahulladék Ujrahasznélatra el6készitése,

— ahulladék ujrafeldolgozasa,

— ahulladék egyéb hasznositasa, igy kulondsen energetikai hasznositasa, valamint

— ahulladék artalmatlanitasa.”
A fentiek alapjan a hulladékok mennyiségének csokkentése a cél az épitési beruhdzasok esetében is.
A Hulladéktorvény 3. szamu melléklete a hasznositasi miveleteket csoportositja és R kéddal latja el.
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Az R12 kdd ,Atalakitas az R1-R11 miiveletek valamelyikének elvégzése érdekében (R-kod hianyaban
ez a mivelet magaban foglalhatja a hasznositast megel6zé elékészitd miveleteket, mint példaul az
R1-R11 miveleteket megel6z6en végzett valogatas, apritas, tomorités, pellet-készités, szarités, zuzés,
kondicionalas vagy elkulonités);”

Altalanossagban elmondhatd, hogy az Ut lizemelése soran szamitani kell a kommunalis hulladék
megjelenésére az utak mentén.

Hulladék kozszolgaltatas az érintett telepiiléseken

2023. julius 1-jével uj hulladékgazdalkodasi rendszer 1épett életbe, melyben a magyarorszagi telepulési
hulladék begydjtesét, kezelését és szamlazasat koncesszios formaban a MOHU MOL
Hulladékgazdéalkodasi Zrt. végzi. A térség teleptlésein az STKH Sopron és Térsége Nonprofit Kft. latja
el kijelolt kozszolgaltatoként a hulladék kozszolgéaltatasi feladatokat.

Vonatkoz6 jogszabalyok

e 2008/98/EK Eurdpai Parlamenti és Tanacsi iranyelv (2008. november 19.) a hulladékrél és
egyes iranyelvek hatalyon kivul helyezésérdl

e 2012. évi CLXXXV. torvény a hulladékrol

e 309/2014. (XII. 11.) Korm.rendelet a hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgéaltatasi
kotelezettsegekrol

o 225/2015. (VIII. 7.) Korm.rendelet veszélyes hulladékokkal kapcsolatos egyes tevékenységek
részletes szabalyairdl

o 45/2004. BM-KVWM rendelet az épitési és bontasi hulladékok kezelésének részletes
szabalyairol

e 72/2013.(VIIl. 27. ) VM rendelet a hulladékjegyzékrél

o 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet az orszagos vagy helyi kdzuton végzett allami beruhazasok
kapcsan, valamint az orszagos vasuti pélyahalozaton és a térségi, elévarosi vasuti
palyahdlézaton  végzett épitési  tevékenységekhez  kapcsolodd  hulladékképzddés
megel6zésével kapcsolatos tevékenységek részletes szabalyairdl

6.2.2. Hatdsterltilet lehatdroldsa

A kbzvetlen hatasterllet lehatarolaséat a 3.7.2. fejezet tartalmazza.

6.2.3. A létesitmény hatdsa

A létesitménynek a kornyék hulladékgazdalkodasi szegmensét érdemben befolyasolo része nem lesz.

6.2.4. Epités hatdsa

Az épités ideje alatt a hulladékok gyljtése, megfelel6 taroldsa a Vallalkoz6 feladata. Az
épitésvezetbségeken, felvonuldsi terlleteken keletkezé hulladékokat a jogszabalyi el6irdsoknak
megfeleléen kell gydijteni és elhelyezésikrél gondoskodni.

Az épitkezéskor keletkezd hulladékok nyilttéri égetése tilos.
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A kivitelezés soran keletkez0 bontasi inert hulladékok — mivel jelentds fizikai kémiai és biologiai
atalakulason nem mennek at - valogatasi, apritasi, daralasi miveleteket kovetéen maradéktalanul
felnasznalasra kerllhetnek utak, foldutak Utalapjainak épitéséhez és szilarditdsahoz, Uj
aszfaltkeverékekhez adalékanyagkent, betonadalék anyagként, toltanyagként. Inert hulladéklerakot
csak abban az esetben kell igénybe venni, ha az anyagaban hasznositasra nincs mod.
A bontasi inert hulladékok mindsitését, hulladékstatusz megszintetését csak engedéllyel rendelkezd
Véllalkozo végezheti. A megfeleldség a vonatkozd (harmonizalt) termékszabvany altal el6irt vizsgalatok
elvégzésével igazolhato.
A Kivitelezb cégek egy része rendelkezik megfeleld berendezéssel ezen munkak elvégzésére. A
tevékenységet a kozbeszerzési eljaras utjan kivalasztott Kivitelezd cég fogja végezni az akkor érvényes
jogszabalyokban rogzitett engedélyek birtokaban. Jelenleg a Kivitelezd cég még ismeretlen. Az épitési
és bontasi munkakra a Kivitelezd cég az Epittetével szerzédést kot, az épités ideje alatt a hulladékok
gylijtése, tarolasa, esetleges hasznositasa a Kivitelez6 feladata.
A Felelés miszaki vezet6 - a kilon jogszabalyban meghatarozottak szerint- dont

— az épitési munkaterlletrdl szarmazé természetes épitéanyagok

— bontott épitési termékek esetén -szakértével torténé vizsgalatat kovetden-:
azok kezelésérdl
épitési célra valé megfelelésségérdl
ismételt felnasznalhatdsagardl
beépithetésegerdl.

Dontéseét az épitési naploba be kell jegyeznie.

A megfeleléség-igazolassal el nem latott letért anyag, valamint a hulladékkezelésen at nem esett
épitesbdl, bontasbdl szarmazo6 anyag tovabbra is hulladéknak tekintendd!

A kezelendd/kezelt hulladék tulajdonosa az Epittets.

A hulladék szallitasat csak engedéllyel rendelkezé Vallalkozd végezheti!

A géptelepeken és felvonulasi teriileteken keletkez6 ipari, nem veszélyes hulladékok elszallitasat a
legkdzelebbi, a hulladék jellegének megfeleld lerakdba kell szallitani.

Az épités, Uzemelés idbszakara hulladékgazdalkodasi tervet kell késziteni.

A keletkezd hulladékok tervezett kezelése soran a hasznositast elényben kell részesiteni az
artalmatlanitassal szemben.

A munkalatok soran kitermelt foldet szennyezettsége esetén a hulladékjegyzékrdl szol6 72/2013. (VIII.
27.) VM rendelet alapjan be kell sorolni és hulladékként kell kezelni.

Tereprendezésre, feltdltésre csak hulladéknak nem minésld inert anyagot szabad alkalmazni.

Az épités idészakaban a munkavégzes helyszinén keletkezé kommunalis szennyvizek gydjtésére zart
tartalyokat kell rendszeresiteni, és azok artalmatlanitasardl elékezelGvel rendelkezé szennyviztisztitd
telepen gondoskodni kell. Az elszallitast igazolo bizonylatokat meg kell érizni. A kommunalis hulladékok
elszallitasat az adott telepllés kommunalis hulladéklerakéjaba célszerii a keletkezés utemének
megfelel6 gyakorisaggal elszallitani.

A hulladékgazdalkodasrdl sz6lé 2012. évi CLXXXV. tdrvény 65. §-a alapjan a hulladék termeléje az
eléirasoknak megfeleléen a keletkez6 hulladékrol a telephelyén tipus szerinti nyilvantartast vezet.

A hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezettségekrdl szold 309/2014. (XIL.
11.) kormanyrendelet alapjan a hulladék termeléjének a tevékenysége sorén telephelyenként és
hulladéktipusonként képzédé hulladékrél az adott telephelyen nyilvantartast kell vezetnie a rendeletben
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szerepl6 részletezettséggel és gyakorisaggal, tovabba adatszolgaltatési kotelezettségének eleget kell
tennie.

A rendelet 1 sz. melléklete el6irasokat tartalmazza a hulladék termelGjének a nyilvantartasaban eldirt
adattartalomra nem veszélyes és veszélyes hulladék esetén.

A rendelet 2-4 sz. mellékletei az adatszolgéltatashoz kitoltendd formanyomtatvanyokat tartalmazzak.

Az adatszolgaltatast az adatszolgéltatd telephely szerint illetékes kornyezetvédelmi hatésaghoz kell
benyuijtani.

Az épités befejeztével az épitési teriletet — beleértve az ideiglenesen hasznalt terileteket is — meg kell
tisztitani a hulladékoktol, épitési tormelékektdl, felesleges épitési anyagoktol, és el kell szallittatni
azokat.

A veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes szabalyairdl a 225/2015. (VIII. 7.)
kormanyrendelet rendelkezik:
A veszélyes hulladék gydjtésével kapcsolatos szabalyok
3. § (2) A veszélyes hulladékot a hulladékbirtokos

a) gy(ijtéedényben

b) konténerben

c) ahulladék biztonsagos gylijtését lehetbve tevd helyiségben vagy

d) szilard burkolattal ellatott fedett tertleten
a hulladék fizikai, kémiai jellegének megfeleléen, a kornyezet veszélyeztetését, szennyezését,
karositasat, valamint az emberi egészség veszélyeztetését, karositasat kizard6 maddon, elkulonitetten
gydjti.
(3) Egymassal reakcioképes veszélyes hulladékot nem lehet ugyanabban a gydjtéedényben vagy
konténerben — hulladékgazdalkodasi engedély nélkul — gydijteni. Az ugyanabban a gy(jtéedényben vagy
konténerben torténd gy(jtésre a hulladékrol sz6l6 2012. évi CLXXXV. térvény 56. § (1) bekezdését kell
alkalmazni.
(4) Gyljtéedényben vagy konténerben torténé gy(jtés esetén a veszélyes hulladékot a hulladékbirtokos
olyan miszaki védelemmel ellatott gyUjtéedényben vagy konténerben gydijtheti, amely ellenall a
hulladék fizikai és kémiai hatasainak és kizarja a hulladék csapadékvizzel torténd érintkezését.

A veszélyes hulladék szallitasaval kapcsolatos altalanos szabalyok

5. § (1) A veszélyes hulladékot a képzédés helyérdl a hulladékkezeld létesitménybe torténd szallitasig,
illetve a hulladékkezel részére torténd atadasig a rendelet 1 szamu melléklet 1. pontja szerinti szallitasi
lappal kell dokumentalni.

A szallitasi lap kitoltésére vonatkozo tovabbi eldirasokat a rendelet tartalmazza.

A veszélyes hulladékokat csak engedéllyel rendelkez6 szallitonak lehet atadni és vele elszallittatni.
Ebben a tervfazisban a Kivitelezd és az épitési technoldgia még nem ismert, igy csak a korabbi
tapasztalataink alapjan ismertethetjlik a hulladékok tipusait. Gydjtéstikre, kezeléslkre csak késdbbi

v

konkrét javaslatokat.

Az épitési és bontasi hulladék csoportositasa az épitési és bontasi hulladékok kezelésének részletes
szabalyairdl sz6l6 45/2004. (VII. 26.) BM-KvWM rendelet 1. szamu melléklete szerint torténik.
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3. § (2) Amennyiben barmely az 1. szamu mellekletben szerepld, a hulladék anyagi minésége szerinti
csoportban a keletkezd épitési vagy bontasi hulladék mennyisége meghaladja az 1. szamu mellékletben
foglalt mennyiségi kiiszobértéket, az Epittetd koteles az adott csoporthoz tartozé hulladékot a tobbi
csoporthoz tartozo hulladéktol elkulonitetten gydjteni mindaddig, amig a hulladékot a Kezel6nek at nem
adja.

(3) A (2) bekezdés szerinti kitelezettségének az Epittetd koteles a keletkezés helyén, vagy ha ez nem
lehetséges hulladékkezel6 1étesitményben eleget tenni.

7. § A nem hasznositott vagy nem hasznosithat6 épitési s bontasi hulladék kizarolag inert vagy nem
veszélyeshulladék-lerakon helyezhet6 el.

Az 1. szamu melléklet szerint az épitési és bontasi hulladékok csoportositasa

, e Mennyiségi
A huIIade!( a-nyagl minosege Hulladék azonositéja kiiszob
szerinti csoportok
(tonna)
, . 17 05 04 f6ld és kovek
Kitermelt talaj 17 05 06 20,0
Betontdrmelék 17 01 01 beton 20,0
Aszfalttsrmelék 17 03 02 bitumen keverék, ame!y nem tartalmaz szénkatrany 50
keveréket
Fahulladék 170201 fa 50
Fémhulladék 17 04 01 vérdsréz, bronz, sargaréz
17 04 02 aluminium
17 04 03 6lom
17 04 04 cink 2,0
17 04 05 vas és acél
17 04 06 6n
17 04 07 fémkeverék
17 04 11 kébel, amely nem tatalmaz olajat, szénkatranyt vagy
egyéb veszélyes anyagot
Muanyag hulladék 17 02 03 mlianyag 2,0
Vegyes épitési és bontasi hulladék 17 09 04 kevert eplte5|-bor1taS| hulladék, amely nem tartalmaz 10,0
veszélyes anyagot
Asvanyi eredetii épitdanyag- .
hulladek 17 01 02 tégla
17 01 03 cserép és keramia
17 01 07 beton, tégla, cserép és keramia frakcié vagy azok 400
keveréke ami nem tartalmaz veszélyes anyagot '
17 02 02 Uveg
17 06 04 szigeteld anyag, amely nem tartalmaz veszélyes anyagot
17 08 02 gipsz-alapu épitéanyag, amely nem tartalmaz veszélyes
anyagot

Az épitési munkak soran a fentieken tulmenden tovabbi hulladékok keletkezhetnek az épitési, illetve a

felvonulasi tertileten - géptelepen:

—  motor-, hajtdmi- és kendolaj hulladékok (13 02 alcsoport hulladékai, mindegyik veszélyes hulladék besorolassal)
— hidraulika olaj hulladékok (13 01 alcsoport hulladékai, mindegyik veszélyes hulladék besorolassal)
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—  bitumen keverékek, szénkatrany és katranytermékek (17 03 -szénkatrany-tartalomtdl figgben veszélyes hulladékok)

— fémek és mianyagok alakitasabdl, fizikai és mechanikai fellletkezelésébdl szadrmazd hulladékok (12 01 alcsoport
hulladékai, egy résziik veszélyes hulladék besorolassal)

—  a kozlekedés (szallitas) kiilonbdzé tertileteirdl szarmazo kiselejtezett jarmlvek, azok bontasabdl, valamint a jarmivek
karbantartasabél szarmazé hulladékok (16 01 alcsoport hulladékai, egy résziik veszélyes hulladék besorolassal)

— elektromos és elektronikus berendezések hulladékai (20 01 35* és 20 01 36)

—  egyéb épitkezési és bontasi hulladékok (17 09 03* és 17 03 04)

—  telepiilési (kommunalis) hulladékok (haztartasi hulladékok, és az ezekhez hasonlé kereskedelmi, ipari és intézményi
hulladékok) (20 03 01)

—  kozelebbrél nem meghatarozott hulladékok (20 03 99)

—  folyékony tizemanyagok hulladékai (13 07 alcsoport hulladékai, mindegyik veszélyes hulladék besorolassal)

— hidraulika olajat tartalmazo gongyéleg (11 01 10)

— olajos rongy (15 02 02)

A 45/2004. (VII. 26.) BM-KVWM rendelet 10. § (1) bekezdése alapjan az épitési, illetve bontasi
tevékenység befejezését kovetden az Epittetd koteles elkésziteni az épitési tevékenység soran
ténylegesen keletkezett hulladekrél az épitbipari kivitelezési tevékenységrél szoldé kormanyrendelet
szerinti épitési hulladék nyilvantarté lapot, illetve a bontasi tevékenység soran ténylegesen keletkezett
hulladékrél az épitdipari kivitelezési tevékenysegrél szolé kormanyrendelet szerinti bontasi hulladék
nyilvantarto lapot.

(3) Az (1) bekezdés szerinti bontasi hulladék nyilvantartd lapot, valamint a hulladékot kezel6 atvételi
igazolasat az Epittetd koteles a teriiletileg illetékes komyezetvédelmi hatésagnak benyujtani.

Az orszagos vagy helyi kdzuton végzett allami beruhazasok kapcséan, valamint az orszagos vasuti
palyahalézaton és a térségi, elévarosi vasuti palyahalozaton végzett épitési tevékenységekhez
kapcsolddd hulladékképz6dés megelézésével kapcsolatos tevekenységek részletes szabalyairdl sz6l6
149/2024. (VI.28.) Korm. rendelet el6irasait is be kell tartani a kivitelezés folyaman. A rendelet hatélya
az allami beruhazasok épittetéjére (a tovabbiakban: épitési tevékenységet végz6), valamint az allami
beruhazasokkal érintett Iétesitményeknek a nemzeti vagyonrol sz6lo torvény szerinti vagyonkezel6jére
(a tovabbiakban: vagyonkezeld) terjed ki.

A 3.§ értelmében a hulladékképz6dés megel6zése érdekében az épitési tevékenység soran
kitermelédé humuszos terméréteget és az épitési-bontasi anyagot — ha miszaki szempontbdl
lehetséges — az eredeti rendeltetési céljara kell felhasznalni. Ha a fel nem hasznalt épitési-bontasi
anyagnak a kitermel6dés helyén torténd épitési célu kozvetlen felhasznalasa nem biztosithato, az
épitési tevékenységet végzd gondoskodik ezen épitési-bontasi anyagnak a megfelel6 tarolasarol és az
altala végzett mas épitési tevékenység soran torténd felhasznalasarol vagy hasznositasarol. A kitermelt
épitési-bontasi anyag ujboli felhasznalasa csak akkor lehetséges, ha az épitési tevékenységet végzd a
kitermelt épitési-bontasi anyag ujboli felhasznalhatésagara vonatkozé mindsitési eljaras soran biztositja,
hogy a kitermelt épitési-bontasi anyag ujboli felhasznalasanak kornyezetre gyakorolt hatasa nem
kedvezétlenebb, mint az azonos funkcioju, uj épitési termék felhasznélasa. Az épitési tevékenységet
végzd az épitési-bontasi anyag Ujbdli felhasznalasaig torténdé kezelésére vonatkoz6 belsé szakmai
szabalyokat Ugy koteles meghatérozni, hogy a kitermelt épitési-bontasi anyag tarolasanak és
szallitasanak kornyezetre gyakorolt hatasa ne legyen kedvezétlenebb, mint az azonos funkcidjd, U
épitési anyag tarolasa és szallitasa.

A 7.§ szerint Utépitési beruhdzasok esetén — a bontasi eljaras soran alkalmazott technoldgiatol
fliggetlendl - épitési-bontasi anyagnak minésil

a) az Utpalyaszerkezet,

b) a féldm(iszerkezet,

C) a vizelvezetd rendszer,

d) a kdzutak mditargya,

e) az uttartozékok
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bontasabal kitermel6dd anyag.

A 8.§ alapjan az unids kdzbeszerzési értékhatart eléré vagy meghaladd utépitési beruhdzasok
esetében az épitési tevékenyseg végzdje koteles az elbkészités soran — amennyiben az miiszakilag
lehetséges — a kornyezeti és gazdasagi szempontbdl az adott projekt tekintetében legkedvezbbb
technolégia megvalasztasa soran figyelembe venni azokat, amelyek alkalmazasaval a beruhazason
belll kitermel6d6 épitési-bontasi anyag lehetd legnagyobb mértékben torténd, ugyanazon beruhdzason
belili Ujbdli felhasznalasa biztosithatd. Az épitési tevékenység végzdje feltarja a beruhdzassal érintett
terilet nyolcvan kilométeres kornyezetében rendelkezésre allo, épitési-bontasi anyag atmeneti tarolasat
szolgalo helyen tarolt, korabbi épitési tevékenység soran kitermelddott, ujboli felhasznalasra alkalmas
épitési-bontasi anyagokat, megvizsgalja ezek esetleges alkalmazhatdsagat. A gazdasagi szamitasok
elvégzése soran az épitési tevékenység végzoje kalkulaciot készit arra az esetre is, ha a rendelkezésre
allo ujbali felnasznalasu épitési-bontasi anyagok beépitésre kertinek.

6.2.5. Uzemelés-tizemeltetés

Az Utszakaszok tizemelése soran hulladék a kozlekedd gépjarmivektdl, utasoktdl szarmazhat.

Az (izemeltetés soran keletkezd hulladékok a kozut Uzemeltetésébdl adodnak, ugymint a téli
sikossagmentesités; arokkarbantartas; burkolatfestés; korlatok, forgalomtechnikai berendezések
karbantartasa; matargyak karbantartasa, novényzet gondozasa, kaszalas.

A kulterlleti kozutak mentén vegzett hulladekgyijtések rendszeresek kell legyenek, a begydijtott
hulladék elszallitasarol a kozut kezeldje gondoskodik.

A hulladék gyijtésére, tarolasara, szallitdsara vonatkozo eldirasokat az 6.2.4. Epités hatasa fejezet
tartalmazza.

A hulladék rendeleteknek megfeleld gydjtése, szallitasa, Ujrahasznositasa, illetve artalmatlanitasa
esetén sem az épités, sem pedig az Uzemelés-Uzemeltetés idején nem véarhatd karos, a mostani
allapottol jelentdsen eltérd kornyezeti hatas.

6.3. Orszaghatarokon atterjed6 kornyezeti hatasok

(314/2005.(XI1. 25.) Korm.rendelet 6. szamu mellékletének 5. pontja)

Nem relevans, mivel a beruhdzas hatartelepilés teruletét nem érinti, tovabba kozvetve sincs
befolyassal a hatarforgalomra. A tervezett Utnak nagyobb halézatot atrendez6 hatdsa nem
prognosztizalhato.
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7. KORNYEZETVEDELMI LETESITMENYEK OSSZEFOGLALASA,
MONITORING

(314/2005.(XI1. 25.) Korm.rendelet 6. szamu mellékletének 6. pontja)
Talaj, felszin alatti viz, felszini viz védelme

Valamennyi vizfolyas keresztezésénél, a bevezetés el6tt elzardszerkezettel kiépitett hordalékfogd
muitargy épitése javasolt.

Elévilagvédelem
|. valtozat esetén az 5 km. szelvénytdl kezd6dGen a szakasz végeéig kétoldali védbkerités (2,4 m magas)
kialakitdsa szikséges, tovabbd ugyanezen valtozaton vadatjarok létesitése indokolt a kovetkezd
helyszineken:

- 74306 km sz

- 8+407 km sz.

- 114497 km sz.

- 144218 km sz. melyek kozil a kozépsd kettd foldutatvezetéssel kombinalt mitargy lesz.

Il és a IV valtozat esetén az Ablanc-patakon |étesUl6 hidak a vadak athaladasét is lehetéve teszik.

A védokeritéssel érintett szakaszon a keresztez§ foldutaknal texas kapu beépitése javasolt, mivel a
védOkerités megszakitasa a vadak bejutdsanak esélyét megndveli. A keritéssel nem védett
szakaszokon vadveszélyt jelzd tablak kihelyezése szikséges, tovabba kék optikai vadrisztd prizmak
elhelyezése is javasolt. A vadriasztdo prizmak kihelyezésére vonatkozéan nem adunk meg km
szelvényeket egyik valtozat esetében sem. A monitoring vizsgalat soran, ahol fokozott vadveszélyre
utald jelek mutatkoznak, oda kell a prizmékat elhelyezni és meg kell figyelni a prizmak hatékonysagat is.
A balesetveszély mérséklésére az Ablanc-volgy keresztezésében az erdds terileten a megengedett
sebességet csokkentése javasolt.

Okoldgiai 4tjarok (kétéltiiek)

| valtozat: A 13 és 14 km szelvények kdzott 1 db. Pontos helye és kialakitdsa a tovabbtervezés soran
pontosodd hossz-szelvényi kialakitas figgvényében adhatoé meg.

Il valtozat: A Z6ld-t6 (9+300 km sz. kdmyezete). Az ONPI elézetes véleményének megfelelden 2 darab
atjar6 beépitését tartjak indokoltnak.
Az Erdei-td (7+660 km sz.) kornyezetében a NP véleményét is figyelembe véve 1 atjard
beépitése megfeleld.
Pontos helylk és kialakitdsuk a tovabbtervezés soran pontosodd hossz-szelvényi kialakitas
fliggvényében hatarozandé meg.

Uzembe helyezés utan sziikséges monitoring:
o A vadslrlségre valo tekintettel az atadast kovetd minimum 3 évben a vadallomanyra gyakorolt
hatast vizsgald monitoring végzése szlkséges. (Elutés+ atjarok hasznalata)
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e Az lizembe helyezés utan az Ablanc-patak volgye terlletén a halfauna, a denevérek, madarak
és a hod tekintetében 3-éves biologiai monitorozast kell végezni.

o Az épitést kovetd rekultivacid és fenntartd kezelés hatékonysagat is ellendrizni kell a
kivitelezést kovetd 3 évben, és ez altal biztositani az ideiglenesen igénybevett tertleteken a
honos fajok megtelepedését és az idegenhonosok térnyerésének megakadalyozasat.

s

Tajvédelem
A tervezett Ut nyomvonalvaltozatai viszonylag tavolabb helyezkednek el a lakott teriletektdl (500 m-en

kival), kivételt képez ez alél Nemescsé teleplilés, ahol a Il. és IV. valtozat azonos nyomvonalsavon
halad a telepllés lakott teriletétél mintegy 220 m-re délre. A nyomvonalak mintegy 2,5 m magas
toltésen vezetnek az érintett szakaszon. A lakott teriletrdl torténd ralatds korlatozésa érdekében
takarofasitast iranyoztunk el6 a Il. valtozat 11+680 — 12+050 km szelvények (IV. valtozat 12+550 -
12+920 km szelvények) koz6tt az ut jobb oldalan.

Az |. (sarga) valtozat 12+000 km szelvény térségében érinti Marton-szallds hagyomany6rzé turisztikia
kdzpont DNY-i terlletét. Marton-széllas és a tervezett ut fizikai elvalsztasat a védokerités biztositja, a
ralasa korlatozasa érdekében a 11+830 — 12+130 km szelvények kozatt takaréfasitast iranyoztunk
el6 az ut jobb oldalan.

A takarodfasitas céljara mintegy 10 m széles teriletsav igénybevétele szikséges, melyben 3-4 sorban
kell elhelyezni a fakat, a két széls6 fasort pedig cserjesav szegélyezze. A telepités soran a tajra
jellemz6 éshonos fajokat kell alkalmazni. A fasorok esetén kilonb6z6 fajtdju fak telepitése javasolt a
valtozatos megjelenés és a lépcsézetes, tobbszintl lombkoronaszint kialakitasa érdekében.

8. A TERVEZETT BERUHAZAS KORNYEZETI HATASAINAK ROVID
OSSZEFOGLALOJA

TALAJ, FELSZIN ALATTI Viz

A felszin alatti viz érzékenysége szempontjabdl Buk varos és kérnyezete fokozottan érzékenynek
(felszin alatti vizminéség-védelmi szempontbdl egyarant kiemelten érzékeny), a tobbi
kozigazgatasilag érintett telepiilés (Csepreg, Tomord, Kiszsidany, Horvatzsidany, Készeg,
Kbszegpaty, Pusztacsd, Nemescsd, Vasasszonyfa, Meszlen) pedig érzékenynek mindsiil.

A tervezett vizépitési megoldasok szerint az utszakaszon kozvetlen és kdzvetett bevezetés a talajba,
felszin alatti vizbe nem torténik. Szakaszosan burkolt és burkolatlan &rkokkal oldjak meg a
csapadékvizek elvezetését. Utdbbi tipus jellemzéje, hogy ndvényzete segiti a szennyezGanyagok
terjedésének megakadalyozasat.

Tarozdk kialakitdsanal nem tervezett. A térségben a néhany felszin alatti vizbazis és a fellelhetd
forrasok megfelelé tavolsagban helyezkednek el a tervezési tertilettdl, igy védelmi intézkedésre nincs
szukség.

A tervezett Utszakasz nem valtoztatja meg jelent6sen a térség felszin-boritottsagi aranyait, igy a talajviz
szintiében érzékelhetd valtozast varhatdan nem okoz. Mivel a talajviz az irodalmi adatok és az elézetes
geotechnikai szakvélemény alapjan a kivitelezést nem befolyasold mélységben talalhato, igy az utpalya
az aramlasi viszonyokat sem valtoztatja meg érdemben.

A fterliletfoglalas mértéke a mlszakilag szikséges minimalis terlletre korlatozddik; jellemzben
mezbgazdasagi teriletek kertinek igénybevételre, ugyanakkor jelentds nagysagu erdé és érintetté valik.
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A talaj szerkezetének, tomorségének valtozasa az uj burkolt fellletek kialakitdsa kapcsan csekély
mértékd.

Osszességében megallapithatjuk, hogy a tervezett nyomvonal megfelel a talaj, és a felszin alatti vizek
minéségének megbrzésehez.

FELSZINI Viz

A kornyék domborzati adottsagai és a valtozatos terepkialakitds miatt kiemelten figyelni kell az
id0szakosan vizjarta mélyvonulatokra és arkokra, valamint a részvizgyijtok pontos lehataroléasaira.

A valtakoz6 felszin kovetkeztében a vizgy(ijtd teruletek feldarabolaséval szamolni kell. Jelentds
terlletek nem adddnak, ahonnan tobblet lefolyassal kell szamolni.

A burkolt fellletek aranyanak novekedése a miszakilag sziikséges minimalis teriletre korlatozodik. A
megnovekedett burkolt fellletekrél a lefolyd vizek mennyisége is novekszik, ami a csapadékviz-elvezetd
rendszer, ezen keresztil pedig a befogadd vizfolyasok terhelését noveli. A vizgylijté teriletekre
gyakorolt kedvezétlen hatasokat a tervezett vizelvezetési rendszer hivatott enyhiteni.

A nyomvonal altal keresztezett vizfolyasok kozUl a Répce-folyd és az Ablanc-patak &lland6
vizszallitasu, a BUki-6vcsatorna, a Nemescséi-arok és a Kozar-Borzd-patak arkai pedig idészakos
vizfolydsok. A legmagasabb, 1,5 mm-es csapadékintenzitaskor mérhetd TPH koncentracio sem
szennyezi érdemben az érintett vizfolyasokat az arkok burkolatlanséga okan, mivel a novényzet kellé
mértékben megsz(iri a szennyezdanyagokat. Ahol vizépitési szempontbol mégis burkolt arok kialakitasa
tervezett, azokon a szakaszokon sem éri el a becsllt TPH koncentracié a hatarértékeket. Nagy
intenzitdsu csapadékesemények idején a szennyezbanyag-koncentracio oly mértékben higul, hogy az
negativ hatassal nem lehet a tora. Havaria bekovetkeztekor, az arkokba vezetés el6tti hordalékfogod
mtargyak elzarasa szikséges.

A tervezett nyomvonal nem érint melioralt €s 0ntozott terlleteket.

A létesitmény lzemelésekor a vizfolyasok tobbletterhelését okozhatja a bevezetés utani szakaszon a
burkolt feliletekrdl koncentraltan érkez6 vizmennyiség, hirtelen egyidejii terheléseket okozva - a talajba
torténd beszivargas hianyaban.

A 28/2004. (XI1.25.) KvWM rendelet 2. sz. melléklete értelmében a foldmedr(i arkokba bevezethetd viz
minéségének a 3. Id6szakos vizfolyas befogaddkra vonatkozd 5mg/l TPH hatarértéket kell teljesiteni.
Megallapithatd, hogy a befogaddként is funkcionald keresztezett vizfolyasoknal, a koncentracio
kdzvetlen befogadas esetén sem éri el az eldirt 5, illetve 10 mg/l koncentraciot a varhatd mértékado
oraforgalomra, ezért burkolt arkok létesitése, valamint iszap-és olajfogd miitargy épitése egyik
befogadd esetén sem szlikséges.

A vizfolyasok, mint befogadok kozvetlen bevezetése el6tt hordalékfogd mitargyak kiépitése indokolt,
melyek havaria esetében elzarasi lehetéséggel rendelkeznek.

A fentiek szerint a tervezett Utszakaszok létesitése és lizeme a felszini vizfolyasokra jelentds hatast
nem gyakorol, azok védelme a tervezett miiszaki megoldasokkal biztositott.

LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

Az elvégzett levegltisztasag-védelmi szamitasok sordn meghataroztuk, hogy a 3 nyomvonalvaltozat, a
. sérga, a Il. cian, a IV. z0ld és a tervezési teriilet forgalmanak hatésait.

A lakoépuleteknél meghatarozott terhelések a mértékadd NO. komponens tekintetében az oras
hatarérték (100 pg/m3) alattiak valamennyi vizsgalati pont esetében.
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A legmagasabb terhelés a VP-1 varhato, az 6ras NO2 hatarérték 3,4 %-a a zold valtozatnal, 3,3% a cian
valtozatnal varhato.

A hatésterlletet a mértékadd NO2 komponensre és a kozuti forgalom MOF esetére 5 % feletti
allapotvaltozasra tudtuk lehatarolni a vizsgalt valtozatokat. A |.sarga valtozat hatasterilete: 44-85 m. A
Il.cian valtozat hatasterilete: 56-89 m. A 1V.z6ld véltozat hatasterilete: 60-93 m.

A tobbi Utszakasz esetében a vizsgalt valtozatok nem okoznak 5 p/m3 NO: terhelés ndvekedést.
Terhelés csokkenést a 8627 j. ut 87 sz. fout és 8624 |. ut (Horvatzsidany) szakaszan és a 8624 j. ut
Csepreg és 8614 j. ut kozotti szakaszan okoz.

A tervezett valtozatok érintenek a Natura2000 tertleteket. A forgalomtdl szarmazd NOx az Okoldgiai
rendszerek védelmében meghatarozott NOy kritikus levegbterheltségi szintet nem haladja meg.

ELOVILAG: Ember

Ember - Egészségiigyi hatasok

A lakossag egészségugyi helyzete nagyon sok tényez6tdl fligg. A tervezéssel érintett terlleten él6
lakosségot a kdzlekedéshbdl eredd kibocsatasok kozill egészséget karositd mértékben elsésorban a zaj-
és levegbterhelés érheti. Ezen két kornyezeti terhelésnek a fliggvényében kovetkeztethetiink az
esetleges kedvezd, vagy kedvezbtlen tendenciakra.

Jelen tervezéssel az aldbbi telepllések kozigazgatasi terilete és ezzel egyltt lakossaga érintett:
Csepreg, Buk, Toémord, Kiszsidany, Horvatzsidany, Készeg, Készegpaty, Pusztacsd, Nemescso,
Meszlen, Vasasszonyfa.

Jelen allapotban a kozuti forgalomtdl szarmazd immisszids értékek a vizsgalt terileten nem mutatnak
szamottevd levegOkornyezetre gyakorold hatast. A vizsgalt forgalmi szakaszoktol 20 m-re
meghatarozott terhelések az éras hatarérték/tervezési iranyérték alattiak.

A mértékadd NO2 komponens tekintetében a legnagyobb terhelés a 8614 j. ut 8624 j. ut és 8618 j. ut
kdzott jelentkezik, az dras NO- hatarérték 15 %-a.

Az eredmények valamennyi vizsgalt komponens esetében jelentdsen a levegbtisztasag-védelmi
hatarértek alattiak.

A beruhdzas megvaldsulasaval a jelen allapothoz képest levegbtisztasag-védelmi szempontbol
kedvezObb tendenciak prognosztizélhatoak a tervezési térség kornyezetében. A kisebb mértéki
terhelés a forgalomba helyezés idépontban szamitasba vett korszeriibb jarmipark (kisebb fajlagos
emisszid) hatasanak kdszonhetd.

A tervezett nyomvonalvaltozatok messzebb vezetnek az érintett telepllések lakott terUleteitdl. A
legkdzelebbi védendd |étesitményeknél felvett vizsgalati pontokra szamitott zajterhelés alapjan
elmondhatd, hogy csupan egyetlen vizsgalati pont esik a nyomvonal kozvetlen hatartertletébe, a tobbi
létesitmény a hatastertleten kivil talalhatd. A vizsgalati pontokon szamitott zajterhelés a zajterhelési
hatarértek alatt, mintegy 10 dB-lel az éjjeli id6szakban.

A kapcsolodo uthaldzaton leginkabb csokkenés mutatkozik a zajterhelésben. Nagyobb halozatot
atrendez6 hatads nem prognosztizalhatd. Megnovekedett forgalom és zajterhelés a tervezési szakasz
elején varhato, a 8614 |. és a 8618 j. uton.
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Ember - Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

A fejlesztés célja Blk és a kornyez6 telepulések tehermentesitése a térség ipari parkjaihoz tartozd
teherforgalom aldl, és az M87 autduton Ausztria felé torténd kereskedelmi tranzitvonal biztositasa. A
fejlesztési igényt els6dlegesen a BUk telepllés ipari parkjanak jelenlegi, illetve annak folyamatos
bévitése (Nestlé Purina allateledel gyar) miatt egyre novekvd teherforgalom elvezetése indokolja a
tervezett M87 iranyaba. A teherforgalom donté tobbsége nyugatra, Ausztridba iranyul, a tervezett
utfejlesztéssel pedig a teleptléseket kivanjak megovni a teherforgalomtdl.

ELOVILAG: névény, allat

A nyomvonalvaltozatok két sajatosan atmeneti helyzetii kistajat szelnek keresztul, melyek elhatarolasa
kissé bizonytalan. Az Ablanc-patak némiképp erételjesebb bevagodasatdl keletre a Répce-sik, nyugatra
a Gyongyos-sikja talalhatd. Az érintett terlilet északi része és az Ablanc-patak mente nagy aranyban
erddsult, Blk-Csepreg térsége és a déli terileten nagyobb részt szantdk talalhatok. Védettségi
kategoriak kozul 2 Natura 2000 terletet érint a nyomvonal, a Répce-mente és az Ablanc-patak volgye
Natura 2000 teriileteket. A Natura terilletek jelentds atfedésben vannak az Orszagos Okolégiai Halozat
magterileteivel, melyet jelentés mennyiségli oOkologiai folyosd egészit ki, elsésorban az erdds
terlleteken. A hatasvizsgélat keretében a terileten élévilagvédelmi felmérés tortént, mely
eredményeként él6helytérképek, természetességi térképek és védett faj adatok kerltek
dokumentalasra. Az érintett Natura 2000 teriletekre hatasbecslés késziilt. A felmérések, és a kezel6vel
tortént egyeztetés alapjan kerlltek a nyomvonalvaltozatok kialakitasra(pontositasra), és
meghatarozasra a szikséges védelmi intézkedések és létesitmények.

A terllet kiemelt értékeiként azonositottak a kdzepes, kisebb foltokban meglévé idésebb gyertyanos-
kocsanyos tolgyeseket, melyek a régiora korabban jellemzd fas vegetacié maradvanyai, illetve telepitéssel
létrehozott utddai. Jelentds kiterjedésben talalhatdk az I. nyomvonal valtozat utolsé 3 km hosszu szakaszan,
de elszértan fellelheték a 10-12 km szelvény kozott is. A Il. valtozat mentén a 9 km szelvény kornyezetében
van egy nagyobb kiterjedési tombjik, mig a IV. valtozat mentén csupan egyetlen apr6 fragmentumot
talaltunk bel6le.

Ugyszintén jelentds természetvédelmi értékkel bir az Ablanc-patak volgyének keresztezésében eldfordulo,
foképp égerligetes erdéallomany, mely kisebb-nagyobb mértékben gyertyanos-tdlgyesekkel is elegyedik a
jelentsebb akacfertozés mellett. Mindhdrom nyomvonalnal - az Ablénc-patak keresztezésénél -,
megkozelitbleg egyforma természetességgel szamolhatunk, de a IV. véltozat esetében a legrovidebb ez a
kritikus szakasz, igy az érintettség egyuttal itt a legalacsonyabb mérték.

A Meszlentdl északra feltart franciaperjés rét, bar alig ismert a szakmai k6zonség szamara, igen j6
mindségli és a kozépsd/déli részében gondosan kezelt védett ndvényfajokban is bbvelkedd vegetacid
(sajnos, felmérése csak részlegesen tudott megvaldsulni a megkdzelités nehézségei miatt).

Vizfolyasok tekintetében az Ablanc-patak a terilet kétségtelenll legfontosabb eleme, még akkor is, ha
estenkent kiszarad akar kevésbé aszalyos évek alatt is. Hasonloképpen fontos, bar kiterjedésében erésen
korlatozott vizfolyas a Répce/Asas-csatorna, melyben ugyan folyamatos a viztelités, de szabalyozott medre
csupan 30 m szélességben ad teret a természetes vegetacionak.
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Az allatvilag tekintetében az alabbi megallapitasok hozhatok.

1.

Rovarok felmérese a védett fajok szempontjabol leginkabb igéretesnek tliné Ablanc-patak volgyében
tortént meg. A gydjtott adatokat, kiegészitve az ONPI meglévd adatbazisaval lényegében hasonlé
megegyez6 konkluziot kaptunk a vegetaciora alapuld értékelésnek. Azaz a fent emlitett gyertyanos-
kocsanyos tolgyesek és az Ablanc-patakot kisérd erdOk. Feltételezhetd, hogy a Meszleni-rét a
viragzas csucspontjan jelentds fajszamu rovarfaunat lat el.

A kétéltiiek-hullk vizsgélata soran a leginkabb kritikus terlletnek az

|. nyomvonal utols6 3 km-es szakaszat taldltuk, ahol hatalmas teleléterlletek (erdék) vannak mar
most is elvagva a kdrnyék egyetlen petézé-helyétél az Ablanc-patak lassu folyasu vizétél.

Hasonl¢ léptékl gondot jelent a Il valtozat 7-9 km szelvények kozotti szakasza, ahol kiterjedt méret(
erdék (még ha gyengébb természetességben is) talalhatdk, és egyuttal legalabb harom olyan viztest
(Ablanc-patak, Erdei-t6, Zold-t6) is, ahol kétéltliek szaporodédsa zajlik naszidészakban. Itt egy
intenziven hasznélt it megépitése bizonyosan jelentdsebb mértéki gazolassal fog egyitt jarni. Ezzel
megegyezé jellegl, de lényegesen kisebb volumen( konfliktus all fenn a IV. valtozatnak az Ablanc-
patakot keresztezd szakaszan, ahol az erdd kiterjedése mérsékeltebb. A IV. valtozat esetén tovabba
a 170-180 m hosszu volgyhid a kétéltliek szamara megfeleléen szabad vonulast fog biztositani az
Ablanc volgyében.

A halfaunisztikai vizsgalat az Ablanc-patakban és az Asas-csatornaban (Répce) mutatta ki halak
jelenlétét, ezek kozul 5 védett fajét, ami a vizfolyasokkal kapcsolatos épitési munkalatoknal a
természetvédelmi szempontok fokozott figyelembevételét kdveteli meg.

A madarak és denevérek esetében az elvégzett vizsgalatok az el6zetesen vart eredményekkel
zarultak. Ennek megfeleléen az idésebb és f6képp 6shonos fajokbdl allé erd6tdmbdkben talalhatjuk a
legnagyobb fajszamot mindkét csoportnal. Ennek megfeleléen az |. valtozat gyertyanos-tolgyesei,
illetve mindharom valtozat Ablanc-patak keresztezése jelenti a leginkabb megdvando éléhelyeket.

A héd és vidra adatok értékelése alapjan ezt a két fajt nem tekintjlk a dontésben jelentés mértékben
befolyasold tényezének.

A hatasvizsgalat soran szerzett, illetve az ONPI adatbazisabdl szarmazé adatok értékelése alapjan
egyértelmien kijelenthetd, hogy a nyomvonalvaltozatok kozil a IV. szamu megépitése okozza a
legkisebb terhelést és negativ hatast a természeti kdrnyezetre nézve. Az Ablanc-patak keresztezése
itt a legrovidebb, illetve az egyetlen értékes gyepterlletet, a Meszleni-rétnek elnevezett kaszalot,
csupan az északi zavartabb szegélyében keresztezné. A nyomvonal tobbi részén csak kevés és
feldarabolt erdéfoltokat talalunk, értékelhetd gyepteriletet pedig egyaltalan nem.

A felmérés eredményeire alapozva kerlltek meghatarozasra az élévilagvédelmi létesitmények, melyek
felsorolasa a 7 fejezetben talalhato. llletve meghatarozasra keriiltek az épités el6tt, alatt, utan és az
Uzemelés soran betartand¢ intézkedések.

EPITETT KORNYEZET

Egy fejlesztés akkor illeszkedik a kornyezetébe, ha megvalésulédsa sem telepllésszerkezeti (az
elfogadott telepuléstervezési elveknek ellentmondd fejlédési irdny), sem terllethasznalati (pl.
zajterhelési, légszennyezési, stb.), sem telepilési infrastrukturélis (megkozelitési, kdzmiellatasi,
vizelvezetési, stb.) konfliktust nem okoz a kérnyezetében. A létesités soran ezért szem elétt kell tartani
a kornyezetvédelem, a zaj- és rezgés elleni védelem, valamint az életvédelem kdvetelményeit.

A beruhazas altal a tervezési terlleten — az Uj burkolt feliletek, csomdpontok, kapcsolddd létesitmények
kialakitasaval — Uj épitett kornyezeti elemek jonnek létre.
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A tervezett Utszakasz az érintett telepllések kultertletein keril kialakitasra, ahol leginkabb altalanos
mez0gazdasagi és erdbterlleteken vezet keresztul.

A vizsgélat alapjan megéllapithato, hogy a nyomvonalvaltozatok egyike sem okoz olyan, a telepulési
kornyezettel kapcsolatos konfliktust, mely az adott nyomvonalat ellehetetlenitené. JelentGsebb
kllonbség kozuti haldzati vagy élévilagvédelmi szempontbdl lehet.

A tervezett fejlesztés tovabbtervezése sorén a teleptlésrendezési eszkozok modositasa szikségessé
valik az érintett telepuléseken. Ez aldl egyedll Kdszeg lehet kivétel, ahol a tovabbtervezés sorén
vizsgalni kell, hogy a szabalyozasi terv szerinti szélességbe a tervezett ut elfér-e.

TAJVEDELEM

A teriiletigénybevételt tekintve 0sszességében megéllapithatd, hogy az egyes nyomvonalvaltozatok
leginkabb szantd terlleteken vezetnek keresztil. Az I. véltozat mintegy 50%-ban; Il. valtozat mintegy
70%-ban és a IV. valtozat mintegy 80%-ban vesz igénybe szantéfoldi terileteket. Erdd
terlletigénybevétel szempontjabdl legkevésbé az |. valtozat kedvezd, mivel az igénybevétel mintegy
20%, a teljes tertletigénybevételhez képest. Ettél kedvezébb a IV. valtozat mintegy 12%-kal, de a
legkisebb aranyban (7%) a Il. valtozat érint erdétertleteket.

A létesitmények teriletfoglalasa jelenleg rendelkezésre allé informacidk alapjan 35 m széles teriletsav,
ahol megszlnnek a korabbi mivelési agak, természetes, vagy természetkdzeli teriletek, egyedi
tajértékek, helyettlk pedig kdzlekedési sav alakul ki.

A 2x1 sévos féut esetében a kapcsolatok atvagasa nem szamottevd hatds. Ez aldl az I. (sarga)
valtozat kivételt képez, mivel az 5+000 km szelvénytdl a tervezési szakasz végéig (15+079 km sz.)
vedbkerités kozott vezet. A védokeritéssel hatarolt szakaszon 4 db vadatjard létesil a vadak szabad
mozgasanak biztositasa érdekében.

A bevagasban, terepszinten, vagy annak kozelében vezetett 2x1 savos Ut tajképi hatasai nem
jelentések, a magasabb toltések latvanya azonban meghataroz6 lehet. Alapvetéen az egyes
valtozatok alacsony toltésen vezetnek leginkabb, néhol kisebb bevagasban. Nagyobb foldmivek a hid
mtargyak terségében kerilnek kialakitasra. Ezen mtargyak ugyanakkor erdéterileten belll talalhatok,
igy tajvédelmi szempontbol nem okoz konfliktust a kornyezé teriiletekrél nézve.

A beruhazas miemleki érdeket nem sért, helyi védett éplletet, épitményt nem érint.

A helyszini bejarasok soran egyedi tajértékként azonositottunk két kisebb tavat a Il. (cian) valtozat
térsegében. A tavak a nyomvonal altal nem véalnak érintetté.

Az Elézetes Régészeti Dokumentacié a Il. és IV. valtozat Nemescsd kozigazgatasi teriletén a
tervezési szakasz vége térségében két kiemelt, miniszteri rendelettel /2/2006. (VII. 19.) OKM/ egyedileg
vedett régészeti lelbhelyet érintett. Ezen lel6helyeket mindenképpen el kell kerdini, mivel
oroksegvédelmi kockazat szempontjabdl az 1. kategériaba tartoznak.

A IV. valtozat 5+000 km szelvény térségében, a nyomvonal 50 m-es pufferzénajaban volt megtalalhaté
a 63858 Meszlen - Vilagosvar nevdi foldvar, mely leléhely ,ex lege” védett régészeti érték.

A kiemelten védett és az ex lege védett régészeti leléhelyek esetében a nyilvantartott lel6hely széles és
a beavatkozas széle kdz6tt minimum 50 m tavolsag elfogadhatd, ezért szilkségessé valt a tervezett II.
és IV. nyomvonalvaltozat modositasa, ami megtortent.
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Javasolt védelmi intézkedések

A tervezett Ut nyomvonalvaltozatai viszonylag tavolabb helyezkednek el a lakott teriletektdl (500 m-en
kival), kivételt képez ez alél Nemescsé teleplilés, ahol a Il. és IV. valtozat azonos nyomvonalsavon
halad a telepllés lakott teriletétél mintegy 220 m-re délre. A nyomvonalak mintegy 2,5 m magas
toltésen vezetnek az érintett szakaszon. A lakott teriletr6l torténd ralatas korlatozésa érdekében
takarofasitast iranyoztunk el6 a Il. valtozat 11+680 — 12+050 km szelvények (IV. valtozat 12+550 -
12+920 km szelvények) kozott az ut jobb oldalan.

Az |. (sarga) valtozat 12+000 km szelvény térségében érinti Marton-szallas hagyomanyorzé turisztikia
kdzpont DNY-i terlletét. Marton-széllas és a tervezett ut fizikai elvalsztasat a vedokerités biztositja, a
ralasa korlatozasa érdekében a 11+830 — 12+130 km szelvények kozatt takaréfasitast iranyoztunk
el6 az ut jobb oldalan.

A takarodfasitas céljara mintegy 10 m széles teriletsav igénybevétele szikséges, melyben 3-4 sorban
kell elhelyezni a fakat, a két széls6 fasort pedig cserjesav szegélyezze. A telepités soran a tajra
jellemz6 éshonos fajokat kell alkalmazni. A fasorok esetén kilonb6z6 fajtaju fak telepitése javasolt a
valtozatos megjelenés és a lépcsézetes, tobbszintl lombkoronaszint kialakitasa érdekében.

ZAJVEDELEM

Az |. (sarga) véltozat esetén a hatasterileten belll védendd létesitmény nem talélhato, mig a Il. (cian)
és IV. (z0ld) véltozat esetén a hatasterileten belil Nemescsd telepllésen talalhatd védendd
létesitmény. A hatasterllet kiterjedésétdl fuggetlentl az egyes valtozatokhoz legkozelebb esé védendd
létesitményekre — Gsszesen 6 vizsgalati pontra — elvégeztik a zajszamitast. A vizsgalati pontokon
szamitott zajterhelés a zajterhelési hatarérték alatt, mintegy 10 dB-lel az éjjeli id6szakban.

A tavlati vele esetben kapott értékek alapjan a tervezett Uttol szarmazo zajterhelés miatt a vonatkozd
jogszabalyi el6irasoknak megfeleléen, a zajterhelési hatarértékek betartasa mellett zajarnyékolé fal
létesitése nem sziikséges a tervezési szakaszon a tervezett létesitmény mentén.

Az érintett telepilések fejlesztési elképzeléseiket a tervezett Ut mellett varhatd zajterhelés figyelembe
vételével célszer(i kialakitani. A tavlati fejlesztési teriiletek kialakitasakor (ahol jelenleg még védendd
létesitmény nem talalhatd) a tervezett Ut zajterhelése altal érintett terlileteken ne jelenjenek meg olyan
funkciok, illetve dvezeti besorolasok, melyek miiszakilag betarthatatlan zajvédelmi kovetelményeket
tamasztanak.

Csepreg telepiilésen az I. és Il. valtozat 3+595 — 3+660 km szelvényei kdzott dilbterllet, mig a 4+955
- 5+135 km szelvények kozott lakdterilet talalhatd. Jelenleg még védendé létesitmények nincsenek a
tertletrészen.

A 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet vonatkozo részének értelmében, tovabba a domborzati viszonyok
miatt a kozvetlen hatasterllet vonala a tervezési szakaszon folyamatosan valtozik, ezért egyetlen
szamértékkel nem adhaté meg pontosan, ugyanakkor elmondhatd, hogy a kozvetlen hatasteriilet
atlagos tavolsaga mintegy 150 m a tervezett Gt tengelyétol mérve.

A kozvetett hatasteriiletet tekintve a kapcsolddd uthalézaton leginkabb csdkkenés mutatkozik a
zajterhelésben. Nagyobb halozatot atrendezd hatas nem prognosztizalhatd. Megnovekedett forgalom és
zajterhelés a tervezési szakasz elejéen varhato, a 8614 j. és a 8618 j. uton.

A telies nyomvonalszakaszra vonatkozd épitési Utemezés és a megvaldsitashoz rendelt géplancok
jelen tervfazisban nem allnak rendelkezésre, ezek az Organizécios terv ismeretében véglegesednek,
amit kozvetlenll a Kivitelezés el6tt készitenek el (a kivalasztott Kivitelezd eréforrasai €s organizacios
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elképzelései alapjan). Ekkor valnak ismertté az egyes épitési részszakaszok, varhato épitési idok és az
épités soran hasznalt épit6 és szallitd gépek mozgéasai.

A jelen vizsgalat sordn megbecsiltik az Utépités elvi sorrendjét és az alkalmazandd géplancokat. A
szamitasok/tapasztalatok alapjan a foldmunka jelenti a legnagyobb kornyezeti zajterhelést.

A becsllt géphasznalat és Uzemidé becslés alapjan az épitésre vonatkozé nappali hatarérték
teljestilésének tavolsaga mintegy 180 m. Ezen tavolsagon beliill védendd létesitmény nem
talalhato.

A szallitasi utvonalat tekintve a térségben fellelhetd banyak mindegyike a kezdé csomdpontbdl
lakott teriilet érintése nélkiil elérheté a meglévd 8614 j. Ut, illetve a 8624 |. Ut felnasznélasaval. A

A banya igénybevételérél a Kivitelez6 fog donteni, ezért a beszallitasi mennyiségekrol, szallitasi
kapacitasrol jelen tervfazisban nem allnak rendelkezésre tovabbi informaciok.

HULLADEK

Jelenlegi allapot

A beruhazassal érintett terileten hulladéklerakorol, lezart lerakorol vagy illegélis lerakatrdl nincs
tudomasunk.

Az épités ideje alatt a hulladékok gyljtése, megfelel6 taroldsa a Vallalkozo feladata. Az
épitésvezetbségeken, felvonulési terlleteken keletkezé hulladékokat a jogszabalyi el6irdsoknak
megfeleléen kell gydjteni és elhelyezésikrél gondoskodni.

Az Utszakasz (izemelése soran hulladék a kozlekedd gépjarmivektdl, utasoktdl, jarokel6ktdl
szarmazhat.

Az lzemeltetés soran keletkezd hulladékok a kozut Uzemeltetésébdl adddnak, ugymint a téli
sikossagmentesités; arokkarbantartas; burkolatfestés; korlatok, forgalomtechnikai berendezések
karbantartasa; matargyak karbantartasa, novényzet gondozasa, kaszalas.

A hulladék rendeleteknek megfelelé gydjtése, szallitasa, Ujrahasznositasa, illetve artalmatlanitasa
esetén sem az épiteés, sem pedig az (zemelés-lizemeltetés idején nem varhatd karos, a mostani
allapottdl jelentbsen eltéré kdrnyezeti hatas.

9. MELLEKLETEK

- Elbzetes Régészeti Dokumentacid

- Az érintett Onkormanyzatokkal, Magyar Kézuttal és az Orségi Nemzeti Park Igazgatésaggal
2024.03.14-én tortént egyeztetésrdl készult Emlékeztetd

- A Szombathelyi Erdészeti Zrt.-vel 2024.04.12-én tortént egyeztetésrél késziilt Emlékeztetd

- A Tajegységi FOvadasszal, illetve az lIrintett Vadasztarsasagokkal 2024.07.03-an tortént
egyeztetésrol kesztlt emlekeztetd

- A Téjegységi Fovadasszal 2024.09.04-én tortént egyeztetésrdl készult emlékeztetd
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Biik telepiilést és M87 autdutat dsszekot6 aut Eldzetes régészeti dokumentdcio

1. AZ ELOZETES REGESZETI DOKUMENTACIO TARGYA, ELKESZITESENEK CELJA, KESZITOI

1.1. Az ERD kockazatelemzé munkarész targya: Biik telepiilést és M87 autoutat 6sszekotd ut
1.2. A tervezett valtoztatas helyszine: a tervezett nyomvonalvaltozat Meszlen, Kdszeg,
Csepreg, Biik, Tomord, Vasasszonyfa, Kdszegpaty, Pusztacs6, Nemescsod, Kiszsiddny ¢s
Horvatzsidany kézigazgatasi teriiletét érinti

1.3. Az ERD munkarész megrendelgje: UNITEF'83 Miiszaki Tervezo €s Fejlesztd Zrt.

1.4. Az ERD munkarész megrendelésének célja: eldzetes kockazatfelmérés, nyomvonal-
kivalasztas

1.5. Az ERD-t a Magyar Nemzeti Muzeum Kozgyiijteményi Kozpont készitette a kulturdlis
orokség védelmérol szolo 2001. évi LXIV. torvény (tovabbiakban: Kotv.) és a Kormdny, a
kulturdlis orokség védelmével kapcsolatos szabdlyokrol szolo 68/2018. (IV. 9.)

Kormdanyrendeletének (tovabbiakban: Korm. R.) eldirasai alapjan.

2. REGESZETI ERTEKVIZSGALAT, LELOHELY-DIAGNOSZTIKAI VIZSGALATOK

A tervezett nyomvonalvaltozatok Osszesen 11 telepiilést érintenek: Vas varmegyében, a
Szombathelyi jarasban Meszlen kozség teriiletén, a Kdszegi jarasban Kdészeg, Csepreg €s Biik
varosa, Tomord, Vasasszonyfa, Kdszegpaty, Pusztacsd, Nemescso, Kiszsidany, Horvatzsidany
kozségek teriiletén haladnak keresztiil, 6sszesen 42,67 km hosszusagban.

A vizsgalt nyomvonalvaltozatok a Nyugat-Magyarorszagi-peremvidék nagytdjon, az Alpokalja
kozéptajban a Vas-hegy és Kdszeghegyalja kistdjon, a Sopron-vasi-siksadg kézéptajban, a Répce-
sik és a Gyongyos-sik kistdjakon haladnak keresztiil.

A vizsgalt teriilet nagyobbik része a Vas-hegy és Kdszeghegyalja kistajhoz tartozik (Készeg,
Horvatzsidany, Kiszsidany, Nemescs6, Pusztacsd, Tomord). A kistdj 250-350 m  tszf-i
magassagra kiemelt er6zios-derazids volgyelésekkel tagolt D-DK felé lejtd hegylabfelszin. A
teriilet gyengén tagolt, kis volgyslriiségi, elegyengetett siksag. Felszinét kiilonb6zé kort
agyagos-homokos iiledék, néhol pedig a Pinka, illetve a Gyongyos kavicstakardja és kaviccsal is
kevert jégkorszaki valyog boritja. Keleti része a Répce, kozépsd része a Gyongyos-Perint,
nyugati része a Pinka vizgyiijtdjéhez tartozik. A talajviz 6sszefiiggden csak a volgyekben fordul
el6, mennyisége nem jelentds. Uralkodo talajtipusai az agyagbemosoddasos barna erdétalajok,

ezen kiviil kis részben barnaféldek, a Gyongyos volgyeben pedig nyers 6ntések talalhatoak.
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A Répce-sik kista) egy alfoldies jellegi tokéletes siksadg. Felszinét hordalékkup jellegl
kavicstakardk, kavicsos jégkorszaki valyog boritja. Egységes alig tagolt tdj, lapos erodalt
hatakkal, régi kavicsos volgyelésekkel, a Répce alsorvadt medreivel, holtagaival, volgytorzoival.
A kistaj €szaki része a Kardos-ér, déli része a Répce vizgyljtdjéhez tartozik. A talajviz szintje a
vizfolyasok mentén 2-4 m, kozott, azoktdl tdvolodva 4 m alatt van. Uralkodé talajtipusai az
agyagbemosodasos barna erdétalajok, ezen kiviil eléfordulnak barnafoldek, csernozjom barna
erdotalajok, a Kardos-ér és a Répce fiatal alliiviuman pedig réti 6ntések és réti talajok talalhatdak.
A Gyongyos-sik kistdj egy mikroformékban szegényes tokéletes siksdg. Felszinét a Gyongyos
kavicstakardjara telepiilt, néhol kaviccsal is kevert jégkorszaki valyog, agyagos vélyog, 16sz6s
tledék és 16sz boritja. Az alfoldies jellegli siksagon rossz lefolyasu, illetve lefolyéastalan
mélyedések taldlhatoak, valamint a Gyongyos elsorvadt medrei, melyek szivargd, csordogald
vizfolyasaikkal, ereikkel behalézzék az egész kistajat. Eszaki része a Répce, kozépsé nagyobb
része a Gyongyds, déli pereme a Sorok-Perint vizgyljtdjehez tartozik. A talajviz szintje a Sorok-
Perint volgyében atlagosan 2-4 m kozott, mashol 4 m alatt van. Uralkodo talajtipusai az
erdotalajok, ilyen az agyagbemosddasos barna erddtalaj, és a barnafoldek. Ezen kivill a
Gyongyos és a Perint volgyében mészmentes, nyers ontések a Répcénél kis szazalékban réti

talajok talalhatdak.

2.1. Adattari, szakirodalmi, térképészeti adattari, szakirodalmi, térképészeti adat

Az Eldzetes régészeti dokumentacid kockazatelemzd munkarészének elkészitése adatgyiijtést
végeztiink mindhdrom megadott tengelyre. A kozhiteles lelohely-nyilvantartds, a muzeumi
adattari, szakirodalmi, térképészeti kutatdsok soran, a tervezett beruhdzas altal érintett teriilet 500
méter szé€les 6vezetében 22 nyilvantartott régészeti leldhelyre utald adatot gyujtottink. Ezek a
nyilvantartdsban szerepld leldhelyek kiilonbozd tipusu és mértékli kutatasbol ismertek, az
informacidé forrdsa (adatgyijtés, terepbejaras, proba- és teljes feliletii feltaras, régészeti

megfigyelés, geofizikai mérés, stb.) a mellékelt tdblazatban részletesen szerepel.
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1. 1. szami (sarga) nyomvonalvaltozat:
Név: Nyllvafltartam Inforn,laclo [:elohely Lel6hely kora: | Pozicidja:
szam: forrasa: jellege:
JSskor,
lengyeli kultiira,
lerepbeidrds Balaton-Lasinja
Csepreg — POGAras, kultira puffer-
s o 29912 régészeli telep 7
Alsé Répcejaro megfigyelés bronzkor, zondban
&y vaskor, kelta,
rg'mai kor,
Arpdd-kor
terepbejdrds,
Csepreg — Ponka 99483 régészeti telep késd kozépkor z};;{j;};n
megfigyelés
Biik — topogrdfiai o c puffer-
Felsobiik - Varhely 48937 felmérés Joldvar Arpad-kor zondban
T terepbejardas, . puffer-
Csepreg — Csékéd alja 43423 helyszini szemle telep Sskor s6ndban
Csepreg —
Tilos erdé K-i oldaldn 43424 terepbejdrads szorvdny kozépkor z};;{j;};n
1évé homokbdnya
Csepreg - 56907 régészeli tele ismeretlen kor pujjer-
Déli iidiilSteriilet megfigyelés P zondban
Csepreg — Kincséd 29919 terepbejiras szorvdny Sskor érintelt
terepbejcrdas mithely, honfoglalas kor puffer-
Tomord — Kis irtds 29866 ST salak, ) ’ e
dsatdas vaskohd kozépkor zondban
N Sy L bizonytalan rémai kor, s
Tomord — Szénégetd 49142 terepbejdrads Jellegi lelet kés kazépkor érintett
) adattari,
Olmod — szakirodalmi, c puffer-
Belovich-kdpolna 33075 térképészeti vassalak Arpdd-kor zonaban
adat
terepbejdrds,
Kdszeg — Mexico 42559 régészeti szorvdny kozépkor z};;{j;};n
megfigyelés
2. 1L szamu (kék) nyomvonalvaltozat:
Név: Nyﬂ\'aptartaSI Infom,lacm [:elohely Lel6hely kora: | Pozicidja:
Szam: forrasa: jellege:
JSskor,
lengyeli kultira,
lerepbeidrds Balaton-Lasinja
Csepreg — pogaras, telep, kultura, puffer-
A 29912 régészeli . . Y
Alsé Répcejaro Jeliigyelet kéeszkoz bronzkor, zondban
&y vaskor, kelta,
rg'mai kor,
Arpdd-kor
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Név: Nyl]\’afltal‘taSl Inforn,lacm I:elohely Lel6hely kora: | Pozicidja:
szam; forrasa: jellege:
terepbejdrds,
Csepreg — Ponka 99483 régészeli telep késd kozépkor thfj”er-
, zondban
megfigyelés
Biik — topogrdfiai o c puffer-
Felsdbiik - Varhely 48937 felmérés Joldvar Arpad-kor zénaban
a1 terepbejdrds, . puffer-
Csepreg — Csékéd alja 43423 helyszini szemle telep Sskor 2ondban
Csepreg —
Tilos erdd K-i oldadn 43424 terepbejdrds szOrvdny kozépkor thfj”er-
. , zondban
1évé homokbdnya
Csepreg — régészeli . puffer-
Déli iidiilSteriilet 36907 megfigyelés telep ismerellen kor zénaban
Csepreg — Kincséd 29919 terepbejaras szorvany Sskor érintelt
o miihely, ,
Tomord — Kis irtds 29866 tere[’a bejfzras, salak, honft ofgl'alas kor, thfj”er-
dsatds . kozépkor zondban
vaskoho
N i o bizonytalan | rémai kor, késé puffer-
Tomord — Szénégetd 49142 terepbejdrds Jellegil lelet kozépkor Zondban
Pusztacso — L iy puffer-
O-Pusziacss 69053 adattari adat telep kozépkor Zondban
rele romai kor,
Nemescso — Kert alla 39292 terepbejirds P kozépkor thfj”er-
. - zondban
szZ0rvany Sskor
Nemescso — Stiri* 42562 terepbejdrds telep romai kor érintett
dsatds,
Nemescso — 42564 helyszini atallomds rémai kor érintett
Rdantds, Fordulo-diilo* szemle,
terepbejdrds
. _p adatiari,
Nemescso — Siirt, szakirodalmi wffer-
Rantas, Fordulo-diild 75129 A 7 véddbovezel romai kor p f
R érképészeti zénaban
régészeli véddéovezete
adat
Nemescso — Csirip irtds, i, fal,
Rantas, Fordulodiild, 42563 terepbejdrds e romai kor érintett
. temeto
Avas, Berek-volgy
Pusztacso — ut, fal, telep, vomai kor
A Borostyankd it 42627 terepbejardas, temetd puffer-
Savaria-Scarbantia helyszini szemle . . zénaban
ut kozépkor
szakasza
o miihely, ,
Tomord — Kis irtds 29866 [ere[’a bejfzras, salak, honft ofgl'alas kor, thfj”er-
dsatas . kozépkor zondban
vaskoho
; e o, puffer-
Nemescso — Pap-tag 42560 terepbejaras telep kozépkor Zondban

*kiemellten védelt lelGhely
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3.

IV. szamu (z6ld) nyomvonalvaltozat:

Nyilvantartasi

Informacio

Leldhely

Név: . . . Leldhely kora: | Pozicidja:
szam: forrasa: jellege:
JOskor,
lengyeli kultiira,
lerepbeidrds Balaton-Lasinja
Csepreg — poGaras, telep, kultira, puffer-
Ao 29912 régészeli . . 7
Alsé Répcejaro Jeliigyelel kéeszkoz bronzkor, zondban
&y vaskor, kelta,
rg'mai kor,
Arpad-kor
terepbejdrds,
Csepreg — Ponka 99483 régészeti telep késd kozépkor thfj”er-
, zondban
megfigyelés
Biik — fopogrdfiai g c puffer-
Felsdbiik - Varhely 48937 felmérés Joldvar Arpdd-kor zéndban
S50m
Meszlen — Vildgosvar 63858 adattari adat var ismereflen puffer-
zondban
, . . halomsiros | . puffer-
Meszlen — Zddor erdd 63860 helyszini szemle . ismeretlen kor et
temetd zondban
Meszlen — Csaposi-diilé 49296 terepbejards tele, Sskor, kozépkor pujjer-
P Poe P ’ P zondban
Pusztacsé — O-Pusztacsé 69053 adattari adat telep kozépkor érintelt
Nemescso — Pap-tag 42560 terepbejards telep kozépkor pujjer-
zondban
szOrvany Sskor
Nemescso — Kert alla 39292 terepbejards romai kor, thfj”er-
telep e ’ zondban
kozépkor
Nemescso — Strii* 42562 terepbejdrds telep romai érintett
Nemescso — dsatds,
iy PR 42564 helyszini szemle, | datdllomds romai kor érintett
Rdntds, Fordulo-dilo™ e
terepbejdrids
Nemescso — Stirii, adattari, wffer-
Rantas, Fordulo-diilé 75129 szakirodalmi, véddovezet romai kor p f
TR, e zondban
régészeli védéovezele térképészeti adat
Nemescso — Csirip irtds, i, fal
Rantas, Fordulddiild, 42563 terepbejards e romai kor érintett
N temelo
Avas, Berek-volgy
Puszlacsé — it, fat, o
A Borostyankd ut 42627 terepbejards, telep," rémai kor, puffer-
Savaria-Scarbantia helyszini szemle lemelo zéndban
szakasza ut kozépkor

*kiemelten védett lelGhely
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Két minisztériumi rendelettel kiemelten védett régészeti lelohelyet is érint a I1. szami (kék)
és a IV, (z6ld) tengely: 42562 nyilvantartasi szamia Nemescso — Siirii és 42564 nyilvantartasi
szami Nemescsé — Rantas, Fordulo-diilé. A romai korban itt haladt a Borostyankdut Savariat
Scarbantiaval 0sszekotd szakasza, amely mellett telepiilés, temetd €s egy utdllomas allt. Az
utobbi teriiletén miszeres leldhelyfelmérés és probafeltards is zajlott, mely eredménye szerint
épitett 6rokségi elemek taldlhatok itt. Az errdl megjelent szakirodalom: Groh, St. és Kiss, P. és
Sedlmayer, H. (2010) Die Strassenstation von Nemescsé an der Bernsteinstrasse. Acta
Archaeologica, 61 (2). pp. 401-424.

https://www.academia.edu/804205/The_Street Station of Nemescso on the Amber Route

2.2 Régészeti terepbejaras

A kockazatelemzéshez — ahol a novényzeti fedettség engedte — régészeti terepbejarast végeztiink
2024. szeptember 18. és oktdber 14. kézott a tervezett nyomvonalvaltozatok tengelyén és azok
pufferzongjdban a régészeti érintettség meghatirozdsa céljabdl. A vizsgalt teriileten eltérd
fedettséget tapasztaltunk, ezért valtoz6 eredménnyel tudtuk elvégezni a helyszini vizsgélatot. Az
¢vszakbdl adodoan a mezdgazdasagi mivelés alatt allo teriiletek jO része, igy a (részben mar
kizoldilt) tarcsazott tarlok tobbsége, a borondlt, de az esd altal mar tébbszor megéazott felszinek,
az allé napraforgd tabldk jol, a szojak zome, a tarlok és parlagok egy része korlatozottan
kutathatonak bizonyult. A patakok, vizfolydsok menti arterek, az erdds részek, parlagok,
kaszaldk, az all6 kukoricdsok, a learatott és szarzuzott, valamint a bekeritett és a beépitett
teriiletek nem voltak kutathatdak.

Mostani terepbejarasunk elétt nagyon csekély volt a vizsgalt 3 tengely altal érintett teriiletek
régészeti érintettsége. 5 kordbban ismert régészeti leldhely részteriiletén jartunk, melyek koziil

felszini leletanyagot 3 korabban ismert lelShely teriiletérdl tudtunk gvijteni. Koziliik két

helyszinen (69053 Pusztacsé — O-Pusztacsé és 42562 Nemescsé — Siirii) a terepbejardson
tapasztalt leletszorddas alapjan a leldhely kiterjedése kis mértékben boviilt, 42564 Nemescso —
Rdntds, Fordulé-diild leldhely esetben pedig nem valtozott a kordbban ismertekhez képest. Itt az
allo napraforgotablaban gyijtott kerdmiatdredékek €s é€pitdanyagdarabok jol mutatjadk a romai
utallomas helyét.

A mostani terepbejarasunk eredményeképpen ezeken kiviil 13 0j, eddig ismeretlen régészeti

leléhelyet azonositottunk Csepreg, Kdszegpaty, Meszlen és Tomord és Nemescsod kozigazgatasi
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teriiletén.

Csepreg hataraban 6 1j lelohelyet is lokalizaltunk. Koziilik kiemelkedik Csepreg — Kistag, mely
egy nagy kiterjedésli, tobb korszakban, az Oskortdl a kézépkorig lakott, a felszinen intenziven
jelentkezd leldhely. Csepreg — Also Répcejdard Dél kisebb leldhelyen a keramiatdredékek mellett
fémsalakot is gytjtottiink, csakugy, mint Csepreg — Csékéd-alja 1. 1eldhelyen, ahol tobb olvadék
is jelentkezett. Csepreg — Csékéd-diil6 leldhelyen rémai, koézépkori és késd kozépkori
leletanyagot taldltunk, koztiikk egy kalyhacsempe toredékét is. Csepreg Also-Csékéd-alja nevi
hataraban, két kisebb (I. és IL), zémében Arpad- és kozépkorra keltezhetd uj leldhelyen halad
keresztiil a tervezett tengely. Mivel a kérnyék foldrajzi neveiben t6bbszor szerepel Csékéd ¢€s
ezekben a diilokben a mostani terepbejardsunk soran 3 ij, zomében Arpad-korra, kzépkorra és
késd kozépkorra datalhatd leldhelyet is taldltunk, igy ezek kapcsolatit a késobbi kutatasok
(torténeti forrasok, feltardsok stb.) tudjak majd tisztazni.

Kdszegpaty hatardban két 1j, igen intenziv, fleg az 6skor kiillénb6zd korszakaiban (ujkodkor,
rézkor, bronzkor), valamint a kézépkorban lakott lel6helyet fedeztiink fel, melyek a Cserhati-
diild 1. és II. nevet kaptak. Itt a keramiatoredékek mellett csiszolt kdbaltat, 6rlé6kd toredékét és a
Bakonybol szarmazd radiolaritbol késziilt pengéket, pattintékokat €s magkdmaradékokat is
gyljtottiink.

Meszlen — Farkashegy-diildben egy hosszan elnyuld, a felszinen gyujtott régészeti koru
leletanyag alapjan tobb korszakban lakott, intenziv régészeti leldhelyet észleltink. A
keramiatoredékek mellett az dskorbdl itt is napvilagra keriiltek pattintott €s csiszolt kdeszkdzok,
koztik egy nagyon sz€p, nyéllyukas kobalta toredéke, mely a furatnal tort ketté.

Tomord Kicsinyek nevi részén részlegesen kutathatd, zold szojaban romai és kozépkori leleteket
talaltunk, melyek alapjan itt is 0j lelohely rajzolodott ki.

Nemescsétol délre 3 uj helyszinen is régészeti €rintettséget tapasztaltunk. Kozilik Nemescsd —
Baratfold és Nemescso - Telek nevil lelohelyek kisebbek, mig a Kozar-Borzo6tél nyugatra fekvo,
Nemescsé — Varositi-diilé leldhely nagyobb kiterjedésti. Ezeken Arpad-, késé kozép- és kora
ujkorra keltezhetd leletanyag volt.

A mostani terepbejarasunk sordn egy sarkantyu téredékére is bukkantunk, melynek kornyezetét
atvizsgalva tovabbi régészeti koru leletanyagot nem taldltunk, igy ezt szérvanyként csomagoltuk
el Csepreg — Kincsédpusztatél DK-re néven.

A felszini kutatds €vszakbol adodod korlatozottsdga miatt figyelembe kell venni, hogy az

azonositott leldhelyek feltehetéen nagyobb kiterjedéstiek, mint ahogy azt fel tudtuk mérni.
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Az iddszakos/tartdés (erdd, berek, rét’kaszald, kulturndvények, bekeritett telkek, beépitett
belteriilet) fedettségb6l addoddéan a terepbejardst nem lehetett mindenhol elvégezni a
nyomvonalon, igy még szamitani lehet tovabbi, eddig ismeretlen leldhelyek eldkeriilésére.

A most elvégzett terepbejardsunk soran osszesen 18 régészeti lelohelyet érintenek a vizsgalt

nyomvonalvaltozatok.

A vizsgélt teriiletet €s az azonositott régészeti leldhelyek ismert kiterjedését a TM1.0. sz. atnézeti

térképen és a TM 1.1-1.23. sz. térképmellékleten dbrazoltuk.

3. OROKSEGVEDELMI KOCKAZATELEMZES

3.1. A valtoztatasi szandékok ismertetése

A Megrendeld altal megkiildott digitalis dllomanyban 3 nyomvonalvaltozat szerepel:
1. I szamu, sarga szinnel jelolt valtozat 15, 452 km hosszu;
2. II. szdmu, kék szinnel jelolt valtozat 13,118 km hosszu;
3. 1V. szamu, zold szinnel jel6lt valtozat 14,110 km hosszl

Tovabbi informacid nem 4ll rendelkezésiinkre ezzel kapcsolatban.

3.2. Régészeti orokségvédelmi kockazatok, lehetséges hatascsokkentés
A beruhdzads megvalésitdsa sordn jelentkezd régészeti Orokségvédelmi kockdzatokat négy

kategodriaba sorolhatjuk:

1. Kizaré kockazat: /ok: pl: jelentés védendé objektum azonosithaté egyértelmiien, amely
kizarja ott az épitkezést

Olyan, foldrajzilag pontosan koriilhatarolhatd, biztosan helyben megtartandd 6rokségi elemek,
amelyeket a foldmunkakkal el kell kertilni.

Védetté nyilvanitott régészeti lelohelyek

2001. évi LXIV. torvény (Kotv.) 7. § 45. ,Védetté nyilvanitott régészeti leldhely: miniszteri
dontéssel, hatarozattal vagy e torvény alapjan miniszteri rendelettel védetté nyilvanitott
kiemelkedd torténeti és kulturdlis jelentdségl, nyilvantartott régészeti leldhely.”

A Kétv. 13, §

(1) A védetté nyilvanitott régészeti lelohelyeken nem lehet olyan tevékenységet folytatni, amely
a leldhelynek akar részleges allapotromldséat eredményezheti.

(2) A védetté nyilvanitott régészeti leldhelyhez véddovezetet lehet kijeldlni.
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(3) A védetté nyilvanitott régészeti lelOhelyeket kiemelten vagy fokozottan védett régészeti
leléhely kategoriaba kell sorolni.

(4) Kiemelten védett az a lelohely, mely kivételes tudomanyos jelentdséggel, és nemzetkdzi vagy
orszagos szempontbdl kiemelkedd fontossdggal bir. Fokozottan védett az a régészeti leldhely,
melynek tudomanyos jelentdsége megallapithatd, €s egy nagyobb tdjegységre nézve kiemelkedd
fontossaggal bir.”

»Ex lege” védett régészeti emlékek

1996. évi LIIL torvény 23. § (2) bekezdés: ,E torvény erejénél fogva védelem alatt all
valamennyi forrds, lap, barlang, viznyeld, szikes t6, kunhalom, foldvar. Az e bekezdés alapjan
védett természeti teriiletek orszagos jelentdségilinek [24. § (1) bekezdés] mindsiilnek.”

1996. évi LIIIL. torvény 23. § (3) bekezdés:

,f) a kunhalom olyan kulturtérténeti, kulturdlis orokségi, tajképi, illetve ¢€lovildg védelmi
szempontbdl jelentds domboru f6ldmi, amely kimagasodé jellegével meghatarozo eleme lehet a
tajnak;

g) a foldvar olyan védelmi céllal Iétesitett vonalas vagy zart alakzati foldmi, amely
azonosithatéoan fennmaradt domborzati elemként torténeti, kulturalis 6rokségi, felszinalaktani,
illetve tajképi értéket képvisel.”

1996. évi LIIIL torvény 31. §: , Tilos a védett természeti teriilet allapotat (allagat) €s jellegét a
természetvédelmi célokkal ellentétesen megvaltoztatni.”

Hatascsokkento javaslat: elkeriilés

2. Magas kockazat: lehetséges olyan orokségvédelmi érték, amely jelentds koltség, idébeli
csuszassokkal jar, vagy akar kizaro okka formalodhat a feltarasokat kovetden.

Olyan orokségi elemek, amelyek feltdardst kovetoen kizdaré okkd formdalodhatnak:

Olyan (egyedileg vagy ex lege védett) lelohelyek, amelyeken eldkeriilhetnek helyben
megtartandd 6rokségi elemek, de allapotuk ismeretlen. Védetté nyilvanitasuk csak a feltaras
alapjan kezdeményezhetd.

Jelentos koltség. és idoigénnyel jaro feltdrdsok:

Templom koriili temetdk, tobbrétegii leldhelyek

Hatascsokkento javaslat: elkeriilés

3. Kozepes: érték lehetséges, de nem valoszinii, hogy jelentoés koltség-idot emésztene fel,

vagy kizaré okka fajulhat
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Egy- vagy kétrétegli, intenziv, kozepesen intenziv régészeti leldhelyek, amelyek megel6zo

feltardsanak modszere a Kotv. 22. § (3) bekezdés ¢) és d) pontja alapjan teljes feliiletii feltaras.

Hatascsokkentd javaslat: megelozo feltirds, amelynek modszere teljes feliiletii feltirds

4. Alacsony: érték nincs, vagy nem okozhat szamottevé fennakadast a projektben

Egyrétegl, alacsony intenzitdsu (szorvanyos) leldhelyek, amelyek megel6z6 feltdrdsanak

mddszere a Kotv. 22. § (3) bekezdé€s a) pontja alapjan régészeti megfigyelés.

Hatascsokkentd javaslat: megelozo feltirds, amelynek mddszere régészeti megfigyelés

Osszegezve:
Kockazat | Hatas Kockazatkezelés/
hatascsokkentés
1 Veszélyezteti a beruhazas megvaldsulasat Elkertilés
2 Veszélyeztetheti a beruhazas megvalosulasat, illetve nagy | Elkertilés
koltség- €s iddigény
3 Nem veszélyezteti a beruhdzas megvaldsulast, de koltség- | Megel6z0 feltaras:
¢s iddigénye van teljes feliletl feltaras
4 Minimalis koltség- és idoigénye van Megel6z6 feltaras:
régészeti megfigyelés

3.3. A beruhazas 500 méter széles 6vezetében azonositott régészeti lelohelyek

Az Elozetes régészeti dokumenticid kockazatelemzd munkarészének elkészitése soran 3

nyomvonalvaltozatra vonatkozdan adatgylijtést és régészeti terepbejarast végeztiink, melyeket a

Megrendel6tdl kapott szinekkel jelltiink mi is.

1. I szamu (sdarga) nyomvonalvaltozat:

Régészeti lelohely neve | Nyilvantartasi Azonositas Erintettség Kockazati
azonositoja alapja kategoria
Csenreg — adattari,
SEPIes 29912 szakirodalmi, pufferzondban 2-3
Also Répcejarod ok
térképészeti adat
adattari,
Csepreg — Ponka 99483 szakirodalmi, pufferzondban 34
térképészeti adat
~ 550 m hosszan
Csepreg — Kistag Uj leléhely terepbejaras tengelyben 2-3
érintett
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Csepreg —

~ 65 m hosszan

Alsé Répeejard Dél Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
Biik — adattéri, .
. . 48937 szakirodalmi, pufferzondban 1
Felsébiik — Varhely et s
térképészeti adat
Csepreg — o o ~ 170 m hosszan
Csékéd-alja T1, Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 3
erintett
~ 275 m hosszan
Csepreg — Csékéd-dilo Uj leléhely terepbejaras tengelyben 3
érintett
adattari,
Csepreg — Csékéd alja 43423 szakirodalmi, pufferzondban 34
térképészeti adat
Csepreg — adattari,
Tilos erd6 K-i oldaldn 43424 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
1évé homokbanya térképészeti adat
Csepreg — adattéri, .
1 o Ao A 56907 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
Déli udiloterilet ot s
térképészeti adat
~ 340 m hosszan
Csepreg — Kincséd 29919 terepbejaras tengelyben 3-4
érintett
adattari,
Tomord — Kis irtas 29866 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
térképészeti adat
adattari, ~ 100 m hosszan
Toémord — Szénégetd 49142 szakirodalmi, tengelyben 3-4
térképészeti adat grintett
Olmod — adattéri, )
. . 53075 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
Belovich-kapolna et s
térképészeti adat
adattari,
Készeg — Mexicod 42559 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
térképészeti adat
2. II. szamu (kék) nyomvonalvdltozat:
Régészeti lelohely neve | Nyilvantartasi Azonositas Erintettség Kockazati
azonositoja alapja kategoria
Csepreg — adattéri, .
D At a s 29912 szakirodalmi, pufferzondban 2-3
Also Répcejarod

térképészeti adat
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adattari,
Csepreg — Ponka 99483 szakirodalmi, pufferzondban 34
térképészeti adat
adattari, ~ 550 m hosszan
Csepreg — Kistag Uj leléhely szakirodalmi, tengelyben 2-3
térképészeti adat grintett
Csepreg — o o ~ 65 m hosszan
Alsé Répeejard Dél Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
Biik — adattari,
Felsdbik - Varhely 48937 szakirodalmi, pufferzondaban 1
térképészeti adat
Csepreg — o o ~ 170 m hosszan
Cséked-alja T1, Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
~ 275 m hosszan
Csepreg — Csékéd-dilo Uj leléhely terepbejaras tengelyben 34
érintett
adattari,
Csepreg — Csékéd alja 43423 szakirodalmi, pufferzondban 34
térképészeti adat
Csepreg — adattari,
Tilos erd6é K-i oldaan 43424 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
1évé homokbanya térképészeti adat
Csepreg — adattéri, )
Déli iidiiléteriilet 56907 szaklroda!ml, pufferzondban 3-4
térképészeti adat
adattarl, . ~ 340 m hosszan
Csepreg — Kincséd 29919 ’SZQ’lkI’rOda.lml, ) tengelyben 34
térképészeti adat; o
., erintett
terepbejaras
adattari,
Tomord — Kis irtas 29866 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
térképészeti adat
adattari,
Toémord — Szénégetd 49142 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
térképészeti adat
K&szegpaty — o o ~ 190 m hosszan
Cserhatidiils II. Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 3
erintett
Ké&szegpaty — o . ~ 250 m hosszan
Cserhati-diilé I Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 3
erintett
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térképészeti adat

adattari,
) ) . ~ 145 m hosszan
Pusztacso — 69053 szakirodalmi, tengelvben 3.4
O-Pusztacsd térképészeti adat; 1eely
. erintett
terepbejaras
~ 110 m hosszan
Nemescséd — Baratfold Uj leléhely terepbejaras tengelyben 34
¢rintett
~ 130 m hosszan
Nemescsé — Telek Uj leléhely terepbejaras tengelyben 34
grintett
Nemescsé — ~ 270 m hosszan
Virosati-diils Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
adattari,
Nemescso — Kert alla 39292 szakirodalmi, pufferzondban 3-4
térképészeti adat
adatan, ~375m
szakirodalmi,
. - A . hosszan
Nemescso — Siri* 42562 térképészeti 1
tengelyben
adat; o
.y erintett
terepbejaras
adattart, ~170 m
Nemescsé — szakirodalmi, hosszan
Rantas, Fordulo-diilé* 42564 terI;ed;;ets.zetl tengelyben 1
S érintett
terepbejaras
Nemescso — Surd, adattari,
Réntas, Fordulo- dild 75129 szakirodalmi, pufferzondban 2-3
régészeti véddovezete térképészeti adat
Nemescséd — Csirip adattari,
. o . . ~ 14 m hosszan
irtas, Rantas, 42563 szakirodalmi, tencelvben 5.3
Fordulodild, Avas, térképészeti adat; ety
i o érintett
Berek-volgy terepbejaras
Pusztacso6 — adattéri
A Bo.r ostyankd ut 42627 szakirodalmi, pufferzondban 2-3
Savaria-Scarbantia RN
térképészeti adat
szakasza
adattari,
Nemescso — Pap-tag 42560 szakirodalmi, pufferzondban 2-3

*kiemellten védelt lelGhely
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3. IV. szamu (zold) valtozat:

Régészeti lelohely neve | Nyilvantartasi Azonositas Erintettség Kockazati
azonositoja alapja kategoria
Csepreg — adattéri, . .
Als6 Rénceiard 29912 szaklroda!ml, pufferzondban 2-3
pcejard 1t
térképészeti adat
adattari,
Csepreg — Ponka 99483 szakirodalmi, pufferzondban 34
térképészeti adat
~ 550 m hosszan
Csepreg — Kistag Uj leléhely terepbejaras tengelyben 2-3
grintett
Csepreg — o o ~ 65 m hosszan
Alsé Répeejard Dél Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
Biik — adattéri, .
S , 48937 szakirodalmi, pufferzondban 1
Felsébiik - Varhely et s
térképészeti adat
Csepreg — o o ~ 90 m hosszan
Also-Csékéd-alja I, Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
Csepreg — o - ~ 80 m hosszan
Also-Csékéd-alja IT. Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
adattari,
s . szakirodalmi, 50 m-es
Meszlen — Vilagosvar 63858 térképészeti pufferzéngban 1
adat
~ 1050 m
Farﬁzizel;;- 6116 Uj lel6hely terepbejaras te}rll(;esliftl)r;n 2-3
¢rintett
adattari,
Meszlen — Zador erdd 63860 szakirodalmi, pufferzondban 1-2
térképészeti adat
~ 270 m hosszan
Tomord — Kicsinyek Uj lel6hely terepbejaras tengelyben 3-4
¢rintett
adattari, ~ 130 m hosszan
Meszlen — Csaposi-diild 49296 szakirodalmi, tengelyben 3-4
térképészeti adat grintett
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adattari,
) . . ~ 270 m hosszan
Pusztacso — 69053 szakirodalmi, tencelvben 3.4
O-Pusztacsd térképészeti adat; 1eely
. erintett
terepbejaras
~ 110 m hosszan
Nemescséd — Baratfold Uj leléhely terepbejaras tengelyben 34
¢rintett
~ 130 m hosszan
Nemescsé — Telek Uj leléhely terepbejaras tengelyben 34
grintett
Nemescsé — ~ 270 m hosszan
Virosati-diils Uj leléhely terepbejaras ter}gelyben 34
erintett
adattari,
, szakirodalmi, 50 m-es
Nemescs6 — Kert alla 39292 térképészeti adat; | pufferzéndban 3-4
terepbejaras
~375m
adattari, tenh(::S]SZl?el:l +
szakirodalmi, négmgscs()i
Nemescso — Siirii 42562 térképészeti bekotés ~ 155 m 1
adat;
terepbejaras hosszan
tengelyben
érintett
adattart, ~170 m
Nemescsoé — szakirodalmi, hosszan
Rantas, Fordulo-diilé* 42564 terl;ed;;ets.zetl tengelyben !
S . érintett
terepbejaras
Nemescso — Surd, adattari,
Réntas, Fordulo- dild 75129 szakirodalmi, pufferzondban 2-3
régészeti véddovezete térképészeti adat
Nemescséd — Csirip adattari,
. o . . ~ 14 m hosszan
irtas, Rantas, 42563 szakirodalmi, tencelvben 5.3
Forduléduld, Avas, térképészeti adat; eely
; L érintett
Berek-vélgy terepbejaras
Pusztacso — adattéri
A Bo.r ostyankd ut 42627 szakirodalmi, pufferzondban 2-3
Savaria-Scarbantia g
térképészeti adat
szakasza
adattari,
Nemescso — Pap-tag 42560 szakirodalmi, pufferzondban 2-3

térképészeti adat
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Osszegzés

Mindhdarom tengely a kiinduloponttol kb. a 2. km szelvényig, a 8614 és 8618-as szamu utak

keresztez6désétdl majdnem a Répcéig (Asas-csatorna) azonos nyomvonalon halad, a hid utin
valik ketté. Itt két uj, kordbban ismeretlen régészeti leldhelyet lokalizaltunk. A nagy kiterjedésii,
10bb korszakban lakott, a felszinen intenziven jelentkezd Csepreg — Kistag nevii lel6helyen
mintegy 550 m hosszan, az Csepreg — Alsé Répcejard Dél nevii kisebb lelGhelyen kb. 65 m

hosszan halad at a tervezett kozos uttengely.

~24000 — ~6+000 km kozott az 1. 1. szami és a 2. II. szamu (kek) szind valtozatok

nyugati irdnyba fordulva haladnak tovabb k6zos tengelyen. Ezen a szakaszon Csepreg térségében
két 0 lelhely jelentkezett a mostani terepbejarasunk sordn: Csepreg — Csékéd-alja I1. és Csepreg
— Csékéd-diil6 lelGhelyeken egyiittesen a tengely ~445 m hosszan halad dt, a 29919 nyilvantartdsi

szdmu Csepreg — Kincséd nevii lel6helyet pedig ~ 340 m hosszan érinti.

~6+000 km sz-tol a 15+452 kmsz-ig az 1. 1. szdamu valtozaton az 1doszakos és tartds

fedettségek miatt csekély volt a kutathatdsagi mérték, igy ezen a szakaszon jelenleg minimadlis az

ismert régészeti érintettség. Itt a régészeti kockazat nem zarhato ki!

~6+000 - ~11+500 km szelvények kozott a 2. II. szamu (kék) valtozat déinyugati irdnyba halad.

Ezen a szakaszon KOszegpaty hatdrdban is kér uj, igen intenziv, t6bb korszakban lakott —
Cserhati-diilo 1. és II. nevii — lel6helyen 250 és 170 m hosszan halad a tervezett tengely. Kisebb

mértékii az érintettség nagysdga és intenzitasa Pusztacso és Nemescso ezen részén.

~24+000 — ~ 12+500 kmsz-ig a 3. IV. szamu vdltozat délnyugati irdnyba halad és délrdl

keriili el Tomordot. Ezen a Csepreg Also-Csékéd-alja nevii hatdrdban, a 3 km sz kérnyékén két
kisebb, zomében Arpad- és kozépkorra keltezhetd Gj lelohelyen halad keresztiil a tervezett

tengely.

Az Ablanci-patak nyugati partja felé emelkedd részen, a 5. km szelvény kornyékén a tervezett

tengely 50 m-es pufferzéongjaban fekszik a nyilvantartott 63858 Meszlen — Vildgosvdr nevii

foldvar, mely ,.Ex lege” védett régészeti emlék. Ezt nagyobb tavolsagban kell elkeriilni!

Ettdl nyugatra, a Farkashegyen egy uj, tobb mint 1 km hosszan elnyulo, a felszinen gyiijtott

leletanyag alapjdn t0bb korszakban lakott, intenziv régészeti lel6helyet észleltiink.
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A szakasz déli részén a 8. km-nél, a Tomord kozigazgatdsi teriiletéhez tartozo Kicsinyek nevii

részen mintegy 270 m hosszan is 1] régészeti érintettséget tapasztaltunk.
69053 Pusztacsé — O-Pusztacsé leléhelyen kb. 270 m hosszan halad a tervezett tengely.

A 2. Il. szamu (kek) nyomvonalvaltozat a ~11+500 kmsz-tol, a 3. 1IV. szimi

nyvomvonalvaltozat a ~ 12+500 kmsz-tol, a hidtol kozos nyomvonalon halad és keriili el délrol

Nemescsot, majd kot vissza a 8641-es szamu utra. Nemescsotol délre 3 uj, kordbban ismeretlen
régészeti lelohelyet lokalizaltunk a helyszini vizsgélatunk soran. Koziilik Nemescso — Baratfold
és Nemescso-telek nevii leldhelyek kisebbek, mig a Kozdr-Borzotdl nyugatra fekvl, Nemescso —

Varosuti-diild lel6helyen 270 m hosszan halad keresztiil a tervezett kozos tengely.

Az utolso, mintegy 800 m hosszu szakaszon két kiemelt, miniszteri rendelettel (2/2006. (VII.

19.) OKM) egvedileg védett régészeti lelohelyet érintenek. Ezeket mindenképpen el kell keriilni,

az orokséovédelmi kockazatokat 1., kizaro kockazataban tartoznak!

A kiemelet védett és a7 .. Ex lege” védett régészeti lelohelyek esetében a nyilvantartott lelohely

széle és a beavatkozas széle kozott min. 50 m tavolsag az elfogadhato!

A tengelyek altal érintett teriiletek tobb régészeti leldhelyet is érintenek. A régészeti leldhelyek a
Kétv. alapjan altalanos védelem alatt dllnak. A K&tv. 19. § (2) szerint a régészeti 6rokség elemei
eredeti helyzetiikbdl csak régészeti feltaras keretében mozdithatdk el.

A nyomvonalon t6bb helyen ismert a foldmunkaval jaré beruhazasok soran elkeriilendd régészeti
lelohely: eredeti Osszefiiggéseiben megmaradt, helyben ¢&s fizikai allapotromlas nélkiil
megOrzendd régészeti emlék; nyilvantartott tajképi jelentdségli régészeti leldhely; védetté
nyilvanitott régészeti lelohely; illetbleg temetd, amelyek feltdrasa fokozott id6é- és
koltségigénnyel jar.

A tengely kivalasztdsa és a beruhdzis tervezése soran feltétleniil figyelembe kell venni a

sziikséges régészeti feltarasok idd- és koltségigényét.

Orokségvédelmi szempontdl az 1. L. szdmu véltozat érinti a legkevesebb ismert régészeti
lelohelyet, de ez az iddszakos €s tartds fedettségli teriiletek csekély vizsgélati mértékével fligghet
6ssze. Fontos hangsulyozni, hogy ezen a valtozaton is szdmitani lehet még tovabbi, eddig

ismeretlen lelohelyek elékertilésére.

17



Biik telepiilést és M87 autdutat dsszekot6 aut Eldzetes régészeti dokumentdcio

A 2. II. szamu (kék) és a 3. IV. szamu ( szinll) nyomvonalvaltozatok is toébb régészeti

leldhelyet érintenek. Ezen valtozatok nagyobb része régészeti szempontbdl tovabbi kutatast

1génvyel majd. Kizaré ok, épitett orokségi elem elokeriilése e valtozatok nyugati végénél,

Nemescsotol nvugatra varhato. Ioy a jelenlegi valtozatok utolso 800 métere és a nemescsol

bekotés régészeti szempontbol egvaltalan nem tamogathato. Amennviben ezen tengelvek

valamelyvike lenne a gvoztes, akkor attervezésre javasoljuk az érintett szakaszt, hogy az

mindenképpen elkeriilie az itt levo két kiemelten védett régészeti lelohely teriiletét és

lehetosée szerint a védoovezetben is a lelohelyektol minél tavolabb haladjon.

A tovabbi orokségvédelmi javaslatokat a ,,gy6ztes” nyomvonal és a végleges miiszaki
adatok, kivitelezési tervek ismeretében lehet pontosan meghatarozni. Ekkor tudjuk majd az
egyes helyszinekre vonatkozéan a geofizikai vizsgalatra, valamint a probafeltarasra javasolt

teriiletek nagysagat megadni.

Szombathely, 2024. oktober 22.

A A

Tokai Zita Madria
régész
Magyar Nemzeti Mizeum
Kozgytijteményi Kozpont
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Az egyeztetés napirendi pontjai:

. . Felelés /
1. Elézmények, bevezetés Hataridé

Sopéar Marton {EKM) kdszontdtte a megjelenteket, majd réviden ismertette a
targyi tervezési feladat el6zményeit és jogi hatterét.

Az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium KIFEF/4372/2022-1TM
iktatdszamu levelében elrendelte Biik telepilés és az M87 autout kozotti
uthalézat fejlesztésének eldkészitését,

A Kormany a 1342/2023, (VIL.31.) Korm, hatarozattal dontott Bik telepulés
és az MB87 autdut kdzotti Gthaldzat fejlesztéshez szilkséges tanulmanyterv és
kérnyezetvédelmi dokumentacid elkészitése és a kérnyezetvédelmi engedély
megszerzése (K087.07) beruhazas 1281/2022. (VI. 4.) Korm. hatarozat 2.
pontja szerinti felfliggesztés alkalmazasa aldli mentesitésrél, A Kormany ezen
hatdrozataval a kdzbeszerzési eljardshoz és az ennek eredményeképp
létrejévd szerzédés teljesitéséhez finanszirozasi forrast biztositott,

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM) megbizdsdbél a 2023.12.28-34n
megkotott tervezési szerzddés alapjan a TURA-Terv Mérndkiroda Kft,
(Konzorciumvezetd), Unitef'83 Zrt. (Konzorciumi tag) és a Via Futura Kit.
(Konzorciumi tag) Konzorcium késziti a terveket. A befejezési hatdridd a
szerz8dés hatdlyba 1€pésétdl szamitott, tervezetten 548 naptéri nap.

Az elbkészitési feladatok keretében 2 2x1 sdvos orszagos kbzutra vonatkozd
tanulmanyterv, kdrnyezeti hatdstanulmany készitésére (ERD és Natura 2000
hatarbecslés), kdrnyezetvedelmi engedély megszerzésére é&s Koziti
Biztonsdgi Hatasvizsodlat elkészitésére kerll sor.

A tervezési szerz8dés szerint a szerz8dés hatdlyba lépéséhez az alabbi
tervezési mérfdldkdvek vannak kétve:

///// é@q 1/8 =y




JEGYZOKONYV

i
=
CUIILal Ls RapZLR L0l At il s

Projekt szam:

K087.07.

- TTO01 tervezési mérfoldké (Tanulmanyterv elkészitése és leszallitasa
Megrendel8i birdlat és véleményezés céljabdl): 2024.11.21

- KHTO1 tervezési mérfoldkd (Kornyezeti hatastanulmany, ERD, N2000
megfelelé tartalommal torténd elkészitése es ataddsa a
Megrendelének birdlat, véleményezés céljabdl.): 2025.01.31.

A tervezett koz(t tervezési szakaszadnak kezdete Blk telepiilés északi
iparterdletérdl indul. A Tervezének legaldabb ket konfliktusmentes
folyosét/valtozatot sziikséges vizsgalni az alabbiak szerint:

- a tervezett kdzut a tervezett M87 autdut - 8627. j. ut (Kdszeg)
csomopontjaig tart,
- @ tervezett koézut a tervezett M87 autélt - 8641, j. ut
{Lukdcshaza/Nemescsd) csomébpontjaig tart,
a meglévd orszagos kdzuti / dnkormdényzati Gthaldzat minél nagyobb ardny(
felhasznaldsaval, lakott teriiletek elkeriilése mellett,

A Tervezd a2 2024.01.09-i tervinditd egyeztetésen elhangzottak alapjan
megvizsgalta BlUk - Koészeq 6sszekétdé Gt miszakilag lehetséges
nyomvonalvéltozatait. A 2024.02.18-an megtartott egyeztetésen a Tervezd
bemutatta azon vizsgalt 7 db nyomvonal valtozatot, melyek kdzil a miiszaki
és gazdasagossagi szempontok figyelembevétele mellett meghatdrozdsra
kerlilt a tovabbi vizsgalatokra érdemes 4 db valtozat., Az egyezietésen
elhangzottak alapjan a Tervezd elkészitette a Tanulmanyterv szintjén
vizsgalandd nyomvonalak  kivélasztdsat elGsegitd  dokumentaciot
{helyszinrajz, hossz-szelvény, miszaki leiras és Gsszehasonlitd elemzés),
melyet elbzetesen megkildott érintetteknek,

Jelen egyeztetés célja, hogy a Tervezd altal készitett dokumentacid szerint
bemutatdsra kerild nyomvonalak ko6zll kivalasztdsra kerlljenek azok a
nyomvonalak, melyre a Tervezd a Tanuimanytervet és a KHT dokumentacidt
elkésziti.

2. Tervezés

Felelés /
Hatarido

Soos Daniel (TURA-Terv Kft) réviden ismertette az eddigi tervezési folyamatot
és a tervezett nyomvonalakat. A bemutatdsra kerild nyomvonalak elézetesen
szUrt, mlszaki, gazdasagi, kérnyezetvedelmi és domborzati szempontbdl a
legkedvezdbbnek  vélt nyomveonalvéltozatok, amelyeket Megbizdval
elbzetesen egyeztetésre keriltek,

A nyomvonalvaltozatok egységesen a 8614 jelG Cirdk-Tompalddony-Zsira
Osszekdtd Gt és a 8618 jelli Gyoérd-Csepreg Osszekdtd Ut Blik-Csepreg
telepiilesek k6zo6tti csomopontjabdl indulnak.

Sarga nyomvonalvaltozat:

A nyomvonal a 8614 j. Bik - Csepreg 6sszekdtd ut 8618 j. Gti csomdpontjabdl
indul, majd déli iranyba fordulva 132 kV légvezetéket keresztez. A nyomvonal
a légvezeték oszlopat nem érinti. Répce-folyd feletti mitargyat kovetden a
Boldogasszony té déli oldalan nyugati irdnyba haladva éri el a 8639 jeld
Szombathely-Csepregésszekotd utat. A csomopontot kdvetben keresztezi egy
névtelen arok, majd a Fenyves-patak vilgyet. A nyomvonal Tomérd telepilés
mellett északra fordul, és erdds teriileten, a természetszer( erdéket elkeriilve
halad. Nyugatra fordulva a Péruska Maria Kapoilnat mintegy 150 m-re
északrdl elkerili, (itt lehetséges korrekcid, a kapolna nagyobb tavolsagra
térténd elkerilése), majd ismét északi irdnyba haladva a tervezett ut 12+900
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kmsz. kérnyezetében éri el a 8627 jeli Fertdszentmiklos-LovE-Kbszeg
dsszekdts utat, itt egy szintbeni csomédpont keriilne kialakitasra. A nyomvonal
tovabb tervezése esetén ezen csombpont és az MB7 - 8627 j. Ot Kdszeg
centrum csomopontja kozotti szakaszon a 8627 j. 0t rekonstrukcidja is
sziikségessé valik, Az Ablanc-vilgyét ez a nyomvonalvaltozat teljes
egészében elkeriilné, illetve a volgy domborzati problémait is kikertli, ezaltal
nincs jelentdsebb mitargyépités.

Cian nyomvonalvaltozat:

A nyomvonalvaltozat az 1+000 - 3+000 kmsz. kozétti szakaszon a
szantdteriiletek kisebb érintettsége érdekében a sarga nyomvonalhoz képest
kézelebb huzédig az erdbs teriletekhez. Ennek kvetkeztében a Répce-folydt
és 2 Boldogasszony-patakot kiilén mGtérgyon keresztezi, Tomordtdl északra,
a Fenyves-patak keresztezését kévetden nyugati irdnyba ismét kivalik a sarga
nyomvonaltdl, majd délnyugati irdnyba fordulva a 7+200 kmsz
kérnyezetében kisebb vizfolyast és volgyet, majd a 8+300 kmsz
kérnyezetében a Naturaz000 teriiletet, az Ablanc-patak volgyét keresztezi, A
kisebb, névtelen vizfolyas vélgyében a nyomvonal kisebb tavat érint. A két
vilgy kozott a 84000 kmsz. kérnyezetében EU finanszirozasbdl megvaldsult,
frissen telepitett csereerddn halad at. Az Ablanc-patak vélgyének délnyugati
oldala Natura 2000 és 6koldgiai magterillet. A volgy keresztezése varhatdan
jelentds mitargyépitéssel jar. Az érzékeny, es domborzatilag kritikus
terliletet elhagyva 2 nyomvonal Nemescsd telepiilést déli iranybdl kerli el,
Az elkeril$ szakaszon lekeresztezi a Nemescsoi-arok vizfolydst, majd a 8636
j. Acsad-Készeg 6sszekdtd uti csomébpontot kdvetden a Kozar-Borzd-patakot.
A nyomvonal a telepllés nyugati oldaldn csatlakozik vissza a 8641 jeld
Nemescso-Lukacshaza dsszekdtd ot meglévé szakaszadhoz. A csatlakozasnal
szintbeni csomopont kiépitése sziikséges. Ezen csomopont és az M87 ~ 8641
j. ati csomopont kOzotti szakaszon a 8641 j. Gt rekonstrukcidja sziikséges.

Magenta nyomvonalvaltozat:

A nyomvonalvéltozat az 1+000 kmsz. kérnyezetében valik el a sdrga
nyomvonaltdl, A Répce-folyét és a Boldogasszony-patakot Kilén
mitérgyakon keresztezi, A Boldogasszony-tavat a sdrga és a cian valtozathoz
képest tavolabb elkerllve, némileg kedvezdtlenebb domborzati viszonyok
kozétt halad Témord irdnydba. Ezzel ellentétben a Névtelen-drok és a
Fenyves-patak volgyét kedvezdbb modon, kisebb tdltésben keresztezi, majd
északr6l kerili el Tomord teleplilést. Az M8 csereerdét nem érinti a
nyomvonal. Az Ablanc-patak vdlgyének keresztezése jelentés miitargyépitést
igényel. A Natura 2000 terilet keresztezését kévetéen a terlilet nyugati
hatadraban 1évé kisméretl tavat elkerili. A nyomvonal Nemescsé telepilést
északrol keriili el, a telepllésrendezési tervvel dsszhangban. £z a2 szakasz a
Nemescsoi-arok és a Kozar-Borzo-patak keresztezése szempontjabol
kedvezitlenebb, mivel a telepilés északi oldaldn a két vizfolyasnak
jelentésebb volgyelete van, a ket vizfolyas kozott, a gerincen haladé
dnkormanyzati Ut Kkeresztezése varhatdéan a meglévé Gt jelentGsebbd
korrekcidjéval jar. A Kozar-Borzd-patak keresztezését kévetben a nyomvonal
a 8636 j, uti csomodpontot kévetden simul be a 8641 j. Ot nyomvonalaba. A
8641 j. Gton ez esetben a meglévd, megmarado szakaszon rekonstrukcios
munkak sziikségesek. Ennél a nyomvonalnal a Natura 2000 terulet
érintettsége a legjelentdsebb, kisebb tavat is érint az erdd mellett. A meglévd
temetd teriletét a tervezett nyomvonal elvalasztja a teleplléstdl.

Zdld nyomvonalvaltozat:
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A nyomvonal a sarga valtozatbdl a Répce-folyd keresztezése kornyezetében,
déli irdnyba valik ki (egy mltarggyal keresztez két vizfolyast), kis kdzépponti
szodgu ivkombinacioval keritli ki @ 4+000 kmsz kbrnyezetében elhelyezked§
természetszeri erdGter(iletet, Az  Abldnc-patak volgyet a  tdbbi
nyomvonalvaltozathoz képest jelentésen délebbre keresztezi, ennek oka a
kozelmiltban a terlleten végzett jelentés fakivagas (fenySpusztulds
kovetkeztében) révén [étrejott, fa és gydkérzetmentes szabad terlilet, melyet
az Utepitésnél eldénylnkre fordithatunk. Domborzati szempontbol a magenta
nyomvonalvaltozathoz hasonldan, a vlgyben jelentds mitdrgyépitési
igénnyel jar, azonban ettél eltekintve szantdféldeken halad keresztll, A patak
vilgyében a Natura 2000 teriiletet az északi nyomvonalvaltozatokhoz képest
kisebb hosszon keresztezi. A vdlgyet elhagyva keleti irdnyba fordul, az
erGterilleteket, Skoldgiai magterileteket delrdl elkerilli, majd észak-nyugati
irdnyban szantéfoldeken haladva Nemescsd délkeleti hatardban simul be a
cidn nyomvonalvaltozatba. A zold valtozat - az Ablanc-patak vilgye
kivételével - elkeril mindent, ezért kicsit hosszabb a tobbinél. A z6ld valtozat
betétvaltozataként feltlntetésre kerllt a helyszinrajzon lila szaggatottal
jeldlve a szakaszon a természetszer(l erdbk, és a Natura 2000 terillet
kiszdgelés déli oldaldn h0zédo  betétvaltozat is, hiszen annak
kdrnyezetvédelmi tdmogatottsédga esetén a nyomvonal mintegy 600 m-rel
révidithetd.

Mind a négy nyomvonalvéltozat keresztezi a Kéktira frott-ké - Sarvar kozotti
szakaszat, illetve a Maria-ut (turista és zarandokit) Készeg-Sérvar kézotti
szakaszat.,

Jelenlévidk a tervezett létesitmeénnyel és a bemutatott
nyomvonalvaltozatokkal kapcsolatban az alabbiakat allapitottak meg:

Agh Péter (EKM): A fejlesztési igényt elsdlegesen a Biik telepiilés ipari
parkjanak jelenlegi, illetve annak folyamatos bévitése (Nestlé Purina
dllateledel gyar) miatt egyre nbvekv8 teherforgalom (napi 200
tehergépjarmi) tervezett M87 irdnyd biztonsadgos elvezetése indokolja. A
teherforgalom donté tébbsége nyugatra, Ausztridba irdnyul, a2 tervezett
Utfejlesztéssel pedig a telepiléseinket kivanjuk megévni a teherforgalomtol.
A kormany két megoldasi javaslatot 13t a teherforgalom elvezetésére, ezért
egyrészt vizsgaljuk, hogy Tormasliget telepiles elkeriilésével a forgaimat a
84. szamu féut iranyaba vigylk, masrészt a BUk-MB7 6sszekbtéssel a
kamionok a telepiiléseink elkerilésével az M87 autditon keresztil tudjanak
nyugat fele kdzlekedni, adott esetben ne Csepregen, Horvatzsidanyon
keresztill haladjanak &t. Nyilvanvaldan az M87 autdit készil el el8szér, de
iddigenyes a kiviteli tervek elkészitése és a terilletszerzés. Azt szeretnénk,
hogy a2 leheté legkevesebb kellemetlenséget okozzon a leendd nyomvonal.
Azért vagyunk itt, mert kivancsiak vagyunk a helyiek véleményére, illetve a
kérnyezetvédelmi realitdsokra is.

Voros Arpad (MK NZRT.): A cél az, hogy a Biikdn keletkezd nagyarany
nehézforgatom elvezetésre kerdljén Ausztria felé minél révidebb idé alatt és
minél révidebb Utvonalon, véleménye szerint a z6ld véltozat az nem ezt segqiti.

£

Nemescsd déli elkertldével a meglévd sertés tdplizem forgalma elkeriilng
Nemescsd telepllést, A Lukacshaza M87 csomédpont kiztti 1 km-es szakasz
fejlesztése is indokolt lenne, mivel az (tszakaszon vasutallomas, orvosi
rendeld taldlhaté, jelentds gyalogos és kerékparos forgalom is van és a
gépjarmi forgalom meg fog ndvekedni. Varhatéan a sédrga nyomvonal
szolgalja ki leginkabb a Nestlé erdekeit. Halézati szempontbdl a forgalmi

@q e b \""‘




Projekt szam:

JEGYZOKONYV K087.07.

EifiLst Ly KOZLLAEDISE MINISZTLALLM |

viszonyok jelenlegi ismeretei alapjan a sérga, a cidn és a magenta
nyomvonalvaltozat latszik a kedvezdnek. A z0ld nyomvonalvaltozat a cianhoz
képest mintegy 2km-rel nagyobb hossza miatt kevesebb forgalmat vonzana.
Az M87 orszaghatar koézotti szakasz kiviteli terveinek készitésekor vizsgalja
meg a megrendeld a kapaszkodd sdv sziikségességét,

Borocz Miklos (MK NZRT.): A kdzutkezeld javaslata az lenne, hogy a napi 200
kamion Ausztria felé a 84. sz, fout felé kézlekedjen. Jelen
nyomvonalvaltozatok kozll kozatkezeldi szempontbdl csak a sarga
nyomvonalnak van értelme, esetleg a cian nyomvonal a napi 200 kamion és
az illegdlis teherforgalom miatt, mivel az a tapasztalat, hogy a fuvarozék 1-2
km révidités miatt is hajlandok minden szabalyt athagni,

Harsanyi Krisztian (ONPI): A nyomvonalvédltozatok eldzetes &attekintése
harom szempont alapjan tértént (azonban nem volt id0 mélyrehatéd
vizsgdlatokra): természeti értékek eldforduldasa; élGhelyek mindsége;
éléhelyek fragmentacidja (tagoldsa). Ezek alapjdn elmondhatd, hogy a
valtozatok k&ziil a sarga ugyan nem érint Natura 2000 teriiletet, de mintegy
3,5 km hosszon vagna ketté természetesnek tekintheté teriileteket. Ez
kétszer annyi, mint barmelyik mésik valtozat, ezért a nyomvonalvaltozatok
kdzll ez a legkedvezbtlenebb. A tervezett Ut megosztand Vas Varmegye egyik
legnagyobb erdéteriletet. Az élélényeknek azon at kellene kdzlekednilk és
ebbél szamos probléma addédna, nem csak természetvédelmi jellegliek. A
cidn, a magenta és a zdld nyomvonalvdltozatok ugyan az Abldnc-patak
vilgyében Natura 2000 terileteken is athaladnak, mégis e verzidk dkoldgiai
szempontbdl a jelenlegi ismeretek alapjan kevésbé tlinnek problémasnak. A
cian nyomvonalvéltozat él8helyérintettsége mintegy 1,5 km; a fragmentécio
nem jelentds, ugyanakkor kis mértékben jelsld éldhelyeket érint, A
nyomvonal felllvizsgalata, finomitésa sziikséges a tomérdi Nyakas major
térségében. A magenta valtozat tébb dreg erddt is érint, tovabba a Natura
2000 terilet keresztezésénél egy vizes éldhely is van. A 206ld valtozat
természeti éldhely érintettsége mintegy 800 m, minimalis dreg erdd és jelslé
€iGhely esik Utba (a révidebb valtozata tébb dreq erddt is érint). Az Ablanc-
patak vélgyénél itt héviraggal boritott terlletek taldlhatoéak, az Ut patakon
vald dtvezetését lehetdség szerint ezek kiméletével kell megoldani. A Nemzeti
Okolégiai Halozat magteriiletét, illetve o6koldgiai folyosdjat mindharom
valtozat érinti. € tekintetben is hasonlézk az ardnyok, a sarga nycmvonal
kiemelkedéen hosszan szeli 8t az ilyen besoroldsd ter(leteket. A hatédlyos
jogszabdlyok alapjdn ezeken akkor létesithetd ilyen jellegl beruhazas,
amennyiben az nem szinteti meg az dkoldgiai atjarhatésdgot. Ezt vizsgdlni
sziikséges az itt elbforduld fajokra nézve. Szerencsés volna tovabba, ha a
nyomvonalvaltozatok minél tavolabb futndnak a témardi Oreg-totol.

Osszességében egyik nyomvonalvéltozat esetén sem meril fel kizard ok. A
valtozatok kozotti természetvédelmi szempontd rangsort tekintve - mivel
foként agrarterileteken halad - messze a z8ld a legkedvezébb nyomvonal,
ezt kéveti a cidn - magenta egy lehetséges 6tvozete, és az utolsd az igen
jelentds fragmentadcidé mistt a sarga nyomvonal.

Az erdbteriletek érintettsége miatt a Szombathelyi Erdészeti Zrt-vel is
sziikséges egyeztetni!

Szerdahelvi-Band I[rén (Nemescsd): A teleplilés szamdra a sarga nyomvonal
a legkedvezébb, mivel az a telepilést nem érinti. A telepiilést megkdzelitd
valtozatok kozil az északi elkeriilé valtozat (magenta) nem tamogatott, mivel
az a temetd terliletét a teleplléstél elvdlasztja. A déli elkeriilé valtozat (z6ld
és cian) tdmogathaté.
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Krizmanich Istvan (Horvatzsidany): Az onkorményzat leginkdbb a sarga
nyomvonal megvaldsulasat tamogatja, itt kiemelte a Lovastanya (Marton-
szallas) érintettségét, illetve a Péruska Maria kapolnat, mivel azt
onkormanyzati Gton nem lehet megkézeliteni, ezért ide ledgazast kellene
biztositani, tovdbba a tervezett Ot keriljdn tavolabb a miemléki épilettd]. A
telepiilés szempontjabdl a tébbi nyomvonalvéltozat kozétt nincs jelentls
kiilonbség. Ha sorrendet kellene felallitani: Sarga, Z6ld, Cian, Magenta.

Kollarits _Gabor (Témérd): Az Onkormanyzat a z8ld és a sarga
nyomvonalvaltozat tovdbb tervezését tamogatja. A telepilés szdméra a cian
és foképp a magenta valtozatok nem elénydsek, mivel azok a teleplilés lakott
teriiletéhez kdzelebb vezetnek.

Majerhoffer Attila {KOszegpaty): Az 6nkorményzat a sadrga nyemvonal tovabb
tervezését preferdlja, mivel az nem #rinti a telepilés szantoterileteit. Szintén
a szanté érintettségek alapjan a déli valtozatok koézill a zdld nyomvonal
tamogathatd a legkevéshbé. A nyomvonal széttagolja a szantéteriileteket, sok
miveletlen terilet keletkezik. Javasolta a meglévé mezlgazdasadai utak
felhaszndlasdt, azonban ebben az esetben mezdgazdasdai utakat kell
kialakitani, az Uj 0t mellett. A telepiilést érinté véltozatok szélcsatorndban
haladnak 3t a szantdfdldeken, ezért felmerul a kérdés, hogy a fejlesztés
mennyiben befolydsolhatja a tdvlatban erre a teriiletre telepitendd
szélerémiveket. Sopar Marton (EKM) vidlasza szerint alapvetéen a
déléstavolsag hatdrozhatja meg a majdani szélerémi oszlopok helyét, ezért
jelentés befolydssal erre a széler6mi projektre a tervezett Ut nem lesz.
Sorrend: Sarga, Magenta, Cidn, Z4ld

Bertdk Sandor féépitész (Kdszeg): Az Snkormanyzat a tervezett Gt mM87

Lukacshazai csomoépontjdba térténd bekotését szorgalmazza, illetve az ut
tovabb épitését javasolja Velem, Cék irgnyaba (ezdltal megitélése szerint
csokkenne a Kdszegi atmend forgalom), ezért a sarga nyomvonalvaltozatot
nem tartja kedvezének. A leginkabb megfeleldnek a cidn nyomvonalat tartja,
igy azt javasolja tovébb tervezésre.

Fekete Balazs Jozsef (K@szeg): A Készeg-Horvatzsidany kozotti atszakasz a
jelenlegi nyomvonalvezetéssel balesteveszélyes, az uOtburkolat csiszos,
illetve jelentds a vadéllomény, Utszélesitést, keritést javasolt. Véleménye
szerint @ sdrga nyomvonal kialakitdsaval a Péruska Maria zardndokhely és a
Marton szallds (Lovastanya) is elvesztené a vardzsdt. Sorrend: Cian,
Magenta, Zold, Sarga

Horvath Zoltdn [Csepreg): a teleplilés szamara a sdrga nyomvonalviltozat
megvaldsuldsa hoznad a legkevesebb hasznot, mivel annak a legkisebb a
teleplilés belterileti szakaszara vonatkozd forgalomatrendezddési hatdsa, Az
onkormanyzat javasolja a zoéld nyomvonal tovabb tervezését, mivel az érinti
a legkevesebb erddteriletet. A telepiilés a bakancsos turizmus el@segitése
irdnyaban torténd fejlesztésekkel kivan elbre lepni, a cidn és magenta
valtozatok mitargyaik miatt nem tdmogathatok.

Dr. Németh Sandor (BUk): Nem tett észrevételt.

Sopar Marton EKM): A sdrga nyomvonal valasztasa esetén, tervezési feladat
része a meglévé Horvatzsidany-Készeg kozbtti  érintett  szakasz
rekonstrukcidja, 11 m-es koronaszélesseg kialakitdsa, 90 km/h tervezési
sebesség feltételeinek vald korrekcidk kialakitdsa, Vadvéd§ kerités kialakitasa
esetén kilon szintd vadatjarokat kell épiteni, amely jelentésen ndveli a
beruhazasi kéltségeket. A Bik-M87 at kialakitdsdnak elbfeltétele az M87

autdut létrejdtte,
6/8 ) ’ T C : /
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Balogh Imre (TURA-Terv Kft.): Az M87 Ut tervezése soran figyelembe vettik
a Lukadcshaza-MB87 szakaszt, 8641 jel(l ésszekdtd utat, at lett tervezve,
amennyiben megvalésul az M87 autolt, ez a szakasz is felGjitasra ker0l. A
BUk-M87 &sszekétés indikdtora a Nestlé és az altala generdlt nagyaranyu
tehergépjarmi forgalom, azonban az Uj Ottal a kistelepUlésekrél sokkal
egyszertibb es gyorsabb lesz eljutni KOszegre és Szombathelyre.

A nyomvonalvaltozatok véglegesitése eldtt még egy egyeztetés javasolt az
érintettekkel, akar az érintett dnkormanyzatok képviselbivel kildn-kilén,

Jelenlévék megallapodtak, hogy a Tervezé az egyeztetésen elhangzottak
alapjén igazitja 2z egyes nyomvonalvaltozatokat, a sdrga és a z¢ld
nyomvonalra, valamint a két - cidn/magenta - vdltozat dsszevonasaval
célszerl lenne egy k6zépsd valtozatra is elkésziteni a Tanulmanytervet és a
Kérnyezetvédelmi Hatastanulmanyt az aldbbi kitételekkel:

- A cidn nyomvonalvéltozat ONPI 2ltal kért felilvizsgélat térténjen meg.

- A cian nyomvonalvaltozat a sérga valtozat nyoman haladjon a Témord
északi elvaldsig, a Répce-folydt és a Boldogasszony-patakot egy
mUtargyon keresztezze.

- A sdrga nyomvonal a Péruska Maria kdpolna térségében keruljon min
50 m-rel északabbra,

A magenta valtozat fentiek szerint elvetésre keril,

A tovabb tervezends, moédositott nyomvonalakat is tartalmazé Atnézeti
helyszinrajz jelen Emlékezetetd mellékletdt képezi.

Datum: 2024.03.14.
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Az emlékeztetdt dsszedllitotta:  Soos Daniel i :-h-_....,
— e T p— — S— C'/‘}/-.\ e
Az emlékeztetSt jovahagytak |

14 l

Agh Péter .

Megrendeld részérdl:

Magyar Kozdt Nzrt. részérdl:

(KM - allamtitkar)

I. Bordcz Miklés
; (varmeagyei igazgatd)

Grségi Nemzeti Park
Igazgatdsaga részérdl:

Harsanyi Krisztian
(tajegységvezetd)

Nemescséd Kézség
Onkormanyzata részérdl:

| Szerdahelyi-Bano Irén
(polgarmester)

2 |
Csepreg Varos Onkormdnyzata | Horvath Zoltédn

részerdl:

(polgarmester)

Biik Varos Onkorméanyzata
részérdl;

Készeg Varos Onkormanyzata

részérdl:

KOszegpaty Kdzség
Onkorményzata részérdl:

Dr. Németh Sandor
(polgarmester)

Bertdk Sandor
(féépitész)

‘ Majerhoffer Attila
(polgarmester)

Tomord Kézség
Onkormanyzata részérdl:

| Kollarits Gabor
‘ (polgarmester)

Horvatzsidany Kdzség
Onkormanyzata részérél:

Krizmanich Istvan
' (polgéarmester)

Megrendeld részérol:

'Sppér Marton
(EKM - projektvezeto,

vezetd-kormanyfétanacsos)

A L ‘Soos Déniel -
Terv reszerol: R . . Z
STYEE | (projektvezetd) e N —‘—-)“‘"-w
| _ =
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Projekt szam:

EMLEKEZTETO K087.07.

Projekt:

Biik telepiilés és M87 autout kizotti uthaldzat fejlesztéshez
sziikséges tanulmanyterv és kGrnyezetvédelmi
dokumentacio elkészitése és a kérnyezetvédelmi engedély

'|

megszerzése (KD87.07)" targya projektre vonatkozd
tanuimanyterv és kornyezeti hatastanulmany és koézati
biztonsagi hatasvizsgalat

Projektszam: KO87.07.

Egyeztetés helyszine: Szombathelyi Erdészeti Zrt. (9700 Szombathely, Sadghy 1. u.
15.)

idopontja:  5024.04,12. 10:00
Jelen vannak: Kiss Noémi - Szombathelyi Erdészeti Zrt,

Ferenczi Tamas - Szombathelyi Erdészeti Zrt.
Sopar Marton ~ EKM

Kovacs Ferenc — EKM

Soos Daniel - Tura-Terv Kft.

Cseppely Nora — Unitef'83 Zrt.

Egyeztetést vezeti: Sopar Marton
Csatolt
dokumentumok:

Emlékeztetot kapjak:  Erintettek

Kovetkezb egyeztetés
idépontja: kilén értesités alapjan
helyszine: kiilén értesités alapjan

Az egyeztetés napirendi pontjai:

1. Elézmények, bevezetés

Felelds /
Hataridd

Sopar Marton (EKM) kdszéntétte a megjelenteket, majd réviden ismertette
a térgyi tervezési feladat eldzményeit és jogi hatterét.

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium KIFEF/4372/2022-ITM
iktatészamu levelében elrendelte Biik teleplilés és az MB87 autdlt kozdtti
uthalozat fejlesztésének eldokészitését,

A Kormany a 1342/2023. (VIL.31.) Korm. hatdrozattal déntétt Biik teleplleés
és az M87 autdut k6zotti Uthaldzat fejlesztéshez szlikséges tanulmanyterv
és kérnyezetvédelmi dokumentacio elkészitése és a kérnyezetvédelmi
engedély megszerzése (K087.07) beruhdzas 1281/2022. (V1. 4.) Korm.
hatarozat 2. pontja szerinti felfiggesztés alkalmazasa aldli mentesitésrdl. A
Kormany ezen hatdrozataval a Kkozbeszerzési eljardshoz és az ennek
eredményeképp létrejové szerzOdés teljesitéséhez finanszirozasi forrast
biztositott.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM) megbizdsibdl a 2023.12,28-
an megkotott tervezési szerzodés alapjan a2 TURA-Terv Mérndkiroda Kft.
(Konzorciumvezetd), Unitef'83 Zrt. (Konzorciumi tag) és a Via Futura Kit,
(Konzorciumi tag) Konzorcium késziti a terveket. A befejezési hataridb a
szerz6dés hatdlyba lépésétdl szamitott, tervezetten 548 naptdri nap.

Az elbkészitési feladatok keretében a 2x1 savos orszaaos kézutra vonatkozd
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tanulmanyterv, kérnyezeti hatastanulmany készitésére (ERD és Natura
2000 hatarbecslés), kérnyezetvédelmi engedély megszerzésére és Kozuti
Biztonsagi Hatasvizsgdlat elkészitésére keril sor.

A tervezési szerzGdés szerint a szerz8dés hatdlyba |épéséhez az aldbbi
tervezési mérfoldkovek vannak kdtve:

- TT01 tervezési meérfdldks (Tanulmdnyterv elkészitése és leszdllitasa
Megrendeldi biralat és véleményezés céljabdl): 2024.11.21

- KHTO1 tervezési mérfdldkd (Kérnyezeti hatastanulmény, ERD, N2000
hatdsvizsgalat Birdlati Tervdokumentdciojanak végleges 3allapotnak
megfeleld  tartalommal torténd  elkészitése és  ataddsa a
Megrendelének birdlat, véleményezés céljabdl.): 2025.01.31.

A tervezett kdzut tervezési szakaszdnak kezdete Bik telepliilés északi
iparter0letérd!  indul. A Tervezonek legaldbb két konfliktusmentes
folyosét/valtozatot szlikséges vizsgalni az aldbbiak szerint:

- a tervezett kozut a tervezett M87 autdéut - 8627. j. Ut (K8szeg)
csomopontjaig tart,

- a tervezett kozut a tervezett M87 autdldt - 8641, j. Ot
(Lukécshaza/Nemescsd) csomopontjdig tart,

a meglévod orszagos kézati / Snkormanyzati uthaldzat minél nagyobb aranya
felhasznalasaval, lakott teriiletek elkertlése mellett,

A Tervez6 a 2024.01.09-i tervinditd egyeztetésen elhangzottak alapjan
megvizsgélta Bik - Kdészeg osszekdté Gf miszakilag lehetséges
nyomvonalvaltozatait. A 2024.02.18-an megtartott egyeztetésen a Tervezd
bemutatta azon vizsgalt 7 db nyomvonal valtozatot, melyek k&zil a mdlszaki
és gazdasdgossdgi szempontok figyelembevétele meliett meghatarozésra
kerdlt a tovébbi vizsgalatokra érdemes 4 db véltozat. Az egyeztetésen
elhangzottak alapjdn a Tervezd elkészitette a Tanulményterv szintjén
vizsgdlandd  nyomvonalak  kivélasztdsat  eldseqgitd  dokumentdcidt
(helyszinrajz, hossz-szelvény, miszaki leirds és Osszehasonlité elemzés),
melyet el8zetesen megkiildott érintetteknek.,

A 2024.03.14-én az EKM, a Nemzeti Park, az Onkormanyzatok és az MK
Nzrt. bevondsaval megtartott egyeztetésen kivalasztasra kerlltek a
Tanulmanyterv és a Kérnyezeti Hatastanulmany szintjén kidolgozandd
nyomvonalvaltozatok,

A Tervezd a munka soran ekézbem megkereste a Szombathelyi Erdészeti
Zrt-t és adatszolgdltatasi kéréssel fordult hozza a kezelésében |évd,
vizfolyasként nyilvéntartott ingatlanokkal kapcsolatban, Az erd8gazdasag a
Tervezd &ltal megklldott munkakozi atnézeti helyszinrajzok alapjan
kezdeményezte jelen egyeztetést.

Jelen egyeztetés célja a Tervez§ altal készitett dokumentacio bemutatdsa,
és a Szombathelyi Erdészeti 2rt. tervezett nyomvonalakkal kapcsolatos
allaspontjanak megtargyaldsa.

2. Tervezés

Felel8s /
Hataridd

Soos Daniel (TURA-Terv Kft) rdviden ismertette az eddigi tervezési
folyamatot és a tervezett nyomvonalakat,
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A nyomvonalvéltozatok egységesen a 8614 jel( Cirdk-Tompalddony-Zsira
Gsszekotd Ot és a 8618 jell Gydro-Csepreg osszekdtd ut Buk-Csepreg
telepllések kozdtti csomopontjabdl indulnak.

Sarga nyomvonalvaltozat:

A nyomvonal a8 8614 j. BOk - Csepreg Osszek&té ot 8618 j. uti
csomopontjdbdl indul, majd déli iranyba fordulva 132 kV légvezetéket
keresztez. A nyomvonal a légvezeték oszlopdt nem érinti. Répce-folyd
feletti mutdrgyat kévetden a Boldogasszony té déli oldaldn nyugati iranyba
haladva éri el a 8639 jelil Szombathely-CsepregOsszekdtd utat. A
csomopontot kévetden keresztezi egy névtelen arkot, majd a Fenyves-
patak voélgyét. A nyomvonal Tomdrd teleplilés mellett északra fordul, és
erdds terlileten, a természetszeri erdéket elkerlilve halad. Nyugatra
fordulva a Péruska Maria Kapolnat mintegy 200 m-re északrdl elkerili, majd
ismét északi iranyba haladva a tervezett Gt 12+900 kmsz. kirnyezetében
éri el a 8627 jel(l Fertészentmiklos-LévG-Kbszeg Gsszekdtd utat, itt egy
szintbeni csomépont keriilne kialakitasra. A nyomvonal tovédbb tervezése
esetén ezen csomopont és az M87 - 8627 j. Ut Kdszeg centrum csomdépontja
kGzOtti szakaszon a 8627 j. at rekonstrukcidja is szikségessé vélik, Az
Ablanc-vilgyét ez a nyomvonalvaltozat teljes egészében elkerilné, illetve a
volgy domborzati problémait is kikerili, ezaltal nincs jelentGsebb
mtargyépités.

Zold nyomvonalvaltozat: .

A nyomvonal a sarga vdltozathdl a Répce-folyé keresztezése kérnyezetében,
déli irdnyba valik ki, kis kézépponti s26g0 fvkombinacioval kerili ki a 4+000
kmsz kornyezetében elhelyezkedd termeszetszerl erdéterliletet. Az Abléanc-
patak vélgyét a cidn nyomvonalvaltozathoz képest jelentésen délebbre
keresztezi, ennek oka a kozelmultban a terilleten végzett jelentds
fakitermelés (fenybpusztulds kévetkeztében) révén létrejott, fatlan tertlet,
melyet az Utépitésnél elbnyiinkre fordithatunk. Domborzati szempontbodl a
cidn nyemvonalvaltozathoz hasonléan, a vélgyben jelentds mitargyépitési
igénnyel jar, azonban ettdl eltekintve szantéfbldeken halad keresztiit. A
patak vélgyében a Natura 2000 teriletet a cidn valtozathoz képest kisebb
hosszon keresztezi. A vdlgyet elhagyve keleti irdnyba fordul, az
erddteriileteket, &kologiai magteriileteket délrdl elkerilli, majd észak-
nyugati irdnyban széntéféldeken haladva éri el Nemescso teleplilést, amit
déli irdnybdl megkeriil, Az elkerlld szakaszon lekeresztezi a Nemescsoi-arok
vizfolyast, majd a 8636 j. Acsadd-KOszeg 6sszekdtd Gti csomopontot
kévetben a Kozar-Borzd-patakot. A nyomvonal a telepilés nyugati oldalan
visszacsatlakozik a 8641 jelli Nemescsd-Lukacshaza dsszekétd Ot meglévé
szakaszahoz. A csatlakozdsndl szintbeni csomdpont kiépitése sziikséges.
Ezen csomoépont és az M87 - 8641 j. uti csomopont kdzbtti szakaszon a
8641 j. ut rekonstrukcidja sziikséges.

Cian nyomvonalvaltozat:

A nyomvonalvaltozat a 6+000 kmsz. kérnyezetében, a Fenyves-patak
keresztezesét kovetden nyugati irdnyba valik ki a sdrga nyomvonalbdl, majd
délnyugati irdnyba fordulva a 7+500 kmsz kdrnyezetében Kisebb vizfolydst
és vélgyet, majd a 8+700 kmsz k&rnyezetében a Natura2000 terlletet, az
Abldnc-patak volgyét keresztezi. A két véigy kozétt a 8+500 kmsz.
kornyezetében részben EU finanszirozasbdl megvalosult (Témbrd 54D)
csereerdd telepitésen halad at. Az Ablanc-patak vélgyének délnyugati oldala

376 -
™

— ‘/"_\-\-H
’__-f'-‘;"-- B '-—_[_




Projekt szam:

EMLEKEZTETO K087.07.

EMTES] BES KOWZLEREDES MINISZTER LM

Natura 2000 és &koldgiai magteritlet. A vélgy keresztezése varhatdan
jelentds mutargyépitéssel jar. Az érzékeny, és domborzati szempontbdl
kritikus terlletet elhagyva a nyomvonal Nemescsd teleplilést déli irdnyabdl
kerlili és a teleplités déikeleti hatadrdban  belesimul a  z6ld
nyomvonalvaltozatba.

Mind a harom nyomvonalvaltozat keresztezi a Kéktira irott-ké — Sarvar
kOzGtti szakaszat, illetve a Maria-at (turista és zardndokut) Kdszeq-Sarvar
kézotti szakaszét.

Ferenczi Tamas igazgatdé (r dlldspontja szerint a valtozatok kozil a sarga
nyomvonalvaltozat ugyan nem érint Natura 2000 teriletet, de mintegy 3,5
km hosszon természetesnek tekinthetd, Vas varmegye egyik nagyobb
egybefliggd erdbteriletét vagja ketté. A nyomvonal megvaldsuldsa az
éléhelyek fragmentacidjaval, az 0j dton jelentds keresztirdnyd
vadmozgasokkal, igy jelentSs szamu balesetveszélyes k&zlekedési helyzet

kialakulaséval és vadeliitéssel jarna.

A Szombathelyi Erdészeti Zri-t, az erdSteriiletek kezeldjeként a sdrga
nyomvonal megvaldsuldsa negativan érintené, mivel az az erddgazdasag
uthalozatadt is kettévagja. A Szombathelyi Erdészeti Zrt. faanyagszallitasi
utvonalai korlatozottak, a sulykorldtozdsok miatt jelentds kerilléket kell
tenni. Az érintett erddotdmbbdl harom helyen taldlhatd orszdgos koézat
csatlakozas, az egyik ilyen Utvonal Horvatzsiddny-Készeg telepiilések kozott
van, mely érinti a tervezett sdrga nyomvonalat. A burkolatlan erdészeti utak
miatt ezeken a helyeken jelentés sarfelhordassal kell szdmolni. A sarga
nyomvonal erdészeti Othéldzatra torténd raépllése esetén az erdétémbben
torténd  koézlekedés érdekében 0, stabilizalt ,szervizutak”, foldutak
kialakitdsa sziukséges az (j nyomvonallal parhuzamosan.

Erdészeti szempontbdl elsésorban a z6ld nyomvonal tdmogatott, de a2 cian
valtozat is elfogadhaté.

Scos Daniel (TURA-Terv Kft.) elmondta, hogy a sarga nyomvonal az
erdéteriiletet a meglévd nyiladék mentén keresztezi. Az erdészeti jdrmdvek
mozgasdnak problémadjat a tervezett Ut mentén parhuzamos stabilizélt
féldutakkal, az atvezetési helyeknél pedig megndvelt hosszOsdgu sarrazo
burkolattal lehet segiteni. Ez nem szilnteti meg, de jelentdsen csdkkenti a
kdzuti burkolatra feljuté sar mennyiségét. A megoldas viszont a parhuzamos
foldat helyigénye miatt tovabbi erditeriletek igénybevetelével jarna.

Ferenczi Tamas eimondta, hogy az emlitett nyiladékban vezet jelenleg az
erdeészeti ut, a sarga nyomvonal a 7+000 - 9+000 km szelvények kdzodtt
megszinteti az erdészeti utat, igy tobb szakaszon szikség lenne
parhuzamoes stabilizalt foldat létesitésére.

Sopar Marton dlldspontja szerint a sdrga nyomvonal tervezésekor kiemelt
figyelmet sziikséges forditani a vadmozgdsok okozta probléma kezelésére,
Marciusban az érintett Onkormanyzatokkal, Magyar Kozit NZrt-vel és
Nemzeti Parkkal tértént egyeztetésen elhangzottak alapjan a Beruhazdi
oldalrdl felmerillt a8 64000 - 15+000 kmsz-ek kozotti teljes szakaszon a
vadvédd kerités telepitésének a projektben torténd vizsgalata, alkalmazésa,
védokerités létesitése esetén kiilén szintl vadatjarokat is szilkséges épiteni.
Az erddn keresztil vezetett szakaszon kombinalt vadatjard kiépitésére lenne
szlikség, ami egyrészt a vadatjarast, masrészt az erdészeti, kdzuti forgalom
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érintettégének elkeriilésével, a keresztiranyu kozlekedési igényeket is
kielégithetné. A véddékerités szikségességeének és a vadatjarok helyének és
darabszaméanak meghatdrozdsdhoz a Tervezd Tanulmanyterv szintjén
készitsen miiszaki és gazdasdgi vizsgdlatokat és folytasson egyeztetéseket a
terlleten illetékes vadasztarsasaggal.

Ferenczi Tamas jelezte, Ferenczi Tamas jelezte, hogy kiemelten fontos, hogy
minél kisebb arényl legyen az erddterlletek érintettsége, mivel nem allnak
rendelkezésre csereerdsitésre alkalmas teriiletek.

A Sarga nyomvonal jelentds sérlilést okozna az erdégazdasdg szémara,
tovabbad megnehezitené a faanyagszallitdst, és jelentds tobbletkdltséggel
jarna, hasonléan a Kdszegi-hegységben, Kdszeg-Velem telepiilések
elkeriilése miatt kialakult helyzethez. Nem tartja szerencsének, hogy &
nyomvonal ilyen kézel keriil a Péruska Maria kadpolndhoz, zavarva a
taboroztatast és az ott zajld hitéleti eseményeket

Ferenczi Tamas alldspontja szerint, vadmozgasra minden valtozatnal lehet
szamitani, ezért mindenképpen sziikséges az érintett Vaddsztarsasagokkal
vald egyeztetés,

A zdld valtozat kapcsan elmondta, hogy a nyomvonal altal érintett Ablanc-
patak melletti tertileten, a ,Meszleni domboldalban” és a ,Szapéary tdmbben”
jelentds erd8pusztulds miatt kerOlt letermelésre a 40 éves lucfenyd
dllomany. A megtisztitott terlilet bevetésre keriilt tolgy €s cser makkal. Az
Ablanc-patak vélgyében jelentds a hoévirdagdllomany és jelentés a szarvas
allomany is, de egy nagyobb mitarggyal megoldhaté a vlgy feletti
atvezetés, illetve alatta a vadatjaras.

Cseppely Nora (Unitef'83 Zrt.) elmondta, hogy a Tajeaységi Fdvadasz
megkeresésre kerll a tervezés sordn, aki felkeresi az érintett
Vadasztarsasagokat és szakvélemény formajaban eljuttatja alldspontjat a
Tervezd felé.

Kiss Noémi elmondta, ahol vadmozgdsra lehet szamitani, ott érdemes
prizmakat és vadveszélyt jelz§ tablat kihelyezni az érintett szakaszon.

Sopar Marton kérte, hogy a tervezd részérdl érkezett hivatalos
megkeresésre, hivatalos levél formajaban irja le az erdészet a
nyomvonalakkal kapcsolatos teljes korl észrevételeit, kifogasait és igényeit,

A kérnyezetvédelmi eljaras sordn a Szombathelyi Erdészeti Zrt, nem kerill
bevondsra az engedélyezési eljdrasba, ugyanakkor UGgyfélként lehetdség
nyilik a részvételre. Az engedélyezési eljards majd csak 2025-ben fog
indulni, de a meginditasrél tajékoztatjuk az erdészetet.

Ferenczi Tamas jelezte, hogy a tervezett M87 autdut 134926 kmsz-ébe, a
jelenlegi erdészeti Ut nyoman tervezett keresztezd foldut a jelen projektben
is érintett erddterilet nyugati irdnyd, az erdészeti GOthaldozat kijdratdnak
fontos eleme, mivel az erdészeti jarmlvek az autéut megvaldsuldsa esetén
a mitdrgyon dthaladva, a2z sutdéut nyugati oldalan kialakitdsra kerilo
parhuzamos féldutat felhasznalva juthatnak el a 8636 j. utig. Kiemelt
jelentéséggel bir, hogy errél az (Otvonalrdl ne kerlilhessen Kitiltdsra a
nehézgépjérmi-forgalom annak ellenére sem, hogy ezen utak
onkormanyzati kezelésbe fognak kerilni,
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| Biik telepiilés és M87 autoit kozétti (thaldzat fejlesztéshez
sziikséges tanulmanyterv és kornyezetvédelmi
dokumentaci6 elkészitése és a kdrnyezetvedelmi engedély

Projekt: megszerzése (K087.07)" targyu projektre vonatkozé
tanulmanyterv és koérnyezeti hatastanulmany és kézGti
biztonsagi hatasvizsgalat
Projektszam: K087.07.
Egyeztetés helyszine: Szombathelyi Erdészeti Zrt. (9700 Szombathely, Sadghy L. u.
15.)
idépontja: 504 07.03. 05:00

Jelen vannak: Sopar Marton - EKM )
Kovacs Ferenc Pal — EKM
Soos Daniel - Tura-Terv Kft.
Cseppely Néra - Unitef’83 Zrt,
Radics Andras -~ Agrarminisztérium Vadgazdalkodasi Flosztaly
Sralal Csaba - Szombathelyi Erdészeti Zrt,
Kirdly Lajos - Répcevolgye Vadasztarsasag
Ubelher Gyula - B-Cs-L-T Féldtulajdonosi Vadasztarsasdg
Markus Tibor — Berek-vdlgye Vadasztarsasag
Hegedls Ervin - Repcevdigye Vadasztarsasag

Egyeztetést vezeti: Sopar Marton

Csatolt .

dokumentumok: Jelenleti iv

Emlékeztetdt kapjak: Erintettek
Kovetkez6 egyeztetés

idépontja: kllon értesités alapjan
helyszine: kilén értesités alapjan

Az egyeztetés napirendi pontjai:
1. Elozmények, bevezetés Felelds /
Hatariddé

Radics Andrds (AM) tdjegységi fdvaddsz szervezésével |étrejdtt az EKM, a
Tervezsd Irodak, valamint az érintett vadédszatra jogosultak kozdtti elbzetes
egyeztetés az MB7-Bik d&sszek6td Ut harom nyomvonal tervének
vonatkozésaban. Sopar Mérton (EKM) kdszOntétte a megjelenteket, majd
| réviden ismertette a targyl tervezési feladat elézményeit és jogi hatterét,

Az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium KIFEF/4372/2022-ITM
iktatdészam( leveleben elrendelte Bk teleplilés és az M87 autdut kbzotti
uthaidzat fejiesztésének elékészitését.

A Kormany a 1342/2023. (VII.31.) Korm. hatarozattal d6ntott Bk telepllés
és az MB7 autout kbzdttl Gthaldzat fejlesztéshez szlikséges tanulmanytery
és kornyezetvédelmi dokumentdcio elkészitése és a kérnyezetvédelmi
engedély megszerzése (K087.07) beruhdzas 1281/2022. (VI. 4.) Korm.
hatdrozat 2. pontja szerinti felflggesztés alkalmazasa aldli mentesitésrél. A
Kormany ezen hatdrozataval a kozbeszerzési eljdrdshoz és az ennek
eredményeképp létrejévl szerzddés teljesitéséhez finanszirozadsi forrast
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biztositott. |

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM) megbizdsabdl a 2023.12.28- |
an megkotdtt tervezeési szerz8dés alapjan a TURA-Terv Mérndkiroda Kft.
(Konzorciumvezetd), Unitef83 Zrt. (Konzorciumi tag) és a Via Futura Kft.
(Konzorciumi tag) Konzorcium keésziti a terveket. A befejezési hataridé a
szerzOdés hatélyba |épésetdl szamitott, tervezetten 548 naptari nap.

Az elBkészitési feladatok keretében a 2x1 savos orszagos kdzltra vonatkozé
tanulmdnyterv, kdérnyezeti hatastanulmany készitésére (ERD és Natura
2000 hatarbecslés), kérnyezetvédelmi engedely megszerzésére és KozUti
Biztonsagi Hatdsvizsqgalat elkészitésére kerdl sor.

A tervezési szerzG8dés szerint a szerzfdés hatdlyba lépéséhez az alabbi
tervezési mérféldkévek vannak kétve:

- TTO1 tervezési mérféldkd (Tanuimanyterv elkészitése és leszdllitasa
Megrendel!di biralat és véleményezés céljabol): 2024.11.22

- KHTO1 tervezési mérfoldkd (Kérnyezeti hatdstanulmany, ERD, N2000

+ L.

megfelelé tartalommal torténé elkészitése és  dtaddsa a
Megrendelének birélat, véleményezés céljabdl.): 2025.01.31. |

A tervezett kozlt tervezési szakaszanak kezdete Blk telepllés északi
iparteriletérdl indul. A Terveztnek legalabb két konfliktusmentes
folyosét/valtozatot szlikséges vizsgalni az alabbiak szerint:

- a tervezett kdzit a tervezett MB87 autout - 8627, j. Ut (Kbszeqg)
csomopontjaig tart,

- a tervezett kdzut a tervezett M87 autéut - 8641. j. Gt
(Lukacshaza/Nemescsd) csomépontjaig tart,

a meglévd orszagos kdzuti / Snkormanyzati dthalézat minél nagyobb ardnyl
felhasznaldsaval, lakott terliletek elkerlilése mellett,

A Tervezé a 2024.01.09-i tervindito egyeztetésen elhangzottak alapjan
megvizsgélta Biik - Készeg dsszekdétd Ot miszakilag lehetséges
nyomvonalvaltozatait. A 2024.02.18-&n megtartott egyeztetésen a Tervezd
bemutatta azon vizsgalt 7 db nyomvonal valtozatot, melyek kézll a miszaki
és gazdasagossagi szempoentok figyelembevétele meliett meghatarozasra
kerllt a tovébbi vizsgélatokra érdemes 4 db valtozat. Az egyeztetésen
elhangzottak alapjdn a Tervez6 elkeszitette a Tanulmanyterv szintjén
vizsgdlandé  nyomvonalak  kivalasztdsat  elfseqgité  dokumentaciot
(helyszinrajz, hossz-szelvény, miszaki leirds és dsszehasonlité elemzés),
melyet el0zetesen megkUldott érintetteknek.

A 2024.03.14-én az EKM, a Nemzeti Park, az Onkormanyzatok és az MK
Nzrt. bevondsaval megtartott egyeztetésen kivélasztédsra kerliltek a
Tanulmanyterv és a Kérnyezeti Hatastanulmany szintjén Kkidolgozandd
nyomvonalvaltozatok,

Az EKM részérfl megfogalmazddott, hogy a sdrga nyomvonal tervezésekor
kiemelt figyelmet sziikséges forditani a vadmozgasok okozta probléma
\kezelésére. Mdrciusban az érintett Onkormdnyzatokkal, Kezeldvel és
Nemzeti Parkkal tértént egyeztetésen elhangzottak alapjén a Beruhazdi
oldalrdl felmerilt a 6+000 - 15+000 kmsz-ek kozotti teljes szakaszon a
védGkerités telepitésének szitkségessége. Véddkerités |étesitése esetén
kiiltn szintl vadatjarokat is szikséges épiteni. Az erddn keresztil vezetett
szakaszon kombindlt vadatjard kiépitésére lenne sziikség, ami egyrészt a
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vadatjérast, masrészt az erdészeti kbzlekedési igényeket is kielégithetné. Az |

EKM kérése, hogy a véddkerités sziikségességének és a vadatjarok
helyének és darabszaménak meghatarozasahoz a Tervezd Tanulmanyterv |
szintjén készitsen vizsgalatokat és folytasson egyeztetéseket.

Jelen egyeztetés célja a Tajegységi Flvadasz és a terlleten érintett
Vadésztarsasdqok tervezett nyomvonalakkai kapcsclatos alldspontjanak
megtdrgyaiasa.

2. Tervezés

Felelds /
Hatarido

Soos Daniel (TURA-Terv Kft) rdviden ismertette az eddigi tervezési
folyamatot és a tervezett nyomvonalakat.

A nyomvonalvaltozatok egységesen a 8614 jell Cirak-Tompaladony-Zsira
Osszekotd Ut és a 8618 jell Gydro-Csepreg 6sszekdté Ut BlUk-Csepreg
telepililések kézotti csomopontiabdl indulnak.

Sarga nyomvonalvaltozat:

A nyomvonal a 8614 j. Blk - Csepreg &sszek6étd Ut 8618 3. Ut
csomopontjabdl indul, majd déli irdnyba fordulva 132 kV l|égvezetéket
keresztez. A nyomvonal a légvezeték oszlopat nem érinti. Répce-folyd
feletti mitargyat kévetben a Boldogasszony té déli oldalan nyugati iranyba
haladva éri el 2 8639 jell Szombathely-Csepregisszekétd utat, A
csomopontot kbvetden keresztez! egy névtelen arok, maijd a Fenyves-patak
vblgyét, A nyomvonal Tdmérd telepllés meliett északra fordul, és erdds
terlleten, a természetszer(i erdbket elkerlilve halad. Nyugatra fordulva a
Péruska Mdria Kaépolnat mintegy 200 m-re északrdl elkeriili, majd ismét
északi iranyba haladva a tervezett Ut 12+900 kmsz. kérnyezetében éri el a
8627 jelli Fertdszentmiklos-LovB-Készeg Osszekdtd utat, Itt egy szintbeni
csomépont kerlilne kialakitdsra. A nyomvonal tovabb tervezése esetén ezen
csombpont és az M87 - 8627 j. Ut Kdszeg centrum csomodpontja kdzotti
szakaszon a 88627 j. Ut rekonstrukcidja is szlikségessé valik. Az Ablanc-
vblgyét ez a nyomvonalvaltozat teljes egészében elkerllné, illetve a volgy
domborzati problémait is kikeruli, ezéltal nincs jelentdsebb mitargyépités.,

zold nyomvonalvaltozat:

A nyomvonal a sarga valtozatbéi a Répce-folyd keresztezese kérnyezetében,
déli irdnyba valik ki, kis kdzépponti sz6gd ivkembinaciéval kerlli ki a 4+000
kmsz kérnyezetében elhelyezkedd természetszerl erddteriiletet. Az Ablanc-
patak vélgyét a cidan nyomvonalvaltozathoz képest jetentdsen délebbre
keresztezi, ennek oka a kdzelmiltban a teriileten végzett jelentds fakivagas
(feny8pusztulds kdvetkeztében) révén |étrejott, fa és gydkérzetmentes
szabad terlilet, melyet az Utépitésnel elénylinkre fordithatunk. Domborzati
szempontbdl a cian nyomvonalvaltozathoz hasonléan, a vélgyben jelentds
keresztll. A patak vélgyében a Natura 2000 terlletet a cian valtozathoz
képest kisebb hasszon keresztezi. A vilgyet elhagyva keleti iranyba fordul,
az erbterilleteket, okoldgiai magterileteket delrél elkertli, majd észak-
nyugati iranyban szantéféldeken haladva éri el Nemescsd telepilést, amit
déli iranybdl megkeriil. Az elker(il6 szakaszon lekeresztezi a Nemescsdi-arok
vizfolydst, majd a 8636 j. Acsad-K8szeg osszekdotd Ot csomdpontot
kévetben a Kozar-Borzd-patakot, A nyomvonal a telepllés nyugati oldalan
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visszacsatlakozik a 8641 jelll Nemescsd-Lukacshaza Osszekdtd Ot meglévd
szakaszahoz. A csatlakozasndl szintbeni csomoépont kiépitése szilkséges.
Ezen csomépont és az M87 - 8641 j, Uti csomopont kdzdttl szakaszon a
8641 j. Ut rekonstrukclidja szlikséges.

Cian nyomvonalvaltozat:

A nyomvonalvaltozat a 6+000 kmsz. koérnyezetében, a Fenyves-patak
keresztezését kovetden nyugati irdnyba valik ki a sdrga nyomvonaltdl, majd
délnyugati iranyba fordulva a 7+500 kmsz k&érnyezetében kisebb vizfolyést
és valgyef, majd a 8+700 kmsz kérnyezetében a Natura2000 terliletet, az
Ablanc-patak vblgyét keresztezi. A két vdlgy kozdtt a 8+500 kmsz.
kdrnyezetdben EU  finanszirozasbol megvaldsult, frissen telepitett
csereerdén halad at. Az Ablanc-patak voigyének délnyugati oldala Natura
2000 és Okoldgiai magteriilet, A volgy keresztezése varhatdan jelentds
mdtérgyépitéssel jér. Az érzékeny, és domborzatilag kritikus terliletet
elhagyva a nyomvonal Nemescsé telepllést déli irédnyaba halad és a
teleplilés délkelet] hataraban belesimul & clan nyomvonalvaltozat.

Mind a harom nyomvonalvéltozat keresztezi a Kéktura Irott-ké - Sarvar
kdzotti szakaszat, illetve a Maria-ut (turista és zarandokit) Készeg-Sarvér
kézétti szakaszat.

Az érintett Vadasztarsasagok megallapitottdk, hogy a tervezés alatt allo
M87 gvorsforgalml Ut kelet-nyugat! franyban, mig a targyi osszekdotd (Ut
észak-déli irdnyban vagja ketté a térséget. A tervezett gyorsforgalmi Ut és
az Gsszekdtd Gt sarga valtozata mentén kialakitandd véddkerités kérbe zarja
az erdds terlletet, szétdarabolja az erdotémbét, illetve a térség eddig
osszefliggd éldvilagat, £z hosszUtavon az itt éI6 vadallomanyt veszélyezteti,
annak romlasahoz fog vezetni (pl.: beszlkilt élettér, kis populacidn bellli
'szaporodas (n, beltenyészet alakuthat ki).

|A Vadasztarsasagok allaspontja szerint a sdrga nyomvonalat csak kétoldali
véddkerités (2,4 m magas) kiatakitasa mellett lehet biztonsdggal hasznaini.
védbkeritést az 5+220 km szelvényben Iévd 8639 j. uttal alkotott
csomapont térségétdl indulva a tervezési szakasz végéig kellene kialakitani,

Kirdly Lajos a Répcevdlgye Vadéasztarsasag képviseletében - legnagyobb
terileten érintett — elutasitja a sarga valtozatot, amelyet azza! indokolt,
hogy egy ipari beruhdzas miatt teszink ténkre egy természeti értéket,
természetkdzeli erdSteriletet.

Szalai Csaba - Szombathelyi Erdészeti Zrt. mint vadgazdalkodasra jogosult
elmondta, hogy a sarga valtozat Horvatzsidany és Koszeg k&zbtti szakasza
vadvédd keritéssel, vadatjarokkal a vadelltéseket megakadalyozna, viszont
az éldhelyet kettévagja, ahol jelentés a gimszarvas allomany és
megakadaiyozza annak mozgdsadt a vadgazdalkodasi terliletek kdzétt.
|ElImondta, hogy a vad a nyari idOszakban a terméfiideken, réteken
tartdzkodik és Gsszel huzddik vissza az erdbterlletekre.

Sopar Marton (EKM) elmondta, hogy az dsszek&td Gt az M87 gyorsforgalmi
Ut kivitelezését kovetden valdsulhat meg.

Markus Tibor (Berek-vilgye vadasztarsasag) elmondta, hogy az érintett
terlleten taldlhaté Vas varmegye legjobb 6z &llomdnya. A vaddiszné
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helyhez kétott dllat, de a szarvas és 6z vandorol az érintett erdéterliletek és
mez8gazdasaqi teriletek kdzdtt. A cidn valtozat 9+500 km szelvény
térségében, az Ut jobb oldalén - a véltozattd! északra —fekete gblya fészkel.
Szintén ezen a terlleten 9+000 és a 10+000 km. szelvenyek k&zétt az erdd
sarkanal ,6smocsar”, kiméieti terlilet talalhatd, kiemelt vadtartd hely,
vadvalto ahol 6z, szarvas és vaddiszné is megtalalhaté.

Markus Tibor felvetette, hogy miért nem a jelenlegi (thalozat kerdl
felujitasra, telepiiléseket elkeruld szakaszokkal. A tervezdk részérél és a
beruhazdi oldalrdl is megerdsitésre kerilt, hogy a 8627 j. ut Készeg -
Horvatzsidany és a 8624 j. Ut Horvatzsidany Csepreg kozotti szakaszadnak
vonalvezetése mai formajaban nem alkalmas a tervezett 90km/h tervezeési
sebesséqgll, féuti paraméterekke! rendelkezé Ut klalakitdsdra. Az érintett
mellékutakon teljes hosszon  burkolatszélesitést wvalamint szamos
helyszinrajzi és magassdgi ivkorrekciot lenne szikséges megvaldsitani.
Ilyen atépités megfeleld miiszaki tartalom és a forgalom fenntartasa mellett
kiltséghatékonyan nem  megvaldsithatd. A belterileti  szakaszok
tehermentesfitése okan Horvatzsidény, Kiszsidany, Csepreg elkeriil8k
megépitésével is szamolni kellene. Az elker(il6kre terelddé forgalom a
kedvezébtlen geometrial adottsagok miatt az eljutasi idSket megndvelné,
ezaltal kedvez8tlen forga!mi atrendezddések lennének varhatoak.

Cseppely Nora (Unitef'83 Zrt.) javasoita a vad szempontjabdl kritikus
helyszineken vadriaszto prizma ethelyezését.

Sopér Marton (EKM) kérte az érintett vaddsztérsasdgokat, hogy a jellemz8
vadmozgésck helyeit az Atnézeti helyszinrajzon jeldlve kildjék meg a
Tervez6 részére. Elmondta tovabba, hogy ezen helyszinek figyelembe
'lesznek véve a vadatjarék elhelyezését és darabszamat tekintve.

Kérte tovabba, hogy Radics Andras (T&jegységi fdvadasz) az egyeztetést
kévetden kilon szakvéleményt készitsen az M87 - Blk 0Osszekotd at
vonatkozasdban. Radics Andrds kérte Sopar Martont, hogy a megkeresést a
szakvélemény elkésziteshez az AM Vadgazdalkodasi Fdosztalyan keresztiil
kezdeményezzék.

A Megbizé kérte tovabba a Tervezlt, hogy a tervezés elbrehaladtaval, a
jellemzé vadmozgasok helyeinek ismeretében egy Ujabb alkalommal
ker(iljenek bemutatdsra az egyes nyomvonalvaltozatokhoz tartozd
vadvédelmi intézkedések az érintett vadasztarsasagoknak.

Datum: 2024.07.03.

576




Projekt szam:

; EMLEKEZTETO K087.07.

ERITES E5 ."\:'.V-..‘ZLEI_'!F"-I AN ER T
Név Aldiras
Az emlékeztetot tsszedllitotta: Cseppely Néra . - Sy — =
Az emlékeztetdt jovahagytak . B - - B
L P £ r 2 = </— _,_-u_-)
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Jelenléti iv az M87 — BUk Gsszekdts ut dtvonalvéltozatainak egyeztetésérdl

Idépont: 2024. julius 03. 09:00

Helyszin: Szombathelyi Erdészeti Zrt. (9700 Szombathely, Sadghy Istvdn utca 15.)

szervezet

aldiras

Epftésl és Kozlekedési Minisztérium Kozuti
Beruhdzds Lebonyolitasi FGosztdly Nyugat-
dunéntuli Beruhazas Lebonyolltasi Osztaly

Sopar Marton

Unitef'83 Zrt. | Cseppely Nora N nl N =
Tura-Terv Mérnékiroda Kft. Soos Déniel S ) >
Via Futura Kft. —_ —
Szombathelyi Erdészeti Zrt. Szalai Csaba ]
Répcevdlgye Vadasztarsasag Kiraly Lajos

B-Cs-L-T Foldtulajdonosi Vadasztarsaség Ubelher Gyula

Berek-vOlgye Vadasztarsasag Markus Tibor

Agrdrminisztérium Vadgazdaikodasi Fdosztaly

Radics Andrés

Répcevdlgye Vaddsztarsasig

Heged(s Ervin

E KM

WouAre TEDERC
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Bik telepiilés és M87 autdut kiézétti Gthaldozat fejlesztéshez
sziikseges tanulmanyterv es kérnyezetvedelmi
dokumentacido elkészitése eés a kidrnyezetvedelmi engedeély

Projekt: megszerzése (K087.07)” targyd projektre vonatkozd
tanulmanyterv és koémyezeti hatastanulmany és koziti
biztonsagi hatasvizsgalat

Projektszam: K087.07.

Egyeztetés helyszine: Szombathelyi Erdészeti Zrt. (9700 Szombathely, Saaghy 1. v,
15.)

idépontja:  5024.09.04. 10:00

Jelen vannak: Sopar Marton - EKM

Kovédcs Ferenc P&l — EKM
Soos Daniel - Tura-Terv K.
Cseppely Néra — Unitef’83 Zrt,

Radics Andras — Agrarminisztérium Vadgazdalkodasi Féosztaly

Egyeztetést vezeti: Sopar Marton
Csatolt o
dokumentumok: Jelenléti iv

Emlékeztetot kapjak: Erintettek

Kovetkezd egyeztetés
idépontja: kiildn értesités alapjan
helyszine: killdn értesités alapjan

Az egyeztetés napirendi pontjai:

1. Elézmenyek, bevezetés

Felelds /
Hatarido

2024.07.03-an Radics Andras (AM) tdjegységi flvadasz szervezeésével
létrejott az EKM, a Tervezd Irodadk, valamint az érintett vadaszatra
jogosultak kozétti elbzetes egyeztetéds az MB7-Bilk &sszekdtd Ot harom
nyomvonal tervének wvonatkozasdban. Az egyeztetds célja egyrészt a
véltozatok bemutatdsa volt, tovabbd a Tajegységi Févadisz és a teriileten
érintett  vaddsztarsasdgok  tervezett  nyomvonalakkal  kapcsolatos
allaspontjanak megtdrgyalasa. Az egyeztetésen elhangzottak alapjan a
Radics Andras és az érintett Vadadszidrsasagok részére megkiildése keriilt a
valtozatokat bemutatd Atnézeti helyszinrajz. A Tajegységi Févadasz
bsszesitette a Vaddsztdrsasdgok Altal javasolt védbkerités szakaszokat,
illetve vadatjard helyszineket. A javaslatokat tartalmazo helyszinrajzot a
Megrendel§ (EKM) részére eljuttatta.

lelen egyeztetés a Vadasztarsasagok altal javasolt véddkerités szakaszok és
vadatjard helyszinek indokoltsdganak dtbeszélésére jitt [étre,

2. Tervezés

Felelbs /
Hatarido

1, (sarga} nyomvonal

Az érintett Vadasztdrsasdgok védbkeritést a Répce folyd keresztezésstdl
(1+875 km sz. térséae) a tervezési szakasz végéig (14+946 km sz.

1/3




EMLEKEZTETO

5

EFLTEM Ly KUZLEREDLY) MINISZTLRIUM

Projekt szam:

K0B87.07.

térsége) javasoltak mintegy 13,1 km hosszon. Vadatjarét 5 helyre
javasoltak:

- 34300 km sz, térsége
- 7+170 km sz, térsége
- 8+600 km sz. térsége
- 11+570 km sz. térsége
- 144120 km s2. térsége

Sopar Marton (EKM) jelezte, hogy a kordbbi egyeztetéseken véddkerités az
5+000 km sz, térségétdl merilt fel igényként.,

A Radics Andras (AM} egyetért a véddkerités kezdd km szelvényében a
Projektvezetbvel, igy a védékerités kezdete az 5+000 km sz.-t6l kerdl
meghatarozadsra, igy a 3+300 km szelvénybe javasolt vadatjard elhagyhatd.

A Megrendel6 figyelembe kivanja venni az érintett felek javaslatait, ezért a
tovabbi 4 vadatjard igenyt jovahagyva, 2 6ndllo (7+170 és 14+120 km sz.
térsége) és 2 félddattal/erdészeti dttal kombinalt (8+600 és 11+570 km sz.
térsége) vadatjdrd fog szerepelni @ Tanulmanytervben.

Soos Daniel (TURA-Terv Kft.) jelezte, hogy a kapcsolddd Gthaldzatot a
hossz-szelvényt is meg kell vizsgdlni a vadatjardok pontos helyének
meghatdrozasdhoz, tovabbi egyeztetés szlkséges az erdészeti Ot
atvezetésével kapcsolatban a Szombathelyi Erdészeti Zrt.-vel,

2. (cian) és 4. (zdld) nvomvonal

Az érintett Vadasztirsasdgok védBkeritést a Répce folyd keresztezésétdl
{14875 km sz. térsége) egészen a Nemescsdi-arokig (124534 km sz.
térsége) javasoltak mintegy 13,4 km hosszon. Vadatjarot mindkét valtozat
esetében 4 helyre javasoltak:

2. (¢idn) nyomvonal 4. (z5ld) nyomvonal
34300 km sz. térsége 3+455 km sz, térsége
64500 km sz, térsége 4+830 km sz. térsége
74650 km sz. térsége 6+225 km s2. térsége
104335 km sz. térsége 9+700 km sz, térsége

Sopar Marton (EKM) jelezte, hogy a kordbbi egyeztetéseken a cian és a zdld
nyomvenal tekintetében nem meridlt fel védékerités igény.

Radics Andras {AM) elmondta, hogy elhagyhaté a védOkerités mindkét
nyomvonal esetén. Vadmozgds szempontjdbdl a cidn valtozatndl a 7+100 -
94200 kim szelvények kozotti erddteriletek kozétt vezetett szakasz kritikus.

A védékerités elmaraddsa esetén vadatjard kiépitése sem szilkséges. Az
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Ablanc-patak felett a nyomvonalak hidon kerilnek &tvezetésre, A
mdtargyak biztositjdk a vadak szabad mozodasdt az Ablanc-patak
térségében.

Sopar Marton felvetette a vadmozgds szempontjabdl kritikus szakaszok 3
éves monitoring vizsgalatat.

A Téjegységi Févaddsz a szakvéleményében javasolni fogja a kritikus
szakasz monitoringozdsdt, tovdbbd megjegyezte, hogy a Vadasztarsasagok
altal jeldlt vaddtjdrokat inkdbb jellemzd wvadvaltd helyként érdemes
figyelembe venni.

Datum: 2024.09.04.

Név ' Al&iras

Az emlékeztetdt dsszedllitotta: | Cseppely Nora

Az emiékeztetdt jdvahagytdk

Megrendelé részérdl: Sopar Marton (EKM) @ ;s o

. . . c s, Radics Andrds (Téjegyséqi
Vadasztarsasagok részérdl: Févadasz) ﬁ&a‘
Tervez részérol: Soos Daniel (TURA-Terv Kft.) | /Dd
i
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