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1.1 Tervezési feladat

Az elbkészitési Projekt célja a Hegyeshalom — Csorna — Porpac — Szombathely —
Zalaszentivan korridor TEN-T torzshalozati elemekre vonatkozé és TSI el6irasok szerinti
korszer(sitésének el6készitése. A Korridor alkalmassa kell valjon legalabb max. 22,5t
tengelyterhelésre, legalabb 100 — 120 km/h engedélyezett sebességre (vizsgalando a 160
km/h- fejlesztési sebesség lehetésége) és 740 m hosszu tehervonatok kdzlekedtetésére.
Tovabba elvaras az ETCS L2 vonatbefolyasolasi rendszer kiéptilése, a vonali és allomasi
biztositoberendezés korszeriisitése, KOF| és KOFE rendszer atalakitasa, meglévé GSM-
R rendszer integralasa, FET/HETA rendszer atalakitas, valtofiités, térvilagitas modositasa,
hianyzé elemeinek kiépitése, valamint a felsGvezetéki rendszer szikséges mértéki
atalakitasa.

A tervezési feladat az alabbi elemekre terjed ki:
16-o0s vasutvonal fejlesztése

- Hegyeshalom (kiz)-Porpac(kiz) (926+85-7+00 hm szelvények) kozotti
vonalszakasz fejlesztése, mely nem tartalmazza Csorna allomas fejlesztését (Csorna
allomas (kiz.) (539+36-563+00 hm) kozott).

- a6 sz. vasutvonal KHT targyat képezd szakaszanak teljes hossza: 90,7 km, ebbdl
a Gydr-Moson-Sopron varmegyére esO vonalszakasz hossza: 59,0 km
a Vas varmegyére esd vonalszakasz hossza: 31,7 km

Csorna vasutallomas nem képezi a KHT targyat, ezért a vasutallomas hossza a fenti
kimutatdsban nem szerepel.

- A 16 sz. vasutvonal KHT targyat képez6 szakasza az alabbi 24 db telepiilés
kozigazgatasi teriiletét érinti:

Hegyeshalom
Levél
Mosonszolnok
Janossomorja
Bdsarkany
Csorna
Szilsarkany
Sopronnémeti
Szil
Zsebehaza
Magyarkeresztlr
Vadosfa
Beled

Csanig
Répcelak



Nick
Véamoscsalad
Vasegerszeg
Hegyfalu
Posfa
Szeleste
Olbs

Csénye
Bogot

20-os vasutvonal fejlesztése

- Porpac (bez)-Szombathely (kiz) (7+00-1146 + 80 hm szelvények) kozotti vasuti
vonalszakasz fejlesztése

- A 20 sz. vasutvonal KHT targyat képez6 szakaszanak teljes hossza: 17 km.

- A 20 sz. vastutvonal KHT targyat képezo szakasza az alabbi 3 db telepiilés
kozigazgatasi teriiletét érinti:
e Porpac,
o Vép,
e Szombathely.

1.2 Részletes miiszaki tartalom

A 3.2.1. fejezetben megadott elérni kivant paramétereken tulmenéen fontos sarokpont volt
a Gyb6r-Szombathely koézott 1 o6ras menetidd, mint stratégiai cél elérése. Ezzel
Osszeflggésben a menetrendi vizsgalatok alapjdan az alabbi szakaszokon torténik
sebességemelés (a tablazatban szereplé szelvények a jelenlegi szelvényezést kdvetik,
szelvényfelllvizsgalat utan valtozni fognak).

vasitvonal jeleplegi jelerjleqi étmerjé_févégény
szama szelvénytél* szelvényig* tervezési sebesség hossz [m]
[hm] [hm] [km/h]
0+00 7+00 80 700
7+00 256+00 160 24900
256+00 266+00 120 1000
266+00 271+00 100 500
271+00 343+00 160 7200
343+00 355+00 100 1200
16 355+00 539+20 160 18420
563+00 646+13 120 8313
646+13 791+43 120 14530
791443 802+84 100 1141
802+84 871+23 120 6839
871+23 926+87 100 5564
926+87 929+40 40 253

1. tablazat Sebességemelés az egyes szakaszokon a 16-os vasutvonal mentén



jelenlegi jelenlegi atmeno féovagany

vasutvonal

szama szelvénytol* szelvényig* tervezési sebesség hossz [m]
[hm] [hm] [km/h]
988+30 1139+00 160 15070
20 1139+00 964+70 80 3380
964+70 975+00 120 1030

2. tablazat Sebességemelés az egyes szakaszokon a 20-as vasutvonal mentén

A Hegyeshalom (kiz.) — Szombathely (kiz.) vasuti vonalszakasz szakaszfelosztasat az
alabbi tablazatok tartalmazzak a meglévé szelvény szerint:

16. sz. vasutvonal

Kezddszelvény  Végszelvény Szakasz megnevezése
1. 7+00 60+20 Porpac (kiz.) — Olbé-Alsoszeleste (kiz.)
2. 60+20 77+56 Olbé-Alsoszeleste allomas
3. 77+56 139+40 Olbs-Alsoszeleste (kiz.) - Hegyfalu (kiz.)
4. 139+40 159+30 Hegyfalu allomas
5. 159+30 252+37 Hegyfalu (kiz.) - Répcelak (kiz)
6. 252+37 273+47 Répcelak allomas
7. 273+47 329+31 Répcelak (kiz) - Beled (kiz.)
8. 329+31 351+00 Beled allomas
9. 351+00 450+30 Beled (kiz.) - Szil-Sopronnémeti (kiz.)
10. 450+30 468+91 Szil-Sopronnémeti allomas
11. 468+91 539+36 Szil-Sopronnémeti (kiz.) - Csorna (kiz.)
12. 539+36 563+00 Csorna allomas (nem tervezési tertilet)
13. 563+00 647+25 Csorna (kiz.) - B6sarkany (kiz.)
14. 647+25 664+88 B&sarkany allomas
15. 664+88 782+39 B&sarkany (kiz.) - Janossomorja (kiz.)
16. 782+39 802+53 Janossomorja allomas
17. 802+53 856+34 Janossomorja (kiz.) - Mosonszolnok (kiz.)
18. 856+34 877+00 Mosonszolnok allomas
19. 877+00 926+85 Mosonszolnok (kiz.) - Hegyeshalom (kiz.)

3. tablazat Hegyeshalom (kiz.) — Porpac (kiz.) vasuti vonalszakasz szakaszfelosztasa a 16-os vasutvonal
mentén a meglévé szelvény szerint

20. sz. vasutvonal

Ssz. Kezddszelvény Végszelvény Szakasz megnevezése
1. 7+00 1005+36 Porpac allomas
2, 1005+36 1059+20 Porpac (kiz.) - Vép (kiz.)
3. 1059+20 1080+50 Vép allomas
4. 1080+50 1146+80 Vép (kiz.) - Szombathely (kiz.)

4. tablazat Porpac (bez.)-Szombathely (kiz.) vasuti vonalszakasz szakaszfelosztasa a 20-as vasutvonal mentén
a meglévé szelvény szerint

1.2.1 Vasuti palya
Vonalbesorolas

Az érintett vasutvonalak kdziil az érvényben Iévd VPE HUSZ 2024-2025-6s kiadasa szerint
a 16. sz. vasutvonal vizsgalt szakaszai jelenleg az Orszagos térzshalozati, mig a 20 sz.
vasutvonal vizsgalt szakasza a Transz-eurdpai vasuti aruszallitasi haldzati
vonalbesorolassal rendelkezik.



Az érintett vasutvonalak a TEN-T bdvitett torzshalézat, RFC11 (Borostyan aruszallitasi
foly0so) részét képezik, a vasuti korridor miszaki paramétereinek torténd megfelelés
erdekeében fejlesztendé.

A Transz-europai kozlekedési halozat részekent mikodo (bovitett) torzshalozat reszekent
tervezett vasutvonal AME vonalkategdria jele kotelezéen ,A1”.

A vonalkategodrianak megfeleld forgalomtipuskddok:

e Személyforgalom: altalanosan P4 és lokalisan P5
e Teherforgalom: F2

A forgalmi Uzemi vizsgalat alapjan tavlatban is rovid vonatok allnak meg Szombathely
allomas kivételével minden érintett szolgalati helyen (allomason és megallohelyen), ezért
ezeken a helyszineken csak a P5 forgalomtipuskédnak megfelelé (50 -200 m koézotti)
peronhosszt terveztink.

Alkalmazott Urszelvény

A tervezés soran az ,Av” jelli (irszelvény és ahhoz tartozé szabadon tartozo tereket vettik
figyelembe (MSZ 8691), mely minden esetben megfelel a ,,GB” jelii méretszelvénynek (MSZ
EN 15273-3:2013+A1:2018)

Tervezési sebesség

A 16. sz- és 20. sz. vasutvonalon a tervezett nyomvonal a koncepciotervek tapasztalatait
felhasznalva hosszu V=120 km/h és V=160 km/h tervezési sebességl vonalszakaszokkal
szamol, de lokalisan sebességcsokkentett (V=80 km/h és V=100 km/h) szakaszokat
alkalmaz.

Tervezett felépitmény

A nyiltvonali és allomasi atmend vaganyokban: 60E2 sinek, 2,60 msz. vasbeton aljak, min.
35 cm hatékony zuzottk$ agyazat, hézagnélkili kivitel, aljtavolsag 60 cm.

Egyéb vaganyokban: 54E1 sinek, LM-S vasbeton aljak, min. 35 cm hatékony zuzottké
agyazat, hézagnélkuli kivitel, aljtavolsag 60 cm

1.2.1.1 Vonalvezetés

16-01_Porpac (kiz.) - Olbé-Alsészeleste (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A tervezett nyomvonal a meglévé vasuti egyvaganyd nyomvonalat veszi alapul, de
ivkorrekciokkal ill. a tulelemelés novelésével a 160km/h sebesség elérését is biztositja.

A tervezési szakaszon Porpac allomas R=400m sugaru klotoid atmeneti ives kijarati ive
(V=80km/h) utédn egy ivkorrekcié talalhaté, a 40. hm. szelvénynél. A meglévd
R=600msugaru iv R=1550m sugaru lett, a legnagyobb vizszintes eltolédas ~35m.

Tervezett allapotban az alépitménynek 225 kN tengelyterheléssel szemben meg kell
felelnie.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvet6en a meglév6 vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a téredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttérések
kdzotti tavolsag lehetéség szerinti ndvelése mellett.

A tervezett legnagyobb esés 4,1%o, a lejttorések kozotti legkisebb tavolsag 300m.



16-02_Olbé-Alsészeleste allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
Tervezett allapotban 3 vaganyos allomas kerul kialakitdsra melynek vonalvezetése
egyenes. A meglévd iparvagany kidgazas valtozatlanul marad. A lI-Ill. vaganyok kdzott O
170 mh. sk+55 peron tervezett. A peron miatti nagyobb tengelytavolsaghoz a
vaganyelhuzas a Il. vaganyban R=600m sugaru inflexios korivekkel térténik.

Az |. vagany kulsé (felvételi épilet feldli) oldalan tavlati vagany kerdlt kijeldlésre, ami a
felvételi és az Uzemi épulet elbontasat is feltételezi. Az atmendvaganyban (lll.vg.) az
engedeélyezési sebesség V=160 km/h, igy a végponti fej utani jobbos iv R=1550 m sugaru
ivvel korrekciora kerdlt.

A tervezett vaganytengely-tavolsag 5,00m, a peron hosszaban 8,20m.

Az allomas tervezett vaganyai:

Hasznalhaté Engedélyezési
Vagany szam Funkcio hossz* sebesség
km/h
taviati tehervonati fogaddé/indité 930 40
. tehervonati fogaddé/indité 820 40
il Megel6z6 vg. 820 40
M. Atmenévagany 968 160

* A hasznalhat6 hossz a biztonsagi hatarjelek kézétti hossz alapjan keriil meghatarozasra, a jelz6k
helyének pontositasat kdvezden kis mértékben valtozhatnak.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvet6en a meglév6 vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a toredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttorések
kozotti tavolsag lehetéség szerinti ndvelése mellet.

A tervezett legnagyobb esés 2,50%o0, a lejttorések kozotti legkisebb tavolsag 300m.
16-03_Olbé-Alsészeleste (kiz.) — Hegyfalu (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A tervezett nyomvonal a meglévé vasuti nyomvonalat veszi alapul, de ivkorrekciokkal és a
tulelemlés novelésével a 160km/h sebesség elérését is biztositja. Targyi szakaszon két iv
talalhatd, melyeknél a meglévé R=1000m sugaru iv helyett R=1550m sugaru iv kerult
betervezésre, a legnagyobb vizszintes eltolédas ~60m.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvet6en a meglévé vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a toredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttdrések
kozotti tavolsag lehetbség szerinti ndvelése mellett.

A tervezett legnagyobb esés 4,1%o0, a lejttdrések kozotti legkisebb tavolsag 530m.
16-04_Hegyfalu allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
Az allomas I-lll. vaganyai kerilnek atépitésre, a csonka vg., a IV. vg. és az ipar vg.
valtozatlan marad.

Az allomas helyben épll at. Az atmenévaganyban R=2600m sugaru koérivben az
engedélyezett sebesség V=160 km/h, ezért az ivben hosszabb atmenetiivet és nagyobb
tulemelést alkalmaztunk.

Az allomason a személyforgalom megsziinik, helyette az allomas és az Ady E. utca
szintbeni atjardja k6zott uj megalldhely kerdl kialakitasra a bal oldalon, R=2500m sugaru
koérivben, klotoid atmeneti ivekkel, tulemelés nélkul.



Az allomas tervezett vaganyai:

Hasznalhaté Engedélyezési
Funkcioé hossz* sebesség
1. Megel6z6 vg. 672 40
il Atmené vg. 688 160
Il Megel6z6 vg. 786 40

* A hasznalhaté hossz a biztonsagi hatarjelek kdzoétti hossz alapjan keriil meghatarozasra, a jelzok
helyének pontositasat kdvezéen kis mértékben valtozhatnak.

A tervezett vaganytengely-tavolsag 5,00m.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvetéen a meglévé vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a téredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttorések
kozotti tavolsag lehetbség szerinti ndvelése mellet.

A tervezett legnagyobb esés 2,00%o0, a lejttérések kdzotti legkisebb tavolsag 500m.
16-05_Hegyfalu (kiz.) — Répcelak (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A Hegyfalu és Répcelak allomasok kozotti nyiltvonali szakaszon a koncepcidterv
vizsgalatainak eredményeként 160 km/h tervezési sebességet allapitottunk meg. Ez a
nyiltvonali szakaszokon jellemzéen az egyenesek megtartasat és az ivek marado
sarokpontos korrekciojat jelenti. Az ivkorrekciok meghatarozasakor legalabb a VME altal a
160 km/h-s tervezési sebességhez meghatarozott MAX ivparamétereket és kinematikai
hatarértékek figyelembevételével jartunk el. A szakasz négy ivének tervezett sugara igy
R=1600 m, m=100m tulemelés mellett, amely a jelenlegi 800, 900, 1000 és 1500 m sugaru
geometridkhoz képest valtozé oldaliranyd eltolodast okoz, de legnagyobb ilyen
nyomvonaleltolodas eléri a 35.0 m-t. Az ivkorrekciok nem érintenek védett, lakott, vagy
értékes teruleteket. A szakasz jelenlegi két megalldhelye koziul - a fuggetlen vizsgalat
alapjan - Vamoscsalad uj sk+55 cm magas, 90 m hosszu peronnal korszerlsodik,
Vasegerszegen pedig a jelenlegi peront helyben at kell épiteni a névelt sebességnek
megfeleld megkdzelitéssel, szélességgel és burkolattal. A megalléhelyek egyenes
vaganyszakasz mentén taladlhatok. Vamoscsalad 0j peronjat a jelenlegi peron Répcelak
fel6li végéhez igazitva javasoljuk elhelyezni.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A vasuti palya tervezett magassagi vonalvezetése érdemben nem valtozik, ahol nincs
kotottség minimalis, néhany cm nagysagu emeléssel és lejttorés tavolsagok novelésével
szamoltunk. Ahol magassagi értelemben kotottségek jelentkeznek (pl. a répcelaki
nagypaneles utatjard, a Répce-arapaszté mitargya, egyéb magasabban fekvé mitargyak
€s nagyobb forgalmu utatjardk, allomasi platok, peronok) ott minimalizaltuk a tervezett
sinkoronaszint emelést.

16-06_Répcelak allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
256+00 hm szelvényig a tervezési sebesség 160 km/h, ezutan 120 km/h a 266+00 hm
szelvényig. Az allomas belsejében 2500 m sugaru szelvényezés szerinti jobbos iv talalhato,
amelyet a 120 km/h tervezési sebességhez nem kell tulemeléssel ellatni. Répcelak allomas
paros kitérékdrzete az |. vagany csonkavagannya alakitdsa miatt egyszer(isédik. Az I.
vagany felvételi épilet és peron menti szakaszanak bontasaval szamolunk.

A ll. vagany az allomas megel6z6 févaganya, amely Hegyfalu fel6l 80 km/h sebességre
alkalmas vaganyuton jarhatd, de Beled felé csak 40 km/h-ra alkalmas vaganygeometriat
biztosit a tervezett kialakitas. A paratlan allomasfej kb. 30 m-rel kijjebb kerill a nyiltvonal
felé a jelenlegi helyzetéhez képest. Itt a 86. sz. f6ut szintbeni, nagypaneles uUtatjarora jelenti
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a kotottsége (SR1), ezzel a terv megmaradédként szamol (esetleg atmeneti zonakkal térténd
kiegészitése merulhet fel). A paratlan kitérékorzet kitolasa kedvez6 lehetéséget biztosit a
jobb oldali sajatcéld, (Linde) iparvagany bekotésére, a V. és V. (tehervonati fogado-, inditd)
févaganyok hasznalhaté hosszanak 750 m félé emelésére is, de kézben minél révidebb
hosszon visszakétni az allomasi vaganyok jelenlegi nyomvonalara (igy korlatozottan érintve
a peront, a gyalogos fellljarét és a figyelembe veendé P+R fejlesztési terveket az allomasi
elétér boévitésére). Az allomason a vaganyok névleges vaganytengely-tavolsaga
darabszama és elnevezése megmarad. Meglévd, megmaraddként szamolunk a Linde Zrt.
sajatcélu vaganyaval, valamint a paros allomasfej kihuz6 vaganyaval.

A tervezett vaganytengely-tavolsag 5,00m.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A vasuti palya tervezett magassagi vonalvezetése érdemben nem valtozik, ahol nincs
kotottség minimalis, néhany cm nagysagu emeléssel és lejttorés tavolsagok novelésével
szamoltunk. Ahol magassagi értelemben kotottségek jelentkeznek (pl. a répcelaki
nagypaneles utatjard, a Répce-arapaszté mitargya, egyéb magasabban fekvé mutargyak
és nagyobb forgalmu utatjarok, allomasi platok, peronok) ott minimalizaltuk a tervezett
sinkoronaszint emelést.

16-07_Répcelak (kiz.) — Beled (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A Répcelak és Beled allomasok kdzétti nyiltvonali szakaszon a koncepcidterv
vizsgalatainak eredményeként 160 km/h tervezési sebességet allapitottunk meg a
kivalasztott nyomvonalvaltozatban. Ez a nyiltvonali szakaszokon jellemzéen az egyenesek
megtartasat és az ivek maradd sarokpontos korrekcidjat jelenti. Az ivkorrekciok
meghatarozasakor legalabb, a VME altal a 160 km/h-s tervezési sebességhez
meghatarozott MAX ivparaméterek és kinematikai hatarértékek figyelembevételével jartunk
el. A 2400 és 3500 m sugaru atmenetiives, tulemelés nélklli ivek helyett atmenetiives,
tulemelés nélklli R=4000 m sugaru iveket terveztiink, ezzel a 160 km/h tervezési sebesség
biztositott és a meglévd geometriahoz képest ivkdzépen is legfeljebb 1.0 m oldaliranyu
eltolodas jelentkezik.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A vasuti palya tervezett magassagi vonalvezetése érdemben nem valtozik, ahol nincs
kotottség, ott minimalis, néhany cm nagysagu emeléssel és a lejttorések kdzotti tavolsagok
novelésével szamoltunk. Ahol magassagi értelemben kotottségek jelentkeznek (pl. a
répcelaki nagypaneles utatjard, a Répce-arapaszté muitargya, egyéb magasabban fekvé
mutargyak és nagyobb forgalmu utatjardk, allomasi platok, peronok), ott minimalizaltuk a
tervezett sinkoronaszint emelést.

16-08_Beled allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A paratlan allomasfej jelentésen (kb. 135 m-rel) tolddik Répcelak allomas felé a jelenlegi
helyzetéhez képest. Ezt részben a 8611. sz. ut tervezett kildnszintUsitési terve teszi
lehetévé, amely az SR1, szintbeni atjaré6 megszintetését jelenti. A 8611 sz. ut kapcsolédo
kiviteli terve kétvaganyu vasut keresztezésével szamolt. A paratlan kitér6korzet kitolasa
kedvez$ lehetbséget biztosit a szelvényezés szerinti bal oldali sajatcélu, iparvagany
bekotésére, a jobb oldali burkolt rakterilet felhasznalasara és a IV. (tehervonati fogado-,
inditd) févagany hasznalhatd hosszanak 750 m folé emelésére is.

Az allomas kozepére egy R=2500 m sugaru jobbos, atmenetiives ivet terveztunk, amelyet
a 160 km/h tervezési sebességhez 40 mm tulemeléssel kell kialakitani, de a tulemelés, sem
annak kifuttatasa nem érinti mar a peron melletti, illetve a paratlan kitérékorzet szakaszait.

Beled allomason a honvédségi igényeket kielégité uj, burkolt raktertilet és homlokrakodd
létesitményeket terveziink. Ennek megfeleléen alakitottuk at az I. vagany geometriajat és
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vazoltuk fel a vagany kulsé oldalara a betonburkolatu rakterllet kiterjedését és a vagany
végére a homlokrakodot is.

A 1. vagany az allomas megel6z6 févaganya, amely Répcelak allomas felél 80 km/h
sebességre alkalmas vaganyuton jarhato, de Szil-Sopronnémeti allomas felé csak 40 km/h-
ra alkalmas vaganygeometriat biztosit a tervezett kialakitas.

Az allomas V. vaganya tarolé csonkavagany, ezzel meglévd, megmaraddéként szamolunk.

Beled allomas paros kitérékorzete az SR4 utatjarot megkozelitve kezdépont felé tolodik, az
allomas bal oldali vaganyainak beko6tése - az I. vagany raktertleti csonkava alakitasa miatt
- egyszerisddik. Az |. vagany felvételi épilet és peron menti szakaszanak bontasa miatt
lehet6ség adodik a meglévé peron kiszélesitésére az |. vagany helyének felhasznalasaval.
Ezt az atmend févagany helyben hagyasaval, a Il. megel6z6 févagany kb. 1.10 m-rel térténd
eltolasaval érjiik el. igy a tervezett peron oldaliranyd mérete biztositja az elsodrasi hatarok
kézoétti 3.00 m hasznos szélességet. A tervezett peron répcelaki végén 10 me-rel
meghosszabbitasra kerult, 6sszesen 170 m hosszusagura.

A Beled allomas Szil-Sopronnémeti fel6li atmenetiives inflexiés elleniveinek (R=600 m)
helyszinrajzi vaganygeometriaja megmarad V=100 km/h-ra alkalmasnak. Ez azt jelenti,
hogy az atmenetiives inflexiés ellenivek helyben épllnek at, a szabalyos geometria
helyredllitasaval. Az iv geometrigja esetében figyelemmel voltunk a 8612. sz. ut (Beled,
Rakoczi utca) és gyalogos utvonal szintbeni atjaréjara (SR4), tehat az atmeneti iv a
gyalogos atkel6t kdvetdn kezdddik.

Az allomas tervezési sebessége Répcelak allomas felél 343+00 hm szelvényig 160 km/h,
343+00 hm szelvénytdl Szil-Sopronnémeti allomas iranyaba 100 km/h.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A kivalasztott valtozatban a vasuti palya tervezett magassagi vonalvezetése érdemben nem
valtozik, ahol nincs kotottség, ott minimalis, néhany cm nagysagu emeléssel és a lejttorések
kozotti tavolsagok ndvelésével szamoltunk. Ahol magassagi értelemben koététtségek
jelentkeznek (pl. a répcelaki nagypaneles utatjard, a Répce-arapaszté mitargya, egyéb
magasabban fekvé mitargyak és nagyobb forgalmu utatjardk, allomasi platék, peronok),
ott minimalizaltuk a tervezett sinkoronaszint emelést.

16-09_Beled (kiz.) — Szil-Sopronnémeti (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
Beled allomast kévetéen két, egymashoz inflexiésan csatlakozé 600 m sugard atmeneti
ives korivvel éri el a nyiltvonali szakaszt. A szakaszhatar a tervezett inflexional talalhato
(349+40). A vasuti palya a 354+48 szelvénytdl a 451+52 szelvényig egyenesben halad.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A tervezési szakaszon a legnagyobb esés 3,3 %o, a legkisebb lejttorések kozotti tavolsag
300 m.

16-10_Szil-Sopronnémeti allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A tervezési sebesség az atmené févagany teljes hosszan 160 km/h. Az atmend févagany
geometridja az atépitést kovetéen kismértékben megvaltozik. Az allomas Csorna feldli
végén 2490 m sugaru atmeneti ives koriv épul, mely csatlakozik az allomas meglévd
egyeneseéhez. Az atmeneti ivek klotoid geometriajuak, az ivben 24 mm tulemelés van. A
tulemelés atmenet linearis gorbuletvaltozasu. Az éllomas Beled feldli része
meghosszabbitasra kerll Beled iranyaba. A palya ezt kévetéen egy 160000 m és egy
330000 m sugaru ivbél allé vaganyelhuzassal éri el a Szil-Sopronnémeti-Beled nyiltvonali
szakaszt.

Az allomas lll. vaganya az atmend févagany.
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Az |. rakodo vagany 40 km/h sebességre alkalmas, mely mindkét oldal feldl a Il. vaganybal
agazik ki, Beled felél az 5. sz. B54-XIll rendszer(i, Csorna fel6l 6. sz. B60-XI rendszer(
kitérével.

All. vagany Beled fel6l az 1. sz. B60-800 rendszerl kitérével agazik ki a lll. szamu atmend
févaganybdl, de Csorna felél a 4. sz. B60-XI tipusu kitérével csatlakozik ugyanezen
vaganyba vissza. igy ez a vagany Beled felsl 80 km/h sebességgel jarhatd, Csorna felél a
bejaras csak 40 km/h-val lehetséges.

A IV. vagany a lll. szamu atmend févaganybdl agazik ki Beled fel6l a 3. sz. B60-XI tipusu
kitérével, Csorna fel6l a 2. sz. B60-Xi rendszer( kitérével, igy mindkét iranyban 40 km/h
sebességgel jarhato.

A tervezett vaganyok funkciojat, hasznalhaté hosszat és tervezési sebességét az alabbi
tablazat foglalja 6ssze:

Hasznalhaté hossz* Engedélyezési sebesség

Funkcié
1. Rakodo6 vagany 352 40
I V9nfatfogado—, indito 805 80/40
vagany
L. Atmené févagany 783 160
IV. Vgn’atfogado-, inditd 753 40
vagany

* A hasznalhaté hossz a biztonsagi hatarjelek kodzétti hossz alapjan keriil meghatarozasra, a jelz6k
helyének pontositasat kdvezden kis mértékben valtozhatnak.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Az allomas Beled feldli oldala a 452+64 — 462+00 hm. szelvények kozott 936 m hosszon
1,1 %o esésben fekszik. Ezt kbvetéen az allomasi peron és a Csorna feldli valtokorzet 0,9
%o esésben lejt Csorna irdnyaba. A valtékdrzet utan a 465+00 hm. szelvénytdl a palya 1,9
%o emelkedéssel halad Csorna iranyaba. A 465+00 hm. szelvényben R=12000 m sugaru
magassagi lekerekit6 iv talalhato.

A tervezési szakaszon harom lejttorés talalhatdé, a 452+64, a 462+00 és a 465+00
szelvényekben. A megel6z6 és kovetd lejttdrések tavolsaga 1314 m, illetve 300 m. A
legnagyobb emelkedd mértéke 1,9 %eo.

16-11_Szil-Sopronnémeti (kiz.) — Csorna (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A tervezés soran Szil-Sopronnémeti allomas Csorna feléli vége atépitésre kertl, a palya
egy 2490 m sugaru atmeneti ives balos ivvel halad a 467+56 szelvényig. Az atmeneti ivek
128,51 m hosszuak, az ivben 24 mm tulemelés van. Az ezt kdvetd egyenes szakasz utan
az 497+99 és az 508+73 szelvények kozott egy 1500 m sugaru balos iv talalhatd 213,33 m
hosszu atmeneti ivekkel és 124 mm tulemeléssel, majd egy ujabb egyenes szakasz
kovetkezik. Az 529+73 és az 538+70 szelvények kozott egy 1500 m sugaru balos iv
talalhatd, 213,33 m hosszu atmeneti ivekkel és 124 mm tulemeléssel. Az ezt kdvetd
egyenes szakasz az 539+67,57 szelvénynél csatlakozik Csorna allomas bejarati ivéhez.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A tervezési szakaszon a legnagyobb esés 2,7 %o, a legkisebb lejttorések kozotti tavolsag
300 m.

16-13_Csorna (kiz.) — Bésarkany (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A vasuti palya a 562+63,50 szelvénytdl egyenesben halad. Az 568+82 — 570+96
szelvények kdzo6tt egy 6000 m sugaru balos iv taladlhatd, 60 m hosszu atmeneti ivekkel, az
ivben tulemelés nincs. Az ezt kdvetd egyenes szakasz utdan az 576+02 — 585+78
szelvények kdzott egy 3000 m sugaru balos iv taladlhatd, 60 m hosszu atmeneti ivekkel, az
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ivben tulemelés nincs. A 611+33 szelvénytél a 633+37 szelvényig tarté elhuzast a 2.
nyomvonalvaltozat soran Kkorrigaltuk, emiatt a palya nagyrészt egyenesben halad
Bdsarkany allomasig. A kismértékl iranytérés miatt a 620+74 — 621+67 szelvények kozott
egy 50000 m sugaru jobbos ivet terveztink. Ezt kovetéen B&sarkany allomasig a palya
egyenesen halad.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A tervezési szakaszon a palya esése 0,0 %o €s 0,8 %o kdzott valtozik.

16-14_Bosarkany allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A megfelel6 darabszamu és hasznalhatdé hosszusagu vaganyok biztositasara a
(szelvényezés szerinti) végponti allomasfej meghosszabbitasra kerll. Egy tovabbi tavlati
(V.) tehervonati fogadod- és indit6 vagany részére az allomas nyugati oldalan megtorténik a
terlletbiztositas. Az 1. vagany a (szelvényezés szerinti) végpont fel6l bejarhato
csonkavaganyként épul at. Az atmend vaganyon V=120 km/h sebesség biztositott.

Peron, allomasi szintbeni utatjardk, peronatjard, vasutizemi épuletek és létesitmények
helye nem valtozik. A peron az elsodrasi hatarok kozti szélességre iranyulo elbiras alapjan
szélesitésre kerdl.

Hasznalhat6 hosszok (* A hasznalhaté hossz a biztonsagi hatarjelek k6zotti hossz alapjan
keril meghatarozasra, a jelz6k helyének pontositasat koévezben kis mértékben
valtozhatnak.):

A ll. szamu vagany Hh=904 m.
A lll. szamu vagany Hh=880 m.
e AIV.szamu (és a tavlati) vagany Hh=759 m.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A magassagi vonalvezetés szamottevéen nem valtozik, a vasuti vaganyok magassagi
értelemben vett helyben tartasa, esetleges kismértékli emelése és a lejttdrések szamanak
lehet6ség szerinti csokkentése tervezett.

16-15_Bo6sarkany (kiz.) — Janossomorja (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A nyiltvonal helyben épul at a meglévé nyomvonal megtartasaval, a mozgasgeometriai
jellemzék  Vt=120 km/h-hoz tartoz6 maximalis hatarértékeinek betartasaval,
sebességcsOkkentett  szakaszok  telles  megszintetésével, az engedélyezett
tengelyterhelés novelésével, a korabbi villamositasi projekt keretében megvaldsult
vontatasi energiaellatasi objektumok és egyéb projektelemeknek lehetéségek szerinti
megtartasaval.

Az ivkorrekciok jellemz&en 0-0,20 méteres, maximalisan 0,40 méteres kdriveltolddast
eredmeényeznek.

A szintbeni atjarok fuggetlen vizsgalat alapjan ~helyben megtartasra kerulhetnek, biztositas
maodja és az atjard atépitésének miszaki tartalma a forgalmi adatok és forgalombiztonsagi
feltételek figyelembevételével kerll meghatarozasra. A mitargyak helyzete és sziikséges
atépitése az elvégzendd hidrologiai, hidraulikai és teherbirasi vizsgalatok eredménye
alapjan hatarozhaté meg.

Az allomaskozben taldlhatd Hansagliget vasuti megalléhely, mely a korabban

c sy

és kiépitésében keril megtartasra.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
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A magassagi vonalvezetés szamottevéen nem valtozik, a vasuti vagany magassagi
ertelemben vett helyben tartasa, esetleges kismértékli emelése és a lejttérések szamanak
lehet6ség szerinti csdkkentése tervezett.

16-16_Janossomorja allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A palyamikodtet6i egyeztetéseken rogzitettek alapjan az allomas topolégiaja megtartasra
keril, a vaganyok helyben éplilnek at.

Peron, allomasi szintbeni utatjarék, peronatjard, iparvagany kiagazasok, vasutizemi
épuletek és létesitmények helye nem valtozik. A 8507. sz. ut szintbeni atjaréja a
villamositasi projekt keretében atéplilt, kialakitasa lehetbség szerint megtartando.

Hasznalhat6 hosszok (* A hasznalhatd hossz a biztonsagi hatarjelek k6zotti hossz alapjan
keril meghatarozasra, a jelz6k helyének pontositasat koévezbéen kis mértékben
valtozhatnak.):

Az |. szamu vagany Hh=558 m.
A ll. szamu vagany Hh=664 m.
A lll. szamu vagany Hh=725 m.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A magassagi vonalvezetés szamottevéen nem valtozik, a vasuti vaganyok magassagi
értelemben vett helyben tartasa, esetleges kismértékli emelése és a lejttorések szamanak
lehetbség szerinti csdkkentése tervezett.

16-17_Janossomorja (kiz.) — Mosonszolnok (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A nyiltvonal helyben épul at a meglévé nyomvonal megtartasaval, a mozgasgeometriai
jellemzék  Vt=120 km/h-hoz tartoz6 maximalis hatarértékeinek betartasaval,
sebességcsOkkentett  szakaszok  telles  megszintetésével, az  engedélyezett
tengelyterhelés novelésével, a korabbi villamositasi projekt keretében megvaldsult
vontatasi energiaellatasi objektumok és egyéb projektelemeknek lehetéségek szerinti
megtartasaval.

Az ivkorrekciok jellemzéen 0-0,20 méteres koriveltolodast eredményeznek.

A szintbeni atjardk fuggetlen vizsgalat alapjan ~helyben megtartasra kertlhetnek, biztositas
modja és az atjaro atépitésének miszaki tartalma a forgalmi adatok és forgalombiztonsagi
feltételek figyelembevételével kerll meghatarozasra. A mitargyak helyzete és szukséges
atépitése az elvégzendd hidroldgiai, hidraulikai és teherbirasi vizsgalatok eredménye
alapjan hatarozhaté meg.

Az allomaskozben meglévé iparvagany kiagazas helyben megtartasra kerul.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A magassagi vonalvezetés szamottevéen nem valtozik, a vasuti vaganyok magassagi
értelemben vett helyben tartasa, esetleges kismértékli emelése és a lejttorések szamanak
lehet&ség szerinti csdokkentése tervezett.

16-18_Mosonszolnok allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A szukséges darabszamu és hasznalhatdo hosszusagu vagany biztositasa céljabdl a
(szelvényezés szerinti) végponti allomasfej kis mértéklii meghosszabbitasara kerdl sor,
atalakitasaval az atmené vaganyon Vi=100 km/h sebességet enged meg a tervezett
geometria. A korrekcié (R=660 m) az atmené vaganyban max. 1,5 méteres koriveltolddast
eredmeényez.
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A peron ~55 méterrel valé E-i iranyl eltolasara és szélesitésére keriil sor, mellyel a
szlkséges peronszélesseg a meglévé-megtartando vasutlizemi létesitmények helyzetének
modositasa nélkil biztosithato.

Allomasi szintbeni atatjard, ill. a felvételi épiilet helye nem valtozik. A peronatjaré helyzete
a peron eltolasaval egyuttesen médosul.

Hasznalhat6 hosszok (* A hasznalhaté hossz a biztonsagi hatarjelek k6zotti hossz alapjan
keril meghatarozasra, a jelz6k helyének pontositasat koévezbéen kis mértékben
valtozhatnak.):

Az |. szamu vagany Hh=583 m.
A ll. szamu vagany Hh=582 m.

A lll. szamu vagany Hh=801 m.
A IV. szamu vagany Hh=795 m.
Az V. szamu vagany Hh=762 m.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A magassagi vonalvezetés szamottevéen nem valtozik, a vasuti vaganyok magassagi
ertelemben vett helyben tartasa, esetleges kismérték(i emelése és a lejttdrések szamanak
lehetbség szerinti csdkkentése tervezett.

16-19_Mosonszolnok (kiz.) — Hegyeshalom (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A nyiltvonal helyben épll at a meglévé nyomvonal megtartasaval, a mozgasgeometriai
jellemzék  Vt=120 km/h-hoz tartoz6 maximalis hatarértékeinek betartasaval,
sebességcsokkentett szakaszok — kiveve Hegyeshalom allomas helyben marado bejarati
ive, ahol V=40 km/h — megsziintetésével, az engedélyezett tengelyterhelés névelésével, a
korabbi villamositasi projekt keretében megvaldsult vontatasi energiaellatasi objektumok
lehet6ségek szerinti megtartasaval.

A vonali atépitésre Hegyeshalom allomas meglév6-megmarado 4. sz. kitér6 végével
bezardlag kerul sor.

A szintbeni atjardk figgetlen vizsgalat alapjan ~helyben megtartasra kerulhetnek, biztositas
modja és az atjard atépitésének miszaki tartalma a forgalmi adatok és forgalombiztonsagi
feltételek figyelembevételével kerll meghatarozasra. A mitargyak helyzete és sziikséges
atépitése az elvégzend6 hidrologiai, hidraulikai és teherbirasi vizsgalatok eredménye
alapjan hatarozhat6 meg.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A magassagi vonalvezetés szamottevéen nem valtozik, a vasuti vaganyok magassagi
értelemben vett helyben tartasa, esetleges kismértékli emelése és a lejttorések szamanak
lehet6ség szerinti csokkentése tervezett.

20-01_Porpac allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
Az allomas tébbnyire helyben épll at, a végponti allomasfejben a két atmend févagany
kozotti balos kitérékapcsolatot nagysugaru, kitéré iranyban 120 km/h sebességre alkalmas
kitérék valtjak fel. Emellett egyéb kisebb geometriai korrekciok térténnek.

Utasforgalmi létesitmények szempontjabdl valtozas, hogy a peron emelésre kerul sk+55
cm magassagura. A peron hossza tervezett allapotban 170 m.

Az allomas tervezett vaganyai:
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Hasznalhaté Engedélyezési

hossz* sebesség
lL.a. tehervonati fogadé/indité 236 40
l.b. tehervonati fogaddé/indité 416 40
1. Atmenévagany 753 120
M. Atmenévagany 812 120
IV. teher 776 40
V. egyéb 450 20

* A hasznalhaté hossz a biztonsagi hatarjelek kdzotti hossz alapjan keriil meghatarozasra, a jelzék
helyének pontositasat kdvezden kis mértékben valtozhatnak.

A tervezett vaganytengely-tavolsag 5,00m, a peron hosszaban 8,85m.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvetéen a meglévé vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a toredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttorések
kozotti tavolsag lehetbség szerinti ndvelése mellet.

A tervezett legnagyobb emelked 5,50 %o, a lejttérések kdzotti legkisebb tavolsag 300m.
20-02_Porpac (kiz.) — Vép (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A nyiltvonali szakaszon a palya gyakorlatilag helyben épil at, egyedidl Vép allomas
kezd8ponti kitérékorzete elbtt talalhatd vaganyugratas (az allomasi vagany-tengelytavolsag
elérése érdekében).

A szakaszon egy R=1250m sugaru klotoid atmenei ivvel, tulemeléssel rendelkezé iv
talalhatd, melynek korrekcidja torténik R=1550m sugaru ivvel, hosszabb atmeneti ivvel és
nagyobb tulemeléssel.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvetéen a meglévé vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a toredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttorések
kdzotti tavolsag lehetéség szerinti ndvelése mellett.

A tervezett legnagyobb esés 4,9%., a lejttorések kdzotti legkisebb tavolsag 530m.
20-03_Vép allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
Vép dallomas jelentsen atalakul. Egyrészt a vaganyok szamanak ndvelése sziikséges,
masrészt a peron a jelenlegi helyén nem ujithato fel az Uj eléirasoknak megfeleléen. Az
allomas hossziranyban funkcionadlisan szétvalasztasra kerul, mivel a kezd6pont feldl a
teherforgalmi, mig végpont fel6l a személyforgalmi rész keril kialakitasra.

Ezen szétvalasztas miatt hosszirdanyban az allomas helyigénye megné, az SR2 atjard
athelyezésre kerul Porpac iranyaba mintegy 40 méterrel, mig a paros allomasfejben, a két
atmend févagany kozott Iévé kitérék athelyezésre kerlilnek az utatjard6 Porpac feldli
oldalara.

Kozelitbleg a meglévé SR2 atjaré6 és a peronatjaré vonala kozétt helyezkednek el a
tervezett tehervonati vaganyok.

Porpac feldl egy elhuzas talalhaté az allomas elétt, mely korrigalasra kerll. Az allomas
vagany végig az allomas mentén vele parhuzamosan, t6le 5,00 m-re kerul elhelyezésre. Az
Uj SR2 atjarot kdvetben az allomasi platéd szélesitésre kerll. A meglévd 3 darab tehervonati
vagany helyett tervezett allapotban 4 tehervonati vagany lesz, mig a rakodé
csonkavaganyok szama (honvédségi igények alapjan) is eggyel névekszik. A tehervonati
vaganyok kozll a tébblet vagany a jobb oldalon, mig a mellékvaganyok koézil a tébblet a
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bal oldalon épll (utébbi a kezd&ponti oldalon, a meglévd VI. szamu vagany mellé). A
meglévd VII. (tervezett IX.) szamu rakodo6 csonkavagany bekotése tervezett allapotban a
végpont fel6l a kezdépont feldl torténik.

A VME el6irasaival 6sszhangban az atmené févaganyok kdzott fekvé kitérékapcsolatok
alkalmas kitérékbdl all (a paros fejben a balos, a paratlan fejben pedig a jobbos kapcsolat
nagysugaru).

A meglévd VI. (tervezett VII.) szamu, illetve a vele parhuzamosan épulé uj VIIl. szamu
vaganyok végében homlokrakodo épul a honvédségi igények alapjan.

Az allomasbdl kiagazo iparvagany hasznalaton kivul van, jarhatatlan. Alapvet6en javasolt
az iparvagany megszlntetése. A tervek azonban ugy késziltek, hogy az iparvagany
tulajdonosanak lemond6 nyilatkozatanak hianyaban visszakdthetd az  allomasi
vaganyhalézatba az iparvagany (az elvi lehetésége a kiszolgalasnak adott). Az
engedélyezési tervek majdani készitésekor le kell folytatni a sziikséges egyeztetéseket a
tulajdonossal.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvet6en a meglév6 vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a téredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttorések
kozotti tavolsag lehetbség szerinti ndvelése mellet.

A tervezett legnagyobb emelkedd 3,70 %o, a lejttérések kdzotti legkisebb tavolsag 300m.
20-04_Vép (kiz) — Szombathely (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés
A nyiltvonali szakaszon a palya gyakorlatilag helyben épul at. Szombathely bejarati ive a
kotottségek miatt szintén valtozatlan marad R=455m sugaru korivvel, ameneti ivvel,
tulemeléssel V=80km/h sebességgel.

Az Ipari Gt és az M86-87 kozuti feliiljaréja kozott Uj Szombathely Eszak Ipari Park megallo
talalhaté. A feluljaro el6tt R=25000m sugaru ivekkel kerult kialakitasra a vaganyugratas, a
megalléhelyen a vaganytenegly-tavolsag 4,50m, amely a bejarati ivben ndévekszik 4,75m-
re.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
Alapvetéen a meglévé vonalvezetéshez igazodik a tervezett hossz-szelvény - elényben
részesitve az sinkorona emelését - a toredezett lejtviszony kiegyenlitésével, a lejttorések
kozotti tavolsag lehetéség szerinti ndvelése mellett.

A tervezett legnagyobb esés 4,9%., a lejttorések kdzotti legkisebb tavolsag 500m.
1.2.1.2 Alépitmény

A vaganyokat és azok alépitményét 225 kN tengelyterhelésnek megfeleléen terveztik. A
foldmikorona és az alépitményi rétegek oldalesése 5 %.

A vasuti palya alépitmény tervezése soran a D.11. sz. utasitasban foglaltak szerint jartunk
el, kiemelve a keresztmetszet kialakitas, méretezés, a beépitésre kerllé anyagok
teherbirasa és tomaorsége (beleértve a kiegészité réteg, féldmi fels6 50 cm vastag rétege
és az az alatti 50 cm vastag réteg, a muitargyak hattdltésében), az anyagmindségek
(beleértve a toltéstestbe, kiegészitdé rétegbe épllé féldanyagokat, geomiianyagokat és
szivargo szivotestbe épllé anyagokat) és a vizelvezetés tekintetében.

Az alépitményi korona szélességét a D.54 sz. Utasitas 16.1. pontjaval dsszhangban ugy
hataroztuk meg, hogy az 2.60 m hosszu keresztaljak beépitése esetén is megfelel az
el6irasoknak, és a fenntartasi padka szélessége teljesiti a padkak méretére vonatkozé
kitételt.
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Az 1m-nél magasabb rézsifellileteket humuszteritéssel kell ellatni. A rézsiik hajlasa 1:1,5.

A beépitésre tervezett alépitményi anyagok a mindenkor hatalyos MAV D.11. utasitas
elbirasait és mindségi kovetelményeit elégitsék ki.

A féldmiivek minéségellenérzését a mindenkor hatalyos MAV D.11. utasitas alapjan kell
elvégezni.

1.2.1.3 Felépitmény

A tervezett szakaszon a tervezett statikus tengelyterhelés 225 kN, a nyomtavolsag 1435
mm. A tervezett sebesség a 2.2 pontban részletezettek szerint valtozik.

Az allomasi és nyiltvonali vagany felépitménye:

UIC 60 . sinek, 2,60 m szélességli vasbetonaljakon kozvetlen (alatétlemez nélkiili), szoritd
hatasu rugalmas sinleer6sitéssel, 35 cm hatékony zuzottk6 agyazaton, hézagnélkuli
kivitelben, az aljtavolsag 60 cm.

1.2.2 Vizrendezés

A Kkeresztezd vizfolyasokban a GYSEV terlleten ndvényzet irtds és a mederburkolat
helyredllitas szukséges. A vizfolyas medreknek a mditargyak koérnyezetében a 1%-os
el6fordulasi valoszinliségl NQ1%-0s mértékadd vizhozamokra meg kell felelnilk.

A vasuti palya vizelvezet6 rendszerét A D11 elbirasai alapjan 20 éves visszatérési ideji
csapadékra kell méretezni.

A vasuti palya mellett a D11 el6irasai alapjan kétoldaldali vizelvezet6 arok / szikkaszté-
parologtato arkot kell kialakitani. A vizelveztd arkokat a befogadé vizfolyasig kell vezetni.

A muitargyak fel- és alvizi oldalan 5-5 m hosszban betonba agyazott betonlap-burkolatu
mederburkolatot kell tervezni.

Az utatjarok vizelvezetése palyaszivargo kiépitésével torténik, a tervezett szivargok a
kiépul6 oldalarkokba kertlnek kivezetésre.

1.2.3 Kozmiivek

Nyilt vonalon a sebességemelés miatti korrekcios szakaszokon a palyat keresztez6
kézmiivezetékeken a meglévé védbécsdvek meghosszabbitdésa mindenképpen
szlkségessé valik.

Atépitésre javasoltak az 1,5 m-nél kisebb takarasu vezetékek és azok a vezetékek, melyek
magassagi helyzetérdl nem all rendelkezésre adat, tovabba azok a vezetékek, melyek
allapota az atépitést feltehetéen indokolja. Ezen vezetékek kivaltasat a vagany alépitmény
épitése el6tt el kell végezni, hogy az al- és felépitményt készité géplanc akadalytalanul
haladhasson.

A vasuti palya vizelvezetését biztositd arkok, szivargok kialakitasatél fliggéen a vezetékek
kivaltasa ugyancsak szikséges lehet. Az allomasi teruleteken torténé atépitések dontben
a GYSEV Uzemi kbézmivezetékeit érintik. Az allomasi terlleten meglévd, az allomas lzemét
biztositd, MAV tulajdonu vezetékeket az Uj vaganyelrendezésnek és a kiszolgalé épiiletek
felujitasanak, atalakitasanak megfeleléen kell atépiteni, kivaltani.

A kis- és koOzépfesziltségli elektromos halézatok kivaltasat a helyi dramszolgaltato
teruletileg illetékes képviselbjével egyeztetett modon kell megtervezni.

Nagyfeszultségl vezeték keresztezések esetében a vasutvonal fejlesztés kdvetkeztében
modosulhat a palya nyomvonala, illetve szélesebbé valhat a vasuti téltés, melynek
kovetkeztében a vasuti Iétesitmény és a keresztez6 oszlopok tavolsaga csékkenhet, adott
esetben atépitésuk valhat szikségesseé.
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A tervezés jelenlegi fazisaban rendelkezésre allé informaciok alapjan érintett kozmUvek
listaja a 3. szamu mellékletben kerult csatolasra.

1.2.4 Utak, utatjarok, P+R parkoldk

A 16-0s vasutvonalon talalhaté kozuati atjarok nagyrésze fénysorompaoval biztositott, a 20-
as vasutvonalon talalhaté kozuti atjarok nagy része fénysorompd, a tébbi fény-és
félsorompo.

Az atjarok mintegy 6tddében van autdbusz forgalom, kicsit tébb, nagyjabdl 15%-uk félduti
keresztezés és nagyjabdl 10%-ukban van jelenleg is ismert hossz-szelvényi probléma.

Az atjarok tobbségében a vasutvonal korszerisitéséhez kapcsoldodoan kis beavatkozas
elegendd, legtébb esetben helyben atépitéssel, szabvanyositassal kialakithaté az elvart
szolgaltatasi szinvonal. A szakaszon 24 atjaré érintett kozepes mérték( beavatkozassal, ill.
4 esetben jelentds beavatkozas szikséges.

P+R

mealévé P+R tervezett B+R meglévé B+R tervezett
Szolgalati hely férél?el db féréhely db szam  féréhely db féréhely db szam
>y (novekmény) szam (névekmény)
szam
30
Olbs-Alsoszeleste 0 5 30 (Uj egységek, de
valtozatlan
darabszam)
2 (helyszike,
Pésfa 0 illetve alacsony 0 10
utasforgalom
miatt)
Hegyfalu-als6 mh. - 5) 0 20
Vamoscsalad mh. 0 5) 12 0
Vasegerszeg mh. 0 5 12 0
Csanig mh. 0 5 0 ©
Beled allomas 0 B 10 0
Szil-Sopronnémeti 0 5 0 10
Bésarkany alloméas 0 S 0 10
mozgasserult
- A 4+1
Hansagliget megalléhely 0 mozgéssériilt 0 5
Janossomorja allomas 0 ¢ N ! _— 30 0
mozgasseérult
Mosonszolnok allomas 0 Sl 0 10

mozgasseérult
5. tablazat Meglévé és tervezett P+R és B+R parkolbhelyek elhelyezkedése a 16-os vasutvonal mentén

P+R P+R tervezett B+R B+R tervezett

g meglévé férohely db meglévé féréhely db
el e 2 féréhely db o féréhely db szam
szam noévekmén szam novekmén
15 (Uj helyen .
. 20 (uj helyen
Vep 9 Ie§z, nem A lesz, nem tobblet)
tébblet)

6. tablazat Meglévé és tervezett P+R és B+R parkolohelyek elhelyezkedése a 20-as vasutvonal mentén

P+R és B+R parkolék esetében a meglévd létesitmények megmaradnak, de a
fér6helyszam felllvizsgalata szikséges. Javaslatként tdbb helyszinen is kijeldlésre kerultek
parkoldk, de ezek pontos elhelyezése és fér8hely darabszama a sziikséges egyeztetések
lefolytatasat kdvetéen valtozhat.
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1.2.5 Magasépitészet

A projekt részeként a magasépitési létesitmények egy része atalakitasra, masik részuk
potlas nélklli bontasra kertl. Azon éplletek esetében, melyek bontasra kerlilnek, de a
bennik 1évd funkcidkat vissza kell allitani Uj épuletek Iétesulnek.

1.2.6 Tervezett beavatkozasok osszefoglalasa

Allomdsok darabszdma 8 db

Megalléhelyek 9db

darabszama
Allomasi vaganytengely-tavolsagok valtozé, min. 5,00 m,
Sinrendszer: nyiltvonalon és allomasi atmend vaganyokban: 60-
as rendszerd, tobbi vaganyban tengelyterhelésnek és

Pélyajellemzék sebességnek megfeleléen,
Aljtipus: kiépitési sebességnek megfeleld, kozvetlen, rugalmas
szoritd hatasu sinleerdsitésre alkalmas vasbetonalj, aljtavolsag:
60 cm, 400 m-nél kisebb sugaru ivekben 56 cm, hatékony
agyazatvastagsag: 35 cm

Tengelyterhelés Az atépitéssel érintett szakaszokon 225 kN

Vi . Meglévé arkok rendezése. Uj arok és szivargé rendszer

izelvezetés

Utak és utatjarok
Allomés utasforgalmi

létesitményei

Villamos fels6vezeték

Magasépités
atalakitas/épités

Magasépités: bontasok
Vizrendezés

Koézmiivek

kiépitése, ahol szikséges.

P+R, K+R és B+R parkoldk és csatlakozé kdzlekedési
létesitmények

Utatjarok atépitése, ttkorrekcié

Egységesen sk+55 cm-es peronok épitése Uj peronburkolattal
peron akadalymentes megkozelitések at(ki)épitése

A meglévd rendszer szlikség szerinti elbontasa.

Uj felsévezeték rendszer épitése.

Az atépitéssel érintett szakaszokon a meglévé fényvezetdszalas
kabelek athelyezése az uj fels6vezetéki oszlopokra, késébb a
kabelek cseréje.

Meglévé perontetdk, es6beallok bontasa (esetleges
Ujrahasznositasa), Uj peronfedések és esébeallok épitése.
Uzemi helyiségek, épliletek atalakitasa, épitése

Uzemi éplletek épitése

Epliletek bontasa, teriilet rekultivalasa.

Uj csapadékcsatorna kivezetés miatt belvizlevezeté arok
helyredllitasa, felszini vizelvezetd arkok épitése.
Palyamunkakkal érintett terlleteken vezeték kivaltasok, uj ellatd
vezetékek épitése.

7. tablazat A 16-os vasutvonalon tervezett beavatkozasok 6sszefoglalasa

Allomdsok darabszéma 2db

Megallohelyek 1 db

darabszama
Allomasi vaganytengely-tavolsagok valtozé, min. 5,00 m,
Sinrendszer: nyiltvonalon és allomasi atmend vaganyokban: 60-
as rendszer(, tobbi vaganyban tengelyterhelésnek és

Pélyajellemz&k sebességnek megfeleléen,
Aljtipus: kiépitési sebességnek megfeleld, kdzvetlen, rugalmas
szorité hatasu sinleerésitésre alkalmas vasbetonalj, aljtavolsag:
60 cm, 400 m-nél kisebb sugaru ivekben 56 cm, hatékony
agyazatvastagsag: 35 cm

Tengelyterhelés Az atépitéssel érintett szakaszokon 225 kN

Vi < Meglévé arkok rendezése. Uj arok és szivargé rendszer

izelvezetés

Utak és utatjarok

kiépitése, ahol szliikséges.

P+R, K+R és B+R parkoldk és csatlakozé kdzlekedési
létesitmények

Utatjarok atépitése, utkorrekciod
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Megnevezés Megvalésitando allapot

Allomés utasforgalmi Egységesen sk+55 cm-es peronok épitése Uj peronburkolattal

létesitményei peron akadalymentes megkozelitések at(ki)épitése
A meglévd rendszer szikség szerinti elbontasa.

Uj felsévezeték rendszer épitése.

Villamos fels6vezeték Az atépitéssel érintett szakaszokon a meglévé fényvezetdszalas
kabelek athelyezése az uj felsbvezetéki oszlopokra, késébb a
kabelek cseréje.

Meglévé perontetdk, esébeallok bontasa (esetleges

Magasépités Ujrahasznositasa), Uj peronfedések és es@ébeallok épitése.
atalakitas/épités Uzemi helyiségek, épliletek atalakitasa, épitése

Uzemi épuletek épitése
Magasépités: bontasok Epiletek bontasa, teriilet rekultivalasa.

Uj csapadékcsatorna kivezetés miatt belvizlevezetd arok
helyreallitasa, felszini vizelvezet6 arkok épitése.
Palyamunkakkal érintett terlileteken vezeték kivaltasok, uj ellaté
vezetékek épitése.

8. tablazat A 20-as vasutvonalon tervezett beavatkozasok ésszefoglalasa

Vizrendezés

Koézmiivek
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Fuggelékek

1. szamu fluggelék: Részletes létesitményjegyzék

2. szamu fliggelék: Helyszinrajzok
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